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Midilli’'nin Osmanli egemenligine girmesiyle buradaki iskeleler 6nemli
gorevler iistlendiler. Adadan elde edilen zeytinyag: ve sabun, Istanbul ve saraym
tercihi, ada ve iskeleleri ise Osmanli i¢ ve dis ticaretinin 6nemli bir noktas: oldu.
Bunun sebebi adanin konumuydu ve bu 6nem sonraki yiizyillarda da artarak devam
etti. 18. yiizyila gelindiginde, uluslararasi ticaret yollar1 ve aktorlerinin degisiminin
de etkisiyle ada etrafindaki ticaret yollari {izerinde hareketlilik azalsa da Midilli ve
gevresi, Onemini hem Osmanli i¢ hem de Dogu Akdeniz ticareti {izerinde
stirdiiriiyordu.

Calismamizda, 18. yiizyilda Midilli adasinda giimriik vergileri etrafinda
yasanan bazi problemleri ele aldik. Bunlar, genel olarak her giimriikte yaganan vergi
kagirma veya vergi vermek istememe, izin olmaksizin bagka limanlara mal indirme
veya buralardan mal alma gibi problemlerdi. Amacimiz, daha once arastirilmamis
olan Midilli giimriik yonetiminin bu sorunlara nasil tepki verdigi, merkezi devletin
ve yerel idarecilerin ne gibi ¢6ziim 6nerileri getirdigi ve adada bu ¢6ziimlerin nasil
uygulandigini ortaya koymak oldu.
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PROBLEMS WITH COLLECTING TAXES IN LESVOS CUSTOMS
AT THE 18th CENTURY

ABSTRACT

After the Lesvos Island came under Ottoman rule, the ports here performed
important duties. Olive oil and soap obtained from the island became the favorite of
Istanbul and the palace, and the island became an important point of Ottoman
domestic and foreign trade. The reason for this was the favorable location of the island
which allowed the port to grow in importance in the following years. By the 18th
century activities on the trade routes around the island decreased due to geographical
discoveries and the change of trade routes. However, Lesbos and its surroundings
continued to be important both locally and in the Eastern-Mediterranean trade.

In our study, we discussed some of the problems around custom tax in the
18th century on the island of Lesvos. These were general problems such as tax
evasion reluctance to pay taxes at all, unloading or receiving goods from other ports
without permission. We aimed to show how the customs of Lesbos reacted to these
problems, what solutions the central and local governments offered and how these
were implemented on the island.

Keywords: Lesvos Island, Custom, Custom Tax, Private Consumption Tax, Olive
Oil.

EXTENDED ABSTRACT

Customs is a place where goods are checked at border crossings in
interstate trade. In Ottoman practice, the concept of the border in terms of
customs meant the line between the sea and the land, which came just after
the border between the states. In other words, the goods coming from the sea
and being brought ashore or coming from the land and loaded onto the ships
were subjected to customs fees.

The tax levied during the transit of goods through customs is called a
customs duty. The most important issue taken into consideration in the
Ottoman customs taxation regulations was the religion and nationality of the
merchant. This seemed of even more importance than the quality of goods and
their source. The first distinction made between merchants at customs was
whether they were Muslim or not. If the merchants were Muslim, it did not
matter whether they were Ottoman nationals or not. When it comes to non-
Muslim merchants, it was distinguished whether they were Ottoman or not.
Within these standards, since the 16th century, tax rates at customs were
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determined at 3% for Muslim merchants, 4% for non-Muslims from Ottoman
citizens and 5% for non-Muslim foreign traders called harbi.

As the central state began to lose its power in the provinces from the
17th century, European merchants saw this as an opportunity to cooperate
with local elements in order to overcome export bans imposed by the
Ottomans. Such collaboration was aimed at ensuring that European
merchants could continue production of some goods or end product
shortages. Another reason for this cooperation was to avoid paying high taxes
and prohibitions imposed by the state on exports. In this case, the state began
to collect an additional tax, under the name of resm-i miri (Private
Consumption Tax), on goods such as olive oil, tobacco, cotton, beeswax and
wheat, export of which was constantly growing. This additional tax began to
be applied in internal customs as of the 1760s.

The discovery of the Cape of Good Hope route in the 16th century
created an alternative for trade to shift to the oceans. The Ottoman Empire,
which had a say in trade on the Mediterranean-Black Sea trade route until
then, had to take some measures to protect its share in the trade. The reason
for this was that the customs revenue from this transit trade was crucial for
the state. The Ottoman Empire tried to keep the commercial routes within its
region by giving some privileges to England and the Netherlands. Those two
countries had conflicting interests with Portugal and Spain which were
interested in changing the commercial routes. By favoring England and the
Netherlands, the Ottoman Empire gained allies that would support it in
maintaining the status quo.

Known as Lesbos in Turkish, Lesvos or Lesbos in Greek and Western
languages, Lesbos is the largest of the Northern Aegean islands called
Eastern Sporades or Saruhan Islands. The name of the island in Turkish
originates from the town of Mytilene, which has been the center of the island
since the Middle Ages. Ever since the first records on the history of the island,
which date back as far as the 3rd millennium B.C., Lesbos had provided an
important geo-strategic advantage to any civilization that dominated it
because the island’s position allows it to control the entrance and exit of the
straits, which is the key transit point of the Black Sea-Mediterranean trade.

Until the time when geographic discoveries and alternative trade
routes began to be used extensively, the Black Sea and Mediterranean ports
were among the most densely used ports for trade in the world. In the middle
of these points, Lesvos Island dominated the entry point of the straits, which
was the key to the Black Sea-Mediterranean trade. Thus, the ports of Lesvos
Island became an important element of the trade in these areas.
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After Lesvos Island came under Ottoman rule, the ports there took on
more important duties. In addition to products such as coffee and rice from
Egypt, olive oil produced on the island was transported both to the Ottoman
territory and Europe via Lesbos piers. Products of the island such as olive oil
and soap obtained from the island became one of the favorites of Istanbul and
the palace, and the island became an important point of Ottoman domestic
and foreign trade. The reason for this was the location of the island and this
importance continued to increase over the years. By the 18th century,
although the intense activity on these trade routes decreased, the island and
its surroundings continued to be important both locally and in the Eastern
Mediterranean trade.

By the end of the 1600s and the beginning of the 1700s, the Ottoman
economy entered into an expansion phase that lasted until the 1760s, despite
the fact that the state was in a financial crisis. In addition to the increase in
the economic volume of commercial centers such as Istanbul, Thessaloniki
and Izmir, this period saw new production centers such as Chios and Crete
emerging. This in turn, positively affected the island of Lesbos. Izmir and its
hinterland became the only region of Anatolia to trade with Europe in the
18th century. Some of the important piers in the area, which we call the Izmir
hinterland, were the Lesbos Island piers. The piers, which were in the middle
of these commercial areas, started to work intensively at the end of the 17th
century and the 18th century. Consequently, this situation led to an increase
in the functions of the customs on the island. The archive records we used in
the article clearly illustrate how, from the end of the 17th century, the state
was in competition with the merchants over taxes: the Ottomans’ objective
was to keep the tax revenues at the maximum level, and the merchants aimed
at making bigger profits with the minimum tax.

Studies on the island of Lesvos are not sufficient, especially in
relation to the Ottoman period of the island. The role of the customs taxes
applied on the trade in Lesvos, and the connection of these to the custom
practices of the central government are still yet to be studied and discussed.
However, customs and customs taxation are an important source of income
and are sometimes at the center of significant problems for the Ottoman
Empire. In our study, we discussed some problems around customs in the 18th
century on the island of Lesvos. These were generally problems such as tax
evasion and unloading or receiving goods from other ports without
permission. We aimed to show how the customs of Lesbos, reacted to these
problems, what solutions the central and local governments offered and how
they were implemented on the island.
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The main source of this study was the Ottoman archive records. From
the records of the State Archives such as Cevdet-Maliye, Ali Emiri and
Ibniilemin-Hariciye, both general and local issues related to problems of
Lesbos customs were compiled. In addition, Midilli Kadi Registers provided
information on local problems and their solutions.

As a result of the study, one may conclude that the activity in Lesbos
Pier and customs in the 18th century continued uninterrupted, even if the
trade routes had lost their former importance. The location and efficiency of
the island could be named as the most important factor in the increase of
trade despite the changes in the routes. Such intense activity in trade resulted
in a significant economic growth when it comes to the customs practices of
Lesbos. When we look at the sources we have managed to uncover, we can
understand that the 18th century was a period when customs revenues gained
importance for the Ottoman Empire. Therefore, new rules regarding customs
were introduced and also various efforts were made to protect and increase
this source of income and not let it decrease to a lower level. In the 18th
century, the state had to determine the customs tax rates and how to prevent
merchants from trying to buy and sell goods without paying customs duty, or
from avoiding paying taxes. Finally, in addition to these problems, the state
had to find ways of preventing the smuggling of olive oil which, when it comes
to Lesbos, was the most important commodity of the island. The primary goal
was to not only deal with such problems but to eliminate them. And yet, this
increase also brought problems. The state, mukataa owners and merchants,
who were in constant pursuit of more profit, took their own precautions in
this regard. While the state was aiming at boosting its income by imposing
various taxes, the merchant sought ways to avoid paying them. Mukataa
owners, on the other hand, attempted to prevent such diversions for fear of
their own earnings decreasing.

In the 18th century, the customs of Lesbos witnessed intense economic
activity. Apart from being the capital's olive oil warehouse, the island's
location on the road from Egypt to Istanbul, was an important factor leading
to the increase in customs activities. This growth also brought about the
problems mentioned above. The state with its main interest in boosting the tax
revenue, the mukataa owners and merchants who wished to increase their
income; all took measures according to their preferences in this regard. The
state, for instance, re-determined the tax rates according to the conditions of
the day and made some additions if necessary. At the same time, the state’s
income tax called resm-i miri also increased. Others, like berat merchants,
used their state’s commercial treaties and ahitnames with the Ottoman
Empire as a way of escaping with little or no tax. Mukataa owners, on the
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other hand, wanted to prevent their earnings from decreasing by preventing
this situation completely. In this context, the main problem concerning Lesvos
customs in the 18th century was very much connected with paying taxes,
collecting taxes and controlling the entry and exit of smuggled goods.

Giris

Guimriik devletlerarasi ticarette, sinir gecislerinde mallarin kontrol
edildigi yerdir. Sanayi 6ncesi donemde giimriikler, bolge ve sehir sinirlarini
da icine alan “i¢ giimriik” ve sinir giimriikleri olarak ayrilmaktaydi. Kara
glimriikleri genelde i¢ ticaret mallarina uygulanirken, deniz glimriikleri hem
i¢c hem de dis ticaret mallari igin s6z konusuydu.! Osmanli pratiginde giimriik
acisindan sinir kavrami, devletler arasindaki sinirdan hemen sonra gelen,
deniz ile kara arasindaki hat anlamindaydi. Yani denizden gelip karaya ¢ikan
veya karadan gelip gemilere yiiklenen mal, giimriige tabi idi.?

Mallarin giimriiklerden geg¢isi sirasinda alinan vergiye glimriik resmi
veya glimriik vergisi denir. 18. ylizyildan itibaren giimriik resminde temel ilke
verginin, belli tarihlerde mallar i¢in belirlenen fiyatlarin degeri iizerinden
alinmasi oldu. Osmanli glimriik vergilendirilmesinde dikkate alinan en
onemli husus ise tiiccarin dini ve uyrugu olmustur. Bu durum malin
niteliginden de kaynagindan da daha 6nemli idi. Giimriiklerde tiiccarlar
arasinda yapilan ilk ayrim Misliman olup olmadigiydi. Eger tiiccar
Miisliimansa, Osmanli uyrugunda olup olmamasi 6nemli degildi. Miisliiman
olmayan tiiccar i¢inse, Osmanli olup olmadigi onemliydi. Bu standartlar
icinde 16. yiizyildan itibaren giimriiklerde vergi oranlar1 Miisliiman olan
tiiccar i¢in % 3, Osmanl tebaasindan gayrimiislimler i¢in % 4 ve harbi
denilen Miisliiman olmayan yabanci uyruklu tliccar iginse % 5 olarak tespit
edilmisti. 16. yiizyilin sonunda, kassabiye veya zarar-: kassabiye denilen
ilave vergi ile oranlar % 1 arttirlldi. Disg hudut giimriiklerinde, Osmanl
tarafindan yabanci devletlere verilen ahitnamelere gére Osmanli topraginda
ticaret yapan miistemin tiiccarlar, ithal ettikleri mallarin giimriik vergisini ilk
giimriikte 6dedikten sonra, mallar1 bagka yere nakletseler dahi tekrar bir vergi
odemezlerdi. Istanbul’a gidecek mallarin giimriikleri varis yerinde ddenirdi.

1 Miibahat Kiitiikoghu, “Giimriik”, TDV Islam Ansiklopedisi, C. 14, Milli Egitim Basimevi,
Istanbul 1996, s. 263. )

2 Mehmet Geng, Osmanli Imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, Otiiken Yayinlari, Istanbul
2014, s. 209.
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Eger yol iizerinde satis yapilirsa, sadece satilan malin giimriigi, malin
satildig1 yerde verilirdi.?

16. yiizyllda Umit Burnu yolunun kesfi, ticaretin okyanuslara
kaymasi alternatifini yaratti. O zamana kadar Akdeniz-Karadeniz ticaret yolu
ile ticarette bir sekilde s6z sahibi olan Osmanli Devleti, ticarette olan paymi
korumak i¢in bazi tedbirler almak zorunda kaldi. Ciinkii devlet igin bu transit
ticaretten saglanan giimriik geliri ¢ok 6nemliydi.* Osmanl Devleti, ticari
yollar1 degistirmeye calisan Portekiz ve Ispanya’ya karsi, bunlarla ¢ikarlari
catigan Ingiltere ve Hollanda’ya bazi ayricaliklar taniyarak, ticari yollarm
yine kendi bolgesinde kalmasi igin ugrasti. 17. yiizyilin baglarinda bu iki
devletin istedigi kolayliklar saglanarak, bunlarin tiiccarlarina uygulanan
giimriik vergisi % 6’dan, % 3’e indirildi. Boylece gayrimiislim bazi yabanci
tiiccarlar, en az vergi ddeyen Miisliiman tiiccarin 6niine gegmis oldu. Indirim,
17. yiizyilin ikinci yarisinda Fransa ve Cenova, 18. ylizyilda ise diger
Avrupali tiiccara da yansitildi. Fakat burada belirtmemiz gereken husus, bu
oranlarin ve yabanci tiiccara verilen ayricaliklarin, dis ticaret konusunda
oldugudur. Miisliimanlar, i¢ ticarete katilmayan yabanci tiiccar nedeniyle i¢
glimriik bakimindan en diisiik vergiye tabi olmay: siirdiirdii.®

Kapitiilasyon diye bilinen bu ticari ayricaliklarla, Dogu Akdeniz’de
Hollanda, Ingiltere ve Fransa arasinda yasanan rekabet, 18. yiizyilda,
Ingiltere’nin Kuzey Amerika’da olan sémiirgelerine 5nem vermesi nedeniyle
Fransiz tiiccarin eline gecti ve Marsilya, Dogu Akdeniz ticaretine agilan en
biliyiik liman haline geldi. Kapitiilasyonlarla, Osmanli liman kentlerinde
yasayan ve mistemin denilen Avrupali tiiccarlar kendi {ilkesinin bayragini
tagtyan gemilerle imparatorluk iginde ticaret yapabilme ve mallarimi iilke
icinde bagka yerlere aktarabilme gibi haklara kavustular.® 18. yiizyilda
yabancilarin, yavas da olsa i¢ ticarete de girdikleri goriilmeye basladi. Fakat
devlet i¢ ticarette yabanci tiiccarin Miisliman tiiccardan daha avantajli vergi
oranlarina sahip olmasin1 kabul etmedi ve bunlar1 kendi vatandasi
gayrimiislimlere uyguladigi oran olan % 5 iizerinden vergilendirdi.’

3 Osmanli’da giimriik resmi ile ilgili bkz: Kiitiikoglu, a.g.m., s. 263-264. Geng, a.g.e., s. 196-
197.

4 Sevket Pamuk, Osmanli-Tiirkiye Iktisadi Tarihi 1500-1914, iletisim Yayinlari, Istanbul 2005,
s. 165.

5 Geng, a.g.e., s. 197-198.

6 Pamuk, a.g.e., s. 165.

" Geng, a.g.e., s. 198.
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Babhsettigimiz gibi, 18. yiizyildan 6nce i¢ ticarette fazla goriinmeyen
yabanci tiliccarlar, bu yiizyilda hammaddeyi daha ucuza elde edebilmek i¢in
yerinde satin almaya bagladilar. Ahitnamelerde, yabanci tiiccarin 6deyecegi
vergi oraninin % 3 olarak belirlenmesi, bunlarin i¢ giimriik vergisi 6demeden
ihracat yapabilmelerini sagladi ki bu da devlette 6nemli bir gelir kaybina
neden oldu. Devlet, bunu 6nleyebilmek adina, mali yerinde alan yabanci
tiiccarin, gayrimiislim Osmanli tebaasi tiiccar gibi i¢ glimriik vergisi 6demesi
yoniinde karar ald1.®

Das ticarette alinan vergi oranlari Osmanli’nin ilk dénemlerinde % 2
gibi diisiik bir orandaydi. Ahitnameler ise bir oran belirlemek yerine “adet ve
kanun iizere” verginin alinacagindan bahsederdi. II. Mehmet déneminde
oranlar 6nce % 4’e, sonra % 5’e yiikseltildi ve 16. yiizy1l boyunca bu oranlar
iizerinden islem yapildi. Misir ve baz1 bagka yerlerde ise oran 18. yiizyila
kadar % 10 olarak uyguland:.’

17. yiizyildan itibaren merkezi devlet tagradaki giiclinli yitirmeye
baglamasiyla bunu firsat olarak géren Avrupali tiiccar, devletin baz1 mallarda
tiretimi devam ettirmek veya darliklar1 sona erdirmek i¢in koydugu ihracat
yasaklarmi asabilmek adina yerel unsurlarla isbirligi yoluna gitti. Bu
isbirliginin baska bir nedeni ise ihracata devletin uyguladig1 yiiksek vergi ve
yasaklamalardan kagabilmekti.’® Devlet bu durumda, ihracat1 devamli artan
zeytinyagi, tiitiin, pamuk, balmumu ve bugday gibi mallarda, giimriik
vergisinden ayri olarak resm-i mirf adiyla ek bir vergi almaya baglamisti. Bu
ek vergi, 1760’11 yillardan itibaren, i¢ giimriiklerde de uygulanmaya bagladi.*

Caligmamizda, diinyada ve Osmanli Devleti’ndeki bu gelismeler
1s18inda, 18. yiizyllda Midilli 6rnek olmak iizere glimriiklerde olusan
problemleri ve bu problemlerle nasil miicadele edildigini anlatmaya calistik.
Devletin giimriik gelirlerini artirmak amaciyla uyguladigi tarifeler ve glimriik
vergisi acgigin1 kapatmak iizere buldugu yollarin ne sonuclar verdigi ve
tiiccarin bunu agmak icin ne gibi yollar denedigini belgeler yoluyla goz 6niine
sermeye calistik. Cumhurbagkanligi Osmanlt Arsivi ve Midilli Ser’iyye
Sicillerine!? dayanan kaynaklar 1s18inda yaptigimiz bu arastirma sonucunda,

8 Kiitiikoglu, a.g.m., s. 264.

9 Aym yerde.

10 pamuk, a.g.e., s. 163-164.

1 Geng, a.g.e., s. 199.

12 18. Yiizyila Ait Midilli Ser’iye Sicillerinin Yaygin Kullanima Kazandirilmasi, TUBITAK
Projesi, Proje No: 107 K 057, Mersin 2009.
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konu ile ilgili 17. ylizy1l sonundan baglayip, 19. yiizyila kadar uzanan bir¢ok
belgeye rastladik. Bunlar arasindan konu ile dogrudan ilgili ve agik olanlar
kullanildi.

1. Midilli Adas1

Tiirk¢ede Midilli, Yunanca ve bati1 dillerinde Lesvos veya Lesbos
olarak bilinen Midilli Adasi, Dogu Sporatlar veya Saruhan Adalar1 ad1 verilen
Kuzey Ege adalarinin en biiyliglidiir. Adanin Tiirkgedeki ismi, Ortacag’dan
beri adanin merkezini olusturan Mytilene kasabasindan gelir. Bilinen tarihi,
M.O. 3. bin yila kadar*® dayanan bu ada, iizerinde egemen olan her uygarlik
icin 6nemli bir jeo-stratejik avantaj saglamistir. Ciinkii ada, Karadeniz-
Akdeniz ticaretinin en dnemli gecis noktasi olan bogazlarin giris ve ¢ikisini
kontrol eden bir konumdadir.

Fatin Sultan Mehmet’in, Istanbul’un fethinden sonra Akdeniz
politikasinin bir geregi olarak, korsanlik faaliyetlerini énlemek ve ticari
yollar1 denetim altina almak amaciyla, Canakkale Bogazi disindaki adalardan
baslayarak Ege adalarim sirayla ele gegirme politikasimin sonucu olarak*
1462 yilinda Midilli adasi, Osmanli hakimiyetine girmis, boylece Osmanl
Devleti, Ege Denizi’nde énemli bir {isse sahip olmus, bu sayede disaridan
Anadolu sahillerine gelecek saldirilara karsi korunmayi kismen saglamistir.™®
Ada, aym zamanda sarayin ve Istanbul’un zeytin, zeytinyagi ve sabun
ihtiyacini karsilayan merkez olmustur ve 18. ylizyilda bu konuda ilk siraya
yerlesmistir. Yani zeytinlikler, Osmanli doéneminde adanin en biiyiik
ekonomik giiciinii olusturmaktaydi.!® Midilli, baz1 dénemlerde donanmanin
Zeytinyagi ihtiyacimi da karsilamigtir.!’

Ada, ilkcaglardan itibaren Ege’de stratejik ve ekonomik olarak ¢ok
onemli bir mevkie sahip olmustur. Akdeniz-Karadeniz ticaret yolunda bir
gecis bolgesi olmasi, bogazlara olan hakimiyeti, Anadolu’ya olan yakinlig1 ve

13 Arif Miifid Mansel, Ege ve Yunan Tarihi, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara 1998, s. 21.
14 Selahattin Tansel, Osmanli Kaynaklarina Gore Fatih Sultan Mehmed’in Siyasi ve Askeri
Faaliyeti, TTK Basimevi, Ankara 1985, s. 231.

15 Ayhan Afsin Unal, XVI. Yiizyilda Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyaletinde Midilli Sancagi, Erciyes
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayrmlanmamis Doktora Tezi, Damigman: Prof. Dr.
Mustafa Keskin, Kayseri 2002, s. 12.

16 Zeki Arikan, “XIX. Yiizyiln Ikinci Yarisinda Midilli”, XV. Tiirk Tarih Kongresi Bildirileri,
4. Cilt I. Kisim, Ankara 2010, s. 1045.

1 Midilli Seriye Sicilleri (MSS), No: 45, Sayfa No: 40, Hiikiim No: 48 (45/40/48), Hicri 17
Rebiyiilevvel 1188 (Miladi 28 May1s 1774).
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tarimsal zenginlik-verimlilik gibi 6zellikleri aday1 bir cazibe merkezi haline
getiren en 6nemli etkenler olarak sayilabilir. Bu nedenle 18. yiizyilda Fransa
ve Hollanda, 19. yiizyilda ise Ingiltere, Rusya, Sardunya, Sicilya, ABD,
Yunanistan, Isve¢ ve Norvec adada konsolosluklar agmistir.*®

Midilli adasi, idari olarak 18. yiizyi1lda Midilli, Molova ve Kalonya
olmak iizere li¢c kaza etrafinda sekillenmistir.'® Adanmn merkezi onceki
donemlerde oldugu gibi Osmanli déneminde de Midilli kasabasi olmustur.
Adaya fiziki olarak bakildiginda bitki ortiisii olarak dogu kisminin daha
verimli oldugunu, zeytinlik ve cam ormanlariyla kapli bulundugunu goriiriiz.
Bu ormanlik alanlar, adada gemi insasina da olanak tanimustir. 18. yiizyilda
Midilli’de Osmanli donanmasi i¢in 12 kalyon ve daha ¢ok nehir veya gollerde
kullanilmak iizere ince donanma gemileri yapildig1 bilinmektedir.°

Midilli, Bat1 Anadolu sahillerine yakin olmasindan dolay1 buranin yer
sekli ozelliklerini gosterir. Yani, ¢ok yiiksek olmasa da engebeli bir yapisi
vardir. Bu engebeli yap1 nedeniyle Yera (Geras) ve Kalonya (Kallonis) adinda
iki biiyiik korfez ve bunlarin yaninda birgok koy ve burna sahiptir. Bu iki
korfezin en Onemli 6zelligi, birer dogal liman olmalaridir. Bu sayede
gemilerin siginmasi ve yanagmasina olanak verirler. Ayrica ada ¢evresinde
irili ufakli bircok koy da bulunur. iste adanin saydigimiz bu dzelikleri ve
yapisi, adada ticaretin gelismesini bu da giimriik konusunda adadaki
hareketliligi ortaya ¢ikarmistir.

2. 18. Yiizyilda Midilli Giimriiklerinde Yasanan Problemler

1600’1 yillarin sonu, 1700’1in basi ile birlikte Osmanli ekonomisi,
devletin mali bunalimda olmasina karsin, 1760’11 yillara kadar bir genisleme
trendi igine girmistir.?* Istanbul, Selanik, izmir gibi ticari merkezlerin
ekonomik hacminin artmasinin yani sira, Sakiz ve Girit gibi yeni iiretim
merkezlerinin de ortaya ¢iktig1 bu donem, Midilli adasim1 da olumlu olarak

18 Metin Unver, Tanzimatin Midilli Adasinda Tatbiki, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yayimlanmanus Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Prof. Dr. Ali fhsan Gencer,
Istanbul 2006, s. 169-170.

19 Levent Payzin, XVIII. Yiizyilda Midilli Adasi, Adnan Menderes Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Danisman: Yard. Dog. Dr. Ayten Can Tunali,
Aydin 2008, s. 20.

2 Senay Ozdemir Giimiis, “XVIII. Yiizyilda Midilli’de Osmanli Donanmast I¢in Gemi Insas1”,
Osmanlt Donemi Akdeniz Diinyasi, (ed.) Haydar Coruh, M. Yasar Ertas, M. Ziya Kose,
Yeditepe Yaymevi, Istanbul 2011, s. 202-210-220.

2 Geng, a.g.€., S. 209.
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etkilemistir. 18. yiizy1lda Izmir Limani, tarimsal mallar ihrac¢ eden bir liman
olarak gelismis ve Avrupali tiiccara vergi ve bagka konularda merkezi
devletten bagimsiz olarak, yerel yoneticiler vasitasiyla kolayliklar saglamaya
baslamist1. izmir ve hinterland, 18. yiizy1lda Anadolu’nun Avrupa ile ticaret
yapan tek bolgesi haline geldi.?? Izmir hinterland1 dedigimiz alandaki énemli
iskelelerden bazilar1 ise Midilli Adast iskeleleriydi. Saydigimiz bu ticari
alanlarin ortasinda kalan iskeleler, 17. yilizyilin sonu ve 18. yiizyilda yogun
bir bicimde islemeye basladi. Dogal olarak bu durum, adadaki giimriiklerin
de paralel olarak islevlerinin artmasina neden oldu. Makalede kullandigimiz
arsiv kayitlar1 bize adada, 17. ylizyilin sonundan itibaren, devletin vergi
gelirlerini maksimum diizeyde tutmak, tiiccarin ise minimum vergi ile daha
biiylik kar elde etmek i¢in nasil bir rekabet i¢inde oldugunu agik olarak
gostermektedir.

Midilli adasinda giimriik hareketliligi ve vergileri ile ilgili 18. yiizyila
ait en eski bilgiler, heniiz daha bu yiizy1l baslamadan 6nce H. 1108/M. 1697
yilina ait,® giimriik vergisinin nasil alinacag ile ilgili olan ve bundan sonraki
yillarda da ¢ok kez karsimiza ¢ikacak hiikiimlerdir. Aslinda bu konularin, 18.
yiizy1l boyunca devleti mesgul ederek birgok emrin yaymlanmasina neden
olacak ve Midilli giimriikleri dahil olmak {izere {ilkedeki tiim glimriiklerde
yasanacak olan problemlerdi.

Yukarida bahsedilen belge, Midilli kadisina yazilmis bir hiikimdiir.
Belgenin, Mahmud ve Mehmed isimli kisilerin arzuhali iizere yazildig
anlagilmaktadir. Buna gore Mahmud, Mehmed Emin ve Mustafa isimli
ortaklar, Midilli adas1 ve buraya bagli Kemer, Ayazmend ve Edremit
iskeleleri gilimriikleri mukataasini, malikane usulii iizere ortak olarak
iizerlerine almis goriinmektedirler. Malikane sisteminin 1695 yilinda
bagladigi g6z Oniine alindiginda, bu kisilerin, Midilli adas1 giimriik
mukataasini bu usulle alan ilk kisiler oldugu diisiiniilebilir.

Ad1 gegen bu ortaklarin sikayeti, glimriik vergisi aliminda yasanan
problemler hakkindaydi. Iskeleye gelen tiiccarin Miisliiman olanlarindan %
3, olmayanlarindan % 5 glimriik vergisi talep edildigini bildiren ortaklar,
tiiccarin buna karst ciktigindan sikayetle, baska yerlerden getirip bu
iskelelerde karaya c¢ikararak sattiklart beygir, katir, merkep ve sigir gibi
bliylikbas hayvanlardan giimriikk vergisi istendiginde de bu tacirlerin

22 pamuk, a.g.e., s. 165-166.
23 MSS, 89/30/73, H. 12 Recep 1108 (M. 4 Subat 1697).
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kendileriyle miinakasaya girdiklerini ve kendilerine haksizlik edildiginden
yakintyorlardi.

Merkezden bu sikayetler {izerine yazilan cevapta ise bu kisilere
Midilli ve bagh giimriiklerin mukataasinin malikéne usuliiyle verildigi
dogrulanarak, gelen mallardan alinacak giimriik miktarmin belli oldugu
aciklanmaktadir. Fakat problem, Midilli ve bagli iskele giimriiklerinin bu gibi
mallardan alacag1 vergi miktarinin mukataa defterlerinde belirtilmemesidir.
Bu nedenle bu ¢esit mallardan alinmis olan % 3 ve % 5’lik vergiler, devlet
tarafindan onaylanmamistir. Buna gore, Istanbul giimriigiine bagl olan
iskelelerde tiiccarin denizden getirip karaya c¢ikardigi veya karadan alip
gemilere ylikledigi her tiirlii maldan alinan vergi miktari, Miisliiman tiiccar
icin % 4 (% 3 gimriik vergisi + % 1 zarar-1 kassabiye); gayrimiislim tiiccar
icin % 5 (% 4 glimriik vergisi + % 1 zarar-1 kassabiye) olmaliydi.

Gumriik vergilerinin tahsili ile ilgili bir diger konu, miistemin
gemilerinden alinmasi gereken vergilerdi. Devleti, giimriikler konusunda en
cok mesgul eden problem aslinda bu olmustur. 16. ylizy1l sonundan itibaren
ahitnamelerle yabanci devlet tiiccarlarina saglanan diisiikk vergilendirmeye
ragmen, bu tiiccarlarin buna bile karsi ¢iktiklart anlasilmaktadir. Yabanci
tiiccarlar, sik sik ahitnamelerdeki bosluklardan yararlanip, neredeyse hig
vergi vermeden mal yiikleyip indirmeye ¢aligmislar ve bu konuda giimriik
gorevlileri ile sikga karsi karsiya gelmislerdir.?

1722 yilinda, Izmir civarindaki iskelelere - ki buna Midilli iskeleleri
de dahildir - yazilan fermanda, Venedikli Teligardo isimli bir kaptandan
bahsedilmektedir. Kaptan, Midilli ve Kemer’den yiikledigi 3000 kantardan®
fazla palamutla izmir’e gelip, bu yiik i¢in kendisinden giimriik vergisi
istendiginde “biz palamutu yiikledigimiz yerin giimriigiine 6dedik” diyerek
ve bir eda tezkiresi gostererek, giimriik vergisi ddemeden kagmaya ¢alismigti.
Bu fermanin ¢ikmasina neden olan durum, Izmir Giimriik Emini tarafindan
verilen bu konuyla ilgili arzuhaldi. Arzuhalde, miistemin gemilerinin eskiden
beri direkt Istanbul ve Izmir’e gelip, giimriiklerini 6deyerek mal indirip
bindirirken, bu durumun 1-2 yildan beri bozuldugundan sikayet edilir. Bu tip
gemiler, simdi Mora, Girit, Selanik, Egriboz ve Bozcaada gibi iskelelerden,
buranin voyvoda veya subagilarina birka¢ ak¢e ddeyerek bir berat tezkiresi

24 Cumhurbaskanligs Devlet Arsivleri (BOA), Ibniilemin-Hariciye (IE.HR.), Dosya No: 9,
Gomlek No: 852 (9/852), H. 25 Safer 1135 (M. 5 Aralik 1722).

% 1 Kantar=56,443 kg. Kantar igin bkz: Walther Hinz, Islam’da Ol¢ii Sistemleri, (gev.) A.
Sevim, Marmara Universitesi Yaynlari, Istanbul 1990.
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elde etmekteydi. Tiiccar, Izmir iskelesi’ne gelip bunu gosterdiginde, giimriik
vergisi ddemekten kurtuluyordu. Bu yabanci uyruklu tiiccarlar, kendilerinden
vergi istendiginde “Biz Memalik-i Islamiye’de bir kere giimriik vergisi
verdik, bir daha vermeyiz” diye de ¢ikisiyorlardi. Emin’e gore bu durumun
sebebi bir yi1l 6nce (H. 1134) Fransiz elcisi tarafindan devletten alinan
fermandi. Bu tarihte el¢inin elde ettigi ayricalik sayesinde Fransiz tiiccarlar
Girit’teki Hanya Iskelesi’nden aldiklar1 114 kantar kiikiirt ve 690 vukiyye
¢ivit i¢in Izmir’de giimriik 6dememislerdi. Emin, bu durumun diger miistemin
tiiccarlara da kotii ornek olacagindan ve Izmir Giimriigiiniin diizeninin
bozulacagindan bahsedip, nitekim Venedikli Kaptan Teligardo’nun da bunu
kullandigim sikdyetinde dile getirmisti. Ayrica Izmir giimriigiiniin gelirinin,
bu ¢esit giimriik vergilerinden elde edildigini ve eskiden bdyle durumlar
goriilmezken, son 1-2 senedir bu tip olaylara rastlanmaya basladigindan
sikdyet etmisti.?®

Glimriikk Emininin bu sikayeti iizerine, birka¢ giin sonra Fransiz
el¢isinin hemen duruma miidahil olmaya ¢alistig1 goriiliir. El¢i, devlete bir
dilekge ile bagvurarak, kendilerine verilen ahitnameye gore Fransiz tiiccarin
giimriikten muaf olmasi gerektigini hatirlatti. Tiiccarlarin Edirne, Istanbul
veya basgka yerlerden aldigi malin giimriigiinii 6dediginde bir eda tezkiresi
aldigini ve bu tezkire ile bagka giimriiklere gittiklerinde kendilerinden tekrar
glimriik vergisi istenmemesi gerektigini; vergisi 0denip, eda tezkiresi oldugu
halde ellerindeki mallardan tekrar giimriilk vergisi istenmesinin tiiccari
rencide edecegini dilekgeye eklemisti. Elgiye gore Izmir Giimriik Emininin
kendilerinden tekrar vergi istemesi, padigahin bir yi1l Onceki emrine
aykirtydi.?’

Karsilikli sikayetlerin alinmasindan sonra g¢ikan ferman, devletin
gilimriik vergisini ne kadar 6nemsediginin de bir belgesidir. Fermanda, Kaptan
Teligardo’nun, istenen giimriik vergisi i¢in “biz palamutu yiikledigimiz yerde
vergisini 6dedik” deyip bir eda tezkiresi gostermesinin, giimriikk nizaminin
bozulmasina sebep olacagi endisesi vardir. Olmasi gereken (Haremeyn
Mukataasindaki derkenara gore) gemiye yiiklenen esyadan glimriik vergisi
alindiktan sonra, yanastigi Midilli, Molova ve civar limanlarda eger yeniden
glimrilk 6demesini gerektiren mal yiiklenmek istenirse, giimriikk emini
tarafindan burada gorevlendirilmis adam ve katip olmadik¢a malzeme

26 BOA, IE. HR., 9/852.
27 BOA, Bab-1 Asafi-Miihimme Defterleri (A. DVNSMHM. d..), 130/1406, H. 29 Safer 1135
(M. 9 Aralik 1722).
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yliklenmesine izin verilmemesidir. Tiiccar eger, yiikk alip glimriik vergisi
O0dememek icin siipheli eda tezkireleri gosterirse yine de verginin alinmasi ve
tezkire kaydmin silinerek bu eda tezkirelerinin reddedilmesi belirtilmistir.?

Kayitlardan, vergi tahsili sorununun sonraki zamanlarda da devam
ettigi anlagilmaktadir. Temmuz 1735°te (H. Safer 1148) Izmir Giimriik Emini
Mehmet Efendi’nin arzuhalinde, bu sorun yine géze ¢arpar. Emin Efendi’nin
sikdyeti, yabanci berath tiiccar gemilerinin Izmir Limani’na getirip
gotiirdiikleri yiiklerin giimriik vergilerini 6dememeleriydi. Emin’e gore,
berath tliccar gemileri Kazdagi, Edremit Korfezi ve Midilli Adasi’ndaki
iskelelerden bolca zeytinyag1 ve bagka giimriige tabi malzemeler almaktaydi.
Fakat bunlar giimriik 6demeden kendi memleketlerine gotiirmeleri Izmir
Glimriigii’ne biiylik zarar veriyordu. Bunun tizerine Midilli, Sakiz, Kazdag,
Edremit kad1 ve naiplerine yeni bir emir gonderildi. Bu tip gemilerin Mora,
Selanik, Kemer, Egriboz, Bozcaada ve diger iskelelerden “birka¢ akge”
karsilig1 aldiklar1 kagitlarla giimriik vergisi 6demeyi reddetmelerinin uygun
olmadig1 tekrarlandi. Buna kesinlikle izin verilmemesi gerektiginin alti
cizildi. Yine 1722’deki gibi, eger bunlar Midilli, Molova gibi iskelelerden yiik
almak isterlerse, burada Izmir Giimriik Emini tarafindan bu ise tayin edilen
bir gorevli ve katibin mutlaka bulunmasi gerektigi belirtildi.?®

Midilli adasinin en biiyliik gelir kaynagi, mutfaktaki kullanimi
yaninda aydinlanma ihtiyacini da karsilayan zeytinyagi olmustur. Ada, ayni
zamanda saray ve Istanbul’un da en &nemli zeytinyag: tedarikgcisiydi. Bu
nedenle adada zaman zaman zeytinyag iiretimi ve ticareti ile ilgili bazi
onlemler almmustir. Istanbul’un ihtiyacina yetmedigi durumlarda devlet,
yurtdisina zeytinyag: ticaretini yasaklamis, bazen de Istanbul’a daha fazla
zeytinyaginin  gonderilmesi igin emirler cikarilmistir. Ornegin 1711°de
Istanbul Giimriik Emini devlete basvuruda bulunarak, Midilli’de iiretilen
zeytinyaglarinin yabanci tiiccara satilmasinin engellenmesini istemistir.
Arzuhalde, Midilli zeytinyaginin Istanbul, Izmir, Sakiz ve diger bazi
mahallere satildig1 ve yabanci iilkelere satisinin yasak oldugu bildirildigi,
fakat alinan duyumlarin zeytinyaginin Midilli’den yabanci tiiccar tarafindan
gemilere yiiklenerek, glimriik resmi alinamadan yurtdigina satildigi yoniinde
oldugu belirtilmekteydi. Bunun iizerine, Midilli’deki gorevlilere bir
emirname ile bu satislarin engellenmesi bildirilmistir.%

28 BOA, /E. HR., 9/852.
29 MSS, 61/34/54, H. 13 Safer 1148 (M. 5 Temmuz 1735).
30 BOA, A. DVNSMHM. d.., 118/832, Hicri 10 Zilkade 1123 (Miladi 20 Aralik 1711).
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Zeytinyagimin ihracatini kisitlamak i¢in uygulanan yollardan birisi de
resm-i miri adi verilen bir cesit 6zel tiiketim vergisidir. 18. ylizyilin ilk
ceyreginden itibaren konulan bu vergi, yukarida bahsettigimiz gibi, ticareti
hizla artan zeytinyagi, tiitiin, kahve, pamuk, bugday gibi {iriinlerden
almmistir. Resm-i mirinin ortaya ¢ikma nedeni olarak, {irliniin i¢ pazar
talebine yonlendirilmesi akla gelebilir. Fakat ayni zamanda, Osmanl
Devleti’nin giimriik gelirlerini yabanci devletlere verilen ahitnameler yoluyla
baglamis olmasi nedeniyle, kaybin1 resm-i miri yoluyla geri alma cabasi
olarak diisiiniilebilir.%

Midilli adasindaki uygulamalarda da bu ek vergiye rastliyoruz.
Giimriik vergisi disinda alinan bu vergi ile ilgili kayitlar bize Midilli ve bagh
yerlerdeki zeytinyagi resm-i miri mukataas: tutarinin 1746 yili i¢in 7116,5
kurus,®? 1758 yili i¢inse 4.066 kurus 20 para ve muaccele olarak da 10.850
kurus®® oldugunu gostermektedir. Bu paralar karsilig1 alinan zeytinyagi resm-
i mirl mukataalari, bunlara malikane yoluyla sahip olan kisilerin dogal olarak
bu vergiyi toplarken asir1 6zen gostermelerine neden olmustur. Miiltezimin
hazineye 0dedigi miktarin istiinde elde edecegi gelir, onun kariydi.
Glimriikten gegcen her fazla mal, onun kazancini arttiracakti. Tiiccar ise ne
kadar az giimriik vergisi veya resm-i miri dderse, o oranda kérliydi. Bu
nedenle tiiccarlar, naklettikleri mallari, sapa yollardan gecirerek veya
belgelerde bahsedildigi gibi ucuza riigvet yoluyla eda tezkireleri elde ederek,
glimriik 6demeden satmaya veya almaya ¢abaladilar. Bunun miiltezimi zarara
ugratmasi, sik sik devlete bu konuda sikayetlerin iletilmesine sebep oldu.®*

18. ylizy1lin ortalarinda, Midilli zeytinyagi resm-i mirisi miiltezimleri
ile Fransiz tiiccarlar arasinda bir bagka problem ortaya ¢ikti. Problem, Tas6z
Limanindan miistemin tiiccarin satin alarak gemilerine yiikledigi
zeytinyaglarinin resm-i mirisiydi. Sorunun biiyiimesi {izerine, igin igine
Fransiz elgisi de girdi. Ocak 1758’de (H. Cemaziyiilevvel 1171) elgi devlete
bagvurarak, Gizon ve Ramon isimli iki Fransiz tiiccardan istenen resm-i
mirdyi sikayet etti. iki Fransiz tiiccar ile zeytinyagi miiltezimleri arasinda

3L A. Niikhet Adiyeke, “Mirlye Gadr ve Zarari Mucib Olmagm. 18. Yiizyilda Merkezi Hazine
Gelirlerinden Miri Riisum Agisindan Kibris ve Girit Karsilastirmasi”, Mehmet Geng Anisina
Uluslararast Osmanli Iktisat Tarihi Sempozyumu, 17-18-19 Aralik 2021, Giingdren
Belediyesi-Marmara Universitesi, Yayimlanmamis Taslak Metin.

32 BOA, Cevdet-Maliye (C.ML.), 224/9308, H. 29 Zilhicce 1158 (M. 22 Ocak 1746).

33 BOA, C.ML., 148/6294, H. 20 Cemaziyiilahir 1171 (M. 1Mart 1758).

34 Kiitiikoglu, a.g.m., s. 266.
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yapilan durusmada tiiccarlardan birisi, Tasdz adasindan zeytinyagi alip
gemisine yiiklediginde, miiltezimlerden Hact Muhammed’in “Bu havalideki
zeytinyagi vergisi bana aittir” diyerek vergi talep ettigini ve bunun iizerine bir
kismi1 pesin, bir kismini senet yoluyla vergiyi verdigini soyledi. Simdi bu
vergiyi geri istiyordu. Gerekgesi de adanin mukataasinin aslinda Evkaf-1
Hiimayun’a bagli olmasiydi. Tiiccarin bahsettigi vakif, Sultan Mahmud Han
Vakfi’ydi. Tagoz ve bagh yerlerin mukataasi vakfin kurulusundan beri, vakif
tarafindan yonetilmekteydi. Tiim gelir de vakif tarafindan alinmaktaydi.
Buralara, Midilli miiltezimi veya bagkalarinin miidahale etmesi, Aralik
1754°teki (H. 28 Safer 1168) bir emirle engellenmisti.®

Miiltezimler uygulamanin, yabanci tiiccarin buralardan alip
gemilerine yiikledigi zeytinyaginin her bir vukiyyesinden, gimrigi
haricinde, 3 sag akce resm-i miri alinmasi oldugunu savundular. Yapilan
arastirma sonucunda, Haremeyn Mukataasi defterlerinde Tasdz Adasi ile
ilgili bir kayda rastlanmamistir. Bunun {izerine miiltezimler tarafindan alinan
verginin, aslinda vakfa 6denmesi gerektigi hitkkmii verildi. Bu davadan 10 y1l
sonra, Midilli’den yabanci tiiccara satilan zeytinyagi resm-i mirisi miktar1 ve
sartlar;, 6 Agustos 1764’te yenilendi ve adadaki ilgililere génderildi.*® Yeni
gonderilen sartlarda ve alinan vergi miktarinda herhangi bir degisiklige
rastlanmaz. Fakat ilgililer, baska iskelelerden riigvet yoluyla alinip vergi
O0dememek icin kullanilan tezkirelere kars1 tekrar uyarilmaktadir.

Bu arada miiltezimlerin yaptigt savunmadan, Midilli Adasi
zeytinyagi resm-i miri mukataasina nerelerin bagli oldugu da anlasilmaktadir.
Bu yerler; Midilli Adasi, kdyleri, S1gr1 Limani, Kalonya ve Vatera Korfezleri,
civardaki diger adalar; Tas6z Adasi, Ayazmend ve Ayazmend’e bagli Yund
(Cunda) Adasi, Kemer, Edremit, Avcilar, Papasli, Karaburun ve Karaburun’a
bitisik adalar, Urla, Menemen, Foga ve diger baz1 iskelelerdir.®’

Zeytinyag1 kadar 6nemli bir diger ticari iriin de kahvedir. Kahve,
Osmanli’da bir meta olarak degerlenmesi ve ticari ara¢ haline gelmesi ile
birlikte vergilendirilmeye baglanmigtir. 5 Mart 1698 (H. 22 Saban 1109)
tarihli, Istanbul kadisina yazilmis bir hiikiim bize kahveden alacak giimriik
vergisinin miktarin1 da gostermektedir. Sultan Siileyman Han zamaninda
verilen bu fermanda, Istanbul ve bagl giimriiklere kahve getiren tiiccarin,

% BOA, C.ML., 148/6294.
% BOA, C.ML., 759/30922, H. 7 Safer 1178 (M. 6 Agustos 1764).
37 Aymi yerde.
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eger Miisliiman ise 8’er akce, gayrimiislim ise 10’ar sag akge vergi 6demekle
yiikiimlii olacagi, Edirne sehrine getirenlerden ise ister satsin, isterse satmasin
ayrica 6’sar sag akce alinacagi belirtilmisti. Fakat donemin degismesi,
devletin mali bunalimi1 ve paranin deger kaybi, bu vergilerin artik pek ise
yarar olmadigini ortaya koydu. Fermanda, ilk verginin konuldugu Sultan
Siileyman déneminde Esedi Kurus’un 50, Riyal Kurus’un ise 60 ak¢e oldugu,
oysa o giin Esedi Kurug’un 120, Riyal Kurusun ise 130 akgeye ylikseldigi
belirtilerek, kahveden alinan glimrilk vergisinin iki katmna c¢ikarilmasi
gerektiginden bahsedilmektedir.® Boylece liiks tiiketim maddesi olarak
gorildigi icin kahveye “riisim-1 bid’atiye” adi altinda, normal glimriik
vergisinin iki kat1 miktar1 vergi uygulanmaya baslandi.*® Ama yine problem,
yabanci tiiccara verilen ahitnamelerin buna engel olmastydi.*

Ozellikle 18. yiizyilda devlet, kahvenin ekonomik degerinden
yararlanabilmek ve kacakcilifi Onlemek amaciyla, ticaretini diizenleyen
onemli kararlar almistir. Bunlardan biri, kahveden alman giimriik vergisi
haricinde, bir de resm-i miri alinmas1 idi. Bu kararin alinmasinin iki nedeni
vardir:  Birincisi halkin kahveye diiskiinliigii sebebiyle kahve kitlig1
yasanmasi ve bu nedenle ticaretinin kérli hale gelmesi, ikincisi ise
enflasyonun yiikselerek, akcenin deger kaybetmesidir.** Iste bu durumu
agsabilmek icin devlet, kahveye giimriik vergisinden baska bir “6zel vergi”
koyma yoluna gitmistir. Resm-i miri denilen ve bugiinkii Ozel Tiiketim
Vergisi (OTV) ne benzetilebilecek bu verginin baglama tarihi ise 5 Mart 1698
tarihli fermandir. Buna gore Edirne, istanbul, Galata, Tekfurdagi, izmir ve
Midilli dahil bunlara bagl iskelelere gelen kahveden, glimriik vergisi
alindiktan sonra her vukiyyesi i¢in 5’er para (1 para=3 akce) ozel tiiketim
vergisi yani resm-i miri alinacakti. Kahve ile zeytinyagi arasindaki resm-i
miri vergilerindeki fark, kahveden alinan resm-i mirinin kahvenin ithalati
sirasinda almiyor olmasidir. Oysa zeytinyaginda bu vergi, lilkeden ¢ikisi
sirasinda alinirdi. Bu paray1 6demekle yiikiimli kisiler, kahveyi kendileri igin
satin alanlar veya satmak icin alanlardi. Gayrimiislim tiiccar kahveyi kendi

38 MSS, 89/42/90, H. 22 Saban 1109 (M. 5 Mart 1698).

39 [dris Bostan, “Kahve”, TDV Islam Ansiklopedisi, C. 24, Milli Egitim Basimevi, Ankara 2001,
S. 205.

40 A Niikhet Adiyeke, “Istanbul Kahve Riisumu Mukataasi: 18. Yiizyilda Akdeniz’de Kahve
Ticaretinde Istanbul’un Baskis1”, Uluslararast 10. Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu,
12-13 Nisan 2018, Girne Universitesi, KKTC, Yaymlanmamis Taslak Metin.

41 Ayni yerde.
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memleketine gotiiriiyorsa bu vergiden muafti fakat bunu herhangi bir
Miisliiman memleketinde satarsa vergi ayni oranda kendisinden alinacakti.*?

Bu fermanin yaymlanmasinin ardindan, Kahve Riisumu Eminligine
atanan Abdullah’in, diger yerlerle birlikte Midilli ve Molova kadilarina da
birer hiikkiim yazarak, Misir ve Kahire’den gelen kahve ile ilgili uygulanmasi
gereken kurallari, giimriiklere bildirdigi goriiliir. Bununla ilgili Midilli ve
Molova kadilarina, emin tarafindan yazilan hiikiimde fermanin igerigi
tekrarlanarak izmir, Sam, Trablus, Selanik gibi merkezlere bu isin takibi icin
memurlarin gonderildigi ve Midilli i¢in de bir vekil tayini yapildigi
bildirilmistir. Emin, bu vekil vasitasiyla adada bulunan ve adaya gelecek
kahvenin kayit altina alinarak vergilerinin tahsilini ve bunlarin imzalanip,
miihiirlenerek vekile teslim edilmesini, zorluk ¢ikarilmamasim ve tlkeye
giren kahveden “her kimin olursa olsun” resm-i miri alinmasi1 gerektigini
gorevlilere buyurdu.*®

18. yiizy1l daha baglamadan kahveye konulan bu 6zel tiikketim vergisi,
18. yiizy1l boyunca tiiccar ile devlet arasinda bir miicadeleye neden oldu.
1732’de kahve riisumu sahiplerinin, tiiccarin bu vergiyi vermemek igin
mallarint Marmaris, Bodrum, Kekova ve Sigacik gibi iskelelere kagirdiklar
ve hazineyi zarara ugrattiklari sikdyeti alindi. Donemin padisahi (I. Mahmud)
Agustos 1732’de Midilli’dekiler de dahil kahve riisumu mukataasi sahiplerine
5’er para tutarindaki resm-i mirinin 6denmesinin zorunlu oldugunu bildirdi.
Vermemek i¢in inat edenler bu parayi iki kat olarak ddeyeceklerdi. Fermana
bakarak, zeytinyagindaki resm-i mirlden kagma yollarinin, kahvede de
uygulanmaya caligildigi anlagilmaktadir. Tiiccar, bu vergiden kagmak
maksadiyla kahveyi Trablugsam, Halep, Sam ve Beyrut sahillerindeki
iskelelere indirerek, buralardan birer tezkire almaya ve vergiden kurtulmaya
caligmaktaydi. Ferman, bu duruma aman verilmemesini ve bu tezkirelere
itibar edilmemesini de tembihlemistir.*

1735°de, mukataa sahipleri olan Mehmed ve Mustafa, bir dilekge ile
Izmir’e gelen miistemin gemilerinden resm-i miri alinamadigindan sikayetci
oldular. Bu arada tiiccarlar, bu vergiyi ddememek icin degisik yollar
denemekteydi. Bazilar1 statiilerini  kullanarak, vergiden kag¢maya
caligmaktaydi. Eminlerin sikdyeti ve bazi kimselerin ayricaliklarin

42 MSS, 89/42/90.
43 MSS, 89/44/91, Tarih Yok.
4 BOA, C.ML., 271/11115, H. 2 Safer 1145 (M. 23 Agustos 1732).
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kullanmak istemeleri iizerine, ister sadat-1 kiramdan olsun, ister Misir, Sam
askeri, Kapikulu veya Cezayir, Tunus, Trablus gemileri olsun ve isterse ayan
veya kudret sahibi kisiler olsun herkesin bu vergiyi 6demek zorunda oldugu
c¢ikan fermanla ilan edildi. Vergideki tek istisna, kahveyi kendi
memleketlerine gotiiren gayrimiislim tiiccardi.*

Statiilerini ve devletteki konumlarint kullanarak vergiden kagma
durumu, 18. ylizyilin diger yarisinda da devam etti. 1755’te III. Osman
tarafindan, tliccarlar hakkinda sert bir uyar1 yayimlandi. Emirnamede, bazi
tiiccarlarin kahve, piring gibi mallar tliccar gemilerine degil, gorevi bu
gemileri korumak olan donanma gemilerine yiikleyerek, kaptan ve askerler
vasitastyla yol lizerindeki tiiccar ve ahaliye sattiklari, boylece giimriik vergisi
ve resm-i miriden kagtiklarr, bunun Midilli de dahil giimriikleri zarara
soktugu belirtilerek, Kaptan-1 Derya’dan bdyle donanma kaptanlart i¢in
gerekeni yapmasi istenmekteydi.*® 1762°de Sam, Halep, Adana, Diyarbakar,
Trablus-1 Sam, Lazkiye, Beyrut ve Sayda’daki gorevlilere yazilan emirname
ise kahve riisumu mukataast sahiplerinin istegi lizerine yayimlanmigti.
Mukataa sahiplerinin sikdyetine goére buralarda kahve ticareti yapanlar
genelde yenigeri, kalyoncu, sadat, Cezayir ve Tunus askerindendi. Bunlar
“biz askeriz” diyerek kahveye ait resm-i mirlyi 6dememek i¢in muhalefet
etmekteydiler. Mukataa sahipleri ise bunun hazine ve iltizam sartlarina zarar
verdiginden yakinarak, vergiye muhalefet edilmemesi i¢in emir verilmesini
istemekteydiler. Bunun iizerine ¢ikan emirde, buralara karadan veya denizden
gelen kahveye ait resm-i mirinin, “her kim olursa olsun” mutlaka alinmasi
istenmistir.*’

18. ylizyilin son ¢eyreginde resm-i mirlden kagma gabalar1 yine
devam etti. Aralik 1775’te Midilli ve buraya bagh Ayazmend, Kemer,
Edremit gibi yerlerde, kahvenin resm-i mirisini toplayanlarin haberi olmadan
ve bu vergi 6denmeden, gemilerle getirilen kahvenin sergilenip, satilmaya
calisildiginin ihbari alindi. Durum Midilli kadisina bildirildi ve bu isi
yapanlardan tezkirelerinin sorulmasi istendi. Yaninda tezkiresi olmayanlarin
kahveleri kagak sayilip bunlardan iki kat resm-i miri alinacakti. Ayrica resm-
i mirinin kim olursa olsun herkesten alinmasi emri alti ¢izilerek tekrar
edilmekteydi.*®

45 BOA, Ali Emiri-Mahmud | (AE.SMHD.1.), 1/35, H. 22 Sevval 1147 (M. 17 Mart 1735).

4 BOA, Ali Emiri-Osman 11l (AE. SOSM. 111.), 32/2231, H. 29 Zilhicce 1168 (M. 6 Ekim
1755).

47 BOA, C.ML., 323/13313, H. 11 Saban 1175 (M. 7 Mart 1762).

48 \SS, 45/118/143, H. 7 Zilkade 1189 (M. 30 Aralik 1775).
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Osmanli giimriiklerinde mallarin iilkeye kacak sokulmaya veya
cikarilmaya calisilmast da sik rastlanan problemlerdendir. Istanbul’un
ihtiyacinin karsilanmasi i¢in bazi zamanlarda tasman yiikiin dogrudan
Istanbul’a getirilmesi zorunlulugu dogmustur. Boyle durumlarda, devletin
hemen miidahalede bulunup, gemilerin yiiklerinin dogrudan Istanbul
giimriigiine getirilmesi ile ilgili emirler ¢ikardig goriiliir.*® Kasim 1752°de,
Kaptan-1 Derya Vezir Durak Mehmed Pasa’ya verilen boyle bir emirde
Misir’dan kahve, piring ve zahire getiren bazi gemilerin, mallarimin bir
kismini izmir veya Selanik gibi limanlara indirmeye galistiklarma dikkat
cekilmistir. Hatta bu isi yapanlardan birisinin donanma kaptanlarindan birinin
oglu oldugundan da bahsedilir. Bu kaptan, gemisi ile Izmir’e gelerek kahve
ve enfiye satmaya calismakla suglanmaktaydi. Belge, bu durumun yasak
oldugu hatirlatmaktaydi. Ayrica Kaptan-1 Derya’dan bunu 6nlemesi ve bu
emri tim gemi kaptanlarina bildirmesi istenmekteydi. Bunun iizerine, Midilli
ve diger bazi adalarin naip ve zabitlerine bir yazi yazilarak, padisahin emri
duyuruldu. Buna gore Misir tarafindan gelecek ister donanma ve isterse
Miisliiman ve gayrimiislim ticaret gemileri olsun hicbir sekilde aligveris
yapmayacakti. Ayrica gemilerdeki kahve veya zahire karaya g¢ikarilmadan
dogrudan Istanbul giimriigiine gonderilecekti.>

Sonug¢

Ulastigimiz kaynaklara bakildiginda, 18. ylizyilin, Osmanli i¢in
giimriik gelirlerinin 6nem kazandigi ve bu nedenle bu kaynagin daha az
seviyeye diismemesi i¢in yeni kurallarin getirildigi veya korunmasi ve
artirlmast i¢in ¢esitli yollarin denendigi bir zaman dilimi oldugunu
anlayabiliriz. Devlet bu ylizyilda glimriiklerde glimriik vergisi oranlarinin
nasil olacagi, glimriik vergisi 6demeden mal alip-satmaya ¢aligan tiiccarlarla
nasil miicadele edilecegi, berath tiiccarlarin vergi 6dememek i¢in bagvurdugu
yollarin nasil 6nlenecegi, Midilli 6zelinde ise bu saydigimiz problemlerin
yaninda, adanin en 6nemli emtiasi olan zeytinyaginin disariya kagirilmasinin
nasil bertaraf edilebilecegi gibi problemlerle ugragsmistir.

Bu nedenle 18. yiizyilda Midilli giimriikleri yogun bir ekonomik
hareketlilige sahne oldu. Adanin, baskentin zeytinyagi deposu olmasi

49 MSS, 51/60/126, H. 22 Muharrem 1166 (M. 29 Kasim 1752).
50 MSS, 51/57/118, H. Muharrem 1166 (M. Kasim 1752).
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haricinde, Misir’dan Istanbul’a gelen yol iizerinde bulunmasi, giimriik
faaliyetlerinin artiginda énemli bir etkendi. Bu artis ayn1 zamanda yukarida
sayilan problemleri de beraberinde getirdi. Daha fazla vergi geliri pesinde
olan devlet, gelir kovalayan mukataa sahipleri ve tiiccarlar, bu konuda
kendilerine gore dnlemler aldilar devlet vergi oranlarini giiniin sartlarina gore
yeniden belirleyip, nazi eklemelerde bulundu. Ayni zamanda resm-i miri
denilen bir vergi ile geliri tekrar yilikseltme yoluna gitti. Berath tiiccarlar,
devletlerinin Osmanli ile olan ticari antlasmalarini ve ahitnameleri, vergi
O6demeden veya az vergi ile kagma yolu olarak kullandilar. Mukataa sahipleri
ise bu duruma engel olarak, kendi kazanglarinin azalmasini 6nlemek istediler.
Midilli giimriiklerinde 18. yilizyilda esas sorun, bu baglamda vergi 6deme,
vergi alma ve kagak mal giris ¢ikisini kontrol iizerine oldu.
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