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OZET

Bu aragurmada Turkiye’deki lojistik kdy uygulamalar: ve projeleri
incelenmig, Trabzon’da lojistik kdy kurulmas: igin yeni bir 6neri gelistirilmigtir.
Bu cercevede isletilen ve proje asamas:nda olan lojistik kdylerle ilgili kaynaklar
taranmug; kendi gozlemlerimiz, literatir ve ulag:m istatistiklerinden elde edilen
bilgiler ws:ginda Trabzon sehrinin ulusal ve uluslararas: tagimaci/iktaki konumu
belirlenmigtir.

Tespitlerimize gore lojistik kdy konusu Turkiye gindemine nispeten gec
girmig, bu alanda gosterilen cabalar buylik o6lciide kamu sektoriyle ve
TCDD’nin calimalariyla siurl: kalmzszr. Nitekim proje, inga veya isletme
strecinde olan 15 lojistik merkezden 12’si TCDD’ye aittir. Konunun sadece bir
kamu kurumuna havale edilmis olmas: 0nemli bir eksikliktir. Diger yandan
tarafimizdan lojistik kdy uygulamas: kapsam:na al:nmas: Onerilen Trabzon,
Dogu Karadeniz’in en 6nemli lojistik merkezidir. Yakin gelecekte demiryolu
baglantisinin  gergeklesmesiyle birlikte bu konumu daha da gtclenecektir.
Ancak halihaz:rda sehir yerlegsim alan: icerisinde lojistik hizmetleri belirli bir
planlamadan yoksun farkl: mekanlarda surdirilmekte olup, bu durum cok
cesitli sorunlar: beraberinde getirmektedir. Bunun icin Trabzon’da kentsel
arazi kullaniminz, meveut ulagim sistemini, liman: ve yeni insga edilecek olan
demiryolu hatt:n:z dikkate alan bir lojistik kdyun kurulmas: yararl: olacakt:r.

Anahtar Kelimeler: Lojistik kdy, Trabzon, yik tagimaci/ig:, ulaszzrma
hizmetleri.
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ABSTRACT

In this study, it is aimed to examine logistic village applications and
projects in Turkey, and then a new proposal to construct a logistic village in
Trabzon is requested. In this context, by making a literature review on logistic
villages which are organized and in the process of project Trabzon city’s
position in the national and international transportation system was determined
in the light of the results obtained via our own observations, literature and
statistical information.

Our observations show that the issue of logistic village is relatively new
in Turkey’s agenda, and efforts on this issue are mainly limited to the studies of
public sector and TCDD (Turkish State Railways). TCDD’s being the only
owner of 12 of 15 logistic villages which are in the process of instruction and
operation clarifies this reality. In addition, a public institution’s being the sole
responsible agency on this matter is a significant problem. On the other hand,
Trabzon proposed as being evaluated under the authority of logistic village
application by us is the most important logistic centre of Eastern Black Sea
Region. In a near future, its importance would be fortified with the completion
of railway connection. However, logistic services are still performed in different
places which lack of a concrete planning within city residential areas; this
situation would bring a wide range of problems. Therefore, it would be helpful
to construct a logistic village in Trabzon which considers the use of urban land,
the current transportation services, the port and the railway line which will be
constructed.

Key words: Logistic village, Trabzon, cargo, transport services.

1. GIRIS

Genel olarak 1990’ yillara kadar yapilan ulasim cografyasi
calismalarinda lojistik konular1 etraflica incelenmemis, daha ziyade yolcu
tasimaciligt ve bireysel hareketlilik (izerinde durulmustur. Uriniin
fiziksel hareketi ulastirma faaliyetlerinin en 6nemli halkalarindan birini
olusturmasina Kkarsin, arastirmalarda bu durum nispeten g6z ardi
edilmistir. Bu surecte lojistik ve mal dagitimmin temel mekénsal
¢ikarimlar, toptan satig aktiviteleri ve bunlarin cografi dagilimi gibi
konularda yeni bir bakis agis1 gelistirebilmis cografyac: sayisi1 oldukca
smirli kalmistir. Ancak gunumizde gerek kiresel, gerekse yerel dlgekli
pazarlarda yeni kosullarin ortaya ¢ikardig: biyik bir dontisim ve gelisim
yasanmaktadir. Bu gelismeler lojistik, tasimacilik ve dagitim zinciri gibi
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konular ile ulasim cografyas: arasindaki iligskiyi bariz bir sekilde ortaya
cikarmistir. Dolayisiyla diinya genelinde cografyacilar lojistikle daha
fazla ilgilenmeye baslamiglardir (Hesse ve Rodrigue, 2004; 171-172). Bu
durum Turk cografyacilar igin de gecerlidir.”

Lojistik kavrami askeri kokenli bir kavram olup, yuzyillarca
savaslarda askerlere yiyecek, giyecek ve askeri malzeme gibi temel mal
ve Urdnlerin ulasimmi ve dagitimini ifade etmek icin kullaniimistir.
Ancak Ozellikle 20. ylzyilin baslarindan itibaren Uretim, tiketim ve
dagitim faaliyetlerinde bicimsel bir degisme meydan gelmis, bu sirecte
lojistik, yonetim stratejisinin bir parcas: olarak gelismeye baslamistir
(mersinlojistikplatformu.org/formlar/m4zur935csw.doc). Oyle ki gegmiste
sadece askeri bir kavram olarak algilanan lojistik, gunimizde
isletmelerin ve Glkelerin rekabet¢i Ustunligint belirlemede temel
stratejik unsurlardan biri olarak degerlendirilmektedir. Kiresel bircok
markanin uluslararas: pazarlarda kalici olabilmesinin ardinda musteri
memnuniyetini ve disik maliyetleri hedefleyen etkin bir lojistik
yonetimi vardir (Tuna, 2001; 194). Lojistik, bir maln Gretim
asamasindan tuketiciye ulastirilmasina kadar genis bir yelpazedeki bircok
altyap1, islem, hizmet ve faaliyeti kapsamaktadir. Uriin tedariki,
ulastirma, depolama, aktarma, gumrikleme, nakliye, dagitim ve takip
gibi islemler sektoriin baslica bilesenleridir.

*Turkiye’de lojistik konusunda yapilmis bazi akademik calismalar icin bkz.
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Aydin, G.T., Ogiit, K.S., 2008, Avrupa ve Tiirkiye’de Lojistik Koyleri 2. Uluslararas:
Demiryolu Sempozyumu, Demiryolu Fuari Bildiriler Kitabi, 15-17 Ekim 2008,
Haydarpasa/istanbul, s.1472-1482.

Tuna, O., 2001, “Turkiye Igin Lojistik ve Denizcilik Stratejileri: Uluslararas: ve
Bolgesel Belirleyiciler” Dokuz Eylil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi,
Cilt 3, Say1:2, izmir, 5.194-208.

Kilig. Y., vd., 2009, Gelismekte Olan Ulkelerde Strdurilebilir Kalkinma Agisindan
Lojistik Koyler: Turkiye Ornegi, Uluslararas:i Davraz Kongresi Bildiriler Kitabi, 24-27
Eylil 2009, Isparta, s.739-752.

Karakuyu, M., 2010, Lojistik Bir Merkez Olarak Hadimkdy ve Sorunlari, Marmara
Cografya Dergisi, Say1:21, istanbul, 5.269-286.

o1



VEDAT KARADENIJZ - ERDAL AKPINAR

Avrupa’da merkantilist devrim ve sonrasinda sanayi devriminin
ortaya cikisinda ulasim teknolojisindeki gelismeler ile dagitim ve
tasimacilik altyapisina yonelik yatirimlarin buyuk payr vardir. Post-
Fordist™ Uretimin yayginlasmas: ile birlikte firmalarin tretim zincirleri
farkl Ulkelere yayilmis, Gretim asamasinda mal ve aramal ihtiyaglar:
artmigtir.  Endastriyel firmalarin  yatirimlarint ucuz emek pazarina
yonlendirmeleri, yerel pazarlara yakin olma politikalari, hammadde ve
aramal temini sorunu gibi konular; Gretim, dagitim ve pazarlama
faaliyetlerinin  koordinasyon iginde yuritilmesini  zorunlu hale
getirmistir. Ozellikle zaman unsurunun pazarlama sektoriindeki kritik
rolinln de etkisiyle tim dinyada lojistik hizmetlerine olan talep giderek
artmistir. BUtlin bunlarin bir sonucu olarak kalifiye isguctnin hizmet
verdigi uzmanlasmis firmalar ve bu firmalarin yogunlastigi lojistik
merkezler ortaya ¢ikmistir (Zorlu, 2008; 40-41).

Dunyada ticaret hacmindeki blylimeye paralel olarak, lojistik
faaliyetler de artmaktadir. Sektordeki hizli gelisme ve biyime trendi
faaliyet tlrlerinde ve is sireclerinde bazi degisimleri ve yenilikleri de
beraberinde getirmektedir. Ulusal ve uluslararas: lojistik zincirinin
kurulusu slrecinde sektor icerisinde intermodal tasimacilik, kombine
tasimacilik, ¢ok tirlu tasimacilik, depo ve stok yonetimi, Uglincu parti
lojistik isletmeleri (3 PL)™, gumriik ve sigorta yonetimi gibi yeni
faaliyetler ve hizmet alanlar1 belirmistir. Tim bu faaliyetlerin ve
hizmetlerin mimkiin oldugunca kaliteli, hizli, birbiriyle butiinlesmis ve
Olcek ekonomisi gergevesinde en az maliyetle sunulmasi gerekmektedir
(Aydin ve Ogiit, 2008a; 1441). Bu durum dinyada lojistik kdy
uygulamalarmin dogmasina yol acmistir. Lojistik koyler; icerisinde
tasima sektord ile ilgili resmi kurumlarin yer aldigi, her turli ulasim
hattina etkin baglantilart olan, depolama, bakim-onarim, yukleme-
bosaltma, ellecleme, tarti, paketleme vb. hizmetleri distik maliyetle, hizh

“Hareketli tretim bantlar;, 6zel amacli takim tezgahlari araciligiyla standartlasmis
mallarin  kitlesel seri dretiminin 6ngoruldigl, Griin  standartlagsmasmin  dretimin
verimliligini artirdig: ve artan istemin de bu standartlasmay: hizlandirdig:1 ve otomobil
ureticisi Henry Ford'un gelistirdigi Uretim bigimi.

“Isletme disinda faaliyet g6steren, hammaddenin ortaya cikisindan fabrikaya tasinmast,
dahili islemler ve sonrasinda tamamlanmis nihai Grlinlerin tiiketim merkezlerine ve
alhicillara zamaninda ulastirilmas: igin  belirli diizeyde bilgi birikimi, tecriibe ve
isletmecilik becerisi gerektiren lojistik faaliyetlerdir.
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ve guvenli bir sekilde sunabilecek donanima sahip, yer itibariyle erisim
noktalart  arasinda  merkezi  konumda  bulunan  merkezlerdir
(http://www.ambar.com.tr/files.php?force&file=Lojistik_Koyler..pdf).

Lojistik koyler, hem wulusal hem de uluslararas: dizeydeki
nakliye, lojistik ve esya dagitimi ile ilgili tim faaliyetlerin muhtelif
isleticiler tarafindan yarataldugu merkezlerdir. Kurulus yerleri genellikle
metropol bélgelerinin disinda kalan ve farkl ulasim baglantilarina yakin
olan bolgelerden secilir. Bu koylerde nakliye ve lojistikle ilgili
faaliyetleri gerceklestiren isleticiler, insa edilen binalarin sahibi ya da
kiracilart olabilirler. Bir lojistik kdyiin serbest rekabet kurallari icerisinde
firmalarin sektorle ilgili tum faaliyetlerle istigal edebilmesine olanak
saglamas: gerekir. Bunun icin de ihtiyagc duyulan cesitli kamusal
tesislerle donatilmis olmalidir. Lojistik koyler hem kentlerdeki trafik
tikanikligr  sorununun ¢Ozulmesine, hem de yik tasimaciliginda
verimliliginin arttirilmasina yonelik pratik ¢ozumler sunarlar. Ayrica
sehir i¢i trafik hacmini azaltmak suretiyle hava Kkirliligi sorununun
¢ozlmune katki saglarlar (http://www.kobifinans.com.tr/tr/sektor/0114/17566
8).

Lojistik koy kavrami ilk olarak ABD’de ortaya ¢ikmistir. Bunda
sanayi sektortindeki gelismenin pay: buydktir. Avrupa’da ise 1960’1
yillarin sonlarindan itibaren yik koyu (freight village) olgusu gundeme
gelmistir. Basta ABD, Avrupa Ulkeleri ve Japonya olmak Uzere sanayi
faaliyetlerinin gelistigi tlkelerde lojistik koylerin ortaya ¢ikisinda artan
ticaret hacminin getirdigi lojistik hareketliligin sehir icinde yarattig:
trafik yikd sorunu etkili olmustur. Dinya genelinde artan kiresel ticaret
ulke ekonomilerini olumlu yonde etkilemekte, satislari artirmakta ve is
dinyasina canlilik kazandirmaktadir. Ancak bu olumlu etkisine ragmen
agir tasitlarin daha fazla kullanilmasiyla ortaya ¢ikan hava kirliligi ve
sehir ici trafik tikanikhig: insanlarin yasam kalitesini bozmaktadir. Bunu
onlemenin yolu, agir tasitlarin sehir icinde kat ettikleri mesafenin
minimum duzeye dusurilmesidir. Bu baglamda lojistik koyler ulasim
aglarina ve pazarlara erisimi kolaylastirmakta, dolayisiyla sehirlerin
trafik yikini azaltmaktadir (Aydin ve Ogit, 2008b; 1474-1475).
Avrupa’da 60°1in Ustlinde lojistik koyi bulunmakta olup, yaklasik 2400
tasima isletmecisi bunlardan yararlanmaktadir. Lojistik koyleri bulunan
baslica tlkeler Fransa, Almanya, ispanya, Italya, Yunanistan, Danimarka,
Hollanda, Belgika, Luksemburg, Polonya, Ukrayna, Macaristan ve
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Portekiz’dir. Danimarka’da Htc Hoeje ve Ntc Nordic, Bologna, italya’da
Padova, Parma, Rogivo ve Verona, Almanya’da Dresden, Bremen ve
Zal, Ispanya’da ise Barcelona 0ne ¢ikan lojistik merkezlerdir.

Lojistik koylerde cok cesitli hizmetler sunulmakta olup, bu

hizmetler icin ayrilmis alanlar ve tesisler bulunmaktadir (Sekil 1).
Bunlarin baslhcalars,

» Konteynir ylikleme-bosaltma ve stok alanlari,

» Gumrikli sahalar (acenteler, glimruk musavirlikleri, her tarli
gumrik hizmet birimleri),

» Tehlikeli ve 6zel esya ylukleme-bosaltma ve stok alanlars,

» Dokme yiik bosaltma alanlari,

» Genel yukleme-bosaltma ve depolama alanlari,

> Sosyal ve idari tesisler (musteri ofisleri, personel ofisleri ve
sosyal tesisleri, otopark, tir parki, yénetim merkezi gibi),

» Genel hizmet tesisleri (bankalar, restoranlar, oteller, ara¢ bakim-
onarim ve yikama tesisleri, akaryakit istasyonlari, bufeler, depolar
ve antrepolar, iletisim ve gonderi merkezleri),

» Tren teskil kabul ve sevk yollaridir.

¥ INTERPORTO BOLOGNA

Ornek bir yilk kéyi plam
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Sekil 1. Ornek bir lojistik koy plan:.
Bu calismada Turk Cografya literatirinde nispeten yeni bir konu
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olan lojistik koy olgusu ve Turkiye’deki lojistik kdy uygulamalar: ele
alinmig, bu kapsamda yeni bir lojistik kOy onerisi gelistirilmistir.
Arastirmada yazili kaynak, belge ve istatistiklerden yararlanilmis, lojistik
koy kurulmasi 6nerilen Trabzon’da g6zlem yapilmistir.

2. TURKIYE’DE LOJISTiK KOY UYGULAMALARI

Gunumiz kosullarinda dinyada ve Turkiye’de ulastirma ve
ticaret alaninda yasanan gelismelere paralel olarak lojistik kdylerin
kurulmas: adeta zorunluluk haline gelmistir. Konu tlkemizde ilk kez
2000’1 yillarin baglarinda telaffuz edilmis, 2006 yilinda ise TCDD
tarafindan uygulamaya donik ¢alismalar baslatilmistir. Devaminda cesitli
kurumlarin ve 0Ozel sektorin de devreye girmesiyle lojistik kdylerin
kurulmas: slrecine gegilmistir (Kurt, V., vd. 2008; 1485). Kurulus
yerlerinin tespitinde TCDD’nin belirleyici oldugu gorulmektedir.
Ozellikle sehir merkezleri icinde kalmis yilk garlar: cevresinde, diger
tasimacilik tdrleriyle kolay entegre olabilecek noktalarda, organize
sanayi bolgelerine yakin ve yuksek yik potansiyeli bulunan yerlerde
lojistik koylerin kurulus c¢alismalar: sirddrtlmektedir (Erca, N., vd.
2006; 1006).

\ ]|H||-'i.ll|l ISTANBLUL
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Sekil 2. TCDD taraf:ndan kurulan ve kurulmas: planlanan lojistik kdylerin

dagilim: (Ayd:n ve Ogiit, 2008).

Bu kapsamda TCDD tarafindan hedeflenen 12 lojistik kdyden
birkaginin kurulusu biylk Olcude tamamlanmis, bazilar: insa siirecinde,
bazilar1 ise heniiz projelendirme veya planlama asamasindadir. Bunlar
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Halkal: (istanbul), Kosekoy (izmit), Gelemen (Samsun), Hasanbey
(Eskisehir), Bogazkopri (Kayseri), Gokkoy (Balikesir), Yenice (Mersin),
Usak, Palandoken (Erzurum), Konya, Kaklik (Denizli) ve Boziyik
(Bilecik) lojistik merkezleridir (Sekil 2). Bunlarin disinda Istanbul
Buyiiksehir Belediyesi Hadimkoy ve Tuzla (istanbul), Manisa Ticaret ve
Sanayi Odasi ile Barsan Global Lojistik A.S. ortakligi ise Mosbar
(Manisa) lojistik kdylerini kurmaktadirlar.

TCDD tarafindan kurulmakta olan 12 lojistik kdyun toplam
yatrim bedeli tahmini 3 milyar dolar kadardir. Bunlarin tamaminin
faaliyete gecmesi ile birlikte Tirkiye’de demiryolu yuk tasimaciliginin
7.6 milyon ton (% 56) artacagi hesaplanmaktadir. Lojistik koylerin
kuruldugu merkezlerde tren garlarinin tamami ya da yik gari kisimlari
buralara tasinacak, boylelikle sehir trafiginde ve imar uygulamalarinda
iyilestirmeler saglanacaktir.

3.1. Gelemen (Samsun) Lojistik Koyl

Tarkiye’nin ilk lojistik koyu Gelemen’de (Samsun) insa edilerek
1. etab1 06.07.2007 tarihinde isletmeye acilmstir. Ikinci etabmin proje
caligmalar1 tamamlanmis, ihale slreci baslamistir. Gelemen Lojistik
Koyl 330 bin m? kadar bir alanda kurulmakta olup, tamamlandiginda
yillik 500.000 ton olan demiryolu yik tasima miktari 1.100.000 tona
cikacaktir. Lojistik kdy tzerinden agirhikli olarak demir, hurda, rulo sac,
bakir, Kklinker, konteyner, cimento, komur, kereste, bugday, gida
maddesi, un ve gibre gibi JUrlnlerin tasinmast ve dagitimi
gerceklestirilecektir.

Samsun Turkiye’nin ve Karadeniz’in en 6nemli liman
kentlerinden biridir. Ayrica Karadeniz kiyilariyla i¢ kesimleri birbirine
baglayan sadece iki demiryolu hatti bulunmakta olup, bunlardan birinin
son istasyonu Samsun’dur. Ayrica gerek il merkezi, gerekse Bafra ve
Carsamba ilgeleriyle dikkate deger bir sanayi dUretimine sahiptir. Bu
durum Samsun’u ulusal ve uluslararas: alanda 6nemli bir ulasim ve
ticaret merkezi haline getirmektedir. Dolayisiyla burada yuksek
kapasiteli bir lojistik koytn kurulmasi dogru ve yerinde bir tercihtir.
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3.2. Hasanbey (Eskisehir) Lojistik KoyU

Eskisehir’de gerek hizli sehirsel gelisimin, gerekse Ankara-
Eskisehir arasinda yakin zamanda baslayan hizli tren tasimaciliginin
etkisiyle yuk garmmin sehir disgina ¢ikarilmas: bir zorunluluk halini
almistir. Bu kosullarda lojistik kdy icin kurulus yeri olarak organize
sanayi bolgesi ile baglantili Hasanbey mevkii tercih edilmistir. Yaklasik
630 bin m® (zerinde kurulmas: hedeflenmektedir. Plan, proje ve
kamulastirma islemleri tamamlanmis, altyapi calismalarina gecilmistir.
Tamamlandiginda 6zellikle organize sanayi bolgesinin demiryoluyla ve
karayoluyla ulasim baglantis1 gliclenecektir. Hasanbey Lojistik Kyl nin
faaliyete ge¢cmesi ile birlikte demiryolunun 215.000 ton/yil olan tasima
miktart 566.000 ton/yila ¢ikacaktir. Agirlikli olarak fayans, feldispat,
demir, seramik, insaat malzemeleri, beyaz esya, konteyner, manyezit,
gida maddesi, su ve kdmur nakliyesi yapilacaktir.

Eskisehir Turkiye karayolu ve demiryolu ulasimindaki merkezi
konumu, buytk sanayi kapasitesi ve baskent Ankara’ya olan yakinhgiyla
lojistik kdy kurulusu bakimindan yerinde bir tercihtir. Yik tasima ve
dagitim hizmetlerinin modern bir merkezde toplanmasi sanayi ve ulagim
sektorlerinin gelismesi yaninda Eskisehir’in trafik sorununun ¢éziumiine
ve kentsel gelisime de katki saglayacaktir.

3.3. Gokkoy (Bahkesir) Lojistik Koyu

Go6kkdy mevkiinde 200 bin m? arazi tizerinde kurulacaktir. TCDD
ile Balikesir belediyesi arasinda yapilan protokoller cergevesinde arazi
kamulastirma cahsmalari tamamlanmistir.  Ayrica tevziat plant ile
binalara ait projeler bitirilmistir. GOkkdy Lojistik Koyl mevcut ulasim
secenekleri yaninda, Tekirdag-Bandirma Tren-Feri projesi ve Baku-Kars-
Tiflis demiryolu projesiyle buttinlesik olarak tasarlanmistir. Boylece bu
bdlgeden yiiklenen Grtinler hem Avrupa’ya, hem de Orta Asya Ulkelerine
kolaylikla ulastirilabilecektir. Hizmete girmesiyle tasinan yuk miktar
390.000 ton/yildan 1.000.000 ton/yila ¢ikacaktir. Lojistik kdyden
otomobil, konteynir, sunta, mermer, gida maddeleri, kaolin, elyaf ve
sentetik malzeme, komidr, askeri malzeme ve demir cevheri gibi cesitli
drlnler tasinacaktir.
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3.4. Bogazkopri (Kayseri) Lojistik Koy

Yaklasik 1.511 bin m? arazi tizerine kurulmas: planlanan lojistik
kéytn 111 bin m?lik kismmin kamulastirma calismalar: biyiik 6lciide
tamamlanmis olup, geri kalan kisminin kamulastirma ¢alismalar: devam
etmektedir. Ayrica alt yapi ve binalara ait projeler hazirlanmis, yol
yapimi Ve altyap: ihalesine ¢ikilmigtir. Bogazkopri Lojistik Koyi’nin
faaliyete gecmesiyle birlikte yaklasik 717.000 ton/yil olan yuk tasima
miktar: 1.782.000ton/yila ¢ikacaktir. Lojistik kdyden demir, boru, yem,
konteynir, sac levha, seramik, kdmur, pamuk, ¢inko, mobilya, kablo, oto
lastigi ve askeri malzeme tasinacaktir.

3.5. Kosekdy (Izmit) Lojistik Koyt

Toplam765 bin m?’lik alan tizerine kurulacak | Kdsekdy Lojistik
Koéyu’nln tevziat plani ve projesi hazirlanmis, ilk etap icin gerekli olan
151 bin m?’lik arazi kamulastirilmustir. Birinci etap yapim islerine devam
edilmektedir. Koyin, Kocaeli yaninda diger ulasim yollariyla baglantili
bir sekilde Marmara Bdlgesi’nin tamamina hizmet vermesi ve dis ticarete
donik tasimacilik faaliyetlerini organize etmesi planlanmaktadir.
Kdsekdy Lojistik Koyu’nlin faaliyete gecmesiyle birlikte yaklasik
600.000 ton/yil olan yik tasima miktart 1.500.000 ton/yila g¢ikacaktir.
Lojistik kdy agirlikli olarak otomobil, otomotiv yedek pargasi, sunta,
petrol drdnleri, algitasi, konteynir, klinker, demir, seliloz, emaye
hammaddesi, su, borasit ve gelik sac gibi drlnlerin tasinmasina katki
yapacaktir.

Izmit korfezi cevresi agir sanayi tesisleri, liman isletmeleri ve
dinamik ulasim sektoriyle Tulrkiye ekonomisinin adeta belkemigini
olusturmaktadir. Bu sanayi kusaginda ekonomik gelisime paralel olarak
niifusun hizla artmas: ve basta izmit sehri olmak Uzere yerlesmelerin
giderek buyumesi trafik, cevre kirliligi ve altyap: yetersizligi gibi pek ¢cok
sorunu da beraberinde getirmistir. Nispeten dar sayilabilecek bir mekan
Uzerinde yogun bir baski ortaya ¢ikmis olup, bu durum yeni imar
uygulamalarmi ve arazinin daha verimli kullanimini zorunlu hale
getirmektedir. Dolayisiyla kurulmakta olan lojistik koy, ulastirma
sektoriine yapacagi katkilar yaminda bu sorunlarin ¢0zumini de
kolaylastiracaktir.
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3.6. Halkah (istanbul) Lojistik Koyt

Hic stiphesiz Istanbul, pek ¢ok konuda oldugu gibi ulusal ve
uluslar arasi1 yik tasimaciligi alaninda da Turkiye’nin merkezidir.
Istanbul’da ise Avrupa yakasindaki Halkali semti on plana ¢ikmaktadr.
Nitekim karayolu ve demiryolu ile tasinan uluslar aras: yiklerin yaridan
fazlast TCDD Halkalh tesislerinden ve gumrugunden ge¢mektedir. Bu
durum semtin trafik yogunlugunu artirmakta ve kentsel gelisimi olumsuz
yonde etkilemektedir. Halkali’da kurulmakta olan lojistik kdy bu
sorunlar1 en aza indirmeyi ve ulastirma hizmetlerini modernize etmeyi
hedeflemektedir.

Halkal1 Lojistik Koyl baz: farkhiliklar: bunyesinde barindirmakta
olup, bunlardan biri RO-LA" tasimaciligina olanak sunmasidir. Bunun
icin uygun yollar ve rampalar insa edilmistir. Halkali gmrakli ambarlar
sahasinda kantar cevresinin betonlama islemleri tamamlanmistir.
Genisleme alani olarak Ispartakule mevkii belirlenmis, bunun igin tevziat
plani hazirlanmistir. Buna gore gelecekte birbiriyle baglantili iki lojistik
merkez ortaya ¢ikacaktir. Bunlarin faaliyete gecmesiyle birlikte 944.000
ton/yil olan ylk tasima miktari 2.000.000ton/yila ¢ikacaktir.

3.7. Yenice (Mersin) Lojistik Koyt Plam

Yaklasik 640 bin m? iizerine insa edilecek olan Yenice Lojistik
Koyu’nin proje sureci tamamlanmistir. Arazi kamulastirma islemleri
surmektedir. Kurulus yeri itibariyle Mersin limanina 13 km, D-400
karayoluna 1.5 km, demiryoluna ise 2.2 km mesafededir. Faaliyete
gectiginde 418.000 ton/yil olan yuk tasima miktar1 896.000 ton/yila
cikacaktir. Lojistik koyden konteynir, arag, makine, yedek parca, tarim
aletleri, demir, celik, boru, gida maddesi, pamuk, seramik, kimyasal
madde, c¢imento, askeri malzeme ve ambalaj Urinleri nakliyesi
yapilacaktir.

Hic suphesiz Mersin limani, gelisen sanayisi, artan nufusu ve

*RO-LA, karayolu yiik tagima araclarinin demiryolunda vagon Ustiinde tasinmas:
bicimidir. RO-LA tasimaciligi bazi Avrupa ulkelerinde uygulanmakta olup, yakin
gelecekte daha da yayginlasacagi 6ngoriilmektedir. Bu tagimacilik sekli 1990'h yillarda
Avusturya ve Isvicre'de Alp daglarmin asilmasina yonelik olarak baslatilmistir.
Guniimizde Awvusturya, isvicre, Macaristan, italya, Almanya, Cek Cumhuriyeti,
Yunanistan ve Slovenya'da uygulanmaktadir.
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basta Cukurova olmak uzere genis hinterlandiyla Turkiye’nin Akdeniz’e
acilan en oOnemli kapisidir. Bu durum Mersin’de yuk tasimacilik
faaliyetlerini  belirli bir merkezde organize etmeyi zorunlu hale
getirmektedir. Esasen sadece Mersin ile yetinilmemeli, yeni lojistik
koyler planlanirken Adana ve iskenderun gibi lojistik potansiyeli yiiksek
merkezler de dikkate alinmalidir.

3.8. Usak Lojistik Koyu

Usak tren istasyonu mevkiinde insa edilecek olup, gar alaninda
peyzaj caligmalarina baslaniimistir. 2008 yili yatirim programina dahil
edilen Usak Lojistik Koyu’nlin faaliyete gecmesi ile mevcut durumda
yaklasik 113.000 ton/yil olan yik tasima miktar1 246.000 ton/yila
cikacaktir. Lojistik kdyden seramik, konteynir, battaniye, iplik, mermer,
plastik hammaddesi, makine ekipmanlari, gida maddeleri tasimasi
yapilacaktir.

3.9. Palandbken (Erzurum) Lojistik Koyt

Kurulmas: planlanan lojistik koyun tevziat projesi hazirlanmig
olup, cahsmalar surdiiriilmektedir. Aziziye ilcesinde 327 bin m*lik bir
arazi tzerinde hizmet vermesi planlanan Palanddken Lojistik Kdyii’nin
faaliyete gecmesi ile birlikte yaklasik 200.000 ton/yil olan yik tasima
miktari, 437.000 ton/yila ¢ikacaktir. 2008 yilinda yatirim planina alinan
lojistik kdyden otomobil, kémur, demir, un, tugla, kiremit, konteynur,
seramik, gida maddesi, su, icecek maddeleri, gubre, askeri malzeme ve
yem nakliyesi yapilacaktir.

Erzurum, sanayi Uretimi yetersiz olmakla birlikte bdlgesel
konumu itibariyle Dogu Anadolu’nun dnemli merkezlerinden biridir. Bu
durum tasimacilik alaninda sehrin altyapisini giiclendirmeyi zorunlu hale
getirmektedir. Ayrica gelecekte Ipek Demiryolu Projesi sayesinde
ulasimdaki konumu daha da guclenecektir. Halihazirda Erzurum’u
demiryoluyla Kars tizerinden Nahgivan’a ve lIgdir’a baglama projesi onay
almstir. Turkiye, Erzurum iizerinden Grcistan, Azerbaycan ve iran ile
glcli bir demiryolu baglantis1 kurmaktadir. Kuskusuz bdtin bunlar
Palanddken Lojistik Koyu’niin islevini cok daha fazla artiracaktir.
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3.10. Kayacik (Konya) Lojistik Koyt

Lojistik kdytin kurulmas: hususunda TCDD ile Konya Belediyesi
arasinda caligmalar surddrilmekte olup, tevziat projesi hazirlanmistir.
300 bin m? arazi lizerine kurulmas: planlanan lojistik kdyiiniin faaliyete
gecmesi ile yaklasik 634.000 ton/yil olan ylk tasima miktar1 1.679.000
ton/yila cikacaktir. Lojistik koyden komdr, cimento, mermer, cesitli
gidalar, gubre, seker, tarim makineleri, tarim Grtnleri, konteynir ve askeri
malzeme nakliyesi yapilacaktir.

3.11. Kakhk (Denizli) Lojistik Koyl

Kaklik Lojistik Koyl’nun kurulacag: arazinin kamulastirma
caligmalar1 tamamlanmis olup, insa calismalarina baslanmistir. Son
yillarda gelisen tekstil sanayiyle admi duyuran ve yurt digina 6nemli
oranda tekstil ihracat1 yapan Denizli’de lojistik koyln faaliyete gegcmesi
ile yaklasik 150.000 ton/yil olan yik tasima miktari, 500.000 ton/yila
cikacaktir. Lojistik kdyden mermer, komidr, klinker, konteynir ve tekstil
urunleri nakledilecektir.

3.12. Bozuyuk (Bilecik) Lojistik Koyt

Bilecik’in ilgelerinden olan Bozuyuk, gicli sanayi sektori ve
ulasimdaki merkezi konumuyla 6nemli bir lojistik merkez olma
yolundadir. Kurulmas: hedeflenen lojistik kdy organize sanayi bolgesi ile
baglantili olarak planlanmis ve biitgesi ayrilmistir. Gemlik limaniyla olan
demiryolu baglantis: sayesinde her t¢ ulasim modundan da yararlanma
olanag1 vardir. Bozuyuk Lojistik Koyu’nln projelendirme calismalart
tamamlanmak Gzere olup, 2011 yilinda insasina baslanacaktir. Lojistik
sektoriine 1.9 milyon ton tasima kapasitesi saglayacak olan merkez, 132
bin m? kadar bir alan tizerine kurulacaktir.

3.13. Digerleri

TCDD’nin disinda bazi kurum ve kuruluslar da lojistik merkezler
kurmaya cahsmaktadir. Bunlardan Istanbul Biyiksehir Belediyesi
metropoliten alanindaki lojistik faaliyetleri bir araya toplamak amaciyla
Hadimkoy ve Tuzla’da lojistik koyler tesis etmeyi hedeflemektedir.
Belediyenin hazirlamis oldugu istanbul Cevre Diizeni Plam Raporu’nda,
Hadimkoy’de ilk etapta 1097 ha’lik bir alan lojistik faaliyetleri icin
ayrilmistir (Karakuyu, 2010: 275). Projenin tamamlanmasindan sonra
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Istanbul icinde yer alan bircok antrepo ve TIR deposu bu merkeze
tasinacaktir.

Istatistiksel verilere gére istanbul’da yaklasik 7.700 depo ve 424
antrepo bulunmaktadir. Bu iki lojistik merkez kuruldugu takdirde
yizlerce TIR Istanbul trafigine girmek yerine gimrikten yiiklemeye
kadar tim islemlerini buralarda yapabileceklerdir (IBB, 2008).

Turkiye’de 0zel sektor tarafindan kurulan ilk lojistik merkez 2007
yilinda faaliyete gecen Mosbar Lojistik Koyu’dir. Manisa organize
sanayi bolgesinde 320 bin m?lik bir alanda kurulan kdy, yaklasik 20
milyon dolara mal olmustur. Manisa organize sanayi bolgesi ile Izmir
liman1 arasindaki 65 kilometrelik mesafede her gin ortalama 400
kamyon veya TIR konteynirli yik tasimakta olup, bu durum Manisa-
Izmir Kkarayolunda trafigi olumsuz etkilemektedir. Mosbar projesi ile
karayollarmin yukundn hafifletilmesi ve araclarin demiryolu vagonlariyla
Izmir'e tasinmas: amaclanmaktadir. Bu sayede karayoluyla yiik
tasimaciliginda % 40 azalma beklenmektedir.

3. YENI BIR LOJISTIK KOY ONERIiSi: TRABZON
LOJISTIK KOYU

Karadeniz Bolgesi’nin Dogu Karadeniz Bolimi’nde yer alan
Trabzon, Dogu Karadeniz daglarmin olusturdugu yayin ortasindaki
Kalkanli daglik kutlesinin denize bakan kuzey yamacinda kurulmustur.
Kuzeyinde Karadeniz, glneyinde Gumishane ve Bayburt, dogusunda
Rize, batisinda ise Giresun illeri ile komsudur (Sekil 3). ilin toplam
nifusu 2010 yili Adrese Dayali Nifus Kayit Sistemi (ADNKS) verilerine
gére 763.714 olup, bu ndfusun 297.710°u  Trabzon sehrinde
yasamaktadir.

Trabzon; dogal kaynaklarinin smirliligs, nitelikli isgticu eksikligi,
sermaye Ve altyap1 yatirimlarinin yetersizligi, i¢ talebin dustik olmas: gibi
olumsuzluklar dolayisiyla sanayi faaliyetlerinin yeterince gelisemedigi
illerimiz arasinda yer alr (Giner, 1., vd. 2001; 159). Nitekim Trabzon,
2003 yilinda yapilan illerin Sosyoekonomik Gelismislik Endeksi’nde 38.
sirada bulunmakta olup, Ucgunct derecede gelismis iller arasinda yer
almaktadir (Dinger, B., vd. 2003;55). Bu acgidan Trabzon genel olarak
ekonomik faaliyetlerde tarim sektdriniin 6n planda oldugu, daha ziyade
il ve bblge oOlgeginde Uretim yapan sanayi kuruluslarmin yer aldigy,
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sosyoekonomik gostergelerin tilke ortalamalarina yakin seyrettigi yliksek
gelisme potansiyeline sahip bir ilimizdir (Fotograf 1).

Sekil 3.Trabzon’un konum haritas:.
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Fotograf 1. Trabzon sehrinden bir gérinum.

Karadeniz kiyilarmi Trabzon liman: izerinden Dogu Anadolu’ya,
oradan da dogudaki ulkelere baglayan ana yol Degirmendere vadisini
takip ederek Zigana gecidine ulasir. Devaminda Harsit vadisine,
Gumushane’ye ve Vavuk gecidinden Coruh havzasina iner. Bayburt’tan
sonra Kop gecidini asarak Erzurum’a ulasip, oradan doguya dogru devam
eder. Bu 0Ozelligiyle dogudan gelen buyuk bir ticaret yolunun denize,
dolayisiyla batiya acilan kapisi niteligindeki Trabzon, ortagaglarda
degisik milletlere mensup ticcarlarin alis veris yaptiklari 6nemli bir
pazar yeri olmustur. Kafkasya ve Rusya ile ticaret yapan Konyal: ve
Suriyeli Musliman tlccarlar bu sehre gelir, buradan da s6z konusu
bolgelere gecerek ticari faaliyetlerini sirdurdrlerdi (Tekindag, 1993;
456-459). Tarihi cok eskilere inen bu ulasim guzergéhi, gecmisten
guniimiize iran transit ticaretinin ana aksmi olusturmaktadir. Trabzon
Liman’nin iran, Dogu Anadolu ve Kuzey Suriye bolgelerinin batiya
acilan en onemli kapist olmasi nedeniyle, 0zellikle Ortagag’da birgok
Mdisliman cografyaci bu sehri dunya ticaret merkezi olarak
adlandirmsstir (Cigdem, 2007; 133).

Kurulus tarihi kesin olarak bilinmeyen Trabzon Liman: (Fotograf
2), tarihin ilk dénemlerinden beri Anadolu’nun i¢ kisimlarina, hatta Dogu
Anadolu tzerinden Kafkasya ve Iran’a kadar uzanan genis bir hinterlanda
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sahip olmustur. Liman, guniimizde de bu énemini korumakta olup, agik
denizlere kapal Iran, Irak, Azerbaycan, Ermenistan, Tirkmenistan,
Ozbekistan gibi bolge (lkelerinin Avrupa ve diinya pazarlarina
baglanmasinda Kilit rol oynamaktadir. Kokl bir gegmisi paylasan
Turkiye ve bolge tlkeleri ylzyillar boyunca stren dostluklarini ve ticari
iligkilerini, yeni is birlikleriyle gelecege tasima egilimindedirler. Bu
cercevede Trabzon Limany, tarihi ipek Yolu’nun yeniden canlanmasina
ve ekonomik isbirliginin gelismesine katki yapacak temel yap1
taglarindan biri olacaktir. Gunumuzde yaklasitk 5 milyon ton yuk
ellecleme ve 3 milyon ton depolama kapasitesi olan limandan, 2 milyon
ton civarinda yukleme-bosaltma yapilmaktadir. 1992 yilinda tlkemizin
besinci serbest bolgesi olarak acilan Trabzon Serbest Bolgesi® ile artis
gOsteren ticari faaliyetler ve yuk trafigi, Trabzon’a kurulacak olan bir
lojistik koyle birlikte hem limanin tam kapasite ile hizmet vermesine hem
de ticaret hacminin buyimesine olanak saglayacaktir.

Hi¢c kuskusuz Trabzon’un ulasimdaki konumunu ve Onemini
analiz ederken, karayolu ve denizyolu yaninda demiryolu tasimaciligi
uzerinde de durulmas: yararl olacaktir. Sanayi Devrimi’yle birlikte
ulasim sistemlerinde 6nemli gelismeler olmus, baslangigta komr
tasimak icin tasarlanan demiryollart zamanla kara ic¢i ulasimda
vazgecilmez bir ulasim secenegi haline dontsmistir. Ancak daha
sonralar1 karayollarindaki hizli gelisimin ve bir kisim avantajlarin da
etkisiyle demiryollarinda gerilemeler bas gostermistir. Boyle olmakla
birlikte demiryolu tasimaciligt uzun mesafelerde tasinabilen yukin
fazlaligi, Ucretlerin dustkligl, guvenli ve istikrarli olusu dolayisiyla
karayolu tagimaciligina gore daha ustun 6zelliklere sahiptir (Tumertekin,
1987; 205-297). Esasen hava koridorlarinin tikanmaya basladigy,
otoyollarin doyuma eristigi glinimuzde pek cok tlke toplu tasimacilig
yeniden kesfetmekte ve demiryolu ulasimina yonelmektedir.

* 4 Haziran 1992 tarihinde yap-islet-devret modeliyle kurulan Trabzon Serbest Bolgesi
Turkiye Denizcilik Isletmeleri Genel Miidirligi'ne ait Trabzon Liman sahasmin 44
692 m?’lik alan: tizerine kurulu olup, Trabzon Serbest Bolge isletmesi Anonim Sirketi
(TRANSBAS) tarafindan isletilmektedir. Sirketin % 95.4 hissesi yabanci konsorsiyum
ortakligina, % 4.6°s1 ise Tirkiye Denizcilik Isletmeleri’ne aittir. Bu konuda bkz. Koday,
S., 1999, “Trabzon Limam” Turk Cografya Kurumu Tirk Cografya Dergisi, Sayr: 34,
Istanbul, 5.467-488.
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Fotograf 2. Trabzon Liman:’ndan bir gérinim.

Dogu Bloku’nun ¢cokmesi ve Sovyetler Birligi’nin dagilmasmnin
ardindan Bat1 Avrupa Ulkeleri Asya pazarlarina ulasmak icin givenli,
hizli ve ucuz tasimaciliga olanak saglayacak yeni glizergdh arayisina
girmiglerdir. Bu kapsamda Avrupa Birligi blinyesinde Pan Avrupa
kavrami gelismis, 1994 Girit ve 1997 Helsinki Pan-Avrupa Ulasim
konferanslarinda alinan Kkararlar dogrultusunda Avrupa ulastirma
politikasina yon verecek 10 adet ¢ok modlu ulaszrma koridoru
belirlenmistir. Turkiye s6z konusu Pan-Avrupa ulastirma koridorlarindan
IV. ve X. koridorlarda yer almaktadir (DPT, 2001; 26). AB’nin
gelistirdigi TRACECA (Avrupa-Kafkasya-Asya Ulasim Koridoru),
Avrupa’yr Romanya ve Bulgaristan limanlari Gzerinden denizyolu ile
Gdrcistan limanlarina baglamay: 0ngormektedir. Ayrica Ukrayna ve
Rusya Federasyonu uzerinden karayolu veya demiryolu ile Orta Asya
ulkelerine ulasmay: amaclamaktadir. Bu haliyle TRACECA Turkiye’yi
dislayan bir projedir. Diger yandan iran, Sarakhs (Ttrkmenistan)-Meshed
(Iran) hattimin ve Bandar Abbas ile Bandar imam Humeyni limanlarina
baglant: hatlarinin tamamlanip hizmete girmesiyle transit trafigi Basra
Korfezine indirmistir. Iran buna ilaveten iki ayr: hatla Irak Uzerinden
Suriye’nin Lazkiye limanina baglanma ¢abasi i¢indedir. Yunanistan’in da
Volos-Lazkiye baglantisini gergeklestirdigi goz online alinirsa, Trkiye
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Uzerinden yapilan transit tasimacilik ciddi tehdit altina girmistir (DPT,
2001; 26-27, Erdal, 2004b; 2). Suphesiz bu olumsuz gelismeler
Tirkiye’nin yeni kararlar almasimi ve kisa zamanda bazi projeleri
uygulamaya koymasini zorunlu hale getirmektedir. Bu baglamda Iran
transit yolunun karayolunun yani sira demiryoluyla da Karadeniz’e, yani
Trabzon limanina baglanmasi 6nemli bir atilim olacaktir. Bu proje
gerceklestiginde Trabzon Limani’nin Gdlrcistan’in  Poti ve Batum
limanlariyla rekabet edebilmesi kolaylasacaktir (Bekdemir, U., vd. 2001;
53).

Trabzon’u demiryoluyla i¢ kesimlere baglama projesi aslinda ¢ok
eski bir proje olup, Osmanli Devleti’nin son déneminde ortaya atilmistir.
Bu baglamda Turkiye Cumbhuriyeti’nin kurulusundan sonra Trabzon-
Erzurum demiryolu hattinin yapimi i¢in 10 Nisan 1924 tarihinde
TBMM’de bir kanun kabul edilip gerekli fizibiliteler yapilmis olsa da,
uygulamaya gegirilememistir (Kiigiikugurlu ve Oncii, 2008; 115). Konu
son zamanlarda yeniden glindeme gelmis, Trabzon’u Tirebolu ve
Gumushane uzerinden Erzincan’a baglayacak yeni bir demiryolu hatti
insa edilmesi kararlastirilmigtir. Ulastirma Bakanligi’nin 2023 vizyonu
cercevesinde projelendirilen hattin uzunlugu yaklasik 320 km, maliyeti
ise 1 milyon 452 bin TL kadardir (TTSO Faaliyet Raporu, 2010; 127).

4. SONUC VE ONERILER

Bu calismada Turkiye’deki lojistik kdy uygulamalar: ve Trabzon
sehrinin lojistik koy potansiyeli incelenmistir. Lojistik sektdrindeki
faaliyetlerin cesitlendigi ve kapsammin genisledigi gunimizde, yik
akiglarimin profesyonel bir sekilde organizasyonu ve coklu ulasim
sistemleriyle entegrasyonunun saglanmasi lojistik koylerin varligiyla
yakindan iligkilidir. Tespitlerimize gore ekonominin temel altyapisini
olusturan ulagtirma hizmetleri igerisinde 6zellikle Avrupa tlkelerinde
lojistik sektorinun Onemi ve payr giderek artmaktadir. Bu durum
konumu itibariyle dinyada transit ulasimin ve ticaretin sayil
merkezlerinden biri olan Turkiye icin de gecerlidir.

Turkiye Avrupa, Ortadogu, Kafkas (Ulkeleri ve Turk
Cumhuriyetleri basta olmak Utzere dogu ile bati arasinda yuk koprusu
konumundadir. Kombine tasimacihigin ve ulusal tasima koridorlarmin
gelistirilmesi hedefleri dikkate alindiginda lojistik bir s olarak 6nemi
ortaya ¢ikmaktadir. Hinterlandinda yaklasik 400 milyon nifus ve 60
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milyar dolarlik lojistik potansiyeli bulunan tlkemizde, TCDD tarafindan
2006 yilinda olusturulmaya baslanan lojistik kdyler projesi kapsaminda
15 ayri merkezde lojistik koy kurulmasi planlanmistir. Bu sayede
ureticilerin ve nakliyecilerin pazara daha kolay ulasmalari, bolgesel
kalkinma ve sehir ic¢i trafik tikanikhigi sorununun  ¢6zimi
amaclanmaktadr.

Lojistik koy konusu Turkiye glindemine nispeten ge¢ girmis, bu
alanda gOsterilen cabalar bulyik Olcide bir kamu kurulusu olan
TCDD’nin calismalariyla smirli kalmistir. Nitekim proje, insa veya
tamamlanma asamasinda olan 15 lojistik merkezden 12’si TCDD’ye
aittir. Dolayisiyla Turkiye’de lojistik kdy konusu adeta demiryoluyla ve
kamuyla 0Ozdeslesmistir. Konuya demiryolu ve kamu sektori odakl
bakilmas: yanlis veya en azindan eksik bir yaklasimdir. Planlamalarda
demiryolu baglantis1 olmadig: halde yik tasima potansiyeli yiksek olan
diger sehirler de dikkate ahinmali ve 6zel sektoruin surece aktif bir sekilde
dahil olmasin1 saglayacak duzenlemeler stratle yapilmalidir.

Tarafimizdan lojistik kdy uygulamalar: kapsamina alinmasi
Onerilen Trabzon, hélihazirda Dogu Karadeniz’in en énemli lojistik
merkezidir. Yakin gelecekte demiryolu baglantismin gergeklesmesiyle
birlikte coklu ulasim sistemleri sayesinde ulusal ve uluslararast yuk
tasimaciligindaki konumu cok daha glclenecektir. Ancak Trabzon,
Karadeniz’in diger pek ¢ok kiy1 sehrinde oldugu dar bir sahil seridine
sahiptir. Daglar kiymin hemen gerisinde yukselmekte olup, bu durum
yerlesim alaninin genislemesini ve duzenli bir sehirsel gelisimi
guclestirmektedir. Dolayisiyla sehirsel fonksiyonlar nispeten dar bir
alana sikigsmis olup, sehir ici trafik yogunlugu oldukca ylksektir. Bu
yogunlukta liman hizmetlerinden ve diger yik tasima faaliyetlerinden
kaynaklanan agir ara¢ trafiginin payr buyiktir. Diger yandan Sehir
yerlesim alani igerisinde lojistik hizmetleri belirli bir planlamadan
yoksun farkli mekéanlarda surddrtlmekte olup, bu durum cok cesitli
sorunlar1 beraberinde getirmektedir. Gerek bu sorunlarin ¢6zimu,
gerekse giderek buyilyen lojistik sektorinin daha iyi isletebilmesi
baglaminda bir lojistik merkeze ihtiya¢ duyulmaktadir. Bunun igin
kentsel arazi kullanimini, mevcut ulasim sistemini, limani ve yeni insa
edilecek olan demiryolu hattin1 dikkate alan bir plan dahilinde lojistik
koyln vakit gecirilmeden kurulmas: gerekmektedir.
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