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Ozet: Trafik kazalar diinya genelinde ciddi bir sorun olarak kabul edilmektedir, ¢iinkii insan kaybina ve
maddi zararlara yol agmaktadir. Bu sorunu ¢dzmek igin ¢esitli onlemler alinmaktadir. Bunlar, yol Kalitesinin
artiritlmasi, kentsel arazi kullaniminin dogru planlanmasi, siiriicii, yolcu ve yaya egitimlerinin verilmesi ve
araclarda giivenlik donanimlarmin gelistirilmesi gibi dnlemleri icermektedir. Son yillarda, Cografi Bilgi
Sistemleri (CBS), trafik kazalarinin azaltilmasinda etkili bir sekilde kullanilmaktadir. CBS, ¢esitli 6l¢eklerde
dogal ¢evre, insan etkilesimi, mekan, zaman faktorleri ve bu iligkileri inceleme, veri toplama, saklama, analiz,
yeni verilere erisim, planlama, yonetim ve karar destek amaglarina yonelik 6zgiin bir metodolojiye sahip
bilgisayar tabanli bir bilgi sistemi yonetimi olarak tanimlanir. Trafik kazalarinin mekansal analizlerini
yaparak kaza kara noktalarini belirlemekte ve buna gore Onlemler alinmaktadir. Siirt kentindeki trafik
kazalarimi analiz etmek ve kazalarin azaltilmasi i¢in ¢oziim yollar1 gelistirmek amaciyla bir ¢aligma
yapilmistir. 2015-2019 yillar1 arasindaki veriler incelenmis ve kazalarin yogun oldugu bdlgeler tespit
edilmistir. Aragtirma sonuglarina gore, Siirt'te 2015-2019 yillar1 arasinda toplam 2195 trafik kazasi meydana
gelmistir. Kazalarm cogunlugu tek yonlii yollarda ve caddelerde gerceklesmistir. Kaza kara noktalarinin
analizi sonucunda Heykel Bulvari, Siirt Egitim Arastirma Hastanesi 6nii, Hiikiimet Caddesi ve Yagmurtepe
gibi bolgelerin kazalarin yogunlagtig1 alanlar oldugu belirlenmistir. Bu ¢alisma, belirli zaman dilimlerinde
ve bolgelerde trafik kazalarinin yogunlastigini gostermekte ve Siirt'teki kazalarin azaltilmasi i¢in alinmasi
gereken Onlemlere igaret etmektedir.
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Geographic information systems using the analysis of traffic accidents: Siirt city example

Abstract: Traffic accidents are recognised as a serious problem worldwide because they cause human loss
and material damages. Various measures are taken to solve this problem. These include measures such as
improving road quality, proper planning of urban land use, providing driver, passenger and pedestrian
training and improving safety equipment in vehicles. In recent years, Geographical Information Systems
(GIS) have been used effectively in reducing traffic accidents. GIS, It is defined as a computer-based
information system management with a unique methodology for the purposes of examining the natural
environment, human interaction, space, time factors and these relationships at various scales, data collection,
storage, analysis, access to new data, planning, management and decision support. Determines accident black
spots by spatial analyses of traffic accidents and measures are taken accordingly. A study was conducted to
analyse traffic accidents in Siirt city and to develop solutions to reduce accidents. The data between 2015-
2019 were analysed and the regions where accidents are intense were identified. According to the results of
the research, a total of 2195 traffic accidents occurred in Siirt between 2015-2019. Most of the accidents
occurred on one-way roads and streets. As a result of the analysis of accident black spots, it was determined
that areas such as Heykel Boulevard, in front of Siirt Training and Research Hospital, Government Street and
Yagmurtepe are the areas where accidents are concentrated. This study shows that traffic accidents are
concentrated in certain time periods and regions and points out the measures to be taken to reduce accidents
in Siirt.
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1. Giris

Giiniimiizde gelisen teknoloji ve oldukca hiz kazanan kiiresellesme siiregleriyle birlikte ulasim olduk¢a
onemli bir kavram haline gelmistir. Tiim diinyada yaganan hizli ekonomik biiylime trendi ve niifus artisi,
ulagim sistemlerinin gelismesine ve ¢esitlenmesine yol agmistir. Ulagim sistemlerinin topluma sagladigi
biiylik kolayliklarin yani sira bir¢ok problemin de ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. Kuskusuz
ulasimda karsilagilan en 6nemli sorunlarin basinda trafik kazalari gelmektedir (Dogru ve Aydin, 2018;
Glingor vd, 2021). Hem Tiirkiye’de hem de diinyada trafik kazalar ¢ok biiyiik maddi ve manevi
kayiplara yol agmaktadir. Oliim ve maddi kayiplar gibi anlik etkiler yaninda yaralanma neticesinde sakat
kalma veya uzun siire hastanede tedavi gormek gibi tramvatik etkileri de olabilmektedir. Trafik
kazalarinin yol actig1 kayiplar toplum sagligi ve iilke ekonomisi i¢in biiyiik kayiplara yol agmaktadir (Li
ve Chang, 2019; Ulak vd, 2017). Nitekim diinyada yilda yaklasik 1 milyon 350 bin insan trafik
kazalarindan hayatim1 kaybederken, 50 milyona yakin insan da kazalardan dolay1 yaralanmaktadir.
Biitiin yas gruplar igerisinde 6liim nedenleri arasinda trafik kazalar1 diinyada 8. Sirada yer almaktadir.
Diinyada 5-29 yas araligindaki niifusun baslica 6liim nedeni trafik kazalar1 olusturmaktadir. Ayrica
trafik kazalar1 ¢ogu iilkenin gayri safi yurt i¢i hasilasinin %3’{inlin kaybima yol agmaktadir (Tiirkiye
Istatistik Kurumu, 2020). Trafik kazalarindan kaynakli 6liim, yaralanma ve maddi kayiplarm en fazla
yasandigi lilkeler az gelismis ve gelismekte olan {ilkelerdir. Nitekim Afrika’da 100.000 kiside 26.6 kisi,
Gilineydogu Asya’da 100.000 kiside 20.7 kisi hayatin1 kaybederken, bu oran Avrupa’da 100.000 kiside
9.3 kisidir (World Health Organization, 2018; Zangeneh vd, 2018; Vasconcellos, 1999). Ozellikle az
gelismis veya gelismekte olan iilkelerde yetersiz altyapi, standartlara uygun olmayan ve sikisik yollar,
egitimsiz siiriicli ve yayalardan dolay1 trafik kazalarindan kayiplar gelismis tilkelere gére oldukca
yiiksek diizeydedir. Gelismekte olan iilkeler arasinda yer alan Tiirkiye’de de 2018 yil1 verilerine gore
bir yilda trafik kazalarinda 6len kisi 6675 olup 307.071 kisi de bu kazalarda yaralanmigtir (Tiirkiye
Istatistik Kurumu, 2020).

Ote yandan kentler; kalabalik niifuslar1, hizli ve ¢arpik kentlesme siirecleri ve yanlis ulasim politikalart
nedeniyle trafik kazalarinin etkisini en fazla hisseden yerlerin basinda gelmektedir ( Khan vd, 2004;
Giingdr ve Adigiizel, 2021). Kentlerde artan niifus ve gelisen ekonomik sartlarin neticesinde motorlu
arag sayilar1 hizla artmakta ve ulasim sistemlerinde cesitlilik goriilmektedir. Kent ulasiminda yasanan
degisimler ve artan motorlu ara¢ sayilarina karsin bu duruma uyum saglayacak yollar ve altyap1
sistemleri olmadiginda trafik kazalarinin artmasi kagmilmaz bir durumdur. Kentlerde en onemli
problemlerin basinda gelen trafik kazalarimin azaltilmasinda modermn ve yeni teknolojilerden
yararlanmak, dogru ulagim planlamalar1 ve stratejileri gelistirmek karar vericiler i¢in son derece faydali
olacaktir. Bunun i¢in kaza oranlarimin azaltilmasinda ve yol giivenligi problemlerini ¢6zmede dogru
kaza verileri toplama ve teknolojik analiz sistemlerinin kullanilmasi oldukea etkili olmustur. Kullanilan
bu sistemler ve yapilan analizler sayesinde kazalarin nedenlerinin ortaya ¢ikarilmasi saglanmis ve bu
sayede yol giivenligi calismalarinda dnemli mesafeler alinmistir (Saplioglu ve Karasahin, 2006; Dogru
ve Aydin, 2018). Kuskusuz trafik kazalarinin analizinde kullanilan en 6nemli sistemlerin basinda
Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) gelmektedir. CBS trafik giivenligini saglamak i¢in olduk¢a 6nemli olup
kapsayic1 yonetsel araglara sahiptir (Kmet vd, 2019; Khatib vd, 1998). Konuma dayali gozlemlerden
elde edilen grafik ve grafik olmayan bilgileri organize eden Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), bilgi
depolama, diizenleme, sorgulama, analiz etme ve sonuglar1 kullanicilarin erisimine sunma amaciyla
gelistirilen sistemlerdir. (Foote ve Lynch 1996; Geymen ve Yomralioglu, 2006; Geymen ve Dedeoglu,
2016). XX. yiizyilin sonlarina dogru oldukgea etkili bir sekilde kullanilmaya baslanan CBS teknolojileri,
kullanigh ara yiizleri, diisiik maliyeti ve ¢ok fazla bilginin kolaylikla depolanmasi, paylasilmasi ve
yonetimiyle biiyiik kolayliklar saglamistir (Goodchild, 2000; Erdogan vd, 2008).

Trafik kazalarinda mekénsal analizler ve buna dair ¢dzlimler, kazalarin azaltilmasinda en etkili yollarin
basinda gelmektedir. Giiniimiizde bir¢cok alanda kullanilan CBS teknolojileri, 6zellikle trafik kazalarinin
analiz edilmesi, trafik kazalarinin sebepleri ve bu sebeplerin azaltilmasina yonelik ¢éziim siireclerinde
etkili bir sekilde kullanilmaktadir. CBS teknolojileri sayesinde trafik kazalarinda mekansal veriler ve
kazalar ile ilgili bilgiler toplanarak, tehlikeli ve riskli lokasyonlar, kara ve kor noktalar, kaza sikligi,
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kazalara yol agan unsurlar dogru tespit edilerek, haritalandirilmaktadir. Bu sayede trafik giivenligi
problemleri en aza indirilerek, kazalardan kaynakli maddi ve manevi kayiplar azaltilmaktadir.

CBS teknolojilerinin trafik kazalarinda dogru bir sekilde kullanilabilmesi i¢in veri tabani olusturulmasi
ve sorgulanmasi gerekmektedir. Bunun ig¢in kazalara ait bilgilerin dogru bir sekilde tutulmasi ve
incelenmesi gerekmektedir. Gerek Tiirkiye’de gerekse diinyada kazalara iliskin en onemli veri kaza
raporlaridir. Bu baglamda kaza raporlarinda yer alan veriler, CBS’de dogru analizlerin yapilmasi igin
olduk¢a 6nemlidir. Bunun igin raporlarda kaza saati ve tarihi, yol tipi, kazanin olus sekli ve meydana
geldigi yer, hava ve yol durumu, arag¢ cinsi, 0lii ve yarali sayisi, hasar durumu gibi verilerin olmasi
olduk¢a 6nemlidir (Khan vd, 2006). Dogru ve uygun veriler sayesinde, kazalar ile ilgili etkili analizler
ve uygun ¢oziimler, CBS yardimiyla kolaylikla bulunabilmektedir (Saplioglu ve Karasahin, 2005).
Geligmis iilkelerde karayolu giivenligi problemlerini ¢dzebilmede ve kazalarin azalmasinda elde edilen
basari, gercegi yansitan dogru kaza verilerini toplama ve bunlar1 uygun analiz sistemleriyle
degerlendirmeyle yakindan iligkilidir (Thieman, 1998).

Ote yandan Tiirkiye ve diinyada son yillarda trafik kazalarmin CBS destekli analizi iizerine yapilan
calisma gittikge artmakta ve birgok disiplin konuya ilgi duymaktadir. Kuskusuz mekansal ¢alismalarin
merkezinde yer alan cografya disiplini, trafik kazalarimin CBS destekli analizlerinde 6nemli bir yere
sahiptir. Ancak Tirkiye’de cografi bakis agisin1 yansitan c¢alismalarin oldukg¢a eksik oldugu
anlasilmaktadir. Bu ¢aligmada s6z konusu eksikligi gidermek agisindan Siirt kentindeki trafik kazalari
cografi bir bakig agisiyla analiz edilmektedir. Bu yoniiyle de ¢aligma, trafik kazalarinda cografi bakis
acisini yansitan ¢ok az sayida aragtirma olmasi nedeniyle literatiire onemli bir katki yapmayi
hedeflemektedir. Caligmada Siirt kentinde 2015-2019 yillar arasinda meydana gelen trafik kazalarinin
kaza yeri tutanak verileri incelenerek, kentte trafik kazalarinin yogun oldugu alanlar tespit edilerek, kaza
sikliginin en fazla oldugu kara noktalar CBS kullanilarak ortaya konulmustur. Bu sayede kaza kara
noktalarinin olusmasinin énlenmesi ve kazalarin azaltilmasi i¢in alinabilecek dnlemler belirlenmistir.

2. Yontem

CBS, her o6l¢ekteki dogal ortam, insan, mekan, zaman Ozellikleri ve iligkilerine ait veri toplama,
depolama, analiz yapma, yeni verilere ulagma, planlama, yonetim, karar destek amacli ¢alismalar i¢in
kendine has metodolojisi olan bilgisayar tabanli bir bilgi sistemi yonetimidir. Gerek somut gerekse soyut
cografi nitelik ve nesnelerin zaman igindeki degisimi ve degisimlerin takibi ve tespiti, nedensellik, sonug
ve dagilig iliskileri, glincelleme, iligkilendirme, karsilastirma, ¢akistirma, temin edilen sdzel ve grafik
veri-bilgilerin saklanmasi, analiz edilmesi ve sayisal ifadelerle yeni ve giivenilir sayisal sonuglara
ulagilmas1 Cografi Bilgi Sistemlerinin en temel yetenekleridir (Turoglu, 2016; Yilmaz vd, 2009). CBS
teknolojileri ile yapilan caligmalar, klasik yontemlerle yapilan ¢aligmalara kiyasla olduk¢a onemli
avantaj saglamaktadir.

Bu calismada Siirt kentinde meydana gelen trafik kazalari CBS sistemleri kullanilarak analiz edilmistir.
Bu kapsamda kentte trafik kazalarmin meydana geldigi noktalar ve sikliklar1 mekéansal analizlerle
irdelenmistir. Calismada kazalarin mekansal dagilisini ortaya koymak igin Kernel Density (Cekirdek
Yogunlugu Tahmin Ydntemi) Analiz Yontemi kullanilmigtir. Kuskusuz diinyada trafik kazalarin1i CBS
yardimiyla analiz eden bir¢ok yontem bulunmaktadir. Ancak en siklikla kullanilan ve kabul gdren
yontem Kernel Density Analiz Yontemi’dir (Al-Aamri vd, 2020; Afshin vd, 2013; Ulak vd, 2017,
Erdogan vd, 2008). Bu yontem tanimli bir yaricapa sahip ¢ember igerisine diisen noktalarin yogunlugu
ile gember merkezinden uzaklastik¢a degisen noktasal yogunlugu ifade etmektedir (Yal¢in ve Diizgiin,
2013). Cemberin merkezinden dis kenarma olan uzaklik farklilik gostermekle birlikte kentlerde
meydana gelen kazalarda 50-300 metre araligindaki kazalar ¢ember igerisine alinmaktadir
(Steenberghen vd, 2010; Xie ve Yan, 2008; Thomas, 1996; Al-Aamri vd., 2020). Kirsal bolgelerde
meydana gelen kazalar, genellikle merkezden 1000 metre uzaklikta gergeklesmektedir (Blazquez ve
Celis, 2013). Bu ¢alismada sahanin bir kent yerlesmesi olmasi ve kaza sayisinin fazla olmasi nedeniyle
300 metrelik genislige sahip gemberler tercih edilmistir. Ote yandan kaza alan ve mekansal yogunluk
analizlerinde en 6nemli husus Kara Nokta (Black Point) veya Kara Kesim olarak adlandirilan kaza
noktalarinin belirlenmesidir. Bu noktalarin tespit edilmesiyle birlikte kazalarin nedenleri ¢ok daha iyi
bir sekilde anlasilabilmekte ve buna yonelik ¢oziimler gelistirilebilmektedir. Bir yilda ayni lokasyonda
ayni tip belli sayida kaza meydana geliyorsa bu noktalar Kara Nokta olarak adlandirilmaktadir (Bulut
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vd, 2016; Dereli ve Erdogan, 2017). Kara noktalarin tespiti i¢in asil énemli olan, kara noktalarin nasil
tespit edilecegi ve tespit i¢in hangi metodun kullanilacagidir. Diinyada pek ¢ok metot kullanilmasina
ragmen en yaygin olarak kullanilan yontemlerden biri kaza frekansi metodudur. Bu yontemde belirli bir
yol kesiminde 1 yilda meydana gelen kaza sayisi dikkate alinir. Ancak bu yontemde 6nemli olan kritik
kaza sayisini tespit etmektir. Kritik kaza sayisi esigi ile ilgili literatiirde bir biitiinlik s6z konusu
olmadig1 gibi iilkelere gore farkhilik gdsterebilmektedir (Saplioglu ve Karasahin, 2006). Ornegin
Homburger ve Kell (1981) herhangi bir noktanin Kara Nokta olarak adlandirilabilmesi igin 1 yilda o
noktada benzer tiirde en az 4 kaza olmasi gerektigini belirtmistir (Homburger ve Kell, 1981). Ayni
sekilde Erdogan vd., (2008) Tiirkiye i¢in bir noktanin Kara Nokta olarak adlandirilabilmesi i¢in ayn1
yerde en az dort benzer tiirde kazanin olmasi gerektigini belirtmislerdir. Bununla birlikte literatiirde
Kara Nokta i¢in esik degerin en 3 adet kaza olmasi gerektigini belirten ¢alismalar da bulunmaktadir
(Saplioglu ve Karagahin, 2005; Demir vd, 2017). Bu ¢alismada kara noktalar i¢in kritik kaza esigi say1si
4 kaza sayis1 olarak belirlenmistir.

Bu ¢aligmada kullanilan veriler Siirt kentinde 2015-2019 yillar1 arasinda meydana gelmis trafik kazalar
ile ilgili tutulan kaza tutanaklarindan olusmaktadir. S6z konusu veriler Tiirkiye Cumhuriyeti Emniyet
Genel Miidiirligi Trafik Baskanligi’ndan temin edilmistir. Calismada ArcGIS 10.8.1. CBS programi
kullanilarak veri tabani olusturulmus ve kaza verileri ile ilgili her tiirlii istatiksel ve konumsal analiz
yapilabilir hale getirilmistir. Bu sayede sahadaki kaza yogunlugu ve mekansal dagilisi ile kara noktalar
tespit edilerek haritalandirilmistir. Elde edilen gorsel veriler ve istatiksel analizler sayesinde sahadaki
trafik kazalarinin mekénsal analizi ve kazalara yol acan durumlar ve ¢oziim yollan ile ilgili
degerlendirmeler yapilmistir.

2.1. Calisma Alam

Calismanin alanini olugturan Siirt kenti, Siirt ilinin idari merkezi konumundadir. Giineydogu Anadolu
Bolgesi, Dicle Boliimii sinirlari igerisinde yer alan kent, Dicle Havzasi’nin kuzeydogusunda yer
almaktadir (Sekil 1). Glineydogu Toroslarin eteklerinde konumlanmis olan Siirt kenti, ulasim agisindan
yollarin sona erdigi son nokta veya kor nokta olarak ifade edilmektedir (Ozgen ve Karadogan, 2009).
Kent niifusu 2019 yili verilerine 155.862 dir (TUIK, 2020). Yaklasik 350.000 niifuslu Siirt ilinin
yonetsel merkezi olan Siirt kenti, sosyo-ekonomik agidan hizli bir gelisim trendi igerisinde yer alirken
kentte motorlu arag sayist gittikce artmaktadir. Kentte Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik Baskanlig
verilerine gore 2019 yilinda 20.493 motorlu ara¢ bulunmaktadir. Kentin ulagim sistemleri ve altyapisi
plansiz bir sekilde yapildig1 i¢in ulasim ile ilgili birgok sorun yasanmaktadir. Ayrica sahada giin gectikge
artan motorlu ara¢ sayisi nedeniyle mevcut altyap1 ve yollar yetersiz gelmekte ve bu durum da trafik
kazalarinin artmasina yol agmaktadir.
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Sekil 1. Calisma alan1 lokasyon haritasi.
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3. Bulgular

Calisma kapsaminda ilk olarak Siirt’te trafige kayitli motorlu ara¢ sayilar incelenmistir. Motorlu arag
sayisinin fazlaligi trafik kazalarinin artmasinda etkili olan faktorlerden biridir. Sahadaki motorlu arag
sayilart yillara gore belirgin bir sekilde artmigtir. Nitekim 2015 yilinda Siirt ilinde 18.838 motorlu arag
yer alirken bu say1 2019 yilinda 20.493’e yiikselmistir (Tablo 1). Sahada yillik bazda yaklasik 1000
motorlu aracin trafige dahil oldugu anlagilmaktadir. Bu durum kentteki ulasim altyapisinin
yenilenmedigi diistiniildiigiinde kaza sayilarinin artmasinda 6nemli bir faktor olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Tablo 1. Siirt ilindeki 2015-2019 yillarinda motorlu arag sayilar1 (TUIK 2020).

Sayi

5 20
21.000 20
20.500 -
20.000
19.500 1
19.000
18.500
18.000

17.500

2015 2016 2017 2018 2019

Siirt kentinde trafik kazalarmin yillara gore dagilimi analiz edilmistir. Buna gore kentte 2015 yilinda
412, 2016 yilinda 431, 2017 yilinda 464, 2018 yilinda 449 ve 2019 yilinda 439 trafik kazas1 meydana
gelmigstir (Tablo 2). 2015-2019 yillar1 araliginda Siirt kentinde toplam 2195 trafik kazasi meydana
gelmistir. Caligma sahasindaki trafik kazalar1 2015-2018 yillar1 arasinda siirekli artarken, 2019 yilinda
onceki yila gore %2,23 azalmistir. Bu azalmanin meydana gelmesinde Emniyet Genel Miidiirliigii
tarafindan yapilan hiz ve trafik kurallarina uygunluk denetimlerinin artmasi etkili olmustur.

Tablo 2. Siirt kentindeki 2015-2019 yillarinda trafik kaza sayilar1 (TUIK 2020).

Sayi
480 & 449
460 431
440 412
420
400
380

2015 2016 2017 2018 2019

Ote yandan trafik kazalarinin daha iyi analiz edilebilmesi i¢in kaza sayilarinin yam sira bu kazalarin
meydana geldigi zaman olus sekli, kaza yeri ve yol tipi gibi parametrelere gore de analiz edilmesi
gerekmektedir. Buna gore Siirt kentinde 2015-2019 yillar1 arasinda meydana gelen kazalarin aylara ve
giin igerisinde saatlere gore dagilimi incelendiginde, bu donemde en fazla kaza 230 ile mayis ayinda
meydana gelmistir (Tablo 3). Mayistan sonra kasim ay1 215 kaza ile en fazla kazanin oldugu ikinci aydir.
Daha sonra ekim ve haziran aylar1 213’er kaza ile siralanmaktadir. Calisma sahasinda ilgili istatistik
yillarinda trafik kazalarmin en az yasandigi ay, 116 kaza sayisi ile ocak ayidir. Yillara gore
incelendiginde 2015, 2016, 2017 yillarinda en fazla kaza mayis ayinda, 2018 yilinda mart ve 2019
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yilinda kasim ayimda en fazla kaza ger¢eklesmistir. Goriildiigii tizere sahada kazalarin biiyiik bir kism1
ilkbahar ve sonbahar aylarinda meydana gelmistir. Trafik kazalarinin bu dénemlerde yiiksek olmasi,
yagmur seklinde gergeklesen yagislarin yol actigi 1slak zeminin biiyiik bir etkisi vardir. Hiz kurallarina
uyulmadigi yagmurlu bahar giinleri kazalarin en fazla yasandigi zamanlari olusturur.

Tablo 3. Siirt kentinde 2015-2019 yillarinda meydana gelen trafik kazalarinin aylara gore dagilimi

(TTJH(,ZOZO)
Sayi
250 230 213 213 215
186 188 190 186
200 Wiy 157
150 116 121
100
50
NG X & Q @ Q v o D ) N\
> P & D KN & S & N N & N\
o N N\ & @ A R %) < 3 @
9 DR P e K ¥

Trafik kazalarmin meydana geldigi gilinler analiz edildiginde, Siirt kentinde 2015-2019 yillarmi
kapsayan donemde kazalarin en fazla c¢arsamba giinii meydana geldigi tespit edilirken en az ise
cumartesi giinii meydana gelmektedir. Tablo 4 incelendiginde 2015-2019 yillarinda en fazla kazanin
343 kaza sayisi ile carsamba giinii oldugu, ardindan 339 kaza sayisi ile pazartesi, daha sonra 336 kaza
sayisi ile persembe giinii oldugu tespit edilmistir. Kazalarin daha diisiik oldugu giinler ise sirasiyla
cumartesi 270 kaza sayis1, pazar 278 kaza sayis1 ve sali1 309 kaza sayisi oldugu belirlenmistir (Tablo 4).
Siirt kentinde hafta icinde daha fazla kaza gergeklesirken, hafta sonlarinda ise daha az kaza gergeklestigi
goriilmektedir.

Tablo 4. Siirt kentinde 2015-2019 yillarinda meydana gelen trafik kazalarinin giinlere gore dagilimi

(TUIK, 2020).
Sayi
400 339 309 343 336 320
270 278
300
200
100
Pazartesi Sali Carsamba  Persembe Cuma Cumartesi Pazar

Siirt kentinde olusan trafik kazalarinin giin igerisindeki saat araliklarina goére dagilimi incelendiginde,
2015-2019 yillar1 arasimt kapsayan 5 yillik periyotta kazalar en fazla 17:01-22:00 saatleri arasinda
meydana gelmistir (Sekil 2). Bu saat aralifinda ilgili donemde 565 kaza meydana gelmistir. Bu saat
araligindan sonra en fazla kaza 15:01-17:00 araliginda meydana gelmistir. Bu zaman araliginda da 419
kaza olmustur. Ilgili dSnemde kazalarin en az meydana geldigi saat arahig1 ise 07:00-09:00 araligidir.
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Bu aralikta 146 kaza gerceklesmistir. Bu veriler dikkate alindiginda Siirt kentinde trafik kazalarinin
daha ¢ok aksam saatlerinde meydana geldigi goriilmektedir. Bu zaman araliginda kazalarin fazla
olmasimin sebepleri arasinda insanlarin mesai bitimi eve doniislerinde yasanan yogunluk ile karanlik
havanin getirdigi olumsuzluklar oldukga belirleyici oldugu sdylenebilir.

Sekil 2. Siirt kentinde 2015-2019 yillarinda meydana gelen trafik kazalarinin giin i¢erisindeki zaman
dilimlerine gére dagilimi (TUIK).

Trafik kazalarinin dogru bir sekilde analiz edilmesinde karayollarinin niteligi, yol tipi, yolun sinifi gibi
bir takim yol giivenliginde etkili olan faktorlerin analiz edilmesi olduk¢a 6nemlidir. Buna gore Siirt
kentinde 2015-2019 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalarinin %47’si tek yonlii yollarda, %45’
boliinmiis yollarda, %6’s1 iki yonlii yollarda ve %2’si diger yollarda gergeklesmistir. Sekil 3’ten de
anlagilacagi tizere Siirt kentinde trafik kazalart daha ¢ok tek yonlii yollar ve boliinmiis yollarda
gerceklesmistir. Iki yonli duble yollarda trafik kazalarimin olduk¢a az sayida gergeklestigi
anlasilmaktadir. Bu durumda ¢alisma sahasidaki iki yonli duble yollarm sayisinin arttirilmasi trafik
kazalarinin azalmasinda olduk¢a 6nemli bir faktdr olacaktir.

Sekil 3. Siirt kentinde 2015-2019 yillarinda meydana gelen trafik kazalarinin yol tipine gore dagilimi
(TUIK, 2020).

Trafik kazalarinda karayollariin tipi kadar énemli olan bir bagka 6zellik yolun simifidir. Kazalarin
meydana geldigi cadde, sokak, sehirler arasi, kdy ve baglant1 yollar1 gibi yolun meydana geldigi yol
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smifi, kazalarin nedeninin anlagilmasinda 6nemli bir yere sahiptir. Nitekim Siirt kentinde 2014-2019
yillarin1 kapsayan periyotta meydana gelen kazalarin %62’si cadde yollarinda, %26’s1 sehirlerarasi
yollarda, %7’si sokak yollarmda ve %5°1 kdy yolu, baglanti yolu, tesis 6nii gibi farkl1 yollarda meydana
gelmistir. Sekil 4’den de anlagilacagr lizere Siirt kentinde trafik kazalarinin biiyiik bir kismi cadde ve
devlet yollarinda meydana gelmektedir. Kentte olduk¢a dar olan sokak ve caddeler hem trafik kazalarina
sebep olurken hem de giiniin belirli saatlerinde trafik yogunluguna yol agmaktadir. Kentteki cadde ve
sokaklarin genisletilmesi ve modern bir yapiya kavusturulmasiyla birlikte trafik kazalarinda belirgin bir
diisiis yasanabilecektir.

Sekil 4. Siirt kentinde 2015-2019 yillarinda meydana gelen trafik kazalarinin yol simnifina gére dagilimi
(TUIK, 2020).

Ote yandan bir sahadaki trafik kazalarinin modern yéntemler ve Cografi Bilgi Sistemleri kullanilarak
analiz edilebilmesi i¢in kazalarin meydana geldigi noktalarin analiz edilmesi gerekir. Bu sayede kazalar
icin sicak ve yogun lokasyonlar belirlenerek gerekli ¢oziimler gelistirilebilir. Buna gére CBS ortaminda
yapilan analizlerde sahada trafik kazalarinin belirli kavsak, cadde ve sokaklarda yogunlagtigi
gorlilmektedir (Sekil 5, 6). Siirt kentinde trafik kazalar1 bakimindan en sicak ve kara nokta Hiikiimet,
Seyh El Hazin ve Mithat Oktiiren caddelerinin kesistigi Heykel Bulvarr’dir. Kentin kalbi olan bu bulvar,
3400 m?’lik bir alan kaplamaktadir. Belediye binasi, ¢esitli bankalarin, hizmet binasi ve bir¢ok isyerinin
konumlandig1 bu nokta, kentin en islek ve ayni zamanda trafik yogunlugunun en fazla oldugu alandir.
Heykel bulvar1 ve yakin ¢evresinde yilda ortalama 100-150 kaza meydana gelmektedir. Bu konumda
kaza yogunlugunun fazla olmasinin temel nedenleri arasinda bir¢ok 6nemli cadde, sokak ve yolun
kesistigi bir noktada yer almasi ve buna bagli olarak olusan yaya ve arag yogunlugu, bulvarda trafik
isaretleri ve lambalarinin bulunmayisi ve yollarin oldukca dar olmasi gibi faktorler yer almaktadir.
Ozellikle Heykel Bulvari’nin hemen kuzeydogusunda yer alan Ali Celik ve 1402 Nolu sokaklar, olduk¢a
dar oldugu i¢in ¢ok sayida trafik kazasi bu mevkide meydana gelmektedir.

Siirt kentinde Heykel Bulvari disinda trafik kazalari agisindan bir¢ok kara nokta bulunmaktadir.
Bunlarin basinda da Seyh El-Hazin Caddesi gelmektedir. Heykel Bulvari’nin dogusu boyunca uzanan
bu cadde, Tillo Caddesi olarak da anilmaktadir. Siirt kentini Siirt’in bir¢ok ilgesine baglayan bu cadde,
insan ve arag¢ hareketliliginin en fazla oldugu yerlerden biridir. Bu cadde oldukca dar olmakla birlikte
ayn1 zamanda ¢ok sayida dar ve sikigik sokak tarafindan da kesilmektedir. Bu nedenle Seyh El-Hazin
Caddesi ve bu caddeye kavusan birgok sokakta ¢ok sayida kaza meydana gelmektedir. Bu hat boyunca
da yillik ortalama 100 civarinda kaza meydana gelmektedir. Kentte bir diger kara nokta ise Hiikiimet
Caddesi’dir. Heykel Bulvari’ndan batiya dogru uzanan bu cadde, Siirt il Ozel Idare’ye kadar
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uzanmaktadir. Bu cadde etrafinda da ¢ok sayida egitim ve saglik kurumu, isyeri ve kamu kurum ve
kuruluslari yer almaktadir. Kentteki arag¢ yogunlugunun en fazla oldugu caddelerden biri olan Hiikiimet
Caddesi, ayn1 zamanda kaza yogunlugunun en fazla oldugu hatlardan biridir. 1322 Sokak, 1430 Sokak
1704 Sokak ve 1714 Sokagin Hiikiimet Caddesi ile birlestigi noktalar, trafik kazalari agisindan bu
dogrultudaki en sicak noktalardir. Calisma sahasinda kaza yogunlugunun fazla oldugu bir diger cadde
ise Nebil Oktay Caddesi’dir. Yeni Mahalle sinirlar igerisinde yer alan Nebil Oktay Caddesi, trafik
kazalar1 agisindan riskli bir sahadir. Bu caddeyi ¢ok sayida dar sokak ve cadde keserken, caddelerin
kesisim noktalar1 bu hattaki kara noktalardir. Ozellikle Nebil Oktay ve Medine caddelerinin kesistigi
konumda ¢ok sayida trafik kazasi meydana gelmistir. Bu noktada yilda yaklagik 20 civarinda kaza
meydana gelmektedir.

.
prehii:
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Sekil 5. Siirt kentinde 2015-2019 yillarinda meydana gelen trafik kazalarinin dagilimi (TUIK
2020).

Calisma sahasinda kaza yogunlugunun fazla oldugu bir diger kara nokta Hakki Akyiiz Caddesi’dir. Yeni
Mabhalle ile Bahgelievler Mahallesi arasinda kuzeydogu-giineybat1 istikametine dogru uzanan bu cadde
iizerinde ¢ok sayida kaza yasanmistir. Bu cadde iizerinde hem yaya hem de arag trafiginin ¢ok yogun
olmasi ve cadde boyunca gok sayida igyerinin varlig1 kazalarin artmasina yol agmaktadir. Ozellikle sdz
konusu caddenin Giires Caddesi ile kesistigi konum kara noktalardan birini olusturmaktadir. Siirt
kentinde kaza yogunlugunun fazla oldugu bir diger kara nokta ise Giires Caddesi tizerinde yer alan Siirt
Egitim ve Arastirma Hastanesi oniidiir. Giinliik yaya ve ara¢ yogunlugunun ¢ok fazla oldugu bu noktada
ayn1 zamanda birgok kaza meydana gelmektedir. Kentteki en 6nemli saglik kurulusu konumunda olan
Siirt Egitim ve Arastirma Hastanesi, sunmus oldugu hizmetin niteligi ve yogunlugundan dolay1 biiyiik
bir hareketlilige sahne olmaktadir. Bu durum hastane ¢evresinde yaya ve siiriicii kaynakli ¢cok sayida
kazanin yaganmasina da yol agmaktadir. Ayrica sahadaki gozlemler sonucu Siirt Egitim ve Aragtirma
Hastanesi’nin Giires Caddesi ile kesistigi noktadaki ara¢ yollar1 olduk¢a dar olup, kavsak ve ara yollar
da dogru bir sekilde tasarlanmagi tespit edilmistir. Bu durum kaza sayilarinin artmasina yol agan baska
bir olumsuz durumdur.
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Sekil 6. Siirt kentinde 2015-2019 yillarinda meydana gelen trafik kazalarmin yogunluk haritasi
(TUIK, 2020).

Siirt kentinde kaza yogunlugunun fazla oldugu yerlerden biri de Kooperatif Mahallesi sinirlar1 igerisinde
yer alan Nihat Aykut ve Abdullah Bagis caddeleridir. Kentin batisinda yer alan bu caddelerin etrafinda
cok sayida yiiksek katli apartman yer almaktadir. Giin i¢inde ise ve okula gidip gelme saatlerinde bu
caddelerde oldukca yogun bir trafik yasanmaktadir. Bu durum, kazalarin yasanma olasiligimi
artirmaktadir. Caligma sahasinda trafik kazalarinin sik¢a meydana geldigi bir diger riskli nokta, kentin
batisinda bulunan Siirt-Batman karayolunun Yagmurtepe Mevkii'dir. Bu mevkideki karayolu olduk¢a
egimlidir ve bu nedenle araglarin hizin1 kontrol etmek icin yeterli diizenleyici tedbirler
bulunmamaktadir. Ozellikle bahar ve kis aylarindaki yagmurlu ve buzla kapli havalarda séz konusu
sicak noktada ¢ok sayida kaza meydana gelmektedir. Bu noktadaki trafik kazalar1 ¢ogunlukla asir1 hiz
neticesinde araglarin savrulmasi ve takla atmasi seklinde gergeklestigi i¢in daha ¢ok yaralamali veya
olimlii kazalar meydana gelmektedir. Bu durumun Oniine ge¢mek i¢in bu mevkide mutlaka hiz
kontroliinii saglayacak trafik 6nlemleri alinmalidir.

4. Sonug

Trafik kazalari, insan hayatim1 tehdit eden, maddi ve manevi ¢ok biiyiik kayiplara yol acan énemli bir
toplumsal sorundur. Giiniimiizde motorlu ara¢ kullaniminin hizla artmasi, fakat buna karsin ulagim
sistemleri ve kentsel tasarimin bu artisa uygun olmamasi Tiirkiye ve diinyada kaza oranlarini artirmistir.
Bu durum galisma sahasini olusturan Siirt kenti i¢in de benzer bir tablo ortaya ¢ikarmistir. Calismada
Siirt kentinde 2015-2019 yillarin1 kapsayan 5 yillik donemde trafik kazalari ve kara noktalar CBS
yardimiyla analiz edilmis ve mekansal dagilist incelenmistir. Buna gore Siirt kentinde 5 yillik donemde
motorlu ara¢ sayilarinda artis gézlemlenirken, buna paralel olarak kaza sayilar1 da 6nceki yillara gore
artmustir. Kuskusuz bu durum artan motorlu ara¢ yogunlugunu karsilayacak yol sistemleri ve trafik
sinyalizasyon ve isaret¢i sistemlerinin yetersiz olmasiyla dogrudan iliskilidir. Ayrica siiriicii, yolcu ve
yayalarin trafik kurallar1 konusunda bilingsiz olmasi, kaza oranlarinin artigindaki bir diger sebeptir.
Sahada trafik sikigiklig1 ve kaza sayilarinin artmasina yol agan diger bir husus ise 2000°1i yillarin baginda
kentin kalbi konumunda olan Giires Caddesi’nin trafige kapatilmasidir. Kentin merkezi is alanlarinin
onemli bir kismimi biinyesinde barindiran bu cadde kapatilirken, bu caddenin etrafindaki sokak ve
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caddelerde ise biiyiik bir trafik sikisiklig1 ortaya ¢ikmistir. Ayrica son yillarda bu cadde etrafinda dikey
yapilagma artmistir. Giires Caddesi’ne yakin ¢ok sayida yiiksek katli apartman bloklarinin inga edilmesi
ve biiyiik bir kisminin otoparka sahip olmamasi kentte arag trafigini daha da artirmistir. Otoparka sahip
olmayan bu apartmanlarda ikamet edenler, genellikle araglarin1 Giires Caddesi’ne baglanan sokak ve
caddeler boyunca park etmekte ve bu durum zaten dar olan cadde ve sokaklarin daha da kullanissiz hale
gelmesine ve kazalarin artmasina da yol agmaktadir. Bunun 6niine gegmek i¢in Giires Caddesi’ne yakin
alanlarda ¢ok katli otoparklarin yapilmasi, cadde ve sokaklarda ara¢ park uygulamalarinin trafik
yogunlugunu azaltacak sekilde yeniden diizenlenmesi gerekmektedir.

Calisma sahasinda CBS kullanilarak ¢ok sayida kara nokta tespit edilmistir. Bu kara noktalar genellikle
yollarn kesistigi kavsaklar veya dar cadde ve sokaklarda yogunlagsmistir. Siirt kentinde 20’ye yakin kara
nokta tespit edilmistir. Bu kara noktalar igerisinde Heykel Bulvari ve gevresi, trafik kazalariin en sik
gergeklestigi konumu olusturur. Heykel Bulvarimi igine alan yaklagsik 2 km?’lik alanda 5 kaza kara
noktasi tespit edilmistir. Bu kesimde kaza sayilarinin yiiksek olmasinda, trafik ve yaya yogunlugunun
yani1 sira bulvar ve ¢evresinde trafik sinyalizasyon sistemlerinin olmayisi, yollarin oldukca dar olmasi
ve bulvar tasariminin yanlighgi gibi unsurlar belirleyicidir. Bu noktada kazalarim 6niine gecebilmek igin
mutlaka Heykel Bulvari’nin modern kentsel tasarima uygun olarak yeniden planlanmasi, sinyalizasyon
sistemleri yapilmasi ve trafik denetimlerinin artirllmasi gerekmektedir. Siirt kentinde kaza
yogunlugunun yiiksek oldugu bir diger kara nokta ise Giires Caddesi’nin Siirt Egitim ve Arastirma
Hastanesi hizasindan gecen kismidir. Bu noktada hastaneden kaynakli yaya ve ara¢ yogunlugu ile
birlikte trafik kazalar1 artmaktadir. Ozellikle 1581 Nolu Sokak’n Giires Caddesi ile birlestigi ve ayni
zamanda Siirt Egitim ve Aragtirma Hastanesi acil girisine denk gelen nokta, kara noktalardan birini
olusturmaktadir. Bu kesimde bir bagka kara nokta ise hastanenin kuzeyine denk gelen ve Nihat Aykut
Caddesi ile Giires Caddesi’nin kesistigi noktadir. Her iki noktada da kaza sayilarimin yiiksek olmasinda
yollarin oldukga dar olmasi, trafik sinyalizasyon sistemlerinin olmayisi ve bu kesimde sokak ve cadde
planlamasinin dogru kurgulanmamasi belirleyici olmustur. Biitiin bu kara noktalarda kazalar azaltmak
icin yollarin genisletilmesi, baglantili yollarinin ve trafik denetimlerinin artirilmasi gerekmektedir.

Siirt kentinde kaza kara noktalarmin yogun oldugu bir diger kesim ise Hiikiimet Bulvar1 boyunca bu
bulvara dik bir sekilde uzanan sokak ve caddelerdir. Bu bulvar iizerinde 4 kara nokta bulunmaktadir. Bu
giizergahta kara noktalarin olusmasinda siirliciilerin hizli ve dikkatsiz seyretmesi, hiz Onleyici
sistemlerin olmayis1 gibi unsurlar etkilidir. Bu giizergahtaki kara noktalar1 onlemek igin trafik
denetimlerinin artirilmasi, hiz 6nleyici sistemlerin kurulmasi gerekmektedir. Calisma sahasinda trafik
kazalarinin arttig1 bir diger cadde ise Abdullah Bagis Caddesi’dir. Bu caddenin Ismet Aydin ve Mahmut
Calapkulu caddeleri ile kesistigi iki nokta, kaza sayisinin yiiksek oldugu kara noktalaridir. Yollarin
oldukea dar ve trafik yogunlugunun giin igerisinde fazla olmasi, kaza sayilarinin bu kesimde artmasina
yol agmistir. Bu kesimde kazalar1 dnlemek ve azaltmak icin trafik yogunlugunu azaltacak alternatif
yollar yapmak, yol ve caddeleri genisletmek gerekir. Siirt kentinde énemli kara noktalardan biri de
kentin batisinda yer alan Yagmurtepe mevkiidir. Siirt’i Batman, Diyarbakir, Bitlis gibi komsu kentlere
ve diinyaya baglayan karayolunun gectigi bu kesim, oldukca egimlidir. Yagmurtepe mevkiinde yerlesme
yogunlugu az oldugu i¢in yaya trafigi seyrek olmasina ragmen ¢ok yogun bir arag trafigi bulunmaktadir.
Ozellikle yagish havalarda egimli olan bu kesimde siiriiciiler hizl1 seyrettiginde kontrolii kaybederek,
kazalara yol agmaktadir. Bu kesimde meydana gelen kazalar cogunlukla agir yaralanmali veya 6liimlii
kazalar seklinde gerceklesmektedir. Bu durumun 6niine gegmek i¢in mutlaka bu kesimde hiz dnleyici
trafik tedbirlerinin alinmasi gerekmektedir.

Diger yandan Siirt kentinde meydana gelen trafik kazalarinin daha ¢ok ilkbahar aylarinda, haftanin ilk
giinlerinde ve giin icerisinde de aksam saatlerinde meydana geldigi anlasilmaktadir. Kaza sayilarinin
yogunlastigi bu zaman dilimleri dikkate alinarak bu zaman araliklarinda ilave ve Onleyici trafik
tedbirlerinin alinmasi gerekmektedir. Ayrica s6z konusu zaman dilimlerinde trafik sikigikligini azaltmak
icin belirli cadde ve sokaklardaki yogunlugunu azaltacak alternatif yollar ve baglantilarin yapilmast,
trafikte bir rahatlamaya yol agacaktir. Bunun yaninda sahada trafik kazalar1 ve kara noktalarin biiyiik
oranda bazi cadde ve sokaklarda meydana geldigi anlagilmakta olup, bu kesimlerde yollarin modern
sehirlesmeye uygun bir standarda getirilmesi ve yeniden tasarlanmasi kazalarin azaltilmasi hususunda
olduk¢a onemlidir. Ayrica soz konusu cadde ve sokaklarda trafik sinyalizasyon sistemleri ve
isaretlerinin artirilmasi, kazalarin 6niine gegmesini saglayabilir. Biitiin bunlarin yaninda kent genelinde
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trafik kazalarinin azaltilmasi ve saglikli bir trafik akisinin saglanmasi i¢in mutlaka siiriicii, yolcu,
yayalara trafik ile ilgili egitimlerinin verilmesi ve trafik kurallar1 konusunda farkindalik saglanmasi
gerekmektedir.

Arastirmacilarin Katki Orani Beyam

Yazarlarin ¢alismadaki katki oranlari esittir.

Destek ve Tesekkiir Beyani

Calismada herhangi bir destek alinmamustir. Tesekkiir edilecek bir kurum veya kisi bulunmamaktadir.
Cikar Catismasi Beyani

Calisma kapsaminda herhangi bir kurum veya kisi ile ¢ikar ¢atismasi bulunmamaktadir.
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