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OZET

Hiz, konfor ve givenlige iliskin talep ve ihtiyaclar, ulagim
sistemlerinde bir cesitlenmeyi beraberinde getirmektedir. Bu cesitlenme
ayn: zamanda ulagim sistemleri arasinda buylk bir rekabeti de
tetiklemekte, Ulkeler bu rekabette Ustiin gelebilmek amaciyla bu alandaki
yatirimlarin: arttzrmaktad:rlar.

Temel ulasim sistemlerinden birini tegkil eden havayolu ulagsimz,
diger ulasim sistemlerine gore sahip oldugu Ustlnlikler dolayzsiyla her
gecen gin daha fazla tercih edilmeye devam etmektedir. Bu gelisme
sadece uluslararas: taszmada degil ayn: zamanda ulke i¢i ulaszzrmada da
belirgin bir hal almaya basglamzs bulunmaktad:r.

Geceklestirilen  yatzimlar  sonucu, Turkiye’de  havayolu
ulaszminda Ozellikle son 20 y:lda ¢ok 6nemli ilerlemeler kaydedilmig, bu
stre zarfinda dizenli ulagim saglanan havaalan: sayis: 16’dan 46’ya
ylkselmigtir. 1980’li y:llar:n ortalarina kadar ulagim tek gsirket (THY)
vasitasiyla gerceklestirilirken, 2010 y:inda bu say: 17°ye ¢ikmzg, buna
paralel olarak da ugak sayus: ve koltuk kapasitelerinde yliksek artislar
saglanmustir. Sektorde yasanan bu olumlu gelismeler, Ozellikle yolcu
tasgzmasinda blyuk artislar: da beraberinde getirmis, 1990 y:i/inda
yaklas:k 13,5 milyon olan toplam yolcu sayzs: 2010 y:/: sonunda % 654
artisla ilk kez 100 milyonu agmustir.

Bu caliymada, havayolu ulasimina iligkin sartlarin Turkiye
Ozelinde incelemesi amaglamagzr.

Anahtar kelimeler:  Ulasgim Cografyas:, Turkiye, Havayolu
Ulagimi, Havaalan:, Mekansal Etkiler
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ABSTRACT

Demands and needs on speed, comfort, and safety bring a
diversity on transportation systems. This diversity has been also
triggering a great competition between transportation systems, and thus
countries increase their investments on this area in order to become
advantageous in the competition.

Air transportation as being a fundamental transportation system
has been increasingly preferred each passing day thanks to its
advantages with respect to other transportation methods. This
development has become clear not only in international transportation,
but also in domestic transportation.

As a result of investments made, significant improvements have
been observed in air transportation in Turkey especially in the last 20
years, and in this period, the number of airlines serving regularly has
increased from 16 to 46. While transportation is conducted by a single
company (THY) until mid 1980s, the number has become 17 in 2010, and
in parallel to that, huge increases have been observed in the capacity
number of aircrafts and seats. These favorable conditions seen in the
industry have especially brought great increases in passenger
transportation, and while number of total passengers was around 13.5
million in 1990, this number has first passed 100 million with an
increase of 654% at the end of 2010.

In this study, it is aimed to examine conditions of air
transportation with respect to Turkey specifically.

Keywords: Transportation Geography, Turkey, Airline
Transportation, Airline, Spatial Effects
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GIRIS

Insamin ve onun Urettigi mal ve hizmetlerin cesitli araclarla bir
sahadan baska bir sahaya tasinmasi faaliyeti olarak tanimlanabilecek olan
ulastirma, tarihsel stre¢ icinde sadece kullanilan araclar degil, bu
araclarin bir araya gelerek olusturduklar: sistemler ve ulagimin yapildigi
mekanlar bakimindan ¢ok buyik bir geniglige ve cesitlilige kavusmus
bulunmaktadir.

Bilindigi Uzere, ulasimin tarihsel gelisiminde yasanan bazi
gelismeler birer donim noktast Ozelligi tasmmiglardir. Bu doénim
noktalarindan biri olan motorun icad: ve bunun farkl amaclarla kullanma
arayisi, ulastirmada ¢ok sayida ve cesitlilikte aracin da ortaya ¢ikmasina
zemin olusturmustur.

Wright Kardeslerin 17 Kasim 1903 tarihinde gerceklestirdikleri
ilk uguslar1 ayni: zamanda yuzyillardir stiren bir hayalin de gergeklesmesi
anlamina gelmistir. Bu gelismeyle birlikte insanin ugmas: imkan dahiline
girmis, baslangicta calismalar Kisisel denemeler seklinde surdirilmas,
ancak Birinci Dlnya Savasinda ugaklarin askeri amagcli kullaniimasiyla
yeni bir safhaya gecilmistir. Kullanan tlkelere askeri alanda ¢ok buytk
bir tstiinlilk saglayan ucaklar, ikinci Diinya Savasinda da aktif bir rol
ustlenmis, bu durum ugaklarin 6zelliklerinin gelistirilmesinin de yolu
acilmistir. Yasanan gelismeler, ugaklarin sadece askeri alanda degil ayni
zamanda sivil tasimacilikta da kullanilmasina zemin hazirlamistir.
Giderek artan talep ve olanaklar, gunumdizde ulkelerin havayolu
ulastirmasina daha fazla yatirim yapmasmi adeta kagmilmaz bir
zorunluluk haline getirmistir. Ozellik hiz ve konfor 6zellikleri dolayisiyla
tercih edilen havayolu ulagiminda, ugaklarin tip, kapasite ve hizlarinda
her gecen giin yeni imkanlar devreye sokulmakta, yine benzer bir sekilde
havaalanlarmin donanin ve kapasiteleri de giin gectikge arttirilmaktadir.

Diger ulagim turlerine gére 6nemli avantajlar barindiran havayolu
ulasimi ayn1 zamanda ekonomik, siyasal ve gevresel faktorler agisindan
da duyarl ulasim tirl olarak belirginlesmektedir. Bu gercevede dunya
genelinde yasanan herhangi bir siyasal ve ekonomik kriz veya salgin
hastalik havayolu ulasimin1 ¢ok ciddi tehditlerle karsi karsiya
birakmaktadir.
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Turkiye’nin cografi konumu ve sahip oldugu cografi Ozellikler
her turli ulasim sisteminin gerceklestirilmesine imkan tanimaktadir.
Ozellikle iki kitanin baglant: yerinde olmas: ve belirli tilke gruplar1 ile
bolgesel glcler bakimindan merkezi konumu, dlkenin ulasim
faaliyetlerinin gelistirilmesinde dnemli imkanlar saglamaktadir.

Temel ulasim sistemlerinden birini olusturan havayolu ulasimi ise
diger ulasim sistemlerine gore sahip oldugu Ustinlikler dolayisiyla her
gecen glin daha fazla tercih edilmeye, sadece uluslararas: tasimada degil
ayn1 zamanda ulke i¢i ulastirmada da daha etkin bir rol Ustlenmeye
devam etmektedir.

Tlrkiye’de Havayolu Ulagsimmun tarihsel seyri, dinya genel
egilimine paralel olarak sekillenmis bulunmaktadir. Osmanli Devletinin
1911-1912 Trablusgarp Savasinda italyanlarin hava saldirisin ugramast,
askeri  havacilik konusunda caligmalarin  baslatiimasina  zemin
hazirlamistir (TUSIAD 2007:170). Boylece ilk havacilik calismalars,
1912 wyilinda, buglnki Atatirk Havaalanmmin hemen yakiindaki
Sefakdy'de, iki hangar ve kucuk bir meydandan olusan tesiste baslamistir
(SHGM 2011).

Cumhuriyetin ilanindan sonra da havacilik faaliyetlerine 6nem
verilmeye devam edilmis bu cergcevede bir yandan yasal ve kurumsal
dizenlemeler yapilirken tesis ve arag sartlarinin da gelistirilmesine ¢aba
harcanmistir. 1925 yilinda “Turk Teyyare Cemiyeti’nin kurulmasiyla
Turkiye’de sivil havaciligin kurumsal temelleri atidlmistir (Ulastirma
Bakanhgi 2009a:17). 1933 yilinda, Milli Savunma Bakanhgina bagl
olarak kurulan ve Tirkiye’de sivil hava yollar1 kurma ve tasima yapmak
lizere gorevlendirilen “Hava Yollar1 Devlet Isletmesi’nin kurulmas:
(THY, 2011c), fiili olarak sivil tasimaciligin baslamasina olanak
tammustir. Bu donemde, daha 6nce askeri ihtiyaclar icin alinmis olan
ucaklar, yolcu ve yiuk tasimaya elverisli hale getirilmis ve Tlrkiye’nin
belli basli sehirleri arasinda hava ulasimi saglanmaya baslanmistir
(DHMI, 2009:16). Belirtilen yil “Tirk Hava Postalar’” adiyla ve 5
ucaklik kuglik bir filoyla ilk sivil hava tasimaciligi baslatilmistir
(Ulastirma Bakanlig1 2009a:17). Havacilikla ilgili ilk ¢alismalarin agirlik
noktasim1 havaalan: insaati olusturdugundan, Havayollari Devlet
Isletmesi 1938 yilinda Devlet Hava Yollar1 Umum Mudirliigli adini
alarak Bayindirhk Bakanhgi’na baglanmis, sivil havacilik ulastirma
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hizmetlerinin hizli gelismesi karsisinda bu muadirlik 1943 yilinda
Ulastirma Bakanlig1’na baglanmistir (DHMI, 2009:16).

Dinyada sivil havaciligin hizla gelismesi, uluslararasi havacilik
kurallarina uyum saglanmasi ve Turkiye’de sivil havacilik faaliyetlerinin
dizenlenmesi ve denetlenmesini saglayacak bir kurumsal yapilanmaya
ihtiyag gOstermis, bu amagla 1954 yilinda “Sivil Havacilik Dairesi

-

Baskanligr” kurulmustur (Ulastirma Bakanligi 2009a:17).

1950’1 yillardan itibaren sivil havacilik alaninda meydana gelen
blyik gelismeler havaalanlar: ile tasima isletmeciliginin tek kurulus
tarafindan yurattulmesini zorlastirmis, sozi edilen iki temel hizmetin ayr1
kuruluglar tarafindan yerine getirilmesi calismalari baslatilmistir. Bu
caligmalar sonucu, 1955 yilinda tasima isleri “Tirk Hava Yollar
Kurumu”na devredilmis, havaalanlari isletmeciligi ise 1956 yilinda
“Devlet Hava Meydanlar1 isletmesi Genel Mudirligi”ne birakilmistir
(DHMI, 2009:16).

Yukarida Ozetle belirtilen, Turkiye’de havayolu ulastirmasina
iliskin yasal ve kurumsal diizenlemeler, llkemizde havayolu ulasimmin
hizli bir gelisme evresine girmesine zemin hazirlamis, bu gelismeler,
havaalani ve ugak sayisi ile tasinan yolcu sayisinda belirgin ilerlemelerin
yasanmasina olanak saglamistir. Bu cercevede 1933 yilinda istanbul-
Eskisehir-Ankara hattinda gercgeklestirilen ucuslar Glkemizde ticari
anlamda uguslarin baslangict olmustur. 1937 yilinda izmir-istanbul,
Istanbul — Ankara ve Ankara- Adana olmak (zere hat sayisi (ge
yiikselmis, 1939 yilinda Izmir-Ankara seferleri baslamistir. 1943 yilinda
ise Ankara-Van seferiyle ilk kez Dogu Anadolu Boélgesine sefer
duzenlenmistir (Tashgil, 1997:90).

Tiarkiye Cumhuriyeti déneminde havayoluyla ilk yurtdisi seferi
ise 1947 yilinda Ankara-Istanbul-Atina hattinda gerceklestirilmistir
(THY 2011a). Bu baslangici sonraki yillarda baska dis hatlarin kurulmasi
takip etmistir. 1951 yilinda 4 olan dis hat ucus noktasi, 2010 yili sonu
itibariyle 157 noktaya ulasmis bulunmaktadir.

ikinci Diinya Savasindan sonra Tirkiye’de de sivil havacilik
faaliyetleri hizli bir gelisme evresine girmis, bu donemde bir yandan
ucaklarin modernlestirilmesi, diger taraftan yeni havaalanlarmnin insa
edilmesi calismalarina hiz verilmistir. Yeni hatlarin acilmasi, ucak
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sayisinda da hizli bir artisi zorunlu kilmis, 1933 yilinda 5 ugak ve 28
koltuk kapasitesine sahip (THY 2011a) olan Tlrk Hava Yollari’nin 1950
yilinda ugak sayist 33 olmus, ancak kullaniimayan bazi ugaklarin
satilmasi nedeniyle 1970 yilinda bu sayr 17’ye dismustir. Sonraki
donemlerde ucak sayisinda surekli bir artis meydana gelmis ve 1980
yilinda 26’ya, 1990 yilinda 35’e, 2000 yilinda 73’e (TUIiK,2010a)
cikmistir. Nihayet 2010 sonu itibariyle ise ucak sayist 145, koltuk adedi
ise 24.912 olmustur (THY, 2011d).

1983 yilinda 2920 sayili Sivil Havacilik Kanunun yirurluge
girmesi, Ozellikle 1980°li yillarin ikinci yarisindan sonra havayolu
ulasiminda belirgin gelismelerin yasanmasini1 beraberinde getirmistir
(DPT 2001:42). Belirtilen tarihe kadar havayolu tasimacigi THY
sirketinin tekelinde sdrdirtlmus, ancak bu ddnemden itibaren 0Ozel
havayolu sirketlerinin de havayolu ulasimindaki yerini almaya baslamasi
bir rekabet ortami olusturmustur. Boylece, hava tasimaciligi sektoriinin
serbestlesmesiyle blylk bir biyime yasanmis ve toplam 19 havayolu
isletmesi kurulmustur. Ancak bunlarin 10 tanesi dunya genelinde veya
Turkiye 6zelinde ortaya ¢ikan gesitli olumsuzluklar nedeniyle birkac yil
icerisinde faaliyetlerine son vermislerdir (Ulastirma Bakanhigi 2009b:
21). 2000’li yillar sonrasinda Turkiye’de havayolu ulastirmas: yapan
sirket sayis1 bakimindan dalgalanmalar yasanmaya devam etmis, 2002
yilinda 14 sirket havayolu ulastirmasinda faaliyet gosterirken, 2007
yilinda sayr 20°’ye cikmis, ancak 2009 yilinda 17’ye gerilemistir
(Ulastirma Bakanligi 2011).

Ozel havayolu sirketlerinin ulasimda fiilen gorev almaya
baslamasiyla, toplam ugak ve koltuk kapasitesinde de belirgin artislar
saglanmistir. 1994 yili sonu itibariyle 44 ucak ve 7.683 koltuk
kapasitesine sahip olan 6zel havayolu sirketleri (DPT 2000:159), 2009
yilinda ucgak sayilarim1 151°e, koltuk kapasiteleri ise 24.341°e
yukseltmislerdir (THY 2011b).

Diger taraftan, 2002 yilinda sadece THY tarafindan 2 merkezden
25 noktaya tarifeli i¢ hat seferi yapilirken 2009 yilinda 5 havayolu sirketi
tarafindan 7 merkezden 45 noktaya i¢ hat seferi dizenlenmeye
baslanmigtir. Tlrkiye 2010 yili itibariyle ucus agmi i¢ ve dis hatlarda
toplam 203 noktaya ¢ikarmis, yurtdisi ugus noktalari 60°dan 133’e
ulasmustir (THY, 2011e).
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1980’li yillarin ortalarindan itibaren 6zel havayolu sirketlerinin
sistemdeki yerini almasi, Tirkiye’de havayolu ulasimin gelismesinde
onemli bir adim olarak belirginlesmekle birlikte esas 6nemli sigcrama,
2003 yilinda Ulastirma Bakanhg: tarafindan uygulamaya konulan
“Bolgesel Havacilik Projesi’yle gerceklesmistir. “Her Tilrk vatandasi
hayatinda en az bir kez ugaga binecektir (Ulastirma Bakanligi 2009b:1)”
sloganiyla karakterize edilen proje kapsaminda, havaalan: Gcretlerinde
indirimler yapilmasi, yolcu biletlerinde 0zel islem ve egitime katki
paylarmin kaldirilmas: gibi calismalar, 6zellikle i¢ hat tasimaciliginda
hizli gelismelerin yasanmasina zemin hazirlamistir.

Turkiye Ulasim Politikalarinda Sektorel Oncelikler ve
Yatinmlar

Bilindigi Uzere, bir ekonomik sektérde gelismenin olmasi veya
gelismenin dizeyi, kalkinma politikalarinda o sektore verilen dncelik ile
yapilan yatirimlarin payina baghdir. Genel yatirimlardan buyuk pay alan
sektorler daha hizli gelisme imkanina sahip olmaktadir. Konu ulastirma
sektort acisindan degerlendirildiginde, dénemin politik yaklasim ve
onceliklerine gore ulasim sistemleri bakimindan farklhilik gostermekle
birlikte, Tuarkiye Cumbhuriyetinin ilk yillarindan itibaren ulasim
yatirimlarina daima 6nemli bir pay ayrildigi gorilmektedir.

Ulasim sektort, 1963 yilinda toplam sabit sermaye yatirimlar
icinde %10,5’luk payla imalat, konut ve tarim sektorlerinin gerisinde
kahrken, 1981 yilinda tarima yonelik yatirimlarin 6nine gecmis ve
Uclinct sirada yer almstir. 2000 yilinda toplam sabit sermaye yatirimlar:
icinde %30,1’lik oranla ilk sirada yer alan ulastirma, 2010 yilinda yatirim
oranin1 %30,9’a yukseltmesine karsin toplam yatirimlar iginde imalat
sektorunin gerisinde kalmistir (DPT, 2011b).

Kamu kesimi yatirimlarinda ulasima saglanan yatirimlar daha
belirgin bir gorintl sergilemektedir. 1963 yilinda ulasim sektord, toplam
kamu yatirimlar: iginde %28’lik bir payla ilk sirada yeralms, baz1 yillar
imalat ve enerji yatirimlarinin gerisinde kalmakla birlikte, 6zellikle 1984
yilindan gunumuze kadar ilk siradaki yeri degismemistir. Ulastirma
sektdrt 2000 yilinda toplam kamu yatirimlarinda %35,2, 2010 yilinda ise
%43’k pay’la yine ilk sirada yer almistir (DPT, 2011b).
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Genel yatirimlarin bu goéruniminin yaninda, ulasim tdrlerinin
gerek yatirim paylarinda ve gerekse yolcu ve yik tasimalarindaki agirligi
donemsel farkliliklar g0Ostermistir. Bu cergevede Cumhuriyetin ilk
yillarinda ulagim alanindaki calismalarin demiryolu agirlikli oldugu
gOzlenmektedir. Bu agirhik 1950’li yillara kadar devam etmis, ancak bu
donemden itibaren ulasima iligskin yatirimlarda karayolu ulastirmas: 6ne
cikmaya baslamistir. Karayolunun ulasimdaki gelisimi  sonraki
donemlerde de slrmis ve ulasim yatirimlarinda hep en yuksek payi
almaya devam etmistir. Bu gergcevede 1960’11 yillarda ulastirma kesimine
yapilacak yatirimlardan yol yatirimlarina %51,4’1Uk bir pay ayrilirken,
yeni yeni gelisme icinde olan havayolu ulasimina ve 0zellikle havaalan:
insasina %1,4’ltk bir pay ayrilmistir (DPT 1963:385). 1980’li yillarin
basinda ise %60,7’lik payla ilk sirada yer alan karayolunu, %24,6’lik
payla demiryolu, %210,3’le denizyolu ve %2,8’le havayolu, %1,7 ile de
boru hatlarmin takip etmistir (DPT 1979: 415).

1990’ yillarin ilk yarisinda ulasima yonelik yatirimlar, buyuk
Olclide karayolu ulasimina ayrilirken (%80), bu yatirim alant iginde
Ozellikle otoyollar 6n plana gikmaya baslamistir. Diger ulasim sistemleri
ise toplam ulasim yatirimlari i¢inde %20°lik bir paya sahip olmustur.

2000 yilina gelindiginde, bir o6nceki doneme gore karayolu
ulasimi  yatirimlarindaki  paymin  bir azalma slrecine girdigi
gorulmektedir (%59,2). Buna karsilik yurtici yolcu tasimalari iginde
kiclk bir paya sahip olan havayolu ulastirmas: yatirimlarinin payi ise
onemli 6lglide artmis ve %12,7’ye ulasmistir (DPT 2011a).

2005 yil1 itibariyle ulasim yatirimlarinda karayolunun payi biraz
daha gerilemis, buna karsilik demiryolu ulasimi yatirimlarina belirgin bir
agirhik verilmeye baslanmistir. Bu dénemde havayolu ulasimi 2000 yilina
gore paymi kicuk bir miktar ylkseltmis olmakla birlikte (%13) karayolu
ve demiryolu yatirimlarinin gerisinde kalmistir (DPT 2011a).

2010 wyili itibariyle genel ulasim yatirimlarinda ulasim
sistemlerinin payina baktigimizda ise; demiryolu yatirimlarinin payinda
artisin bu yatirrm doneminde de devam ettigini gormekteyiz. 2010 yili
ulastirma yatirimlar: gercevesinde demiryolu ulasimi %48,3’luk bir pay
ilk sirada yer ahrken, ilk kez karayolu yatrimlarinin 6niine gegmis
bulunmaktadir. Belirtilen dénem karayolu ulasimina %37,9’luk bir pay
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ayrilms, bu sistemi %5,9 ile havayolu ulasimi takip etmistir (DPT
2011a).

Ulasim  sistemlerine yapilan yatirimlar, yolcu ve yik
tagimalarinda da sistemlerin agirliklarmin  degisimini  beraberinde
getirmistir. 1950’li yillarda demiryolu ve karayolunun i¢ hatlarda yolcu
tasimadaki paylar1 birbirine yakin oranlarda bulunurken, ilerleyen
yillarda bu degerler surekli olarak karayolu ulastirmas: lehine
buyumustar.

Konu havayolu ulasimi agisindan degerlendirildiginde ise, yurtici
tasimalarinda 1960 yilinda havayolu ulasim: %0,8’li oranla demiryolu ve
denizyolu ulasimmin gerisinde kalirken (Ulastirma Bakanligi 2008:7),
2000 yilinda %1,8 olan payi, 2005 yilinda %2,1’e ve nihayet 2008
yilinda %7,8 gibi oldukca blylk bir orana ulasmistir (Ulastirma
Bakanlig1 2008:7).

Havayolu tasimaciligi yurt icinde gercgeklestirilen yolcu
tasimalarindan ziyade, uluslararas: yolcu tasimada daha fazla 6ne ¢ikmis
gorunmektedir. 1963 yilinda dis hat yolcu tasimaciliginda %25’lik bir
orana sahip olan havayolu ulasimi, 1972 yilinda paymi %51’e
yikseltmistir (DPT 1972:582-583). Ozellikle 1995 yilinda turizm
sektoriinde yasanan canlanma, dis hatlarda havayolu yolcu trafiginin
daha da artmasini beraberinde getirmistir (DPT 2000:159).

Ozetle; 1950°li yillarda itibaren ticari manada ulastirmadaki
yerini almaya baslayan havayolu ulasimi, 1990’ yillara kadar belirli
gelismeler saglamis olmakla birlikte, genel ulasimda ciddi bir paya sahip
olamamistir. Ancak 1990’hh yillardan itibaren ulastrma yatirimlarinda
havayolu ulasimina daha fazla pay ayrilmasi, bu sistemde hizli bir
gelismenin yolunu agmis ve toplam tasimada (6zellikle yolcu tasima)
payini giderek arttirmasina zemin hazirlamistir.

Turkiye’de Havayoluyla Yuk ve Yolcu Tasimanin Tarihsel
Seyri

Turkiye’de havayoluyla yolcu ve yuk tasimanin gelisimine
baktigimizda, 1930°lu yillardan ginimize Onemli gelismelerin
kaydedildigini, 6zellikte i¢ hatlarda yolcu tasimada belirgin artiglarin
yasandigmi1 gormekteyiz. Uzun sure Tirk Hava Yollar: isletmesi
tekelinde gerceklestirilen havayolu tasima faaliyetleri, 1980°li yillardan
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itibaren 6zel havayolu sirketlerinin de katilimiyla 6nemli bir gelismeye
sahne olmustur. Halihazirda tilkemizde havayolu ulasiminda THY sirketi
en buyuk aktér olmaya devam etmekte, 0zel havayollarinin pay: ise
giderek artan bir seyir izlemektedir.

Turkiye’de havayoluyla yolcu tasima, 1933 yilina kadar yabanci
sirketler tarafindan gercgeklestirilmis, bu cercevede imtiyaz sureleri 20 yil
olmak tizere, 1920 yilinda tesekkil ettirilen Sidna (Air France) ve 1924
yilinda kurulan Aero Espresso sirketleri havayolu tasima faaliyetlerini
baslatmiglardir. Bu havayolu sirketlerinden 8 ucgaga sahip olan Sidna
firmas: 1929 yilinda 327 yolcu tagimis, 1930 yilinda ise 4 ucakla 368
yolcu tasimistir. 1930 yilinda 9 ugaga sahip olan Aero Espresso sirketi de
397 yolcu tagmmustir (DIE, 1932-1933:458-459).

1933 yilinda yukarida ad: gecen havayolu sirketlerine, devlete ait
bir firma olan “Hava Yollar1 Devlet Isletme idaresi” dahil olmus ve
havayolu ulastirmas: gerceklestiren sirket sayis1 3’e yikselmistir (DIE,
1935-1936:440-442). Sidna ve Aero Espresso firmalar1 1935 yilina
kadar faaliyetlerini surdirmekle birlikte bu tarihten itibaren Hava Yollari
Devlet Isletmesinin agirlig: belirginlesmeye baslamistur.

1938 yilina gelindiginde Hava Yollar: Devlet Isletmesinin tasidig
yolcu sayist 879 (DIE, 1938-1939:474) olmus, bu miktar ilerleyen
yillarda artmaya devam ederek 1950 yilinda 86.331, sonraki yil ise
112.665’i bulmustur (DIiE, 1953::447).

Havayoluyla yolcu tasimada oldugu gibi yik tasimada da
baslangigta yabanci menseli havayolu sirketleri faaliyet gostermis 1933
yilindan itibaren ise Hava Yollar1 Devlet isletmesi tasimadaki yerini
almastar.

Turkiye havaalanlarinda gerceklesen yolcu ve yiik trafigine iligkin
dizenli verilere 1960 yilindan itibaren sahip olmaktayiz. Bu gercevede,
Ulkemizde gerceklesen yolcu ve yiik tasimasina iliskin Tirkiye Istatistik
Kurumu tarafindan yayinlanan “istatistik gostergeler 1923-2009” (TUIK,
20100b:374-375) yaymnindan yararlanilmis, 2010 yilina ait veriler ise
DHMI kaynaklardan elde edilmistir.

Turkiye’de havayoluyla tasinan toplam yolcu sayisina 10 yillik
donemler halinde baktigimizda periyodik bir artisin s6z konusu oldugunu
gormekteyiz (Tablo 1 ve Grafik 1). 1960 yilinda 700 bini asan yolcu
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sayisi, 1970 yilina gelindiginde 2,5 milyonun (zerine ¢ikmis, 1980
yilinda ise 3,5 milyona yaklasmistir. Boylece 20 yilda %385’lik bir

oransal artis gerceklesmistir.

Tablo 1: Dénemler ftibariyle Tiirkiye’de Havayoluyla Yolcu Ulasim:

Yolcu Sayisi
Yillar -
Toplam I¢ Hatlar Oran (%) | Dis Hatlar | Oran (%)
1960 713.217 528.846 74 184.371 26
1970 2.679.139 1.661.890 62 1.017.249 38
1980 3.458.165 1.621.998 47 1.836.167 53
1990 13.629.965 5.347.723 39 8.282.242 61
2000 34.972.534| 13.339.039 38| 21.633.495 62
2010 102.705.805| 50.516.654 49| 52.189.151 51
Kaynak: TU/K Istatistik Gostergeler 1923-2009 ve DHM/ 2011
http://www.dhmi.gov.tr/ istatistik.aspx 31.03.2011

Havayoluyla yolcu tasinmasi, 0zellikle 1992 yilindan itibaren
tarifesiz ucuslarin yaygin olarak gerceklestirilmesiyle daha da hizlanan
bir gelisme sirecine girmistir. Bu cergevede 1990 yilinda 13,5 milyona
ulasan toplam yolcu sayisi, 2000 yilina gelindiginde 35 milyon yolcuya
yaklasmigtir. 2001 yilindan itibaren zaman zaman meydana gelen
ekonomik krizler ve terdr saldirilari, havayoluyla seyahat eden yolcu
sayisinda azalmalara neden olmussa da, genel egilim hep yiksek artiglar
seklinde olmustur. Boylece 2009 yilinda toplam yolcu sayis1 85 milyonu
asmis ve nihayet 2010 yilinda ilk kez 100 milyon yolcuya ulasmustir.
Bdylece son 10 yilda %194°lik bir artis gerceklesmistir.

Konu i¢ ve dig hatlar esas alinarak degerlendirildiginde; bir
yandan yillara gore miktar degisimleri, diger yandan ise i¢ ve dis hat
verilerinin  toplama g6re oranlarinda farkhliklarin  yasandigi
gOzlenmektedir (Tablo 1). Bu cercevede havayoluyla yolcu tasimada i¢
ve dig hat oranlarina baktigimizda karsimiza ki farkli dénem
cikmaktadir. 1960-1980 yillara arasinda i¢ hat yolcu tasimanin oransal
olarak One c¢iktigi donem ilk farkliligi olustururken, 1985 yilinda bir
dengeye geldigi gortlmektedir. 1990 yilindan itibaren dis hat yolcu
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sayisinda yasanan oransal artis ikinci bir farkl periyoda isaret ederken,
2010 yilinda yeniden bir denge yasandig: izlenmektedir.

120.000.000

100.000.000

80.000.000

60.000.000

40.000.000

20.000.000

0 ‘ —
1960 1970 1980 1990 2000 2010

W i¢ Hatlar m Dis Hatlar m Toplam

Grafik 1: Dénemler ftibariyle Tiirkiye’de Havayoluyla Yolcu Ulagim.

Daha once de ifade edildigi Uzere, karayolu, denizyolu veya
demiryolu gibi diger sistemler dikkate alindiginda havayoluyla yutk
tasima buyik bir oran teskil etmemektedir. Bu oransal duruma karsin
havayoluyla yik tasima, yolcu tasimada oldugu gibi, her gecen dénem
payini arttirmaya devam etmektedir.

1960 yilindan itibaren Turkiye’de havayoluyla yuk tasimanin
gelisimine baktigimizda (Tablo 2, Grafik 2); 1960 yilinda 13 bin ton yuk
havayoluyla tasmirken, 1970 yilinda 45 bin ton’a yaklasmistir.
Havayoluyla yik tasima sonraki donemlerde de devam ederek, 1980
yilinda 75 bin ton’u, 1990 yilinda 300 bin ton’u asmistir. 2000 yili
sonrasinda da adeta katlanarak artan yik tasima, 2000 yilinda 800 bin
ton’a yaklagmis, nihayet 2010 yilinda 2 milyon ton’un Gzerine gikmustir.
Boylece 1960-2010 arasmin kapsayan donemde toplam yik tasimada
%15460’ ik buyuk bir artis saglanmustir.

Konu i¢ ve dis hatlar agisindan degerlendirildiginde; Turkiye’de
1960-2010 doneminde havayoluyla yik tasimada i¢ hatlarda genel olarak
oransal azalma, dis hatlarda ise artis oldugu gozlenmektedir. Bu
bakimdan i¢ hatlar oransal olarak en ylksek orana 1960 yilinda ulasirken,
dis hatlar 2010 doneminde sahip olmustur (Tablo 2).
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Tablo 2: Dénemler ftibariyle Tiirkiye’de Havayoluyla Yiik Tagima.

YUk Miktar:: kargo+posta+bagaj (ton)
Yillar .
Toplam I¢ Hatlar Oran (%) Dis Hatlar Oran (%)
1960 13.002 8.306 64 4.696 36
1970 44.039 24.249 55 19.790 45
1980 75.443 32.232 43 43.211 57
1990 301.403 99.549 33 201.854 67
2000 796.627 226.356 28 570.271 72
2010 2.023.221 555.871 27 1.467.350 73
Kaynak: TUIK [statistik Gostergeler 1923-2009 ve DHM/ 2011
http://www.dhmi.gov.tr/istatistik.aspx 31.03.2011
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Grafik 2: Dénemler ftibariyle Tiirkiye’de Havayoluyla Yik Ulasuma.

Turkiye Havaalanlarmin Ozellikleri

Kara ve demiryolu ulasimi kadar mekan (zerinde blylk
degisimlere yol agmamakla birlikte, havayolu ulagimmin temel
unsurlarindan biri olan havaalanlari, pist ve diger tesisler ile baglanti
hatlar1 dolayisiyla mekanda 6nemli farklilasmalarin yasanmasina neden
olabilmektedir. Ortaya koyduklar1 ¢ekim giicli dolayisiyla da bu alanlarin
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cevresi, Ozellikle konut, turizm ve ticaret isletmeleri igin cazip hale
gelmekte ve hizl bir yapilasmaya sahne olabilmektedir.

Bilindigi Gzere, bir havaalaninin kurulabilmesi ic¢in sadece duz
alanin varlig: yeterli olmamakta, ayn1 zamanda civar topografik sartlar ile
yerel hava kosullarinin da ugak inis kalkislart icin uygun bir nitelikte
olmalar: gerekmektedir. Yine, sadece fiziki kosullar degil ayn1 zamanda
sehir merkezlerine uzaklik, diger ulasim sistemleriyle entegrasyon ve
ekonomik potansiyel gibi Dbeseri kosullarin da g6z O6ninde
bulundurulmas: zorunlulugu vardir. Yukarida sayilan 6zelliklere sahip
olan, yolcu talebi ve sikhig: yoninden ana glizergahlar Uzerinde yer alan
havaalanlarmin ¢ok buyiik kapasitelere ulastigi gortulmektedir.

Tuarkiye’de havacilik faaliyetlerinin baslamasina paralel olarak
havaalani ingas1 guindeme gelmis, esas itibariyle askeri amagli planlanan
havacilik faaliyetleri gercevesinde ilk havaalanlari da bu amaca hizmet
edecek nitelikte sekillendirilmistir. Ulkemizde ilk havaalaninin insa
edildigi tarinten ginimize kadar, ylzyila yakin bir strede ¢ok sayida
havaalani insa edilmistir.

Bu cercevede Tirkiye’nin ilk havaalani 1912 yilinda Istanbul
Yesilk0y’de acilan ve buglnki Ataturk Havalimanin da ilk nivesini
teskil eden Yesilkoy havaalanidir (DHMI, 2011). 1930’lu yillardan sonra
havaalanlarinin sayis1 giderek artmaya baslamas, Istanbul ve Ankara’dan
sonra, Izmir ve Adana (1937), Afyon, Elazig, Van (1943), daha sonra
Sivas, Erzurum, Diyarbakir, Konya, Kayseri, Malatya Antalya,
Gaziantep, Iskenderun, Urfa (1944), Samsun (1945) ve Bursa (1946)
havaalanlar1 insa edilmis, 1947 yilinda havaalanlarinin sayisi 19’a
yukselmistir (Tashgil 1997:90).

Ancak Dbuyik olglide askeri amaclh olarak insa edilen bu
havaalanlarmin niteliklerinde sonraki yillarda 6nemli degisiklikler
meydana gelmis ve yeni 6zellikleriyle hizmete giris tarihleri degismistir.
Bu bakimdan (lkemizde halihazirda havayolu trafigine acik
havaalanlarmin insa tarihleri farkhiliklar goéstermekte, calismamizda
kullanilan tarihler havaalanlarint ginimiz Ozelliklerini kazandig:
tarihleri ifade etmektedir.

Havaalanlarin hizmete girdigi tarihler itibariyle
degerlendirildiginde (Tablo 3); 1930-1950 arasindaki 20 yillik donemde
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bugiinki 6zellikleriyle 4 havaalanmin varligmi goriiyoruz. Bu bakimdan
1937 yilinda faaliyete gecen ve halen ginimizde de kullanilan Adana
Sakirpasa Havaalani tilkemizin en eski havaalan: niteligini tagimaktadir.
Yine belirtilen donemde Elazig, Malatya Erhac¢ ve Van Havaalanlar1 insa
edildikleri glinden giinimuze kadar faaliyetlerini stirdurmis havaalanlart
Ozelligindedir.

1950-1970 donemine gelindiginde havaalan: sayisinda énemli bir
artisgin s6z konusu oldugunu goérmekteyiz. Bu cercevede basta 1953
yilinda kurulan Yesilkdy Havaalam® olmak Uzere yeni kurulan veya
yeniden organize edilenlerle birlikte toplam havaalani sayisi 11’e
yukselmistir.

Tablo 3: 2010 Y:/z Sonu ftibariyle Tiirkiye’de Faal Durumda Olan Havaalanlarzn

Ozellikleri

KWUIU.S Bulundugu il Havaalam Adi Kurulus| IC/Dns SiV”/. Yillik Y.OIC.U I I\J;e;::fj(ine

Donemi Yih Hat Askeri Kapasitesi (km)
o IADANA Sakirpasa Havalimani 1937 | ig/dis sivil 5.000.000 3,5
§ ELAZIG Elazig Havaalani 1940 ic  pivil/askeri 1.000.000 12
§I MALATYA  [Erha¢ Havaalan 1941 | ig/dis ivil/askeri 1.000.000 34
i VAN Ferit Melen Havaalan: 1943 | ig/dis sivil 1.200.000 8
IDIYARBAKIR |Diyarbakir Havaalanm 1952 ic  pivil/askeri 1.450.000 8
ISTANBUL Atatiirk Havalimani 1953 i¢/dig sivil 27.500.000 24
E ANKARA Esenboga Havaliman: 1955 | ig/dig sivil 10.000.000 28
u;; SIVAS Sivas Havaalan: 1957 | i¢/dis sivil 620.000 23
3 TRABZON [Trabzon Havalimanm 1957 | ig/dis sivil 3.900.000 6
ANTALYA Antalya Havaliman: 1960 | ic/dis sivil 14.000.000 13
ERZURUM Erzurum Havaliman 1966 | ig/dis [ivil/askeri 2.000.000 13
GAZIANTEP |Gaziantep Havaliman: 1976 | ic/dis sivil 4.000.000 20
§ MUGLA Dalaman Havalimani 1981 | i¢/dis ivil/askeri 8.000.000 6
,;\" iZMIR IA.Menderes Havaliman1 | 1987 | ig/dis sivil 9.000.000 18
3 ERZINCAN Erzincan Havaalam 1988 ic  ivil/askeri 600.000 45
KARS Kars Havaalan 1988 | ic/dis sivil 1.000.000 6

* 1912 yilinda kurulan ve Ulkenin ilk havaalan: olan bu havaalanmin insasina 1949
yilinda baslanmis ve 1953 yilinda bitirilerek uluslararasi uguslara uygun bir nitelige
getirilmistir. 1953 yilinda “Yesilkdy Havaalani” olan adi, 1985 yilinda “Atatiirk
Havaalani” olarak degistirilmistir.
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DENiZzLI Cardak Havaalan 1991 | i¢/cis ivil/askeri 2.200.000 60
MUS Mus Havaalani 1992 ic  ivil/askeri 300.000 20
SINOP ISinop Havaalan: 1993 ic sivil 150.000 5
ICANAKKALE [Canakkale Havaalam 1995 | ig/dis ivil/askeri 300.000 10
[TOKAT [Tokat Havaalan: 1995 ic sivil 150.000 20
Kahramanmaras
K.MARAS Havaalan 1996 ic sivil 400.000 5
AGRI IAgr1 Havaalani 1997 ic sivil 120.000 8
BALIKESIR  [Kérfez Havaalam 1997 | i¢/dis sivil 120.000 5
ISPARTA S.Demirel Havaliman: 1997 | i¢/dis sivil 1.500.000 30
3 Milas - Bodrum
MUGLA Havaliman: 1997 i¢/dig sivil 2.600.000 14
IADIYAMAN |Adiyaman Havaalan 1998 ic sivil 300.000 22
BALIKESIR  [Merkez Havaalan: 1998 ic  pivil/askeri 100.000 6
BATMAN Batman Havaalan 1998 ic  pivil/askeri 5.000.000 6
KAY SERI Kayseri Havaalani 1998 | i¢/dis ivil/askeri 5.500.000 5
g NEVSEHIR Kapadokya Havaliman1 | 1998 | i¢/dis sivil 1.500.000 30
N ..
8’ SIIRT Siirt Havaalan: 1998 ic sivil 100.000 14
3 USAK [Usak Havaalani 1998 | i¢/dis ivil/askeri 500.000 4
TEKIRDAG  [Corlu Havaalam 1998 | i¢/chs [sivil/askeri 600.000 15
MARDIN Mardin Havaalani 1999 ic sivil 400.000 20
ISAMSUN Carsamba Havaalani 1999 | ig/dis sivil 2.000.000 25
BURSA IYenisehir Havaalan: 2000 | i¢/dis ivil/askeri 1.500.000 56
KONYA Konya Havaalani 2000 | i¢/dis ivil/askeri 2.000.000 18
i Sabiha Gokgen
ISTANBUL Havalimani 2001 i¢/dig sivil 3.500.000 50
HATAY Hatay Havaalani 2007 ic sivil - 25
SANLIURFA |GAP Havaalan 2007 i¢/dig sivil 2.500.000 33
ZONGULDAK [Caycuma Havaalam 2007 ic  pivil/askeri 500.000 65
ESKISEHIR  |Anadolu Unv. Havaalam | 2007 i sivil - 5
AMASYA Merzifon Havaalan 2008 ic  pivil/askeri 120.000 7
IANTALYA Gazipasa Havaalan: 2009 | ic/dis sivil 500.000 182
CANAKKALE |Gokgeada Havaalan: 2010 ic sivil i - 50
Kaynak: DHMI/, 2011, “Havaalanlar:” Devlet Hava Meydanlar: Isletmesi. www.dhmi.gov.tr/|
havaalanlari.aspx. 09.01.2011

1970-1990 dénemi, dnceki doneme gore hizmete agilan havaalan:
sayisinin daha az oldugu bir donem niteligindedir. Belirtilen 20 yillik
periyotta, bir bolumuntn ilk insa tarihleri 1940’ yillara dayanan, 5 adet
havaalani yeni nitelikleriyle hizmete girmislerdir.
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1990-2010 donemini kapsayan 20 yillik periyod Turkiye’de
havaalan1 insast bakimindan adeta bir patlamanin yasandigi donem
olmustur. 1991 yilinda Denizli Cardak havaalaniyla baslayan sureg, 2010
yilinda Canakkale Gokceada Havaalaniyla birlikte 29 havaalaninin
faaliyet gecirilmesiyle strmustur. Yine bunlarin bir bélimid de, ilk
kurulus yillar1 daha eskiye inen, ancak kuruldugu donemde cesitli
nedenlerle faaliyete gegmeyen havaalanlari niteligindedir. Halihazirda
ulkemizde kullanima kapal (atil) olan havaalani bulunmazken (Ulastirma
Bakanlig1 2009b: 22), tilke ihtiyaclarina paralel olarak yeni havaalanlar1
olusturma calismalar1 da devam etmektedir.

Havaalanlarmin bir diger 6zelligi ise i¢ hat, dis hat veya ikisine
birden agik olma hususudur. 2010 yil1 sonu itibariyle Ulkemizde dis hat
tasimaciligina uygun 28 havaalan: bulunmaktadir (Tablo 3 ve Harita 1).
Ayni zamanda i¢ hat ulasimi faaliyetlerine de acgik olan bu havaalanlari
cogunlukla buyuk sehirlerde (Istanbul Atatirk Havalimani, Ankara
Esenboga Havalimani, izmir Adnan Menderes Havalimam gibi) veya
turizm faaliyetlerinin yogun olarak yasandigi sahalarda (Bodrum-Milas
Havalimani, Dalaman Havalimani, Nevsehir Kapadokya Havalimani
gibi) konumlanmis bulunmaktadir. Yine s6zi edilen havaalanlarindan bir
boluma tarifeli dis hat uguslarina uygun nitelikte olurken, bir bolumu ise
tarifesiz (charter), yani yilin belli donemlerinde taleplere gore sekillenen
yapiya sahip alanlardir. Turkiye’de yurdun cesitli  yorelerinde
konumlanmis olan 18 adet havaalan1 sadece i¢ hat hava ulastirmasi
faaliyeti yurutmektedir.

Havaalanlarmin ~ fonksiyonel  kullanomi  ve  ekonomik
potansiyelinin dlzeyi sehir merkezine olan mesafesiyle yakindan
alakahdir. Gerek havaalanlarina ulasim suresi ve gerekse diger ulasim
aracglariyla entegrasyonun saglanmasi, merkez ile havaalanlar1 arasindaki
mesafeye gore sekillenmektedir.

Sehir  merkezlerine yakin havaalanlar1 erisim olanaklari
bakimindan avantajlar saglamakla birlikte, biryandan gerektiginde
genisletme imkanlarinin ortadan kalkmas: ve sehir trafigi yogunluguna
etkide bulunmasi, diger taraftan ucaklarin kalkis ve inigleri esnasinda
yarattiklart guraltd gibi olumsuzluklari da beraberinde getirmektedir.
Buna karsilik havaalanlarinin sehir merkezine uzak veya sehrin disinda
bulunmasi ise, yukarida sayilan sorunlarin yasanmasini
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Harita 1: Tirkiye’de Havaalanlarinin Dagilim: (2010)
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engellemekle birlikte, 6zellikle ek ulasim maliyetleri, zaman kaybi ve
diger ulasim araclariyla entegrasyonda yasanan zorluklar konusunda
dezavantajlar1 blinyesinde barindirmaktadir.

Turkiye’de havaalanlari, il merkezlerine uzaklhigi bakimindan
degerlendirildiginde, Adana Sakirpasa havaalaninin sehir merkezine en
yakin kesimde (3,5 km) konumlandig: gériilmektedir. Insa edildigi 2007
yilindan itibaren yurdumuzun il merkezine en uzak mesafedeki havaalani
niteligi kazanan Zonguldak Caycuma havaalant (65 km) bu unvanmi,
2009’da insa edilen ve 2011 yilinda seferlere acilan Antalya Gazipasa
havaalanina kaptirmig gorinmektedir. S6zu edilen havaalaninin Antalya
il merkezine uzakhg: 182 km kadardwr. Turkiye’de havaalanlarinin
Ozellikleri konusunda ele alinabilecek bir diger husus ise, illerin
havaalanlarina sahiplik durumlaridir. Bu kapsamda tlkemizde baz iller
bir veya birden fazla havaalanina sahip iken, bazi illerimizde havaalani
bulunmamaktadir. Antalya, Balikesir, Canakkale, Istanbul ve Mugla iki
havaalanina sahip iller durumundayken, 35 il’de sadece bir adet
bulunmakta, 41 ilde ise henuz havaalani bulunmamaktadir (Harita 1).
Ozellikle birden fazla havaalanina sahip iller yolcu trafigi en yogun
yasandigi iller durumundadir. Bunlar genel yolcu talebinin yani sira,
blyik Olclide turizm hareketliligine bagli olarak gelisen iller
niteligindedir (Mugla ve Antalya gibi).

Daha Once de belirttigimiz zere, havaalanlarmin kurulmasi igin
cesitli fiziki ve sosyo-ekonomik sartlarin uygun olmas: gerekmektedir.
Gecmiste, blyik 6lctde politik milahazalarla alinan kararlar sonucu insa
edilen havaalanlarinin zaman zaman atil kaldiklar1 veya uzun sure
kullanilamadiklar1 ve bu nedenle blylik maddi zararlara yol agtiklar
bilinmektedir. 1988 yilindan itibaren “her il’e bir havaalani1” politikasi
cercevesinde cesitli illere, bolgesel havayolu tasimaciligini gelistirmek
amaciyla kuglk havaalanlarinin inga edilmistir. Ancak ilerleyen
donemlerde bu yatirimlarin ¢ogunun ekonomik olmadigi gorulmis ve bir
boluma yeterli trafik olmadigindan 2002 yili baslarinda kapatilmistir
(DPT 2006:18-19).

Dolayisiyla gerekli fizibilite c¢alismalar1 saglikli bir sekilde
yapilmadan insa edilecek havaalanlarinin ayni akibete ugrama ihtimalleri
g6z ard: edilmemelidir. Ayrica farkli il merkezleri olmakla birlikte
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birbirine ¢cok yakin mesafelerde yer alan her bir il’e ayr1 havaalan: insa
etmek ekonomik olmaktan ¢ok uzak kalacaktir.

Diger taraftan Tlrkiye’de havayoluyla ulasimda ortaya ¢ikan
talep ve tercihler, yeni havaalanlarinin insasin1 gerekli kilmaktadir.
Halihazirda insa veya proje asamasinda olan havaalanlari s6z konusudur.
Bu cergcevede Hakkari Yuksekova, Sirnak, Bingol, 1gdir Havaalanlari
insa asamasinda bulunurken, 2025 yilinda toplam havaalan: sayisinin 55
olmas: hedeflenmektedir. Ayrica bir yandan yeni havaalanlarinin
projelendirme  faaliyetleri  strdurulirken diger taraftan mevcut
havaalanlarmin kapasite genisletme ve modernizasyon c¢alismalari da
devam etmektedir.

Tuarkiye’de Yolcu Ulastirmasimn Havaalanlanna Gore
Dagilimi

Daha once de belirtildigi Uzere, 1912’de askeri amacl:i ilk
havaalanmin kurulmasindan gunumize Tirkiye’de havaalanlarinin
sayisi, kapasitesi ve teknik 6zellikleri blylk bir gelisme gdéstermis, yurt
geneline yayilan bu havaalanlar: yolcu ve yik tasimadaki paylarmi hizla
arttirmaya  baslamislardir.  Ozellikle turizm bolgelerinde insa edilen
havaalanlar1 kisa stire zarfinda dlkenin en islek havaalanlari niteligine
kavusmuslardir.

Tirkiye’de, 1970 yilinda yaklasik 2.7 milyon yolcu havayolu
ulasimina katilmis, bu faaliyetler 18 havaalaninda gerceklestirilmistir
(Tablo 4). Bu donemde sadece 5 havaalanindan dis hatlara sefer
diizenlenirken, toplam tasimada en bilyilk pay: Istanbul Yesilkoy
(Atatirk) havaalani (%58,3) almistir. Dis hat yolcu tasimanin i¢ hat
tasimadan daha fazla oranda gergeklestigi bu havaalanini, toplamdaki
%17,8’lik payiyla Ankara Esenboga Havaalani takip etmistir. Esenboga
Havaalaniyla birlikte, daha ziyade i¢ hat ulastirmasmin gergeklestirildigi
Izmir Havaalam (%10,3) 6ne ¢ikan bir diger havaalani olmustur. Boylece
ilk 3 havaalan1 Tirkiye’de havayoluyla tasinan yolcunun % 86,4 inu
gerceklesmistir.

1980 yilina gelindiginde; 16 alamin aktif oldugu Turkiye
havaalanlarinda, 1970 yilina gore yolcu hareketliliginde %29’ luk bir artis
meydana geldigi ve toplam yolcu sayisinin 3,5 milyon kisiye yaklastigi
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gorulmektedir (Tablo 4). Bu donemde 1970 yilinda dis hatlara agik
havaalani sayis1 6 olmustur.

1980 yilinda en fazla oranda yolcu yine Istanbul Atatiirk
Havaalanini kullanmis, 1970 yilina gore kugik bir oransal gerilemenin
yasandig1 bu havaalanindan toplam yolcunun %56°s1 tasinmistir. Atatiirk
Havaalaninin toplam yolcuda yasadigi oransal gerilemeye karsin Ankara
Esenboga Havaalan: paymi arttirmigtir. 1980 yilinda Ataturk Havaalani
ve Esenboga Havaalamyla birlikte, izmir Havaalam en fazla yolcu
hareketliliginin yasandigi alan olmus, bdylece ilk U¢ sirada yer alan
havaalanlar1 toplam yolcu tasimadaki pay: 1970 yilina yakin oran
gostermistir.

1990 yilinda Turkiye Havaalanlarinda yolcu hareketliligine
bakildiginda aktif olarak kullanilan havaalan: sayisinin 19’a yukseldigi
gorilmektedir. 1980 yilina gore toplam yolcuda %157’lik blyik bir
oransal artisin yasandig: bu donemde, yolcu sayisi 13,6 milyonu agmustir.
Dis hat seferlerine agik havaalan: sayisinin 9’a ulastigi bu dénemde,
Atatirk Havaalan1 yine en fazla yolcunun kullandigi alan olmustur.
Toplam yolcuda sahip oldugu pay azalmakla birlikte 1980 yilina gore
Atatlirk havaalanini kullanan yolcu sayisinda %222’lik bir artis yasanmis
ve 6 milyon yolcuyu asmustir.

1990 doneminde Turkiye havayolu tasimasinda 6ne ¢ikan diger
havaalanlarina bakildiginda ise; Ankara Esenboga ve Adana Sakirpasa
Havaalanlarmin 1980 yilina gore toplam tasima payinda bir gerileme
oldugu, Antalya Havaalan: ile Mugla Dalaman gibi yeni havaalanlarinda
ise Onemli gelismeler yasandigi gorilmektedir (Tablo 4). 1990’h
yillardan itibaren Turkiye’de turizm faaliyetlerinde meydana gelen
canlanma, yolcu artisin1 da beraberinde getirmis, bu durum tlkemizin
turizm bolgelerinde yer alan havaalanlarinin toplam yolcuda biyik bir
paya sahip olmalarina zemin hazirlamistir. Béylece Antalya Havaalan,
Istanbul Atatiirk Havaalanindan sonra en fazla yolcu hareketligine sahne
olan havaalani olmus, ilk t¢ sirada yer alan havaalanlarinin toplamdaki
pay1 ise % 75,6 olarak gerceklesmistir.

2000 yili yine 1990 yilina goOre Tiurkiye havaalanlarindan
yararlanan yolcu sayisinin 6nemli oranda artis saglayarak 35 milyon
yolcuya yaklastig1 bir donem olarak belirginlesmektedir (Tablo 4). Bu
artigta, aktif havaalani sayisinin 37’ye ulasmis olmasmin énemli bir pay1
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bulunmaktadir. S6zu edilen havaalanlarindan 17’°sinde dis hat seferlerinin
de yapiliyor olmasi, yurtdisindan gelen veya yurtdisina giden yolcularin
daha fazla sayida havaalanindan yaralanabilmesini de mimkin kilmis
gorunmektedir.

2000 yilinda da en fazla oranda yolcu yine Ataturk havaalanmi
kullanarak seyahat etmis bulunmaktadir. Atatliirk havaalaninin kullanan
yolcu sayisimin 1990 yilina gére %135 oraninda artis gostermesine
ragmen toplamdaki paymin Onceki doneme go6re dusmis olmasi,
ulkemizde havaalanlarmin kullaniminda agirligin diger havaalanlarina
yayildigina isaret etmektedir. Ankara Esenboga Havaalani i¢in de benzer
bir durum s6z konusu iken, Antalya Havaalan: farklilik arz etmektedir.
Bu havaalani, 1990 yilina gére hem tasidigi yolcu sayist ve hem de
toplamdaki paymni biyik Olctde arttirmig bulunmaktadir. Boylece ilk ¢
sirada yer alan havaalanlarmin toplamdaki pay1 %74,7 oraninda
gerceklesmis bulunmaktadir.

2000 yili sonras1 Turkiye’de havaalan1 sayist ve buna paralel
olarak yolcu sayisinda buyuk gelismeler ortaya cikmustir. Yeni insa
edilen havaalanlarina, daha 6nce insa edilmis ancak kullanim dis1 kalmis
havaalanlarmin faal duruma getirilerek eklenmesiyle, Turkiye’de
havayoluyla yolcu tasinmasmin yurt geneline yayilma egilimi
hizlanmastir.

2010 yilinda, 2000 yilina gore %194°ltk bir artisla toplam yolcu
sayis1 102,7 milyona ulasmus, fiilen ulastirma yapilan havaalan: sayisi da
43’0 bulmustur. Bu donemde dis hat seferi gerceklestirilen alanlarin
sayisinda da buyuk bir artis meydana gelmis ve 32’ye ulasmistir. SO0zi
edilen bu yilda da Atatlrk Havaalan: toplam yolcuda ilk siradaki yerini
korumustur. Atatirk havaalanmmi kullanarak seyahat eden yolcu
sayisindaki blyik artisa ragmen, adi gegen havaalaninin Turkiye toplam
yolcu tasimadaki payr Onceki doneme gore oldukca gerilemis
bulunmaktadir (Tablo 4). Bu dénemde toplam yolcu sayisini bir dnceki
doneme gore artiran bir diger havaalan1 olan Antalya havaalan: ikinci
sirada yer almistur.

2010 yili havaalanlarina gore yolcu tasimada dikkati ¢eken diger
bir husus ise, 2001 yilinda hizmete giren ve Istanbul’un ikinci
havaalanin1 teskil eden Sabiha Gokgen Havaalaninin toplam yolcuda
ulastigi orandir..
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Tablo 4: Turkiye Havaalanlar:nda Yolcu Tasima Gerceklesmeleri ve Toplama Gore Paylar:

g Hava Alanlari 1970 5% 1980 5% 1990 5% 2000 5% 2010 5%
1[Tstanbul Atatiirk Havaalan 1562.027| 583| 1.938.309| 56,0| 6.232.618| 45,7| 14.647.810| 419| 32.145619| 313
2| Antalya Havaalam 34.260 13| 44060| 1,3| 2107.096| 154| 7.456.658| 21,3| 21.996.601| 21,4
3 | istanbul Sabiha Gokgen Havaalam 0 0,0 0| 0,0 0 0,0 0 0,0] 11.129.472| 10,8
4| Ankara Esenboga 477.916| 17,8 709.060| 20,5| 1.972.618| 145| 4027928 115| 7.759479| 7.6
5 [izmir Adnan Menderes Havaalan: 276874 10,3| 349.791| 10,1| 1.716.013| 12,6| 2507.389| 72| 7.485.067| 7,5
6 | Mugla Dalaman Havaalan: 0 0,0 0| 00| 705295 52| 1839.702| 53| 3.784.440| 3,7
7| Mugla Milas-Bodrum Havaalant 0 0,0 o[ 0,0 0 00| 1.107.969] 32| 3.071.418] 3,0
8| Adana Sakirpasa Havaalan 92.211 34| 189.360| 55| 420476 31| 897.060| 2.6| 2841.220] 28
9 [Trabzon Havaalan: 35.345 13 22617| 07| 124333 09 531190 1,5| 1.963.168| 1,9

10 | Diyarbakir Havaalan: 35.955 13| 59855 1,7| 116.303 09| 304.724] 09| 1404639 1.4

11 | Gaziantep Havaalant 0 00| 18281 0,5 46.907 03] 229898 07| 1.042300] 1,0

12 | Samsun Carsamba Havaalan 23.965 08| 13781 04 9.134 01| 200540 0,6 957.254| 0,9

13| Kayseri Havaalan: 2.874 0.1 3531 0,1 0 00| 167491 0,5 940.184| 0,9

14 [ Van Ferit Melen Havaalan 9.853 04| 25404 0,7 49812 04 262643] 0,8 892.056| 0,9

15 | Erzurum Havaalan: 28.122 11| 36.772| 1,0 58.193 04 141254 0,4 765.087| 0,7

16 | Hatay Havaalan: 0 0,0 o[ 0,0 0 0,0 0] 0,0 574.683| 0,6

17 | Konya Havaalant 0 0,0 o[ 0,0 0 0,0 8236| 0,0 545561| 0,5

18 | Malatya Erhag Havaalant 3.324 0.1 8177 0,2 36.540 03] 106280 0,3 520503 0,5

19| Elazig Havaalan 4.429 0.2 7583 0,2 5.948 0,0 66.023| 0,2 469.844| 0,5

20 | Kars Havaalan 0 0,0 o[ 0,0 3.009 0,0 76647 0,2 332284 0,3

21 [Mardin Havaalan: 0 0,0 o[ 0,0 0 0,0 25225| 0,0 305.937| 0,3

22| Sanhurfa GAP Havaalan 0 0,0 o[ 0,0 7503 0.1 53.115| 0,2 222727 0,2
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23 | Batman Havaalani 0 0,0 0| 0,0 0 0,0 0 0,0 183.314 0,2
24 | Mus Havaalani 0 0,0 0| 0,0 0 0,0 51.951 0,2 179.822 0,2
25 | Nevsehir Kapadokya Havaalani 0 0,0 0| 0,0 0 0,0 13.132 0,0 138.109 0,1
26 | Denizli Cardak Havaalani 0 0,0 0| 0,0 0 0,0 46.610 0,1 135.539 0,1
27 | Erzincan Havaalan 2.427 0,1 0| 0,0 2.201 0,0 19.476 0,0 128.227 0,1
28 | Sivas Nuri Demirag Havaalan 1.945 0,0 2.075| 0,0 2.525 0,0 10.080 0,0 111.473 0,1
29 [ Adiyaman Havaalani 0 0,0 0| 0,0 0 0,0 6.152 0,0 108.507 0,1
30 | Bursa Yenisehir Havaalani 66.528 2,5 29.509| 0,9 13.441 0,1 0 0,0 98.491 0,1
31 | Tekirdag Corlu Havaalan 0 0,0 0f 0,0 0 0,0 93.887 0,3 74.030 0,1
32 | Amasya Merzifon Havaalani 0 0,0 0] 0,0 0 0,0 0 0,0 64.393 0,1
33 | Eskisehir Anadolu Unv. Havaalan: 0 0,0 0] 00 0 0,0 0 0,0 63.610 0,1
34 | Sinop Havaalan1 0 0,0 0f 0,0 0 0,0 858 0,0 57.454 0,0
35 | Kahramanmaras Havaalan: 0 0,0 0 0,0 0 0,0 10.174 0,0 53.698 0,0
36 | Balikesir Korfez Havaalani 15.482 0,8 0f 0,0 0 0,0 4.269 0,0 37.236 0,0
37 | Isparta S.Demirel Havaalani 0 0,0 0] 0,0 0 0,0 6.735 0,0 33.504 0,0
38 | Zonguldak Caycuma Havaalani 0 0,0 0] 0,0 0 0,0 0 0,0 29.754 0,0
39 | Canakkale Havaalan 0 0,0 0] 0,0 0 0,0 299 0,0 24.001 0,0
40 | Usak Havaalan: 0 0,0 0f 0,0 0 0,0 1.936 0,0 15.889 0,0
41 | Tokat Havaalani 0 0,0 0f 0,0 0 0,0 95 0,0 13.685 0,0
42 | Antalya Gazipasa Havaalan: 0 0,0 0] 0,0 0 0,0 0 0,0 4.684 0,0
43 | Siirt Havaalanm 0 0,0 0f 0,0 0 0,0 28.174 0,1 833 0,0
44 | Agr Havaalani 0 0,0 0f 0,0 0 0,0 15.427 0,0 0 0,0
45 | Balikesir Havaalani 5.365 0,2 0f 0,0 0 0,0 5.497 0,0 0 0,0

TURKIYE GENELI 2.678.902| 100,0| 3.458.165| 100| 13.629.965 100| 34.972.534 100| 102.705.805| 100

Kaynak: TU/K statistik Gostergeler 1923-2009 ve DHM/ 2011 http://www.dhmi.gov.tr/istatistik.aspx 31.03.2011
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Bu havaalant ¢ok kisa sayilabilecek bir sure icinde toplam
yolcuda %10,8’lik paya ulasmis ve Uglinci blylk havaalani unvanini
elde etmistir. Boylece ilk U¢ swrayr alan havaalanlari toplam tasinan
yolcunun %63,5’ine sahip olmuslardir.

Konu i¢ ve dig hatlar agisindan degerlendirildiginde, 2010 yili
verilerine gore Turkiye’de; blylk ¢ogunlugu tarifesiz dig hat seferlerine
acik olan ve yilin belli donemlerinde yogunlasan alanlar olmak tizere dis
hatlarda 32 havaalanindan yolcu tasimas: yapildig: gorilmektedir (Tablo
5)

Bu cergevede; Atatirk, Antalya, Dalaman, Milas-Bodrum,
Eskisehir Anadolu Universitesi ve Zonguldak Caycuma havaalanlarinda
dis hat yolcu sayisinin i¢ hat yolcu sayisindan fazla oldugu, dolayisiyla
dis hat agirlikli bir nitelige sahip olduklar1 gorilmektedir. Bu durum
turizm bolgelerinde yer alan Antalya, Dalaman ve Milas Bodrum
havaalanlart i¢in daha belirgin bir durum arz etmektedir (Tablo 5 ve
Grafik 3).

Yine 2010 yili verilerine gore, Tirkiye’de havayoluyla yolcu
tasinmasinda i¢ ve dis hatlar yaklagik degerler gostermekle birlikte,
havaalanlarmin toplamdaki pay: farklihiklar gostermektedir. Bu
cercevede i¢ hatlarda ilk 5 havaalan1 %68,7’lik bir paya sahip olurken dis
hatlarda ilk 5 havaalan1 %91,3’lik bir oran géstermektedirler. Bu durum
ic hatlarda daha dengeli goziken dagilimin henliz dis hatlarda yeterli
dizeye gelmedigine isaret etmektedir.

Ic-chs hat yolcu tagimamin havaalanlarina gére durumuna
bakildiginda, Turkiye’nin en yogun yolcu trafigine sahip olan ve hem i¢
hat ve hem de dis hatlarda ilk sirada yer alan Atatirk havaalanmin dis hat
agirhikh bir yapr gosterdigi goriilmektedir. istanbul ilindeki bir diger
havaalan: olan Sabiha Gokcen Havaalani ise, daha ziyade i¢ hat agirlik
bir nitelik tasimaktadir. Toplam i¢ hat yolcu tasimada %14,7’lik payla
ikinci sirada yer alan bu havaalan: dis hatlarda guncl siraya gerilemis
bulunmaktadir.

Antalya Havaalan1 da dis hat agirlikli bir yap1 sergilemekte ve
toplam dis hat yolcusunun %35’i bu havaalanini  kullanmis
bulunmaktadir. Sahip oldugu bu oranla dig hatlarda ikinci sirada yer alan
Antalya Havaalani i¢ hatlarda ancak besinci sirada yer almis durumdadr.
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Ankara Esenboga ve izmir Adnan Menderes Havaalanlar: i¢ hat agirhikl
diger biyiik havaalanlarini teskil etmektedir. i¢ hatlarda %12,7’lik payla
Uclinct sirada yer alan Esenboga havaalan: dig hatlarda ancak yedinci
sirada yer bulabilmis durumdadir.

Tablo 5: 2010 Y:/inda Turkiye Havaalanlar:nda I¢ ve Dis Hat Yolcu Tas:ima Paylar:.

2010
Sira Hava Alanlar: Toplam i¢ Hat Jfa";]'f‘[[}z) Dis Hat Ot‘;fllla(r;s
1 Atatiirk Havaalan: 32.145.642 | 11.800.999 23,4 | 20.344.620 39,0
2 Antalya Havaalan: 21.996.608 3.694.085 7,3 | 18.302.516 35,0
3 Sabiha Gokgen Havaalan: 11.129.487 7.435.158 14,7 3.694.314 71
4 Dalaman Havaalan 3.784.442 592.321 1,8 3.192.119 6,1
5 Adnan Menderes Havaalan: 7.485.078 5.357.610 10,6 2.127.457 4,1
6 Milas-Bodrum Havaalan: 3.071.420 1.165.960 2,3 1.905.458 3,8
7 Esenboga Havaalan 7.759.492 6.433.490 12,7 1.325.989 25
8 Adana Havaalani 2.841.225 2.417.680 48 423.540 0,8
9 Kayseri Havaalan: 940.185 720.229 14 219.955 0,5
10 Hatay Havaalanm 574.684 437.848 0,9 136.835 0,3
11 Gaziantep Havaalan 1.042.311 945.359 1,9 96.950 0,2
12 Trabzon Havaalani 1.963.172 1.895.600 3,8 67.568 0,1
13 Samsun Carsamba Havaalam 957.256 891.355 1,7 65.899 0,1
14 Konya Havaalani 545.562 499.040 1,0 46.521 0,1
15 Nevsehir Havaalan 138.109 97.482 0,2 40.627 0,1
16 Anadolu Univ. Havaalan 63.610 27.650 0,0 35.960 0,1
17 Bursa-Yenisehir Havaalani 98.491 64.308 0,1 34.183 0,1
18 Elazig Havaalan 469.844 444.720 0,1 25.124 0,0
19 | Zonguldak Caycuma Havaalan: 29.754 6.170 0,1 23.584 0,0
20 Malatya Havaalan 520.504 503.820 1,0 16.683 0,0
21 Erzurum Havaalan: 765.089 750.007 15 15.080 0,0
22 Diyarbakir Havaalan: 1.404.642 1.390.214 2,8 14.425 0,0
23 Tekirdag-Corlu Havaalan: 74.030 64.176 0,1 9.854 0,0
24 Isparta Havaalan: 33.504 25.941 0,1 7.563 0,0
25 Sanlurfa GAP Havaalan 222.727 218.018 0,4 4.709 0,0
26 Sivas Havaalan 111.473 107.400 0,2 4.073 0,0
27 Kars Havaalan: 332.285 329.809 0,7 2.475 0,0
28 Denizli Cardak Havaalan 135.539 133.650 0,3 1.889 0,0
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29 Van Havaalam 892.058 890.382 1,7 1.674 0,0
30 Mus Havaalan 179.822 178.719 0,4 1.103 0,0
31 Merzifon Havaalan: 64.393 64.007 0,1 386 0,0
32 Canakkale Havaalan 24.001 23.983 0,1 18 0,0
33 Mardin Havaalan: 305.938 305.937 0,6 0 0,0
34 Batman Havaalam 183.314 183.314 0,4 0 0,0
35 Erzincan Havaalanm 128.227 128.227 0,3 0 0,0
36 Adiyaman Havaalan 108.507 108.507 0,2 0 0,0
37 Sinop Havaalam 57.454 57.454 0,1 0 0,0
38 Kahramanmaras Havaalani 53.698 53.698 0,1 0 0,0
39 Balikesir-Korfez Havaalan 37.236 37.236 0,1 0 0,0
40 Usak Havaalan 15.889 15.889 0,0 0 0,0
41 Tokat Havaalan: 13.685 13.685 0,0 0 0,0
42 | Antalya Gazipasa Havaalan 4.684 4.684 0,0 0 0,0
43 Siirt Havaalam 833 833 0,0 0 0,0
TURKIYE GENEL 102.705.905 | 50.516.654 100,0 | 52.189.151 100,0
Kaynak: TU/K Istatistik Gostergeler 1923-2009 ve DHM/ 2011 http://www.dhmi.gov.tr/istatistik.
aspx 31.03.2011
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Grafik 3: 2010 Y:Zinda Tiirkiye Havaalanlar:nda /g ve Dis Hat Yolcu Tagima
Miktarlar:.
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Konuyu 6zetlemek gerekirse; 1970 yilinda 18 olan faal havaalan:
sayisinin 2010 yilinda 43’e ulagmis olmasi, yeni havaalanlariin insa ve
plan cahsmalarmin ise devam etmesi Onemli bir gelismeye isaret
etmektedir. Bu kapsamda sadece faal havaalanlarmin sayisindaki artis
degil aynm1 zamanda mevcut havaalanlarmin kapasite ve donanimlarmnin
gelistirilmesi ile uluslararas: uguslara uygun hale getirilmis olmas dikkat
cekici diger gelismeler olarak ifade edilebilir.

Ortaya ¢ikan talep ve beklentiler sonucu yeni havaalanlarmnin
devreye girmesi ge¢mis donemlerde birka¢ noktada toplanan yolcu
hareketliliginin de Ulke geneline yayilmasini beraberinde getirmistir. Bu
durum gecgmiste baskin karakterde olan bazi havaalanlarinin yolcu
sayisindaki artis devam etmis olmasina karsin, toplam yolcu tasimadaki
paylarinin gerilemesine zemin hazirlamis bulunmaktadir (Grafik 4-5)

35.000.000 - = [stanbul Atatirk Havaalam

30.000.000 - e Antalya Havaalani

25.000.000 - Istanbul Sabiha Gékgen Havaalam
g 20.000.000 - == Ankara Esenboga Havaalan:
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” 10.000.000 - = Mugla Dalaman Havaalan:

5.000.000 1 Mugla Milas-Bodrum Havaalani
0 4'_'4 = Adana Sakirpasa Havaalani
1970 1980 1990 2000 2010
Yillar

Grafik 4: Baz: Havaalanlar:nda Toplam Yolcu Trafiginin Gelisimi

Bu kapsamda ifade edilecek ilk havaalan1 kuskusuz Atatlrk
havaalani olacaktir. Her donem yolcu sayisinda artig gorulen s6zi edilen
alan 1970 yilinda toplam yolcunun %58,3’(ine ev sahipligi yapmis, ancak
sonraki 10 yillik periyotlarda pay: azalarak 2010 yilinda %31,3’e
dismustir. Yine tlkemizin en 6nemli havaalanlarindan bir digeri olan
Ankara Esenboga havaalani da benzer bir durumla karsi karsiya kalmas,
1970 yilina gore 1980 yilinda paymi arttirmis (%20,5) olmakla birlikte
sonraki donemlerde dusiise gecmis ve nihayet 2010 yilinda %7,6’ya
kadar gerilemis bulunmaktadir.
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Grafik 5: Baz: Havaalanlar:z:n Toplam Yolcu Trafigi Paylar:ndaki Degisim

Diger yandan faaliyet ge¢cme tarihleri ¢ok eski olmayan bazi
havaalanlarmin ise kisa zamanda Turkiye havayolu yolcu tasimada
blyik paylara sahip oldugu gozlenmektedir. Bu havaalanlari bazen
blyuk metropollere yakinliginin etkisi, gogu kez ise turizm faaliyetlerinin
yogun olarak gerceklestigi sahalarda yer almalarinin neticesinde etkin bir
yere sahip olmuslardir. Bu cercevede Antalya Havaalani en carpici 6rnek
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Toplam yolcu sayis1 her donem periyodik
olarak artan bu alan 1970 yilinda sadece %1,3’lik bir paya sahipken,
2010 yilinda paymi %21,4’e cikarmis ve yurdumuzun en aktif ikinci
havaalan1 olmustur (Grafik 4-5). Yine faaliyete gecisi 2000 sonrasina
rastlayan Sabiha Gokgen Havaalani da hizli bir gelismeye sahne olmus,
hizmete acildig1 yildan itibaren toplam yolcu sayisinda biyik pay almaya
baslayan bu alan 2010 yilinda sahip oldugu %10,8’lik payla, Turkiye’nin
en yogun Ucuncl havaalant olmustur (Grafik 4-5). Benzer hususlar
Dalaman ve Milas-Bodrum Havaalanlari i¢in de ifade edilebilir.

Turkiye’de Yik Ulastirmasimin Havaalanlarina Gére Dagilimi

Tirkiye Havaalanlarinda yik trafigi de yolcu hareketine paralel
bir seyir izlemis bulunmaktadir. 1970-2010 arasinda 10 yillik periyotlar
halinde hazirladigimiz tablo ve grafikten de (Tablo 6, Grafik 6)
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izlenebildigi Uzere toplam yuk miktarinda her on yilda buyik oranlarda
artis saglanmistir.

Bu cercevede 1970 yilinda 44 bin ton civarinda olan toplam yiik
miktari, 1980 yilina gelindiginde 75 bin ton’u ve 1990 yilinda 300 bin
ton’u asmustir. 2000 yilinda toplam yik miktart 800 bin ton’a
yaklasirken, 2010 yilina gelindiginde bu miktar 2 milyon ton’un tzerine
cikmigtir. Boylece 1970-2010 arasinda % 4494’1k bir artis orani
yakalanmistir.

Tirkiye’de havayoluyla yuk tasima, havaalanlari agisindan
degerlendirildiginde; 1970’li yillarda az sayida havaalaninda yogunlasan
yuk trafiginin sonraki donelerde daha fazla sayida havaalani arasindan
paylasildigi gorilmektedir. Bu gercevede 1970 yilinda Atatiirk Havaalani
en blylk paya sahip olurken (%62,8), bu alam1 Ankara Esenboga, izmir
ve Adana Havaalanlar1 takip etmistir. BOylece ilk (¢ havaalani
Turkiye’de havayoluyla gergeklesen yik tasimaciligmmin %88,4’Unu
saglamis bulunmaktadir.

1980 yilina gelindiginde kiglk bir oransal azalmaya karsin
Ataturk Havaalanmin belirgin bir sekilde ilk siradaki yerini korumaya
devam ettigini gormekteyiz. Benzer bir azalma Ankara Esenboga ve
Izmir Havaalaninda da yasanirken, bu dénemde Adana Havaalaninin
belirgin bir oransal artisa sahip oldugu ve Atatirk Havaalaninin ardindan
ikinci sirada yer aldig: izlenmektedir. Belirtilen donemde ilk (¢ sirada
yer alan havaalanlarmin toplamdaki pay: %86,6 olarak gerceklesmistir.

1990 yilinda, Atatlrk Havaalan1 %58,2°lik payla yine ilk sirada
yer almis, bu kez Antalya Havaalani ¢ok buyik bir oransal artisla ikinci
siraya yukselmistir.

2000 yili toplam yik tasimasinda Atatirk Havaalaninin payimni
muhafaza ettigi, Antalya Havaalanin ise payini arttirmaya devam ettigi
bir donem niteligindedir. Atatirk Havaalaninin %58,6’lik payla ilk sirada
yer aldig1 2000 yilinda, Antalya Havaalani ikinci sirada yer almistir
(%13,5). Bu arada bir turizm bolgesi havaalani olan Milas-Bodrum
havaalaninin da agirhig: belirginlesmeye baslamistir (%3,0).
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Tablo 6: 1970-2010 Donemi Turkiye’de Havaalanlar:z:n Yuk Tagima Miktarlar: ve Toplam Yuk Miktar:na Gore Paylar:

Yik Miktan (ton

g Hava Alanlan

x 1970 | Pay (%) | 1980 | Pay (%) | 1990 |Pay (%0)| 2000 | Pay (%) 2010 Pay (%)
1 fstanbul Atatiirk Havaalan: 27.652 62,8 | 45.105 59,8 |175.491 58,2 |467.213 58,6 947.021 46,7
2 Ankara Esenboga Havaalam 6.753 15,4 9.563 12,7| 32.671 10,8| 65.464 8,2 88.891 4,4
3 fzmir Adnan Menderes Havaalan: 4521 10,4| 6.976 9,3] 31.378 10,4| 50.941 6,4 94.903 4,7
4 Adana Sakirpasa Havaalan 2.159 49| 10.796 14,3 | 10.383 3,5| 22.220 2,8 36.337 1,8
5 Diyarbakir Havaalan: 703 1,6 550 0,7 1.389 0,5 3.743 0,6 13.237 0,7
6 Erzurum Havaalan 441 1,0 587 0,8 847 0,4 1.975 0,4 6.831 0,4
7 Antalya Havaalam 390 0,9 749 1,0 36.084 12,0]107.974 13,5| 447.407 22,1
8 Samsun Carsamba Havaalan: 334 0,8 211 0,3 68 0,0 3.104 0,4 9.916 0,5
9 Bursa Yenisehir Havaalan 323 0,7 57 0,0 132 0,0 0 0,0 1.458 0,0
10 | Trabzon Havaalam 212 0,5 265 0,4 1.611 0,5 8.930 1,1 19.887 1,0
11 | Van Ferit Melen Havaalani 200 0,5 260 0,4 697 0,2 3.367 0,4 8.763 0,5
12 | Balikesir Kérfez Havaalam 96 0,2 0 0,0 0 0,0 39 0,0 402 0,0
13 | Elazig Havaalam 51 0,1 90 0,1 42 0,0 993 0,1 4,831 0,3
14 | Balikesir Havaalan: 49 0,1 0 0,0 0 0,0 46 0,0 0 0,0
15 | Malatya Erhag Havaalam 44 0,1 105 0,1 427 0,2 1.472 0,2 6.076 0,3
16 | Kayseri Havaalan 33 0,0 63 0,1 0 0,0 2.655 0,4 13.789 0,7
17 | Erzincan Havaalan 32 0,0 0 0,0 3 0,0 236 0,0 1.375 0,1
18 | Sivas Nuri Demirag Havaalan 16 0,0 6 0,0 6 0,0 148 0,0 1.180 0,0
19 | Gazipasa Havaalam 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 13 0,0
20 | Eskisehir Anadolu Unv. Havaalan 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1.223 0,0
21 | Istanbul Sabiha Gékgen Havaalan 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0] 170.936 8,5
22 | Zonguldak Caycuma Havaalan: 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 666 0,0
23 | Adiyaman Havaalan 0 0,0 0 0,0 0 0,0 62 0,0 878 0,0
24 | Agri Havaalam 0 0,0 0 0,0 0 0,0 190 0,0 0 0,0
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25 | Amasya Merzifon Havaalan: 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 536 0,0
26 | Batman Havaalanm 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1.679 0,1
27 | Canakkale Havaalan: 0 0,0 0 0,0 0 0,0 2 0,0 201 0,0
28 | Denizli Cardak Havaalan: 0 0,0 0 0,0 0 0,0 509 0,1 1.027 0,0
29 | Gaziantep Havaalan 0 0,0 59 0,0 356 0,1 3.496 0,4 11.998 0,6
30 | Hatay Havaalam 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 6.593 0,3
31 | Isparta Havaalan: 0 0,0 0 0,0 0 0,0 29 0,0 301 0,0
32 | Kahramanmaras Havaalan 0 0,0 0 0,0 0 0,0 102 0,0 527 0,0
33 | Kars Havaalan 0 0,0 0 0,0 19 0,0 1.050 0,1 4.099 0,2
34 | Konya Havaalan 0 0,0 0 0,0 0 0,0 869 0,1 5.241 0,3
35 | Mardin Havaalan 0 0,0 0 0,0 0 0,0 296 0,0 3.230 0,2
36 | Mugla Dalaman Havaalam 0 0,0 0 0,0 9.685 3,2| 23.821 3,0 51.734 2,6
37 | Mugla Milas-Bodrum Havaalam 0 0,0 0 0,0 0 0,0| 14.357 1,8 38.259 1,9
38 | Mus Havaalan 0 0,0 0 0,0 0 0,0 635 0,1 1.636 0,1
39 | Nevsehir Kapadokya Havaalan: 0 0,0 0 0,0 0 0,0 255 0,0 1.753 0,1
40 | Siirt Havaalam 0 0,0 0 0,0 0 0,0 319 0,0 1 0,0
41 | Sinop Havaalan 0 0,0 0 0,0 0 0,0 31 0,0 549 0,0
42 | Sanlwurfa GAP Havaalam 0 0,0 0 0,0 113 0,0 1.079 0,1 1.953 0,1
43 | Tekirdag Corlu Havaalan: 0 0,0 0 0,0 0 0,0 9.684 1,2 15.627 0,8
44 | Tokat Havaalanm 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,0 117 0,0
45 | Usak Havaalan 0 0,0 0 0,0 0 0,0 32 0,0 140 0,0

TURKIYE GENELI 44,009 100,0 | 75.442 100,0 | 301.402 100,0| 797.339 100,0 2.023.221 100,0

Kaynak: TU/K [statistik Gostergeler 1923-2009 ve DHM/ 2011 http://www.dhmi.gov.tr/istatistik.aspx 31.03.2011
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Grafik 6: Turkiye’de Baz: Havaalanlarn Yik Tas:ma Paylar:

Cok sayida havaalanmnin yolcu ve yik tasimada faal durumda
oldugu 2010 yilina gelindiginde, yolcu tasimada oldugu gibi yik
tasimada da agirlhigin daha fazla sayida havaalani arasinda paylasildig:
gorulmaistir. Antalya Havaalanin payini belirgin bir sekilde arttirmaya
devam ettigi bu dénemde, yeni bir havaalani olan istanbul Sabiha
Gokgen havaalaninin devreye girmesiyle (%8,5) diger tim buyik
havaalanlarmin paylarinda azalma meydana gelmistir. Bu cergevede
mutlak deger olarak artis yasanmasina ragmen, Atatirk Havaalaninin
toplam yuk tasimadaki payr %46,8’e gerilemis, cok sayida diger
havaalan1 ise kilicuk oranlarda olsa da tasimadaki yerlerini almaya
baslamislardir.

Ozetle, tarihsel sure¢ iginde Tirkiye’de yolcu tasimada oldugu
gibi yuk tasimada da belirli birka¢ alanda yogunlasmanin devam ettigi
gorulmektedir. Zaman zaman isimler yer degistirmekle birlikte ilk 0¢
sirada yer alan havaalanlari her zaman yiiksek bir paya sahip olmuslardir.
Ulkemizde her gegen giin daha fazla sayida havaalanmin i¢ ve dis hatlara
acilmasiyla, bu durumun gelecekte kismen degismesi beklenebilir.
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DEGERLENDIRME VE SONUGC

Havayolu tasimaciligi, bir yandan ticareti canlandirma, istihdam
yaratma, turizm ve seyahat olanaklarmi gelistirme gibi etkileriyle
dinyanin en 6nemli hizmet alanlarindan biri olurken, diger taraftan,
cevresel etkiler (gurdltd, emisyon, arazi kullanimi, havaalani cevresi
yerlesim bolgelerinde nifus artisi) ve enerji tiiketimi gibi yonleriyle de
bazi sorunlari beraberinde getirmistir (DPT 2001:33). Sozi edilen bu
sorunlardan 6zellikle gurultd ve hava kirliligini 6nlemeye yonelik bazi
diizenlemeler yapilmis, 1971 yilinda Uluslararas: Sivil Havacilik Org(itii
(International Civil Aviation Organization-ICAO) tarafindan uluslararasi
guriltu sertifikasyon standartlart olusturulmustur (DPT 2001:33). Ote
yandan diger temel ulasim sistemleri distndldigunde, havayolu
ulasimmin hélihazirda cevre Uzerinde olumsuz etkileri en az olan ulagim
sistemlerinden birini teskil etmesi, bu sistemin c¢evresel endiseler
acisindan da olumlu bir gérinim sergilemesine yol agmaktadir.

Hiz, konfor ve givenlik gibi ulasimin temel sartlar:
distnuldugunde havayolu ulasimi avantajli yonleri daha agir basan bir
ulastirma sistemi olarak belirginlesmektedir. Buna karsi cevresel etkiler
yaninda, tesis ve ara¢ maliyetleri, diinya genelinde yasanan iktisadi,
sosyal ve cevresel olumsuzluklara karsi hassas bir yapi sergilemesi,
havayolu ulastirmasmin dezavantajlarmi  olusturmaktadir.  Ayrica,
ucaklarin bakimi, havaalani guvenligi ve benzeri konularda kiguk bir
aksakligin blyk felaketlere yol agabilmesi, havayolu ulagiminin oldukga
hassas bir ulasim sekli olmasmi beraberinde getirmektedir. Diger ulasim
sistemlerine gbre daha seyrek gerceklesmekle birlikte bu ulasim
sisteminde meydana gelen kazalar cogunluklu 6limli kazalar olmakta,
bu durum s6zi edilen ulasim sisteminde glvenlik faktoriinin daha fazla
One ¢ikmasina zemin hazirlamaktadir.

Konu Tiurkiye acisindan degerlendirildiginde; kiresel c¢apta
yasanan dezavantajli durumlarin tlkemiz iginde gegerli olmas: yaninda,
havayolu ulasimmin uzun dénem ulastirma politikalarinda geri planda
kalmasi, yasal dizenlemelerin zayif kalmasi veya ge¢ uygulamaya
konulmas:1 nedeniyle 6zel havayolu sirketlerinin piyasaya ge¢ girmesi,
sadece tesis veya ara¢ agisindan degil bilet maliyetleri agisindan da uzun
donem nifusun sadece kuglik bir boliminin bu ulasim tiriinden
faydalanabilmesi gibi olumsuzluklar yasanmistir. Ayrica havaalanlarinin
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olusturulmasinda gevresel sartlarin yeterince dikkate alinmamasi, zaman
zaman atil kalan havaalanlarinin ortaya ¢ikmasina, bazi havaalanlarinda
ise cesitli altyap1 sorunlarinin ortaya ¢ikmasina neden olmustur.

Genel cografi Ozellikleri (0zelikle mesafe) bakimindan ulasim
faaliyetleri Tulrkiye igin hayati 6énem arz etmektedir. Turkiye’nin
yuzolgiminin baydkliglh dolayisiyla gerek dogu-bati ve gerekse kuzey
giney yonlerde uzun mesafeleri btinyesinde barindirmasi, ulasim
sistemleri iginde havayolu ulagimmin ayr: bir yer tutmasmi beraberinde
getirmektedir. Bu durum i¢ hatlarda da havayoluyla ulasimda ytksek bir
potansiyelin varligina isaret etmektedir. Yurdun pek ¢ok kosesine yapilan
seyahatlerde genel anlamda ¢ok daha yavas oldugu icin demiryolu yerine
blyik olclde karayolu kullaniimakta, bu durum katedilen mesafenin
kimi zaman 20 saatin tzerine ¢ikmasina neden olmaktadir. Bu cgergevede
aynm mesafenin yaklasik 2 saatte alinabilmesi hem zaman, hem de
guvenlik ve konfor acisindan cazip sartlar saglamaktadir. Boylece
maliyet boyutunu ¢6zum Ureten yolcular her gegen gun havayoluyla daha
fazla seyahat etmeyi tercih etmektedirler. Turistik seyahatler s6z konusu
oldugunda ise bu tercih bir keyfiyet olmaktan ¢ikip neredeyse bir
mecburiyete donlismektedir.

Ulasim - diger sektor iliskileri kapsaminda, ulagimin tarim, sanayi
ve ticaret gibi temel ekonomik faaliyetler arasindaki etkilesim ¢ok 6nemli
olmakla birlikte, hedef kitlesi yolcu olan turizm igin havayolu ulastirmasi
hayati bir anlam tasimaktadir. En genel tanimiyla gezmek, dinlemek,
eglenmek amaciyla strekli yasadigi mekanda baska bir mekana hareket
etmek olan turizmde, ulasim en temel gereklilik olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Turizm faaliyetlerinin gerceklestirilmesinin ancak ulasim
imkanlarinin  saglanmasiyla mumkin olabilecegi gercegi  “turizm
ulastirmas1” kavrammin giindeme gelmesine neden olmustur. Ozellikle
uzun mesafelerde gerceklestirilmesi planlanan turistik seyahatlerde hiz ve
konfor 6zellikleri bakimindan havayolunun tercih edilmesi, bu ulasim
sisteminin turizm sektorinde 6ne ¢ikmasina zemin hazirlamistir. Bu
nedenle diinya genelinde oldugu gibi Tirkiye’de de turizm potansiyeli
yuksek bolgelere blylk Olgude turizm amacina hizmet etmek (zere
yuksek kapasiteli havaalanlarinin (Bodrum-Milas, Dalaman, Bursa, vb)
kurulmasi s6z konusu olmaktadir.
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Tirkiye’de genel ulastrma hizmetlerinin ulagim sistemleri
arasinda daha dengeli bir hal almasinin gok 6nemli oldugu agiktir. Bu
durum ge¢mis donemlerde oldugu gibi ulasim faaliyetlerinin tek eksenli
gerceklesmesini de engelleyici bir faktor olacaktir. Ancak bu yapilirken,
ulkenin fiziki ve beseri cografya sartlarinin iyi degerlendirilmesi ve arz-
talep dengesi iginde yeni yatrim planlamalarmin gergeklestirilmesi
gerekmektedir. Aksi takdirde 6zellikle “her il’e bir havaalan1” veya “her
Turk vatandast hayatinda en az bir kez ucaga binecektir” gibi
yaklasimlarla Uretilecek hava ulasimina yonelik yatrimlarin, gelecekte
talep degisimleri sonucu bir sorun olmas: muhtemel gérinmektedir.

Sonu¢ olarak; baslangic ve bitis noktalarinda aktarma
gerektirmesi, tesis ve ara¢ maliyetlerinin yuksek olmasi, tasima
ucretlerinin  Kkarsilastirmali olarak yiksek olmasi gibi dezavantajli
Ozelliklere sahip olmasina karsin, diger temel ulasim sistemlerine gore en
yuksek hizda ulasim saglamasi, yol, kdprd, tinel vb. altyap: yatirimlarina
ihtiyag duymamasi, topografik sartlardan ve su yuzeylerinde nispeten
daha az etkilenmesi, konforlu ve guvenli olmasi gibi olumlu nitelikleri
dolayisiyla, ticari ge¢misi ancak 60 yil kadar geriye gidebilen havayolu
ulastirmasimnin bu sire zarfinda ortaya koydugu gelisme, sistemin genel
ulasim sablonu igindeki etkisini, dnemini ve rolinu gelecekte daha da
arttirarak pekistirecegini gostermektedir.
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