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Oz

Avrupa Birligi’'nin Yesil Mutabakat 55°e Uyum (Fit for 55) ile 2050 yilina
kadar karbon-nétr bir kita olma amact Tiirk firmalarmi ilgilendirmektedir. Bu
calisma, lojistik isletmeleri, meslek orgiitleri ve iligkili kamu kurumlarimin 55°e
uyuma ne derece hazir oldugunu tespit etmeyi amacglamaktadir. Arastirma verileri
120 kurumdan g¢evrimici anket ile toplanmustir. Hazir bulunusluk boyutlarinin
biligsel, operasyonel, altyapt ve siire¢ oldugu goriilmektedir. Tiirk lojistik sektorii Fit
for 55 bilissel ve operasyonel alanlarda gorece hazir, ancak altyapr eksiklikleri
yogundur. Kamu ve sektor temsilcilerinin arasinda siirece yénelik belirsizligin
hakim oldugu gozlemlenmesine ragmen, goriiglerinin genel olarak paralel oldugu
tespit edilmistir. Bununla birlikte kamu desteklerinin yeterliligi, ¢cevreci anlayisin

benimsenmesi  ve lojistik altyapt  hazwr  bulunuglugu konusunda fikirler
farklilasmaktadr.
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The European Green Deal Fit for 55: A Study on Turkish Logistics Sector
Abstract

The aim of European Union to become a carbon-neutral continent by 2050
with Green Deal Fit for 55 concerns Turkish companies. This study aims to
determine the readiness of logistics firms, professional associations and public
institutions for Fit for 55. Research data was collected from 120 institutions by an
online questionnaire. It is seen that readiness dimensions are cognitive, operational,
infrastructure and process. Turkish logistics industry is relatively ready for Fit for
55 in cognitive and operational areas but infrastructure deficiencies are intense.
Although it is observed that there is uncertainty about the process among public and
sector representatives; their views are generally parallel. Their opinions differ on
the adequacy of public support, the adoption of an environmentalist understanding,
and the readiness of logistics infrastructure.

Keywords: European Green Deal, Fit for 55, Turkish Logistics Sector,
Readiness.

Giris

Sanayi devrimi sonrasinda artan {retim, uygun fiyath {irlinlerin
ulagilabilir olmas1 nedeniyle refahi arttirabilecek bir gelisme olarak
nitelendirilmistir. Teknolojinin gelismesi ile bu siire¢ daha da hizlanmus,
dijital doniistim ise bu hiza ivme katmustir. Ancak gelinen noktada artan
tretim ve tiiketim, tiim diinya niifusunu etkileyebilecek kiiresel 1sinma
gergegine neden olmustur.

Kiiresel 1sinmanin sadece belirli bir cografyanin, iilkenin ya da
toplumun problemi olmadigi, tiim diinya canlilarim1 etkileme potansiyeli
tagiyan bir tehlike oldugu agiktir. Ancak, bu problem ile miicadele, tiretimin
yogunlastig1 iilkelerde alinacak aksiyonlar sayesinde daha hizli bir sekilde
¢cOziime ulasabilir. Avrupa Birligi bu konuda iirettigi politikalar ve aldigi
onlemler ile 6n plana ¢ikmaktadir.

Yesil Mutabakat, Avrupa Birligi’nin diinyay1 gelecek nesiller i¢in de
yasanabilir kilma amaciyla aldig1 aksiyonlardan en genis kapsamli ve en
giincel olanidir. Emisyon azaltimi i¢in alinan bir dizi 6nlemi igeren ve bu
Onlemlerin 6ncelikli uygulama alanlarin1 belirleyen bu politikalar dizisinde
nihai hedef; karbon nétr bir kitaya ulagabilmektedir. Yesil Mutabakat sadece
devam eden kisimlarda detayli olarak agiklanan Emisyon Ticaret Sistemi’nin
(ETS) yayginlagtirilmasini, Sinirda Karbon Diizenlemesi Mekanizmasini
(SKDM) ve iiye devletlerin emisyon azaltma hedeflerini degil; bunlarin
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yaninda temiz ve dongiisel ekonomi, ¢evre, biyogesitlilik, temiz, erisilebilir
ve giivenli enerji arzi, tarim ve ormanciliktan kaynaklanan emisyonlarin
azaltilmasi, kargo ve yolcu tasiyan araglar i¢in karbondioksit emisyon
standartlari, alternatif yakitlar, akilli ulasim ile sosyal iklim fonu gibi
basliklar1 da igeren oldukca genis kapsamli bir uyum paketidir.

Yesil mutabakat sadece Avrupa Birligi (AB) iilkelerini degil, AB ile
ticari iligkileri bulunan tiim iilkeleri etkileyecek politikalar igermektedir.
Ciinkii AB sadece kendi cografyasinda iiretilen {riinlerin degil, tiiketilen
iiriinlerin de cevreye verdigi zararlar1 gozeten onlemler alacagini deklare
etmektedir. Bu nedenle AB’ye ihrag edilen iiriinlerin de sebep oldugu karbon
salimi ek bir vergiye konu olacaktir. Bu durum en biiylik ihra¢ pazari AB
olan Tiirkiye’yi dogrudan etkileyecektir.

Tiirkiye, hem ¢evre konusunda alinan aksiyonlar1 destekleyen bir ticari
partner olmak hem de AB piyasasinda rekabet giiciinii kaybetmemek icin
Yesil Mutabakat Onlemlerine nasil uyum saglayacagini degerlendirmek
durumundadir. Bu minvalde c¢aligmalarin devlet diizeyinde basladig
goriilmektedir. Isletmelerin ise konu ile ilgili calismalarinin ne asamada
oldugu bilinmemektedir.

Lojistik sektdrii 2022 yilinin ortalara kadar Yesil Mutabakatin en
oncelikli sektorlerinden biri degilken sonrasindaki Paket geniglemesinde
karbon salimi konusunda olduk¢a 6nemli bir paya sahip olmasi nedeniyle
kritik sektorlerden biri haline gelmistir. Gergekten de dis ticarete konu olan
her mal, bir ulastirma siirecinden gectigi icin sebep oldugu karbon saliminin
bir kismu tasimadan kaynaklanmaktadir. Kullanilan tasima modlari, tercih
edilen yakitlar, siireglerin optimizasyonu gibi pek ¢ok se¢im AB smirina
gidecek mallarin sebep oldugu toplam karbon salimina etki etmektedir.
Bunlarin 6tesinde lojistik sektoriiniin Yesil Mutabakat politikalarina uyum
saglamasi, tim sektorlerin uyum saglamasinda Onemli bir hizlandirici
olacaktir. Ciinkii 1990 ile 2020 arasinda enerji ve imalat dahil olmak {izere
AB'deki sektorlerin sera gazi emisyonlart %32 oraninda diismiis olmasina
ragmen; blokun ekonomi genelindeki toplam emisyonlarinin yaklasik
%25’inden sorumlu olan ulagtirma sektorii, ayn1 donemde emisyonlarinda
%7'lik bir artisla trendi tersine ¢eviren tek sektdr olmustur.?

Yesil Mutabakata uyum siirecinde lojistik sektoriinde pek ¢ok

1 World Economic Forum, The European Union has cut greenhouse gas emissions in every
sector - except this one, 2022, Erisim Tarihi: Nisan 25, 2023,
https://www.weforum.org/agenda/2022/09/eu-greenhouse-gas-emissions-transport
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doniigsiime ihtiya¢ duyulacaktir. Bu doniisiimlerin  bazilarinin, 6rnegin
alternatif yakit tiiketimine gecis, maliyet arttirici etkilerinin olabilecegi
ongoriilmektedir. Daha az karbon salimina sebep olan tasima modlarinin
kullaniminin  arttirilmas1  gibi  doniistimler ise yatinrm maliyetlerini
beraberinde getirecektir. Tiirk lojistik sektoriiniin bu doniisiimlere ne derece
hazir oldugu bilinmemektedir.

Bu aragtirmanin amaci 6ncelikle Yesil Mutabakat1 Tiirk lojistik sektorii
kapsaminda incelemek; sonrasinda ise gerek kamu kurumlari, gerekse
isletmeler ve meslek orgiitleri agisindan Fit for 55’ hazir bulunuslugu tespit
etmektir. Kamu kurumlari, meslek orgiitleri ve lojistik igletmelerinin hazir
bulunusluk agisindan farkli goriislerinin bulundugu alanlarin tespit edilmesi
hangi alanlarda daha fazla is birligi firsat1 oldugunu agiga ¢ikarabileceginden
bu farklilik tespitleri arastirmanin bir diger amacini teskil etmektedir.
Calismanin bundan sonraki kismi, Yesil Mutabakatin lojistik sektorii
baglantis1 ve Tiirk lojistik sektoriiniin durumunu ele alan yazin taramasi ile
Tiirkiye’de yerlesik lojistik isletmeleri, bu igletmeleri temsil eden lojistik
sektorii ile dogrudan iligkili mesleki Oorgiitler ve kamu kurumlari
ornekleminde yapilan nicel analizi icermektedir.

I. Avrupa Yesil Mutabakati

Onlenmesi icin tedbir alinmas: diisiincesinden, artik geri déndiiriilemez
“kayiplarla yiizlesilmesi geregi” noktasina gelen kiiresel iklim degisikligine
yonelik ilgi, son yillarda esi goriilmemis diizeyde artmistir. Bu baglamda
siirdiiriilebilirligin saglanmasina iligkin girisimler ve arastirmalara 18.yy
baslarindan itibaren rastlanmaktadir. Ilk dénemlerde ormanlarin ve agaglik
alanlarm korunmasi iizerine gelisen siirdiiriilebilirlik?; zamanla hem
kapitalist politikalardan hem de endiistrideki gelismelerden etkilenerek farkli
bir forma biiriinmiistiir. Ozellikle sanayi devriminin getirmis oldugu biiyiime
ve kalkinma cabalari, siirdiiriilebilirligin sorgulanmasina ve {izerinde daha
fazla tartisilmasina yol agmaktadir. Yasanan bu yapisal degisikligin
yansimalarint 1972’de Roma Kuliibii tarafindan kaleme alinan “Biiyiimenin
Siirlar” baglikli raporda gérmek miimkiindiir. Kalkinmanin doga {izerinde
gerceklestirdigi tahribata dair veriler ve 6ngoriileri ele almasi nedeniyle bu
rapor; siirdiiriilebilirligin tartisildigi ilk metin olarak degerlendirilebilir.®

2 Richard Heinberg ve Daniel Lerch, The post carbon reader: managing the 21st century's
sustainability crises, Healdsburg, CA: Watershed Media, 2010.

Hasan Yayli, "Siurdiriilebilir kalkinmanmn siirdiiriilebilirligi." International Conference On
Advances In Natural & Applied Sciences, 2007.
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1987 yilinda ise Birlesmis Milletler Diinya Cevre ve Kalkinma Komisyonu
tarafindan yaymlanan Brundtland Raporu olarak da bilinen Ortak
Gelecegimiz Raporu’nda yukaridaki dokiimani destekleyici tespitler ve
ongoériiler bulunmaktadir. Bu raporda da sirdiiriilebilirlik, kalkinma ile
beraber ele alinan bir tanima doniismekte ve “bugliniin gereksinim ve
beklentilerini, gelecek kusaklarin kendi gereksinimlerini ve beklentilerini
karsilama olanaklarin1  tehlikeye atmaksizin  karsilamak™  seklinde
agiklanmaktadir.* Gergekten de siirdiiriilebilirlik gelisen ve siirekli tiikketme
egilimi iginde olan diinyada kaynaklar1 ve kapasiteyi koruma olarak
degerlendirilebilir. Robert Solow’un® da belirttigi gibi siirdiiriilebilirlik “bir
slogan veya duygu ifadesinden baska bir seyse, iiretken kapasiteyi belirsiz
bir gelecek icin koruma emri anlamina gelmelidir.”

Kiiresel iklim degisikligi artik diinyanin en énemli ekonomik, politik ve
sosyal giindem maddesi haline gelmistir. Ortaya ¢ikan bu duruma, insan
faaliyetlerinin gezegen iistiindeki etkisinin mi (Antroposen), yoksa kapitalist
iiretim bi¢imi tarafindan sekillendirilen insan faaliyetlerinin (Kapitalosen) mi
neden oldugu hala tartisma konusu olmaya devam etmektedir. Bununla
birlikte bilim insanlarina gore ¢evre sorunlarinin en 6nemli nedeninin insan
faaliyetleri oldugu oldukga ag¢iktir.® Bunun en onemli kanitlarindan biri
Kovid-19 salgini nedeniyle 2020'de diisen enerji talebine bagli olarak
kiiresel CO2 emisyonlarinin %5,2 oraninda azalmasidir. Dahas1 2021 yilinda
da diinyada benzeri goriilmemis hizli bir ekonomik toparlanma ile enerji
iretimi ve endiistriyel siireglerden kaynaklanan kiiresel CO2 emisyonlari,
simdiye kadarki en yiiksek yillik seviyelerine ulagmustir.” Sonug insanligi

4 Report of the World Commission on Environment and Development: Our Common
Future, Birlesmis  Milletler, 1987. Erisim  Tarihi:  Aralhik 12, 2022,
https://sustainabledevelopment.un.org/content/documents/5987our-common-future.pdf.

5 Robert Solow, An almost practical step toward sustainability; an invited lecture on the
occasion of the Fourtieth Anniversary of Resources for the Future, No. AV 333.716 no.
13. Resources for the Future, Washington, DC (EUA), 1992.

6 Eyring, V., N.P. Gillett, K.M. Achuta Rao, R. Barimalala, M. Barreiro Parrillo, N.
Bellouin, C. Cassou, P.J. Durack, Y. Kosaka, S. McGregor, S. Min, O. Morgenstern, and
Y. Sun, 2021: Human Influence on the Climate System. In Climate Change 2021: The
Physical Science Basis. Contribution of Working Group | to the Sixth Assessment Report
of the Intergovernmental Panel on Climate Change [Masson-Delmotte, V., P. Zhai, A.
Pirani, S.L. Connors, C. Péan, S. Berger, N. Caud, Y. Chen, L. Goldfarb, M.l. Gomis, M.
Huang, K. Leitzell, E. Lonnoy, J.B.R. Matthews, T.K. Maycock, T. Waterfield, O.
Yelekei, R. Yu, and B. Zhou (eds.)]. Cambridge University Press, Cambridge, United
Kingdom and New York, NY, USA, pp. 423-552, doi:10.1017/9781009157896.005.

7 Global Energy Review: CO2 Emissions in 2021, International Energy Agency (IEA),
2022, Erisim Tarihi: Aralik 12, 2022, https://iea.blob.core.windows.net/assets/c3086240-
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tehdit eden bir felakete doniismektedir. Diinya Meteoroloji Orgiitii (WMO)
degerlendirmesine gore 2021 yil1 en sicak 7 yildan biri olmustur.® Diinyanin
farkli bolgelerinde gerceklesen asirt kuraklik ve asir1 yagis olaylari da iklim
krizinin somut érnekleridir. °

Diinyanin siirdiirtilebilirligine tehdit olusturan bozulmalarin ancak
kiiresel capta ve devletlerin is birligi ile kontrol altina alinacagi asikardir.
Birlesmis Milletler organi olan Hiikiimetler Aras1 Iklim Degisikligi Paneli
(IPCC), Tirkiye’nin 2016’da imzaladigi ve Ekim 2021’de i¢ hukuk onay
slirecini tamamladigi Paris Anlagmasi ile Kyoto Protokolii bu is birliklerinin
en bilinen Ornekleridir. Bu girisimler baglaminda AB’nin; uluslararasi
diizeyde is birliklerinin, kurum ve protokollerin temellerini atan ve
stirdiiriilebilirligin tartisilmasini saglayan 6nemli yapilardan biri oldugu
sOylenebilir. Gergekten de BM Stockholm Konferansi'nin bir sonucu olarak,
1972'den beri, Avrupa Ulkeleri hem gelecekteki yasama 6nerilerini hem de
cevre politikasina iligkin beklentileri belirleyen ardisik sekiz “Cevresel
Eylem Programi” uygulamaya koymustur.'

Her gegen giin artan iklim degisikligi kaynakli bozulmalara kars1 AB
2019 yilinda, diinyadaki siirdiiriilebilirlik ¢abalar ile karsilastiritlamayacak
diizeyde kapsamli, dondstiiriicti ve hedefleri ile itibariyle oldukca iddiali
“Avrupa Yesil Mutabakat1” adi altinda bir dizi politika girisimi baslatmistir.
S6z konusu Mutabakat AB’yi, 2050 yilinda sera gazi emisyonlarinin
olmadigi, kaynaklarin verimli kullanilmasiyla ekonomik biiyiimenin
saglandigl, rekabet¢i bir ekonomi ile adil ve miireffeh bir topluma
dondstiiren  bir biliyime stratejisi  olarak degerlendirilmektedir. AB
iilkelerinin karbon salimin1 1990 yilindaki seviyesine kiyasla 2030 yilina
kadar % 55 oraninda azaltmak ve Avrupa’yr iklim bakimindan diinyanin ilk
nétr kitast yapmaktir. Avrupa Yesil Mutabakatinin iklim eylemleriyle ve
ozellikle % 55 net emisyon azaltma iklim hedefi ile baglantili revizyonlari ve
inisiyatifleri Temmuz 2021°de AB Parlamentosu karari ile “55'e Uyum”
Paketi altinda sunulmustur.!* Gergeklestirilen bu Mutabakatin 6zellikle

732b-4f6a-89d7-db01be018f5e/GlobalEnergyReviewCO2Emissionsin 2021.pdf.
8 State of Climate in 2021: Extreme events and major impacts, World Meteorological
Organization (WMO), 31 October 2021 Press Release Number: 31102021.
% Diinya Meteoroloji Orgiitii: 2021 en sicak 7 yildan biri oldu, Birlesmis Milletler, 21 Ocak
2022, Erisim Tarihi: Aralik 12, 2022, https://turkiye.un.org/tr/168974-dunya-meteoroloji-
orgutu-2021-en-sicak-7-yildan-biri-oldu
Kemal Yaman ve Murat Giil ,"Kurulusundan giiniimiize Avrupa Birligi’nin cevre
politikas1." Ekonomi Isletme ve Yénetim Dergisi 2.2 (2018): 198-217.
11 European Comission 'Fit for 55': delivering the EU's 2030 Climate Target on the way to
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cevresel etkilerin daha fazla goriildiigii sektorlerde (6ncelikli olarak demir-
celik, cimento, aliiminyum, giibre ve -elektrik sektorleri) doniistiiriici
politikalara yol agmasi beklenmektedir. Enerji yogun bu sektorler engellerle
karsilasmamak i¢in  Yesil Mutabakata su alternatifler ile intibak
saglayabileceklerdir: Emisyonlarin azaltilmasi, daha fazla hurda ve geri
doniistimli girdi kullanilmasi, teknolojinin yenilenmesi ve yesil hidrojen gibi
alternatif yakitlara gecilmesi.

Bazi taraflar, iklim degisikliginin bir sonucu olarak atilan bu adimin
ortilkk amaglarini, cevreye yonelik tedbirleri iceriyor olmasi nedeniyle
AB’nin, DTO kurallarina tabii olmadan blok disindaki iilkelere karsi tarife
dis1 bir engel olusturma imkani elde etmesi ve yurtdigina tasinan “Karbon
Kagag1” AB firmalarmin, Yesil Mutabakat nedeniyle olusacak maliyet
artiglarina kars1 evlerine dénmesinin saglanmasi olarak ifade etmektedir.

Yesil Mutabakat ve dolayisi ile “Fit for 55” paketinin amacina
ulagsmasinin 6nemli ayaklar1 ETS ve SKDM’dir. Kyoto Protokoliiniin 12.
Maddesinde yer alan programlardan biri olan ETS, AB’de “Ust Smir ve
Takas Programi” olarak adlandirilmaktadir. 2005 yilinda kurulan AB ETS,
AB'nin iklim degisikligiyle miicadele politikasinin temel tas1 ve sera gazi
emisyonlarimi maliyet etkin bir sekilde azaltmaya yonelik temel aracidir.
Diinyanin ilk ve tek biiyiikk bu emisyon ticareti piyasas: tim AB ve EFTA
iilkelerini kapsamakta, enerji sektorii ve imalat sanayiindeki AB'nin sera gazi
emisyonlarinin hemen hemen %40'im1 olusturan yaklasik 10.000 tesisin ve
bu ilkeler arasinda faaliyet goOsteren havayollarinin emisyonlari
sinirlamaktadir. Bununla birlikte ¢alismanin ilerleyen boliimlerinde diger
sektorler i¢in de agiklanacagi iizere, ETS sisteminde havayollari, bu iist sinir
kapsamindaki  emisyon tahsisatlarimin  %82'sini  Ucretsiz  olarak
alabilmektedir.’> Ancak havayollar1 {icretsiz haklarin1 siirekli olarak
astiklarindan, diger sektorlerden bazi tahsisatlari satin almak zorunda
kalmaktadirlar. Bu nedenle bu sirketler AB ETS kapsamindaki
emisyonlarinin yaklagik yarisini (2019'da %47,5) 6demektedirler.*® Sistemde

climate neutrality Brussels, Avrupa Komisyonu, 14.7.2021 COM(2021) 550 final, Erisim
Tarihi: Arahk 12, 2022, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021DC0550&from=EN

2 {klim Aksiyonu, EU Emissions Trading System (EU ETS), Free Allocation, Allocation to
the aviation sector, Avrupa Komisyonu, 2021, Erisim Tarihi: Nisan 25, 2023,
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/free-
allocation/allocation-aviation-sector_en

13 Carbon Market Watch, How can the EU Emissions Trading System drive the aviation
sector’s decarbonisation?, Avrupa Komisyonu, Erisim Tarihi: Nisan 25, 2023,
https://carbonmarketwatch.org/wp-content/uploads/2021/06/How-can-the-EU-Emissions-
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iist sinirin zamanla azaltilmasina bagli olarak toplam emisyonlarin diisecegi
ve ayrica “saglam” bir karbon fiyatinin, yenilik¢i, diisiik karbon
teknolojilerine yatirimi da tesvik edecegi varsayilir.** Bununla birlikte ETS
sisteminin iglevselligi iizerine tartigmalar devam etmektedir. Diinyanin diger
yerlerindeki ETS sistemlerinin 6zellikle AB ETS’sinden kurumsal 6grenme
sagladiklar1 goriilmektedir.’® AB’nin ETS sisteminin bu amaglarina ulasip
ulagmadigi lizerine yapilan akademik c¢alismalarda farkli sonuglara
ulasiimaktadir. Ornegin Koch'® 2008-2013 yillarim igeren analizlerinde bu
piyasada islem goren Karbondioksit Esasli Avrupa Birligi Tahsisatlarinin
(EUA) fiyat degisikliklerinin %90'min, emisyon azaltimu ile ilgili temeller
tarafindan agiklanamadigim savunurken, Rogge vd'’ AB ETS'nin tek basina
kurumsal inovasyon faaliyetlerine yeterli tesvik saglayamayacagini ortaya
koymuslardir. AB ETS sisteminin Dérdiincti Faz’inda da ficretsiz tahsisat
sisteminin on yil daha uzatilmasi karar1 ve bazi sektorlerde sadece belirli
boyutun istiindeki tesislerin bu sisteme dahil edilmesi bu doniisiim istahini
azaltan uygulamalar olarak diisiiniilebilir.®® Bununla birlikte Bayer ve
Aklin'® AB ETS'nin karbon piyasalarmnin olmadig: bir diinyaya gore 2008 ve
2016 yillart arasinda yaklasik 1,2 milyar ton CO2 (%3,8) veya baska bir
deyisle, AB hiikiimetlerinin Kyoto Protokolii taahhiitleri kapsaminda
azaltmay1 taahhiit ettikleri miktarin neredeyse yarisini kurtardigini tespit
etmiglerdir. Ayrica AB ETS’sinin, karbon piyasasi ile enerji piyasalari
arasindaki bilgi akisini ve baglantiyr giiglendirerek, karbon-enerji sistemini
daha karmasik hale getirdigi konusunda literatiirde genel bir fikir birligine
varilmgtir.

Trading-System-drive-the-aviation-sectors-decarbonisation_.pdf

14 jklim Aksiyonu, EU Emissions Trading System (EU ETS), Avrupa Komisyonu, 2022a,
Erigim Tarihi: Aralik 12, 2022, https:/climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-emissions-
trading-system-eu-ets_en

15 Easwaran Narassimhan et al. "Carbon pricing in practice: A review of existing emissions
trading systems." Climate Policy 18.8 (2018): 967-991.

16 Nicolas Koch et al. "Causes of the EU ETS price drop: Recession, CDM, renewable
policies or a bit of everything?>—New evidence." Energy Policy 73 (2014): 676-685.

17 Karoline S Rogge, Malte Schneider, ve Volker H. Hoffmann. "The innovation impact of
the EU Emission Trading System—Findings of company case studies in the German
power sector." Ecological Economics 70.3 (2011): 513-523.

18 fklim Aksiyonu, EU Emissions Trading System (ETS), Revision for phase 4 (2021-2030),
Avrupa Komisyonu, 2021, Erisim Tarihi: Nisan 25, 2023, https://climate.ec.europa.eu/eu-
action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/revision-phase-4-2021-2030_en

19 Patrick Bayer ve Michaél Aklin, “The European Union Emissions Trading System reduced
CO 2 emissions despite low prices”, April 2020 Proceedings of the National Academy of
Sciences 117(16):201918128 DOI: 10.1073/pnas.1918128117

2 Qiang Ji, Dayong Zhang ve Jiang-bo Geng. "Information linkage, dynamic spillovers in
prices and volatility between the carbon and energy markets." Journal of Cleaner
Production 198 (2018): 972-978.
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AB temel aldigi %55 net emisyon azaltma ve ilk notr kita olma
hedeflerine SKDM olarak adlandirdigi bir tiir vergilendirme sistemi ile de
ulagmay1 amaglamaktadir. Esasinda emisyon ticaret sisteminin AB’nin kendi
digindaki ticaret ortaklarma dogru genisletilmesi ile olusan bu mekanizma;
AB’de iretilen ve (simdilik) yukarida belirlenmis triinlerin karbon
maliyetlerine esdeger bir maliyetin ETS kapsaminda AB’ye ithal edilen ayni
iriinlere de uygulanmasi anlamina gelmektedir. Mekanizma ile 2023
yilindan itibaren bir emisyon raporlamasi yiikiimliiliigii, ardindan da 2026
yilindan itibaren de raporlama sistematigine dayali olarak vergi
uygulamasina gecilmesi ongoriilmektedir.? SKDM’ye iliskin regiilasyonun
3. Eki’nden anlasildigi iizere?> AB ilk asamada elektrik, ¢imento,
aliminyum, giibre ve demir-celik iiretiminden kaynaklanan emisyona adil
bir fiyat bigmeyi amacglamaktadir. Birincil amaci karbon kagagi riskini
onlemek olsa da SKDM ile karbon kagagi riski olmadiginda bile ithalata
vergi konulacagi ve bunun da sera gazi emisyonlarini artirabilecegine
yonelik elestiriler de bulunmaktadir.® Bunlarin yaminda SKDMyi Giimriik
Tarifeleri ve Ticaret Genel Anlagsmasimin (GATT) ticaret kurallarina
uygunlugu acisindan ciddi hukuki sorunlar ve ticari uyusmazliklar
beklenmektedir.*

I1. Yesil Mutabakat ve Lojistik Sektorii

AB'nin toplam sera gazi emisyonlarmin yaklagik %25'i tagimacilik
sektoriinden kaynaklanmakta ve bu emisyonlar son yillarda artis
gostermektedir.?® Dolayist ile sanayi ve tiiketim gibi alanlarda yasanacak

2L Annexes to the Regulation of the European Parliament and of the Council Brussels,

14.7.2021 COM(2021) 564 final ANNEXES 1 to 5 establishing a carbon border

adjustment mechanism, Avrupa Komisyonu, 2021b, Erigim Tarihi: Aralik 12, 2022,

https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:a95a4441-e558-11eb-ala5-

0laa75ed71a1.0001.02/DOC_2& format=PDF.

Annexes to the Regulation of the European Parliament and of the Council Brussels,

14.7.2021 COM(2021) 564 final ANNEXES 1 to 5 establishing a carbon border

adjustment mechanism, Avrupa Komisyonu, 2021b, Erisim Tarihi: Aralik 12, 2022,

https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:a95a4441-e558-11eb-ala5-

0laa75ed71a1.0001.02/DOC_2& format=PDF.

23 Sakuya Yoshida Sato, "EU’s Carbon Border Adjustment Mechanism: Will It Achieve Its
Objective (s)?." Journal of World Trade 56.3 (2022).

24 Byeongho Lim, et al, "Pitfalls of the eu’s carbon border adjustment mechanism." Energies
14.21 (2021): 7303.

%5 Providing efficient, safe and environmentally friendly transport, Avrupa Komisyonu, 2021,
Erisim  Tarihi:  Aralik 12, 2022, https://commission.europa.cu/strategy-and-
policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-and-green-deal_en

22
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olan bu radikal doniisliimiin lojistik sektoriinii de etkilemesi muhtemeldir. Bu
stirecte kombine tagimaciligin gelistirilmesine bagl olarak siirdiiriilebilir ve
yesil ulasim modlarinin payi ile birlikte yiik tasimaciliginda demiryolu ve i¢
suyolu tagimaciliginin payinin artmasi beklenmektedir. Bununla birlikte sifir
emisyonlu araglarin piyasaya sunulmasi; elektrikli ara¢ altyapisinin
gelistirilmesi ve tiim ulasim modlarinda siirdiiriilebilir ve alternatif yakitlarin
iretiminin/kullantminin ~ artirnlmas1  s6z konusu olacaktir. Ancak bu
doniigiimler beraberinde ulagimin fiyatlandirilmasmmin da yeniden ele
almmasim getirecektir.?® Fit for 55 kapsaminda tasima modlar1 ve hatta
tasima araglari iizerindeki maliyet artiglarinin birbirinden oldukca
farklilastigi goriilmektedir. Ornegin Isvec igin deniz tasimaciliginin maliyet
artisinin gorece fazla olacagi, bu nedenle sektoriin diger tasima modlarina
dogru evrilebilecegi tartisilmaktadir. Ayni tasima modu igerisindeki tagima
araclarindaki farkliligina 6rnek vermek gerekirse, hizli giden gemilerin
yavaglara nazaran daha fazla emisyona sebep olmasi nedeniyle en olumsuz
etkilenecek olan deniz araglarmin Ro-Ro’lar olacagi tahmin edilmektedir.?”

Yesil Mutabakat ile 2030'a kadar Avrupa yollarinda en az 80.000 sifir
emisyonlu kamyonun faaliyette olmasi ve sifir emisyonlu deniz araglarimin
piyasaya hazir olmasi hedeflenmektedir. 2050 yilina kadar ise neredeyse tiim
binek araglari, kamyonetler, otobiisler ve yeni agir hizmet araglarinin sifir
emisyonlu olmasi beklenmektedir.?® Bu gibi iddiali hedeflere ulasmak igin
Avrupa Konseyi, 29 Haziran 2022°de Yesil Mutabakatin temel ayaklart olan
ETS, SKDM ve Sosyal iklim Fonu’na dair genel yaklagimi benimsemistir.
Bu genel yaklasim ile Konsey tasimacilik anlaminda iki 6nemli adim
atmigtir: Deniz tagimaciligi emisyonlarin1 ETS kapsamina dahil etmis ve
karayolu tagimacilig1 sektorleri i¢in ETS 2 olarak adlandirilan yeni, ayr bir
emisyon ticaret sistemi olusturmayi kabul etmistir. Bunun yaninda Konsey,
2027 yilina kadar havacilik sektorii i¢in iicretsiz emisyon tahsisatlarini
kademeli olarak kaldirmay1 da benimsemistir.?°

% Yesil Mutabakat Eylem Plani, T.C. Ticaret Bakanligi, 2021, Erisim Tarihi: Aralik 12,
2022,
https://ticaret.gov.tr/data/60f1200013b876eb28421h23/MUTABAKAT%20YE%C5%9E%
C4%BOL.pdf

27 Inge Vierth et al. "The cost impacts of Fit for 55 on shipping and their implications for
Swedish freight transport.”, Diva Portal, 2023.

28 Questions and Answers: Sustainable and Smart Mobility Strategy, Avrupa Komisyonu,
2022b, Erisim Tarihi: Aralik 12, 2022, https://ec.europa.eu/commission/presscorner/
detail/en/ganda_20_2330

29 European Council, Fit for 55 package: Council reaches general approaches relating to
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Deniz tagimaciligindaki atilan bu adim oldukga énemlidir. Bu uzlas ile
2024 itibariyle Avrupa Ekonomik Alani (EEA) limanlarina ugrayan tiim
gemilerin karbondioksit emisyonlarinin yaklasik %90'nin1 olusturan 5.000
gros ton ve lzerindeki gemiler tarafindan gerceklestirilen Avrupa igi
rotalarin tamami ve Avrupa disi rotalarin yiizde 50°si ETS’ye tabi hale
gelirken, 2027°den itibaren, AB disindaki iilkelerin gemilerinin de ETS
kapsamina alinacagi karara baglanmustir.® Ancak daha kiigiik gemilerin ETS
kapsaminda degerlendirilmemesi emisyon vergilerinden kaginmak isteyen
isletmelerin filolarma daha kiiciik gemileri dahil edip biiyiikleri satacak
sekilde yenilemelerine agik kapi birakmaktadir. 2026 yilina kadar tiim
gemilerin kapsama dahil edilebilecegi soylentileri konusunda Avrupa
Birligi’nce yapilacak bir agiklama sektoriin arzu edilmeyen olast
uygulamalarmin dniine gegebilir.3!

Yukarida da belirtildigi iizere kara yolu tasimaciligini da kapsayan ETS
2; ayn fakat bitiinlesik emisyon ticareti anlayisiyla kurulacak gibi
goriinmektedir. Boylece sabit tesisler ve havacilik sektorlerinde iyi igleyen
emisyon ticaretindeki herhangi bir aksama olmamasi amag¢lanmigtir. ETS 2,
asirt fiyat etkilerine karst1 koruma saglayan, piyasa katilimeilarmin
beklentilerini sekillendiren ve tamamlayict politikalar ve Onlemlerin eslik
edecegi bir sistem olarak ifade edilmektedir.®? Es-yasa koyucular, sistemin
2027'de baslayacagi konusunda anlasmis olmalarina ragmen; enerji
fiyatlariin olaganiistli yiiksek olmasi durumunda, yeni ETSmin baslamasi
2028 yilina kadar ertelenecektir.®® Karayolu baglaminda ilk etapta sadece
ticari araglar kapsayacak olan sistemden 2029 yilina kadar vatandaslar muaf

emissions reductions and their social impacts, 2022, Erisim Tarihi: Nisan 25, 2023,
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2022/06/29/fit-for-55-council-
reaches-general-approaches-relating-to-emissions-reductions-and-removals-and-their-
social-impacts/

%0 Avrupa Komisyonu, Commission Staff Working Document Impact Assessment
Report,2021, Erisim Tarihi: Nisan 25, 2023, https://eur-
lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:7b89687a-eec6-11eb-a71lc-
0laa75ed71a1.0001.01/DOC_1&format=PDF

31 Inge Vierth et al. "The cost impacts of Fit for 55 on shipping and their implications for

Swedish freight transport.” Diva Portal, 2023.

Avrupa Komisyonu, 55’¢ Uyum Diizenlemesi, 2022, Erisim Tarihi: Nisan 25, 2023,

https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-10796-2022-INIT/x/pdf

3 Avrupa Konseyi, Fit for 55 Council and Parliament reach provisional deal on EU
emissions trading system and the Social Climate Fund, 2022, Erisim Tarihi: Nisan 25,
2023, https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2022/12/18/fit-for-55-
council-and-parliament-reach-provisional-deal-on-eu-emissions-trading-system-and-the-
social-climate-fund/

32
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tutulacaktir.3* Bu yeni diizenlemeyi hem uluslararasi karayolu tagimaci
birlikleri hem de 6nemli okyanus tasima sirketleri tepki ile karsilamis®, bu
kararin maliyet ve fiyat artislarini beraberinde getirecegini ifade etmislerdir.

Havayolu tagimaciliginin emisyon sorumlulugunun diger modlara gore
oldukca yiiksek olmasi nedeniyle ekonomisi turizme dayali iilkeler ve yine
ekonomik acidan ithalata daha bagimli olan {ilkeler iizerinde, alinacak olan
emisyon o&nlemlerin etkisinin daha fazla olmasi beklenmektedir.*
Tiirkiye’nin de turizm iilkesi olmasi ve dis ticaret agig1 veriyor olmasi gz
oniinde bulunduruldugunda pek ¢ok iilkeye nazaran ekonomik etkilerin daha
negatif olacagini ongérmek yanlis olmayacaktir.

Tasimacilik lizerine varilan bu uzlasma sonrasinda miizakereler devam
etmis ve kurumlarin 29 Kasim 2022'de bir 6n anlasmaya varmasiyla
sonuclanmig, nihayetinde de 18 Aralik 2022'de gegici siyasi anlasmaya
doniigmiistiir. Gegici anlagma taslagi 8 Subat 2023'te yaymlanmistir. Nihai
revize edilmis yasal ¢ercevenin 2023'in ilk ¢eyreginde AB Parlamentosu
tarafindan resmi olarak kabul edilmesi ve yaymlanmasi 6ngoriilmiistiir.

Ovaere ve Proost®’ galigmalarinda, AB’nin “Fit for 55” paketinin birgok
pazar etkinsizligini ortadan kaldiracagini, ancak maliyet etkinligi anlaminda
iyilestirebilecek yoOnlerinin  bulundugunu tespit etmigslerdir. Caligma
ozellikle, Tiirkiye gibi iilkelerin uyum anlaminda 6nemli bir sorununa atif
yapmaktadir. Bu sorun, Avrupa politikasinin diinyanin geri kalani iizerinde
onemli yan etkileri oldugudur. Gergekten de sirdiiriilebilirlige gegis
baglaminda gelismekte olan iilkelerin, gelismis {ilkelere nazaran politik
ekonomi kisitlart daha fazladir. Dahasi; gelismis iilkelerde yesil teknolojilere
verilen tesvikler, pazar odakli yonetmelikler, verimlilik standartlar1 gibi fiyat
haricindeki diizenlemeler gelismekte olan iilkelere nazaran daha yaygindir.
Bu nedenle karbon diizenleme politikasinin ana odagmin karbon

34 Revision of the EU Emissions Trading System, Avrupa Parlamentosu, 2022, Erisim Tarihi:

Aralik 12, 2022, https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2022-0246_EN.html

“$173 per feu: Maersk warns EU’s emissions trading plans will be ‘significant”, Splash

247.com, 19 Temmuz 2022, Erisim Tarihi: Aralik 12, 2022, https://splash247.com/173-

per-feu-maersk-warns-eus-emissions-trading-plans-will-be-significant/

Annela Anger et al. “Research to assess impacts on developing countries of measures to

address emissions in the international aviation and shipping sectors.” Climate Strategies,

2013.

87 Marten Ovaere ve Stef Proost. "Cost-effective reduction of fossil energy use in the
European transport sector: An assessment of the Fit for 55 Package." Energy Policy 168
(2022): 113085.

35

36
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fiyatlamasinin olmas1 gelismekte olan iilkeler i¢in uygun olmayabilir. %

Wissner ve Defour, deniz tasimacihigmin AB ETS'sine dahil
edilmesinin, kiiresel diizeyde sera gazi azaltma politikalarinin uygulanmasi
baglaminda herhangi bir teknik engele neden olmayacagi hatta AB
ETS'sinin, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii'nde bu tiir bir pazar temelli
politikanin tasarimina iliskin tartismalar1 ve anlagmalari1 hizlandirabilecegini
savunmaktadirlar.®® Bununla birlikte Mellin ve Rydhed,”> AB ETS'ye deniz
tasimaciliginin dahil edilmesinin, baglangicta, Onemli emisyon azaltim
onlemlerin uygulanmasini tesvik etmek icin yeterli olmayabilecegini, dahasi
azaltma maliyetlerinin belirsiz oldugunu ve gelecekte muhtemelen
degisecegini ifade etmektedirler.*!

llging sekilde Yesil Mutabakatin iilkelerin rekabet giiciine olumlu
etkisini ele alan c¢alismalar da mevcuttur. Ornegin Aleeksevenkova®?;
Italya'nin son on yilda toplam deniz trafigindeki paymdaki diisiis nedeniyle
iilkenin rekabet gliciiniin azalmakta oldugunu, Avrupa Yesil Mutabakatinin
Italya’nin sadece rekabet giiciinii yenilemek igin degil, ayn1 zamanda rekabet
glictinii artirmak i¢in de essiz bir firsat oldugunu ifade etmektedir.

I11. Yesil Mutabakat ve Tiirk Lojistik Sektorii

Yesil Mutabakat doniisiimlerinden en ¢ok etkilenen {ilkelerden birinin
daha o6nce de bahsedildigi iizere AB’nin en Onemli ticaret partneri olan
Tiirkiye olacagr aciktir. Asagidaki grafikte de goriildiigii lizere Tiirkiye’nin
Rusya’dan sonra SKDM’den diinyada en ¢ok etkilenecek ikinci iilke olmasi,
dahil olan sektorler ve kamu tarafindan konunun ne kadar ciddiye alinmasi
gerektigini ortaya koymaktadir.

38 Dominique Finon, "Carbon policy in developing countries: Giving priority to non-price

instruments." Energy Policy 132 (2019): 38-43.

Germany’s Federal Ministry for the Environment, Nature Conservation and Nuclear

Safety, 2021, Erisim Tarihi: Aralik 12, 2022,

https://www.oeko.de/fileadmin/oekodoc/Integration-of-maritime-transport-in-EU-ETS. pdf

40 Anna Mellin ve Rydhed Hanna. "Swedish ports’ attitudes towards regulations of the
shipping sector's emissions of CO2." Maritime Policy & Management 38.4 (2011): 437-
450.

41 Lighthouse, Including maritime transportin the EU Emission TradingSystem — addressing
designand impacts, 2020, Erisim Tarihi: Aralik 12, 2022,
file:///C:/Users/B%C3%BC%C5%9Fra/Downloads/Includingmaritimetransportinthe
EUEmissionTradingSystem-addressingdesignandimpacts.pdf.

42 E Alekseenkova. "ltalian Maritime Economy and the EU Green Deal." Contemporary
Europe-Sovremennaya Evropa (2021): 63-74.
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Grafik 1: Kirlilik Olusturan Sektorlerde AB 27 ithalati (Milyar Dolar)

Kaynak: Alexandra Dumitru, Barbara Kolbl and Maartje Wijffelaars Rabobank The
Carbon Border Adjustment Mechanism explained, July 16, 2021,
https://economics.rabobank.com/publications/2021/july/cbam-carbon-border-
adjustment-mechanism-eu-explained/

Acar vd.® tarafindan yapilan ¢alismada, SKDM nin Tiirkiye ekonomisi
iizerindeki potansiyel olumsuz etkisinin, 2030 yilina kadar GSYIH'nin %2,7
ila %3,6's1 arasinda olabilecegi belirtilmektedir.

Yesil Mutabakattan bu denli etkilenecek bir iilke olarak Tiirkiye, 2021
yilinda Ticaret Bakanligi liderliginde ¢esitli kurumlarin katilimiyla
olusturulan Calisma Grubunca "Yesil Mutabakat Eylem Plami" hazirladu.
Eylem Plani’nda iilkenin kalkinma hedefleriyle uyumlu siirdiiriilebilir,
kaynak etkin ve yesil bir ekonomiye gecisin desteklenmesinin amaglandigi
goriilmektedir. 2021 3. Ceyrek ile 2025 4. Ceyrek donemleri arasinda
yapilacak aksiyonlar1 ifade eden plan; Sinirda Karbon Diizenlemeleri, Yesil
ve Dongiisel Bir Ekonomi, Yesil Finansman, Temiz, Ekonomik ve Giivenli
Enerji Arzi, Siirdiiriilebilir Tarim, Siirdiiriilebilir Akilli Ulasim, Iklim
Degisikligi ile Miicadele ana bagliklar1 iizerinden tasarlanmigtir.*

Tiirkiye’de  lojistik  sektoriiniin  biyiikliigi  lizerine  yapilan
degerlendirmelerde biiyiik oranda varsayimlardan yola ¢ikilmaktadir.*

43 Sevil Acar, Ahmet Atil Asict ve Ering Yeldan, “Potential Effects of the EU’s Carbon
Border Adjustment Mechanism on the Turkish Economy”, 2022, Environment,
Development and Sustainability, 24(6), 8162-8194.

4 Yesil Mutabakat Eylem Plani, T.C. Ticaret Bakanlhgi, 2021, Erisim Tarihi: Aralik 12,
2022, https://ticaret.gov.tr/data/60f1200013b876eb28421b23/MUTABAKAT%20YE%C5
%9E%C4%BOL.pdf

4 Lojistik Sektérii Raporu 2021, UTIKAD, 2021, Erisim Tarihi: Aralk 12, 2022,
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Bununla birlikte sektoriin biiyiikliigiinii anlamak acisindan TUIK’in Uretim
Yontemine gore cari fiyatlarla GSYH hesabinda sektdrlerin paylar
istatistiklerinde Ulastirma ve Depolama Sektorii ’niin GSYIH'deki pay1
dikkate almabilir. Bu pay 2016-2020 yillar1 arasinda %8 civarindadir.*®
Bununla birlikte Ulastirma ve Depolama (H) faaliyet alani istatistiklerinde
yiik yaninda yolcu tagimacilig1 faaliyetlerinin de yer almasi sektoriin durumu
hakkinda saglikli bir degerlendirme yapmayi engellemektedir. 2020 yil
itibartyla yurt i¢i yiik tasimaciligiin %88,3’ii karayolu ile yapilmaktadir.*’

TCMB verilerinde ise hizmet ticareti baglamida Odemeler Dengesinde
Tasimacilik Faaliyetleri kaleminde yiik tasimaciliginin kirilimini bulmak
miimkiindiir.

Tablo 1: Odemeler Dengesinde Tasimacilik Faaliyetleri (Milyon Dolar)

2012 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2021

Navlun 2.389 | 2982 | 2.789 | 3.511 | 4.016 | 3.514 | 2974 | 3.398 | 4.017

2.413

Gelir 3.894 | 8314 | 8.721 | 7.520 | 8.207 | 8.954 | 9.103 | 9.036 | 9.482 | 12.210

Gider | 6.307 | 5.925 | 5739 | 4.731 | 4696 | 4.938 | 5589 | 6.062 | 6.084 | 8.203

Kaynak: TCMB, EVDS Odemeler Dengesi Ayrintili Sunum

Tiirkiye’de denizcilik sektoriintin, diinya denizciliginden yeterli pay1
alamadigi goriilmektedir. Tiirkiye’nin deniz ticaret filosunun biiyiikligi
yillar itibariyle 6nemli bir artis gostermese de 1limli bir tablo ¢izmektedir.

Tablo 2: Detveyt (DWT) (300 GT ve Uzeri Gemiler) ve Adet Gelisimi 2020-2021

2020 2021
Gemi Cinsi DWT Adet DWT Adet
Kuru Yiik Gemileri (Genel Kargo) 1.064.624 261 939.592 235
Dékme Yiik Gemileri 1.713.840 43 1.691.908 42
Konteyner 1.028.620 56 998.316 53
Sivi / Gaz Tastyan Tankerler 2.172.958 140 2.163.559 145

Kaynak: UAB, Denizcilik Genel Miidiirliigii-Deniz Ticaretini Gelistirme Daire Baskanlig
https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr

https://www.utikad.org.tr/images/HizmetRapor/utikadlojistiksektoruraporu2021-1654.pdf.
46 [statistik Veri Portal, Ulusal Veri Sayfas1, TUIK, 2022a, Erisim Tarihi: Arahk 12, 2022,
https://data.tuik.gov.tr/Kategori/GetKategori?p=ulusal-hesaplar-113
47 Ulagan ve Erigen Tiirkiye, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlhigi, 2021, Erisim Tarihi:
Aralik 12, 2022, https://www.uab.gov.tr/uploads/pages/bakanlik-yayinlari/ulasan-ve-
erisen-turkiye-2021.pdf.
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Tiirkiye’den AB iilkelerine yonelik yapilan tagimaciligim O6nemli bir
kismi Ro-Ro tagimaciligi ile gergeklestirilmektedir. 2021 yilinda Ro-Ro ile
toplam 15 hatta 434.972 ara¢ tasimaciligi yapilmistir.*® Ro-Ro’lar, yiiksek
hizlar1 nedeniyle denizyolu araglar1 arasinda en yiiksek emisyon salimina
neden olanlardur.

Karayolu tasimaciligi, tasinan malin degeri bazinda deniz
tagimaciligindan sonra Tirkiye’nin dis ticaretinde ikinci sirada yer
almaktadir. Tiirkiye’nin ihracat tasimalarinda karayolu tagimaciliginin deger
bazinda payr 2021°de %30,85 olmustur.*® Tiirkiye’de karayolu ile
uluslararasi tagima yapma izni olan (C2/L2 belgeli) 2.500 civarinda firma
bulunmaktadir. Sektorde g¢ekici sayisi 64 bin, romork sayisi ise 70 bin
civarindadir. Avrupa hatlarinda calisan g¢ekici sayisi ise yaklasik 25 bin
adettir.®® Avrupa Birligi'ne yapilan tagimalarda karayolunun payi (diger
tasimacilik modlari ile birlikte ele alindiginda) oldukea yiiksek seviyededir.

Bu calismanin amacina uygun olarak; Tiirkiye’den AB (27) iilkelerine
yapilan yiik tasimaciligr hizmeti ihracatinin parasal hacminin 2020 yilinda
modlara gore dagilim su sekildedir:

Tablo 3: Modlar Itibariyle Tiirkiye’”den AB (27) Ulkelerine Yapilan Yiik
Tasimacilig1 Hizmet Ihracat Gelirleri (2020)

Mod Tasimacilik Geliri (Dolar)
Deniz Tagimaciligt 742.119.396
Hava Yolu Tasimaciligi 736.104.402
Diger Tagimacilik Modlar1 2.341.790.789
Kara Yolu Tagimaciligi 2.327.961.807

Kaynak:  TUIK  (2022b), Istatistik ~ Veri  Portali, Dis  Ticaret,
https://data.tuik.gov.tr/Kategori/GetKategori?p=Dis-Ticaret-104

4 Ulasan ve Erisen Tiirkiye, T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2021, Erisim Tarihi:
Aralik 12, 2022, https://www.uab.gov.tr/uploads/pages/bakanlik-yayinlari/ulasan-ve-
erisen-turkiye-2021.pdf.

49 Lojistik Sektorii Raporu 2021, UTIKAD, Erisim Tarihi: Arahk 12, 2022,
https://www.utikad.org.tr/images/HizmetRapor/utikadlojistiksektoruraporu2021-1654.pdf.

50 “Uluslararas1 TIR filomuz yiizde 50 kapasiteyle galisiyor!”, Ekonomik E-Gazete, 2021,
Erisim Tarihi: Aralik 12, 2022, https://www.ekonomim.com/sektorler/lojistik/uluslararasi-
tir-filomuz-yuzde-50-kapasiteyle-calisiyor-haberi-640139.
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Tirkiye’den karayolu ile yapilan ihracat tagimalarinda deger olarak ilk
bes iilkeden dordii AB {iyesidir: Bunlar sirasiyla Almanya, Romanya,
Bulgaristan ve Polonya’dir.>

Son yillarda Tiirkiye’de 6zellikle havayolu ile kargo tasimaciliginda da
onemli bir mesafe kaydedilmistir. 2021 y1l1 itibariyle dort Tiirk sirketinin 33
kargo ucagi tasgimacilik yapmaktadir. Bu sirketlerden THY A.O kapasitenin
énemli bir boliimiinii olusturmaktadir.>

Orta Asya, Iran, Arap Diinyas1 ve Avrupa arasinda olmasmin getirdigi
cografi avantajlara ragmen Tiirkiye’den AB’ye yonelik demiryolu yiik
tagimaciligi heniiz gelisme yolundadir. Bu anlamda Tiirkiye ile AB
arasindaki demiryolu ulagimi, Tiirkiye/Bulgaristan simir kapisi Kapikule,
Tirkiye/Yunanistan ~ sinir  kapist  Uzunkoprii  (Pityon)  iizerinden
saglanmaktadir.

Tirkiye’de ulastirma kaynakli emisyonlarin  toplam seragazi
emisyonlarindaki payr 2017 yilinda %16,1 olmustur. TUIK’in 2017 yili
seragazi emisyon envanteri verilerine gore; ulastirmadan kaynakli
COzemisyonunun %93’ karayolundan, %#4,5’i havayolundan, %1,1’si
denizyolundan, 9%0,5’i demiryolundan ve %0,9’i ise diger ulastirma
tiirlerinden kaynaklanmistir. Buna karsin 2018 yilinda AB-28’deki toplam
seragazi emisyonlarmin %25’i ulasimdan kaynaklanmgtir.>® Tiirkiye’de
1994-2020 yillar1 arasinda yenilenen motor teknolojileri ile birlikte arag
emisyonlarindaki azalma o6ne ¢ikmaktadir.> 2018 yilinda, ulagtirma
sektoriinde tiiketilen toplam enerji miktar1 1990 yilina gore, %226,1 artarak
28.441 bin TEP (Ton Esdeger Petrol) olmustur. Boru hatlart i¢in kullanilan
293 bin TEP hari¢ tutulursa, 28.148 bin TEP enerjinin %93,4’{i karayolu,
%4,4’1 havayollari, %1,4’1 denizyollar1 ve 9%0,8’si demiryollarinda
kullanilmustir.>®

51 Lojistik Sektorii Raporu 2021, UTIKAD, Erisim Tarihi: Aralik 12, 2022,
https://www.utikad.org.tr/images/HizmetRapor/utikadlojistiksektoruraporu2021-1654.pdf.
52 Faaliyet Raporu, Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii, 2021, Erigim Tarihi: Aralik 12, 2022,
https://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/kurumsal/faaliyet/2021.pdf.
Ulastirma Tiiriine Gore Seragazi Emisyonu, T.C. Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi
Bakanligi, 2022a, Erisim Tarihi: Aralik 12, 2022, https://cevreselgostergeler.csbh.gov.tr
Julastirma-turune-gore-seragazi-emisyonu-i-85790#_edn1.
Ulasimdan Kaynaklanan Hava Kirleticileri Emisyonu, T.C. Cevre, Sehircilik ve Iklim
Degisikligi Bakanligi, 2022b, Erisim Tarihi: Aralik 12, 2022, https://cevreselgostergeler.
csh.gov.tr/ulasimdan-kaynaklanan-hava-Kkirleticileri-emisyonu-i-85795# edn1.
Ulagtirma Tipine Gére Nihai Enerji Tiiketimi, T.C. Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi
Bakanligi, 2022¢, Erisim Tarihi: Aralik 12, 2022, https://cevreselgostergeler.csb.gov.tr/
ulastirma-tipine-gore-nihai-enerji-tuketimi-i-85796.

53

54
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Yesil Mutabakat ile ozellikle tasit teknolojisi ve yakit doniisiimiine
yatirnm yapma ihtiyaci igine girecek olan Tiirk tasimacilik sektoriiniin mali
yapisi ve zorluklari da 6nem arz etmektedir. Sektoriin kredi hacmi son
donemde artmakla birlikte, kullandirilan kredilerin GSYH igindeki pay1
dikkate alindiginda, asir1 bor¢lu olmadigi goriilmektedir. Bununla birlikte
KPMG (2021) raporuna gore “Toplam Tasfiye Olunacak Krediler” hacmi
icerisindeki sektdr payi artig trendindedir. 2019 sonunda %2,8 olan oran,
2020 sonunda %3,2°ye, 2021 Mart ayinda ise %3,7’ye yiikselmistir. Bu
durum, sektdr oyuncularmin pandemi sebebiyle yasadiklarn likidite
sorunlariin gostergelerinden biri olarak kabul edilebilir. Ayrica, sektoriin
sorunlu krediler orani ise %4,4 ile bankacilik sektor ortalamasinin tizerinde
yer almaktadir. Bununla birlikte sektdre yabanci yatirimcilarin yiiksek ilgisi
bulunmaktadir. Sektér, 2020 yilmi 525 milyon USD yatinm cekerek
tamamlamis ve toplam iginden aldifi pay %9,3 olarak gergeklesmistir.>
Yabanci yatirimeilarin artan ilgisinin, Tirk tasimacilariin Yesil Mutabakata
uyum siirecini kolaylastirabilecegi diisiiniilebilir.

V. Metodoloji

Aragtirmanin evrenini Tirkiye’de yerlesik lojistik isletmeleri, bu
isletmeleri temsil eden mesleki oOrgiitler ve lojistik sektorii ile dogrudan
iligkili kamu kurumlart olugturmaktadir. Mesleki orgiitler ve kamu kurumu
evreninde ¢ok sayida Ornek bulunmadigindan ulagilabilen kurum ve
orgiitlerin tamami Ornekleme dahil edilmistir. Sektor temsilcilerine ulagsma
konusunda da kolayda ornekleme teknigi kullanilmigtir. Arastirma
Orneklemini 54 lojistik isletmesi, 35 kamu kurumu ve 31 mesleki orgiit
olusturmaktadir.

Arastirmada verilere Subat- Nisan 2022 tarihleri arasinda g¢evrimigi
anket kullanilarak ulasilmistir. Ankette Yesil Mutabakat ve Fit for 55
konusunda isletmelerin hazir bulunusluguna yonelik 23 ifadeye katilim
derecelerinin  sorgulandigt  boliim  bulunmaktadir. Bununla  birlikte
isletmelerin demografik o6zelliklerini sorgulayan bir bolim anketin ikinci
kismini  olusturmaktadir. Bu kisim sadece lojistik isletmelerine
uygulanmustir.

Elde edilen veriler nicel analiz yontemleri ile analiz edilmistir. Veri
analizinde istatistik paket programi kullanilmustir.

% KPMG Perspektifinden Tasimacilik ve Lojistik Sektdriine Bakis, KPMG, 2021, Erigim
Tarihi: Aralik 12, 2022, https://assets.kpmg/content/dam/kpmg/tr/pdf/2021/09/kpmg-
perspektifinden-tasimacilik-ve-lojistik-sektorune-bakis-2021.pdf.
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A. Analiz ve Bulgular
1.Tammlayic Istatistikler

Tablo 4’te 6rneklemdeki isletmelerin nitelikleri 6zetlenmektedir. Tablo
incelendiginde isletmelerin cogunun oldukga koklii oldugu ve 50°den fazla
calisaninin bulundugu goriilmektedir. En sik faaliyet gosterdikleri tilkeler de
Tiirkiye’nin en fazla ihracat gerceklestirdigi Avrupa iilkeleridir. Firmalarin
tasima modlarina ¢esitlilik hakim olsa da karayolu en fazla faaliyet

gosterdikleri tasima modu olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Tablo 4: Orneklemdeki Lojistik Isletmelerin Niteliklerinin Frekanslari

0-5 %22 0-10 %15
. 6-10 %19 11-50 %31
Isletmenin 7y 5 %13 Calisan 51-250 %35
Yas1 Sayisi

16-20 %7 o

- 251 ve tizeri | %19
21 ve lizeri %39
Hava %12 Almanya %43
0, 0,

Kara? %22 En Sik Fransa %25
Tasima Deniz %15 Faaliyet Hollanda %22
Modu Demir %10 Gaosterilen Ingiltere %20

Kombine %16 Ulkeler ftalya %17

Tiim modlar %25 Belgika %15

2. Lojistik Sektoriiniin Fit for 55’e Hazir Bulunusluk Derecesi

Lojistik isletmelerinin ve lojistik sektorii meslek orgiitlerinin Fit for
55’e hazir bulunusluk 6l¢eginin maddelerine verdikleri cevaplarin ylizdesel
dagilimlar1 Tablo 5’te sunulmaktadir.
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Tablo 5. Lojistik Sektoriiniin Fit for 55°e Hazir Bulunusluk Derecesi (%)

: §
E|E|E ¢
) g g g\ g‘ g [5) g
S 2|EE|5E5
EEEISS|EEY
8B E|loo|RB|8E
MMM | Z 7 | MY M
Fit for 55 sektorden beklentilerinin farkindayiz. 6 |17| 22 |41| 15
'Y esil mutabakat ve Fit for 55’e yonelik ulusal diizenlemeleri takip
ediyoruz. 6 |17| 30 |35]| 13
'Yesil mutabakatin igerigini biliyoruz. 2 | 8| 17 |44 29
IAB’nin uzun yillardir yiiriittigi siirdiiriilebilirlik ¢aligmalarini
takip ediyoruz. 0 | 4] 17 |54| 26
ILojistik operasyon alanlar1 (liman, terminal, giimriik kapilar1 vb.)
IFit for 55 dontisiimiine hazirdir. 12 |45] 31 |11
Sektor, alternatif yakit kaynaklarini kullanmaya hazirdir. 18 (41| 29 |11
IKamunun bu hazirliga destegi yeterlidir. 23 (44| 30 | 4
Siirdiiriilebilirlik ve yesil doniisiim i¢in kombine tagimaciligin]
arttirllmasina yonelik ¢aligsmalar ger¢eklestiriyoruz. 4 |9 26 |33 28
IKarbon salimina yonelik verileri izliyor ve raporluyoruz. 7 |17| 33 |30]| 13
Fit for 55’in ulagtirma anlaminda gerektirdigi yakit ve teknolojik
doniiglimiin ~ belirlenen  dénemde  miimkiin  olmadigini
distiniiyoruz. 0 (13| 42 (38| 7
Fit for 55°¢ yonelik diizenlemelerin ticaret {izerinde olumsuz etki
lyaratacagini diigiiniiyoruz. 4 42| 37 |15 2

B. Aciklayic1 Faktor Analizi

Isletmelerin  Yesil Mutabakata Hazir Bulunuslugunu belirleyen
faktorlerin  belirlenebilmesi  i¢in  Temel Bilesenler Faktér Analizi
uygulanmigtir. Analiz, 6rneklemdeki isletmeler ve isletmeleri temsil eden
meslek kuruluglar1 ilizerinde gergeklestirilmistir. Kamu kurumlarinin bu
analize dahil edilmemesinin nedeni; hazir bulunusluk agisindan kamu
kurumlarinin 6zel sektérden farkli ¢aligmalar yiiriitmesidir.

Verilerin tutarliliginin 6l¢iilmesi amaciyla Kaiser-Meyer-Olkin (KMO)
olgitii  kullanilmaktadir. KMO, verilerin faktér analizine uygunlugunu
gosteren bir indistir. KMO degeri olarak 0,5-1,0 aras1 degerler kabul
edilebilir olarak degerlendirilirken 0,5’in altindaki degerler faktdr analizinin
s6z konusu veri seti igin uygun olmadiginin gostergesidir.” Yapilan KMO

5 Remzi Altumigik et al. "Sosyal bilimlerde arastirma yontemleri SPSS uygulamali." Sakarya
Kitabevi (2012).
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analizi sonucunda elde edilen indis 0,69’dur. Anlamlilik derecesi 0,001’den
kiigiiktlir ve istatistiki agidan veriler faktor analizinin gergeklestirilebilmesi
icin uygundur. Analize 23 madde dahil edilmis ancak farkli boyutlara benzer
yiikler yilikleyen ya da faktor yiikii herhangi bir boyutta 0,5’ten yiiksek
olmayan maddeler agamali olarak ¢ikarilmigtir. Bu igslemler sonrasinda 11
madde ve 4 boyut ile optimum sonuca ulasilmistir. Ulasilan sonugta
aciklanan varyans %75,72°dir. Parsinomi agisindan az sayida madde ile
yiiksek aciklayiciligin bulundugu goriilmektedir. Analiz sonuglari Tablo
6°da sunulmaktadir.

Tablo 6: Temel Bilesenler Faktor Analizi

A ey Agciklanan
BILISSEL HAZIR BULUNUSLUK Faktor Yikleri Varyans %
Fit for 55 sektérden beklentilerinin farkindayiz. ,939
'Y esil mutabakat ve Fit for 55’e yonelik ulusal
. S ,908
diizenlemeleri takip ediyoruz. 2711
'Yesil mutabakatin igerigini biliyoruz. ,858 Y
IAB’nin uzun yillardir yiiriittiigii siirdiiriilebilirlik
L ,533
caligmalarini takip ediyoruz.
ALTYAPININ HAZIR BULUNUSLUGU
Lojistik operasyon alanlari (liman, terminal, giimriik 875
kapilart vb.) Fit for 55 doniisiimiine hazirdir. '
20,46
Sektor, alternatif yakit kaynaklarini kullanmaya hazirdir. ,849
Kamunun bu hazirliga destegi yeterlidir. ,831
OPERASYONEL HAZIR BULUNUSLUK
Siirdiiriilebilirlik ve yesil doniisiim i¢in kombine
tastmaciligin arttirilmasina yonelik ¢caligmalar ,887
gergeklestiriyoruz. 15,36
IKarbon salimina yonelik verileri izliyor ve raporluyoruz. ,760
SURECE YONELIK HAZIR BULUNUSLUK
[Fit for 55’in ulagtirma anlaminda gerektirdigi yakit ve
teknolojik doniisiimiin belirlenen donemde miimkiin ,845
olmadigini diisiiniiyoruz. 1278
Fit for 55’¢ yonelik diizenlemelerin ticaret {izerinde 798
olumsuz etki yaratacagini diisliniiyoruz. '

Giivenilirlik 8lgiitii olarak Cronbach a Modeli kullanilmistir. Olgekte
Cronbach o 0,73 olarak hesaplanmis olup, giivenirlik kabul edilebilir
diizeydedir.
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Tablo 5 ve Tablo 6 birlikte degerlendirildiginde, sektoriin biligsel ve
operasyonel hazir bulunusluk agisindan olduk¢a iyi durumda oldugu ancak
altyap1 konusunda ayni1 durumun s6z konusu olmadig1 goriilmektedir. Siirece
yonelik hazir bulunusluk boyutu incelendiginde ise sektor temsilcilerinin
fikirlerinin “belirsizlik” tasidigin1 6ne siirmek yanlis olmayacaktir.

C. Kurum Tipine Gore Farklihk Analizleri

Anketteki tim ifadelere katilim derecelerinin  kurum bazindaki
ortalamalar1 Grafik 1’de sunulmaktadir. Her ne kadar bu ifadelerin bazilart
Faktor Analizinde dislanmis olsa da hazir bulunusluk olmasa bile Fit for 55
ile iligkili olmalar1 nedeniyle grafikte tiim ifadelere verilen cevaplar
raporlanmaktadir.

Grafik incelendiginde kamu kurumlari, meslek orgiitleri ve isletmelerin
verdigi cevaplardaki farkliliklarin ¢ ifadede dikkat cekici sekilde farklilik
gosterdigi goriilmektedir. Bu ifadelerden ikisi Faktor Analizi sonucunda
olusan Altyapisal Hazir Bulunusluk boyutunun altindadir. Bu maddelerden
ilki “Kamu kurumlarinin bu hazirhiga destegi yeterlidir.” maddesidir. Kamu
kurumlarinin sektor temsilcilerine nazaran bu konuda daha olumlu goriislere
sahip oldugu goriilmektedir. Benzer sekilde “Lojistik operasyon alanlari Fit
for 55’¢ hazirdir.” ifadesinde de kamu kurumlarinin daha olumlu gorisler
bildirdigi goriilmektedir. Son olarak Faktdr Analizi sonucu diglanan “Uzun
yillardir siirdiiriilebilir lojistik anlayisina sahibiz.” ifadesine kamu kurumlari
sektdr temsilcilerine nazaran daha olumsuz cevaplar vermistir.
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Her ne kadar grafiksel analiz goriislerin farklilig1 konusunda fikir verse
de bu farkliliklarin istatistiksel acidan anlamli olup olmadig1 ancak farklilik
analizleri ile miimkiindiir. Arastirma maddelerine sektor temsilcileri, meslek
orgiitleri ve kamu kurumlarinin verdigi yanitlarin farkliliklarin 6l¢timiine
dair parametrik olmayan analizlerden Kruskal Wallis Analizi uygulanmustir.
Grafik analizleri sonucunda dikkat c¢eken {ii¢ maddede {i¢ grubun
dagilmlarinin farkli ¢iktigi goriilmektedir. Anlamlilik oranlarn “Kamu
kurumlarinin bu hazirliga destegi yeterlidir.” ve “Lojistik operasyon alanlari
Fit for 55’¢ hazirdir.” ifadelerinde 0.001’in altindadir. “Uzun yillardir
sirdiirilebilir lojistik anlayisa sahibiz.” ifadesinde ise anlamlilik derecesi
0.004 olarak bulunmustur. Diger maddelerde ise gruplar arasi farkliliklar
istatistiksel agidan anlaml degildir.

Tablo 7: Bagimsiz Gruplar Kruskal-Wallis Testi Sonuglar1

Anlamhihk Test Sonucu

Iklim  degisikliginin  yikict ve geri 0.794 Null  Hipotez  kabul
doniilemez etkileri oldugunu diisiiniiyoruz ' edilmistir.

AB’nin uzun yillardir ylrlittigi

2 | sirdirilebilirlik  calismalarmi takip | 0,676 Null ~Hipotez  kabul

ediyoruz. edilmistir.
. e Null  Hipotez  kabul
3 Yesil mutabakatin igerigini biliyoruz. 0,211 edilmistir.
Uzun yillardir  siirdiiriilebilir  lojistik Null Hipotez
4 oy 0,000 S
anlayigina sahibiz. reddedilmistir.
5 Fit for 55 Hedeflerine ulasilabilecegine 0.251 Null  Hipotez  kabul
inantyoruz. ' edilmistir.
6 Fit for 55’in Tiirk lojistik sektoriine rekabet 0.620 Null  Hipotez  kabul
avantaj1 saglayacagini diisliniiyoruz.” ' edilmistir.

Fit for 55’in Tirk lojistik sektdriiniin

7 | maliyetlerini ciddi bicimde artiracagim | 0,696 Null*Hipotez  kabul

dilsiiniiyoruz. edilmistir.

Fit for 55’in ulastirma anlaminda
8 gerektirdigi yakit ve teknolojik doniisiimiin 0.359 Null  Hipotez  kabul

belirlenen doénemde miimkiin olmadigini | ' edilmistir.

diisliniiyoruz.

flt for 55’e yonelik duzen?emelerm tlc?ret Null  Hipotez kabul
9 izerinde  olumsuz etki  yaratacagm | 0,29 o

e edilmistir.

diisliniiyoruz.

Sektor Yesil mutabakat ve Fit for 557 Null  Hipotez  kabul
10 0,314 o

hazirdir. edilmistir.
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Stratejik bir planlama dahilinde Fit for 55 Null  Hipotez  kabul
11 L, 0,110 o
doniisiimiine haziriz. edilmistir.
Insan kaynagimiz Fit for 55 doniisiimiine Null  Hipotez  kabul
12 0,900 o
hazirdir. edilmistir.
Sektor Fit for 55’in  oOzellikle yakit .
13 | alanindaki doniistimiin maliyetini | 0,857 NL!" . HIpOtez kabul
o edilmistir.
karsilayabilir.
- - o Null Hipotez
14 | Kamunun bu hazirliga destegi yeterlidir. 0,000 il Mt
Kamu uyum igin vergi destegi (muafiyeti) Null  Hipotez kabul
15 g 0,07 S
saglamalidir. edilmistir.
L.(.)_]IStnlk operasyon alar_llan (hma§, Eel}nu}al, Null Hipotez
16 | gimriik kapilari vb.) Fit for 55 doniisiimiine | 0,004 Imisti
hazirdir. reddedilmistir.

Asimptotik anlamlilik dereceleri sunulmustur. Anlamlilik derecesi 0,05’tir.

Sonug¢

Avrupa Yesil Mutabakati kapsaminda Fit for 55 Paketi’nin {ilkeler,
sektorler ve lojistik sektorii 6zelinde; tasima modlar1 ve hatta araglari
tizerinde farkli ekonomik etkilerinin olacagi ongoriilmektedir. Bu ongorii
nedeniyle, arastirmacilarin Paket’in tasimacilik sektorii iizerindeki olasi
etkilerine iliskin ¢aligmalari literatiirde yer bulmaya baglamistir. Bu anlamda
son yillarda Isve¢®™, Danimarka®, Finlandiya® gibi iilkelerden
arastirmacilarin Fit for 55 uygulamalarindan lojistik sektorlerinin nasil
etkilenecegi lizerinde projeksiyonlar yaptigi goriilmektedir. Yazarlarin
bildigi kadari ile bu arastirma, AB lilkesi olmayan ve Yesil Mutabakattan en
cok etkilenmesi beklenen iilkelerden biri olan Tiirkiye'nin lojistik sektoriiniin
Fit for 55 paketine hazirliklarim1 ve potansiyel eksikliklerini tespit etmeye
yonelik yapilan ilk akademik ¢aligsmadir.

Calismanin bulgular lojistik sektorii ekosisteminin Fit for 55’e biligsel
ve operasyonel alanlarda gorece hazir bulundugunu, ancak 6nemli altyapi
eksikligi ve yol haritasinin belirsizligi sorunlarinin oldugunu ortaya
koymaktadir.

58 Inge Vierth et al. "The cost impacts of Fit for 55 on shipping and their implications for

Swedish freight transport.” Diva Portal, 2023,

Till ben Brahim, Frauke Wiese, and Marie Miinster. "Pathways to climate-neutral

shipping: A Danish case study." Energy 188 (2019): 116009.

6 Merenkulun  markkinaselvitys, 2022,  Erisim  Tarihi: = Aralk 12, 2022,
https://www.utupub.fi/bitstream/handle/10024/163976/LVM_2022_6.pdf?sequence=1.

59
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Tiirk lojistik sektorii temsilcilerinin Fit for 55’a uyum siireci konusunda
algiladiklar1 belirsizligin yapilacak olan projeksiyonlar 1s181nda azalabilecegi
diisiiniilmektedir. Ancak algilanan bu belirsizlik sadece Tiirkiye’den
kaynaklanmamaktadir. ~ Avrupa  Birligi'nin 2050 yilma  kadarki
projeksiyonunun uygulama detaylar1 ile sunmuyor olusu alinacak olan
aksiyonlarin da ertelenmesine neden oldugu goriilmektedir. Gerek alternatif
yakit tiiketimi gerekse altyapr iyilestirme gibi konular maliyet arttirict
etkileri ya da yatinm gerekliliginden dolay1 finansman ihtiyacini giindeme
getirmektedir. Ancak, 2026 yili itibariyle 5000 gros ton altindaki gemilerin
de ETS kapsamina alinma ihtimali yatirim planlar1 konusunda daha dikkatli
olmay1 gerektirmektedir.

Lojistik isletmeleri, meslek orgiitleri ve ilgili kamu kurumlarimin Fit
for 55’a yonelik hazir bulunusluluk konusunda pek ¢ok konuda goriislerinin
ortak olmast bu alanda yapilabilecek olan g¢aligmalarin hizli bir sekilde
ilerlemesini  saglayabilir. Goriiglerin  farklilastigi  nokta ise kamu
destekleridir. T.C. Ticaret Bakanligi’nin Yesil Mutabakat Eylem Plani’nin
“Siirdiiriilebilir Akilli Ulagim” baslig1 altinda bu alanda yapilacak alt yap1
iyilestirme planlar1 paylasilmistir. Ancak bu konudaki ¢alismalarin yeterli ya
da etkin olup olmadigi ya da hangi asamada oldugu yine bagka bir ¢aligma
ile tespit edilebilir.

Sektor, kamuya nazaran ¢evreci uygulamalar konusunda daha koklii bir
anlayisa sahiptir. Bu nedenle kamunun g¢alismalarini sektor is birligi ile
yiiriitmesi daha etkin sonuglarin alinmasini saglayabilir.

Tiirk lojistik sektoriintin Fit for 55’¢ uyum saglayamamasi sadece
Tirkiye ekonomisini degil, Tiirkiye’den triin tedariki yapan Avrupali
sirketler iizerinden Avrupali iilkelerin de ekonomisini olumsuz yonde
etkileyecektir. Dolayisiyla bu gevreci ve yaptirimcr politikalara uyum
konusunda kamu sektoriiniin Avrupa Birligi temsilcileri ile birlikte yol
haritas1 ¢izmesi gerekmektedir.
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