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0z

Tiirkiye, yeryiiziinde bulunan en aktif fay hatti zonlarina sahip iilkeler arasinda yer almaktadir. Ulkede en fazla
can ve mal kaybina sebep olan afet tiirii de depremler olarak bilinmektedir. Deprem afeti 6ncesi ve sonrasi igin
bir afet planin hazir olmasi olduk¢a énemlidir. Deprem sonrasinda temel ihtiyaglardan biri olan barinma
sorunun hizli ve giivenli bir sekilde ¢6ziilmesi gerekmektedir. Birimlerin yerlestirilecegi bélgedeki ¢cevre verilerinin
dikkate alarak konumlandirilmasi, yerlesim alaninin konforlu ve saglikli olmasini saglayacaktir. Bu kapsamda
calismada, Tiirkiye’de 6 Subat 2023 tarihinde meydana gelen depremler sonrasinda kurulan gegici barinma
birimlerine ait yerlesim diizeninin giivenli ve ulasilabilir olup olmadidi lizerine bir arastirma yapilmistir. Calisma
biiyiik kayiplara udrayan Hatay ilinde en fazla yikima ugramis olan Antakya merkez bélgesi (zerinden
ilerletilmis olup 4 adet ¢adir ve konteyner kent bélgesi ulasim, sirkiilasyon, ydn ve giiriiltii faktérleri kapsaminda
analiz edilmistir. Literatiir arastirmalari ile ilerletilen bu ¢alisma, bélgelere ait cevresel verilerin ve alanlarin arti
ve eksi ybnleri belirlenerek elestirel bir incelemeyle sonlandiriimistir.

Anahtar Kelimeler: Deprem, ergonomi, gegici barinma birimi.

Ergonomic Analysis of Temporary Shelter Units Used After
Earthquake in the Context of Settlement Layout

Abstract

Turkey is one of the countries with the most active fault line zones on earth. The type of disaster that causes the
most loss of life and property in the country is known as earthquakes. It is very important to have a disaster
plan ready before and after the earthquake disaster. The problem of shelter, which is one of the basic needs
after an earthquake, should be solved quickly and safely. Positioning the units by taking into account the
environmental data in the region where they will be placed will ensure that the residential area is comfortable
and healthy. In this context, a study was conducted on whether the layout of the temporary accommodation
units established after the earthquakes that occurred on 6 February 2023 in Turkey is safe and accessible. The
study was carried out through the Antakya central region, which suffered the most destruction in Hatay
province, which suffered great losses, and 4 tent and container city regions were analysed within the scope of
transportation, circulation, direction and noise factors. This study, which was carried forward with literature
researches, was concluded with a critical examination by determining the pros and cons of the environmental
data and areas of the regions.
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1. Girig

Dogal afetler, cogunlukla insanlarin kontrolli disinda gerceklesen, mal ve can kaybina yol acan ve
ayrica toplumsal yikimlara neden olan biiyiik dlcekli bir etkiye sahiptir. Olimlere ve yaralanmalara
sebep olabilen dogal afetler, ayni zamanda ulasim ve haberlesme gibi altyapilarinin zarar gérmesi,
dogal cevrenin tahrip olmasi, enerji hatlarinin zarara ugramasi, binalarin hasar gérmesi, tarim
Uranlerinde kayip meydana gelmesi gibi cesitli yasamsal faaliyetleri de etkilemektedir. Bunun yani
sira bazi afet tirleri, farkli afetleri de tetikleyebilmekte ve bu afetlerin hemen sonrasinda cesitli
afetler de meydana gelebilmektedir. Boylece afetin etki derecesi daha bliyik siddetlere ulasmakta ve
daha genis alanlara yayilabilmektedir (Yavas, 2005, s. 283). Turkiye jeolojik yapisi, meteorolojik
ozellikleri ve tektonik olusum gibi fiziksel faktorleri sebebiyle farkh dogal afet tehlikeleri ile sik sik
karsi karsiya kalan bir (ilke olmustur. Baslica dogal afetler heyelan, sel, erozyon, deprem, kuraklik,
kaya ve ¢ig dismesi olarak gorilmektedir. Bu afet tiirleri arasinda ise lUlkede en fazla deprem afeti
gorilmektedir. Turkiye, yerylziindeki en aktif fay hatlarinin bulundugu Alp, Himalaya ve Akdeniz
deprem kusagi icerisinde bulunmaktadir (Ergiinay, 2007, s. 2-3). Bundan dolay! siddetli ve artgl
depremler sik sik yasanmakta olup, deprem sonrasinda fiziksel cevrede degisikler meydana
gelmektedir.

Turkiye’nin neredeyse tiim bolgelerinde fay hatti gegmekte olup, deprem afeti can ve mal kaybina en
fazla sebep olan dogal afettir (Can ve Saka, 2022, s. 115). Bu yizden (ilke, siklikla biiyiik deprem riski
ile karsi karsiya kalan bir bolgededir. Tirkiye deprem bolgeleri haritasi incelendiginde (lkenin
%96’sinin farkh oranlarda deprem tehlikesi altinda oldugu ve nifusun %98’inin de bu deprem
bolgelerinde yasadigi gértilmektedir (Dogan, 2020, s. 618).

Deprem afeti meydana gelmeden ®énce bazi énlemlerin alinmasi gerekmektedir. Ornegin; yapi
yapilacak alanin jeolojik 6zellikleri incelenmeli, deprem yonetmelikleri disina ¢ikilmamali veya insa
edilen yapilar deprem karsi dayanikli olmalidir. insaat sektoriiniin aktif oldugu Tirkiye’de, deprem
icin bircok mevzuat ve cesitli calismalar olmasina ragmen Glke biylik depremlerle karsi karsiya
kaldiginda maalesef ki bircok yapinin farkh seviyelerde hasar aldigi gérilmektedir. Deprem oncesinde
direncli yapilar icin alinan kararlarin diizenlenmesi ve gelistiriimesi konusunda yapilan g¢alismalarin
arttirllmasi gerekmekte olup bunun yani sira deprem sonrasi yapilacak mudahaleler ve cesitli
organizasyonlar icin de disiplinler arasi ¢alismalar yapilmalidir. Ulkedeki organizasyonlar bu konuda
yetersiz kalmaktadir. Bu kapsamda calismada, deprem sonrasinda evi hasar almis afetzedeler icin
gecici barinma ihtiyacini karsilayabilecek birimlerin, belirlenen boélgelerde nasil konumlandiriimasi
gerektigi lizerine hazirlanan calismalar incelenmistir. Bu dogrultuda gegici barinma birimlerinin
bulundugu konumlarin birbirleri ile olan baglantilarinin glivenli ve ulasilabilir olup olmadigi problemi
Uzerine bir arastirma yapilmistir.

Deprem afeti gergeklestikten sonra maddi ve manevi kayba ugramis afetzedelerin temel ihtiyaglarini
hizli bir sekilde karsilamak olduk¢a 6nemlidir. Bu dnemli temel ihtiyaglardan biri de afetzedelerin
barinma ihtiyacini karsilayabilmektir. Gegici barinma birimleri her ne kadar belli bir sire igin
kullanima sunulsa da depremin boyutu ve etkilerine gore bu slire uzayabilmektedir. Bu barinma
birimleri hareketli ve hareketsiz olmak Uzere iki farkh tipte gérilmektedir. Deprem sonrasi bu birimler
barinma ihtiyacini karsilamak icin hemen kurulabilir ve kullanilabilir nitelikte olduklarindan sikca
tercih edilmektedirler. Gegici barinma birimlerinin tasarimi ve tiirii konumlandirildigi alanin gevresel
kosullari ve Ulkenin ekonomik sartlarina gore degiskenlik gosterebilmektedir. Birimlerin kullaniminin
kolay olmasi, insaat siresinin kisa olmasi ve esnek bir forma sahip olmasi gibi teknik avantajlarin
dikkate alinmasi gerekmektedir (Hong, 2017, s. 375). Bu siire¢ de afetzedelerin glivenli ve saglikh bir
ortamda barinmasi olduk¢a 6nemlidir. Afetzedelerin toparlanma sireci boyunca psikolojik olarak
kendilerini iyi hissetmeleri, yasamlarini glvenli bir sekilde devam ettirebilmeleri icin konforlu bir
ortamda bulunmalari gerekmektedir. Bunun icgin ise barinma birimleri dinamik olmali ve esneklik
icermelidir (Lines, Walker ve Yore, 2022, s. 2). Dolayisiyla calismanin amaci, deprem sonrasinda evleri
hasar almis afetzedeler icin acil bir sekilde barinma ihtiyacini giderebilecek ve cesitli ihtiyaglarina
yanit verebilecek gecici barinma birimlerinin yerlesim bicimini ergonomik acidan degerlendirerek, bu
birimlerin konumlandirildigi alanlarda birbirleriyle olan baglantilarinin olumlu ve olumsuz taraflarini
belirleyip bunlar tizerine bir 6neri sunmaktir. Calisma literatlir taramasiyla elde edilen nitel veriler ile
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ilerletilmistir. Belirlenen bolgelerin cevresel analizi yapilarak, alanlarin avantaj ve dezavantajlari
belirlenmis ve bu bolgeler ulasim, sirkiilasyon, yon ve gurltt faktorleri kapsaminda analiz edilmistir.
Boylece calismanin, deprem sonrasi kurulan veya yeni kurulacak olan gegici barinma birimlerinin
yerlesim dizeni tizerine 6neri niteliginde bir calisma olacagi distintlmektedir.

2. Materyal ve Yontem

Calisma literatlr arastirmasi yapilarak, belirlenen bolgelerin hakim riizgar yonu, glrulti ve gines
faktorleri gibi cevresel etmenlerin ve bolgelerin potansiyelini gosteren arti ve eksi yonleri analiz
edilerek ilerletilmistir. Konuyla ilgili Tirk Mihendis ve Mimar Odalari Birligi (TMMOB)’nin yayimladigi
deprem ile ilgili calismalar ve hazirlanan kilavuzlar, yerli ve yabanci web siteleri ile bilimsel
calismalardan konuyla ilgili arastirma yapilip, nitel veriler toplanmistir. Elde edilen veriler sonucu
incelenen bolgeler ulasim, sirkiilasyon, yon ve girilti faktorleri dogrultusunda analiz edilerek, afet
sonrasinda barinma birimlerinin yerlesim diizeniyle ilgili dnlem alinmasi gereken noktalari belirtmek
hedeflenmistir. Calisma oOncelikle hareketli ve hareketsiz gecici barinma birimleri olmak Uzere iki
farkh bashk altinda incelenmis olup afet sonrasi yerlesim alanlarinin belirlenmesi ile birlikte bu
birimlerin konumlandirilma sekli lzerine web siteleri, elektronik dergiler, yerli ve yabanci
kaynaklardan arastirma yapilmistir. Bu kapsamda 6 Subat 2023 tarihinde Tirkiye'de, 7.1 ve 7.2
siddetlerinde meydana gelen deprem sonucunda en fazla etkilenen illerden biri olan Hatay ilinde
bulunan gegici barinma birimlerinin bulundugu 4 farkh ¢adir ve konteyner kent bolgeleri segilerek,
incelenmis ve literatlir arastirmalari sonucu gegici barinma birimlerinin konumlandiriima bigimi
Uzerine elde edilen verilerle birlikte degerlendirilmistir. Hatay ili icerisindeki yerlesim bdlgelerinde ise
en fazla hasarin meydana geldigi yer olan Antakya merkez bélgesi lizerinden galisma ilerletilmistir.
Hatay iline ait iklim verileri, ulasim akslari gibi teknik konular ilgili web sitelerinden ve Hatay il
Ozelinde yapilan literatiir calismalari tGzerinden incelenmistir. Burada konteyner ve ¢adir kent niteligi
tastyan ve yogun bir kullanima sahip dort farkli konteyner ve ¢adir kent alani belirlenerek, bu bolgeler
ulasim, sirkiilasyon, yon ve girilti faktorleri kapsaminda analiz edilmistir (Sekil 1).

Sekil 1. Calisma kapsaminda incelenen bolgelere ait Google Earth goriintileri (Goriintiler 25.05.2023 tarihinde,
saat 19:00’da alinmistir.)

Calismada ilk olarak “gecici barinma’”, “hareketli ve hareketsiz gecici barinma birimleri”’, ““afet
sonrasi yerlesim alanlar” ve ““ergonomik faktorler” gibi calismanin temel konusunu olusturan
kavramlar Uzerine bir literatlr arastiriimasi yapilmistir. Hareketli ve hareketsiz gecici barinma
birimleri kapsaminda incelenecek olan mekan ornekleri belirlenmis ve incelenen barinma birimleri
hakkinda bilgi verilerek, bu birimlere ait 6rnekler icin genel bir tablo hazirlanmistir. Daha sonra elde
edilen bilgiler ve yapilan analizler dogrultusunda belirlenen bolgelerdeki gecici barinma birimleri
kendi icerisinde incelenmistir. Bu bodlgelerdeki yerlesim dizeni esit bir sekilde kullanim, uygun
kullanima yonelik boyut ve mekanlar, esnek kullanim, sezgisel ve basit yaklasimlar, bilgilerin
algilanabilir olmasi, disik fiziksel giice ihtiya¢ duyacak ve hatalarin tolere edilebilecegi ozelliklere
sahip tasarimlar gibi temel evrensel tasarim kriterleri kapsaminda degerlendirilmistir. Sonucta,
ergonomik acidan degerlendirilen bolgeler igin belirlenen eksikleri gidermek adina O6neriler
sunulmustur.
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2.1. Hareketli ve Hareketsiz Gegici Barinma Birimleri

Afet yonetimi, afetin dogurdugu sonuglarin zararli etkilerini ortadan kaldirmayi, afetten etkilenenleri
ve afeti yasayanlarin barinma ihtiyacini ¢cdzmeyi kapsayan bir sistemdir. Afetten etkilenen bireylere
givenli ve saglikh bir ortam yaratmak, afetzedelerin sosyal ve fiziksel gereksinimlerini karsilamak ve
bu silrecte bireylerin mimkin oldugu kadar ihtiyaglarini baskalarina ihtiya¢ duymadan
karsilayabilecegi imkanlar sunmak temel amactir. Bu dogrultuda 6ncelikle fiziksel olarak bir plan
hazirlanarak, uygun bir yerlesim alani belirlenir ve bireylerin veya ailelerin barinma ihtiyaci giderilir.
Herhangi bir afet sonrasi barinma ihtiyaci farkl sekillerde giderilebilmektedir. Afetzedelerin konutlari
oturulabilir bir hasar diizeyinde ise kendi konutlarinda kalabilir, farkh bir sehre tasinabilir veya afetin
meydana geldigi boélgede kurulan gegici barinma birimlerine yerlesebilmektedir (Sahin, 2017, s. 11).

Gegici barinma birimleri, afetten etkilenen bireylerin gegici bir siireligine barinmalari, rahat ve giivenli
bir sekilde yasamlarini slrdlrebilmeleri icin dnceden planlanmis temel barinma alanlari olarak
nitelendirilebilir. Bu barinma birimlerini kullanan insanlar, gelecegi planlama konusunda, yasam
rutinlerini yeniden kurmada ve sosyal hayatlarini sirdiirme veya yenisini kurma konusunda
zorlanabilecekleri bir siireg gegirdikleri igin psikolojik olarak bazi farkli igsel sikintilar yasayabilir ve bu
etki zaman icinde devam edebilir (Bucci ve digerleri, 2023, s. 2). Bundan dolay! gecici barinma
birimleri belli standartlar kapsaminda tasarlanmali ve ergonomik agidan dogru bir alanda yerlesim
diizeni kurulmalidir. Bu sekilde afetzedeler eski yasamlarina devam etmek igin psikolojik olarak daha
iyi hissederken, saglikh ve glivenli bir ortamda bulunduklari icin yeni yasam siirecine daha hizli adapte
olmaya calismaktadir. Gegici barinma birimlerinin yerlestirilecegi alanlarda su, elektrik, haberlesme
gibi cesitli altyapilarin kurulu olmasi gerekirken ayni zamanda barinma alanlarinin market, eczane ve
saglik birimleri gibi temel ihtiyaclari karsilayacak merkezlere ulasilabilir bir mesafede olmasi oldukca
onemlidir (Cinar, Akgiin ve Maral, 2018, s. 181). insanlarin vakit gecirdikleri mekanlar, yalnizca
eylemlerini gerceklestirdikleri bir yer olmaktan ¢ok, bireyleri psikolojik olarak etkileyip, dlisiincelerine
ve yasamlarina da yon vermektedir. Bu ylizden bireyler bulunduklari mekanda aidiyet hissi ile rahat
davranarak, mekanla arasinda bir bag kurmaktadir. Bu dogrultuda afetzedeler, afet sonrasi kullanilan
gecici barinma birimlerini aidiyet duygusu ile rahat ve ergonomik kosullara uygun olacak bir bicimde
kullanabilmelidir (Tanberken, 2004, s. 45).

2.1.1. Hareketli gegici barinma birimleri

Hareketli gecici barinma birimleri gemi, ucak, tekne ve karavan gibi bir alandan baska bir alana veya
bolgeye tasinabilen ya da seyahat etmek amaciyla yer degistirmeyi saglayan mekanlardir. Bu
hareketli mekanlar, kullanicilarin barinma ve korunma ihtiyaci gibi cesitli yasamsal faaliyetlerinin
gerceklesmesini de saglamaktadir. Hareketsiz mekanlardan farki ise insanlar yasamsal faaliyetlerini
hareket halindeyken siirdiirmektedir. Boylece her iki gecici barinma birimi igin farkl gereksinimler
dogmakta ve bu durum da farkli ergonomik kosullarin olusmasini saglamaktadir (Dogan, 2020, s.
615). Afet sonrasi ihtiya¢c duyulan fiziksel ve yapisal gereksinimler, bu hareketli gegici barinma
birimleri tarafindan karsilanabilmektedir. Bunlar Turkiye’de ¢ok sik kullanilan barinma birimleri
degilken, dis Ulkelerden Turkiye’ye gonderilen 6rneklerine rastlamak mimkiindir (Sekil 2).

=

Sekil 2. 6 Subat 2023 tarihli depremde italya’nin Napoli sehrinden Hatay-iskenderun'a génderilen ve gegici
barinmayi saglayan yolcu gemisine ait fotograflar (Vira Haber, 2023)

Bu birimlerin icerisinde yatak odasi, tuvalet ve banyo, mutfak, oturma alani, yemek yeme alani ve
depolama alanlari bulunmaktadir. Barinma ihtiyacini karsilayacak temel gereksinimleri saglayan,
givenli, konforlu ve hareketsiz gegici barinma birimlerine gore daha saglkli mekanlardir (Sekil 3).
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Sekil 3. Hareketli gegici barinma birimi 6rnekleri
2.1.2. Hareketsiz gegici barinma birimleri

Hareketsiz mekanlar sabit bir alana kurulmus ve insanlarin yasamsal faaliyetlerini belli bir bélgede
sirdirmesini ifade eden mekanlardir. Afet sonrasi kullanilan hareketsiz mekanlara son yillarda sik¢a
tercih edilen tiny house (kiglk ev), konteyner ve cadir 6rnek verilebilir. Turkiye’de genellikle
konteyner ve cadir kullanilmakta olup ¢adirlar cardak c¢adir, hastane cadiri, standart ¢adir ve hava
kanalli sisme ¢adir olmak tizere farkl tiplerde goérilebilmektedir. Bu ¢adirlarin giris yikseklikleri,
agirhklar, boyutlari ve bunlarla dogru orantili olacak sekilde kapladiklari alan da farkhlik
gostermektedir (Yamal ve Akgiin, 2015, s. 4) (Sekil 4).

—

Sekil 4. Farkli tip ve boyuta sahip ¢adir 6rneklerine ait gorseller (Eforbranda, 2023)

Konteyner barinma birimleri ise yasam odasi, mutfak, yatak odasi, tuvalet ve banyo mekanlarindan
olusmaktadir. Konteyner, ¢adir ile kiyaslandiginda barinma ihtiyacini daha iyi kosullarda saglamayi
hedeflemektedir. Ayrica kot hava kosullarinda g¢adirlar barinma ihtiyacini saglamakta zorlanirken,
konteyner birimleri daha giivenilir bir bélge yaratmaktadir (Ozel, 2015, s. 451). Diger bir hareketsiz
barinma birimi ornegi ise tiny house’dur. Tiny house, yatak, koltuk, mutfak, tuvalet-banyo ve
depolama alani gibi temel ihtiyaglarin karsilanmasini saglayan ve gereksiz esyalardan arinmis bir ev
tipidir. Cadir ve konteyner birimlerine gére daha giivenli ve konforludur (Arslan, 2021, s. 42; Tosun &

Maden, 2023)(Sekil 5).

1 \F

!
oo

L

Sekil 5. Hareketsiz gegici barinma birimi 6rnekleri (Minimaltinyhouse, 2023)
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Hareketli ve hareketsiz gecici barinma birimlerinin her ikisi de deprem sonrasi barinma ihtiyacini acil
bir sekilde karsilayabilen barinma tipleridir. Bazi birimler uzun sireli kullanilabilirken, bazi birimler ise
yalnizca belirli mevsimlerde, kisa siireligine kullanilabilecek yapidadir. Deprem bolgesindeki iklim
kosullari, birimlerin konumlandirilacagi topografya, esneklik, dayaniklilik gibi bircok faktér goz
onlinde bulundurularak barinma birimi segilmelidir.

3. Bulgular ve Tartisma

Tirkiye'de giderek kentlerde niifusun artmasi sonucu deprem gibi ¢esitli afetler kirsal alandan daha
cok kentsel alanlarda buyik yikimlara sebep olmaktadir. Kentlerde biiylik afetlerden sonra kamu
binalari, fiziksel altyapilar, konutlar, Uretim ve tiiketim yapilan mekanlar yikima ugrayarak, kentteki
sistemler kullanilmaz hale gelebilmektedir. Bu dogrultuda afet sonrasinda uygulanacak politikalarin
ve saglikh bir sekilde 6nceden planlamasi gerekmektedir. Boylece kentteki toplumsal sistemi
etkileyen kriz ¢ozllerek, kisa bir siire icerisinde yasamin normal isleyisine dénilmesi saglanmahdir
(Sengiil ve Turan, 2012, s. 117).

Afet sonrasi oncelikle afetzedelerin gida, saglik ve barinma gibi temel ihtiyaglarinin karsilanmasi
gerekmektedir. Bu ihtiyaglar arasinda en 6nemli gereksinimlerden biri de 6zellikle genis kapsaml bir
afet sonrasi, barinma ihtiyacinin giderilmesidir. Afetten etkilenen insanlar igin temel ihtiya¢ olan
barinma sorunu, asgari standartlar kapsaminda yerel malzeme ve isgliciiniin kullanimiyla hizl bir
sekilde ¢ozlilmelidir. Barinma sorunun ¢6ziim asamasinda hiz ve biitce konularinin yani sira tasarim
sureci de olduk¢a 6nemlidir (Lines, Walker ve Yore, 2022, s. 2). Barinma birimlerinin bélgenin iklim
kosullari, kilturel yapisi ve topografyasi dikkate alinarak tasarlanmasi ve buna uygun bir yerlesim
diizeninde kurulmasi gerekmektedir. Ayrica bu birimlerin konumlandirilacagi alaninin, kurulum
esnasinda kullanilacak araglarin ve gerekli diger unsurlarin 6nceden belirlenmesi ¢cok 6nemlidir.
Kullanilan gegici barinma birimlerinin, kolay tasinabilmesi, kurulabilmesi, bolgenin iklim o6zelliklerine
ve tabii ergonomik kosullara uygun olmasi gerekmektedir (Dadas ve ilerisoy, 2019, s. 794). Bundan
dolay! gegici barinma birimlerinin korunma islevinin yani sira bu birimler, kullanicilarin saglikh ve
givenli bir bicimde yasayabilmesi icin gerekli ergonomik kosullari saglamalidir. Dolayisiyla gegici
barinma birimlerinin mimari tasarimi, yapim teknikleri ve lretim slreci ne kadar énemliyse bu
birimlerin konumu, alana yerlestirilme dizeni, glivenli ve saglkli bir alanda diizenlenmesi gibi konular
da oldukga 6nemlidir.

3.1. Hatay ili’'nde Deprem Sonrasi Kurulan Cadir ve Konteyner Kent Alanlari

Tarih boyuna bircok kez deprem afeti yasayan Hatay ili, 6 Subat 2023 tarihinde meydana gelen
deprem sonucu agir yikim almis kentlerden biridir. Kentin yalnizca merkezi degil, on bes farkli ilgesi
de bu yikici depremden etkilenmistir. Deprem sonucu yapilan hasar tespit ¢alismalarina gore kent
merkezi ve ilgelerinde toplam 13.517 adet yikilan bina, 8.162 acil yikilmasi gereken bina ve 67.346
agir hasarli bina tespiti yapilmistir (Avci, 2023, s. 1). Deprem sonrasinda afetzedeler oncelikle ¢adir
kentlere yerlestirilmis, daha sonra ise bazi alanlarda konteyner kentlerin kurulmasiyla ¢cadir kentlerin
bir kismi bosaltilarak konteyner bélgelerine gecilmistir. Bundan dolayi bdlgede bircok farkli noktada
¢adir ve konteyner kentler bulunmaktadir. Calisma kapsaminda Antakya’da yogun bir yerlesimin s6z
konusu oldugu 4 farkli bélgede yer alan ¢adir ve konteyner kentler belirlenmis ve yerlesim diizeni
acisindan incelenmistir (Sekil 6).
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4. Bolge

Sekil 6. Calisma kapsaminda incelenen bolgelere ait Google Earth goriintlleri. (Goruntuler 17.07.2023
tarihinde, saat 12:00’da alinmistir.)

3.1.1. Hatay ilinde incelenen 1. bolge alani

Depremin en ¢ok etkilenen bolgelerinden biri olan Antakya’nin bir¢ok farkli bodlgesinde c¢adir ve
konteyner kent kurulmustur. Bu bolgelerden biri de E91 Karayolu Uzerinde ve ¢evresinde bulunan
alanlardir. Bu ¢evrede birgcok konteyner ve gadir bulunmasina ragmen, c¢adir kent veya konteyner
kent diizeninde kurulan oldukca az 6rnek mevcuttur. Oncelikle istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
Koordinasyon Merkezinin bulundugu cadirin ¢evresinde bir ¢adir kent kurulmustur. Daha sonra
Kocaeli Belediyesi’'nin bu alanin batisinda bir hastane ve hastanenin hemen yakinindaki alanda ise bir
konteyner kurmustur. Béylece cadir kentte bulunan afetzedeler bu bolgede kurulan konteyner kente
tasinmistir. Hastane 96 adet konteynerin birbirine entegre edilmesi ile bir omurga lzerinden dagilan
birimlerden olusmaktadir (Cebeci, 2023, s. 1) (Sekil 7).

Z ] M Sahra Hastanesi
M Konteyner Kent
Cadir Kent

Sekil 7. 1.Bolgeye ait Google Earth gorintisi. (Gorianti 20.05.2023 tarihinde, saat 21:30°da alinmistir.)

Belirlenen 1. bodlgede barinma igin kullanilan toplam 300 adet konteyner ve 167 adet cadir
bulunmaktadir. Bunlarin disinda alanda mescit, sahra mutfagi, cocuk oyun alani, yiyecek ve icecek
dagitim birimlerine ait konteyner ve ¢adirlar da vardir. Konteyner kent ve sahra hastanesi yaklasik
olarak 36 bin metrekarelik bir alana kurulmustur. Genis bir alana yerlestirilen konteyner ve ¢adir
birimleri, kurulmus olduklari alanda birbirleriyle ve c¢evresiyle baglantili olacak bir sekilde
konumlandiriimistir. Bu baglamda burada yer alan ¢adir ve konteyner alanlari igin yon faktord,
sirkiilasyon, ulagim ve girilti analizleri yapilmistir (Cizelge 1).
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Cizelge 1. 1. Bolgenin yon faktord, sirkiilasyon, ulasim ve girilti analizleri kapsaminda degerlendirilmesi

Analiz Tiirli 1. Bolge Analizleri 1. Bolgeye Ait Grafik ve Semalar
Ulagim Bir depremden hemen sonra kentsel
Analizi ulasim aglarinin normal isleyis diizeni

bozulabilmektedir.Yol

kapasitelerindeki ve sUrdcdlerin
glzergahlarindaki  degisiklikler, bina
enkazlari, gerekli trafik isaretlerinin
bulunmamasi, depremin siricide

yarattigi stres ve panigin neden oldugu

slrictiden kaynaklanan trafik
akisindaki ani degisiklikler trafigin
sirekli ve aniden  degismesine

sebebiyet vermektedir (Feng, Li, &
Ellingwood, 2020, s. 2-3). Bundan
dolayr gegici barinma birimlerinin
bulundugu bolgede uygun alternatif
rotalarin bulunmasi trafik sikisikhigini
onemli Olglide oOnlerken, ayrica acil

durumlar igin de bir kolaylik
saglayacaktir. Bu bolgede bulunan
konteyner kent, E91 karayoluna

yaklastk 40 metre uzaklikta vyer
almaktadir. Konteyner kentin batisinda
ve kuzeydogusunda yer alan cadir
kentlerin, ana yollarla baglantisi
dogrudan bulunurken, herhangi bir
yeni deprem veya artgl sonrasi bu
yolun kapanma ihtimaline karsi birkag
farkh glizergdh ile de baglantisi da
bulunmaktadir. Konteyner ve ¢adir
kentlerin alternatif yollarla ana yola
baglanmasi bolgedeki trafik
yogunlugunu ve istenilen yere ulagim
stresini onemli 6lglide azaltmaktadir.
Boylece bolge igerisinde verimli ve
glvenli bir ulagim akigi saglanirken, bu
durum yerlesim dizeninin ergonomik
acidan arti bir degere sahip oldugunu
gostermektedir (Sekil 8).

. Ana ulasim aksi

[ Ara ulasim aks:

Sekil 8. 1.Bolgeye ait ana ve ara ulasim akslarini gésteren
grafik. (Gorlinti 17.07.2023 tarihinde, saat 12:00’da
alinmistir.)

Ulasim yollari, tasit trafiginin hizli ve givenli bir bigimde
ilerlemesine yardimci  olmaktadir. Bu nedenle bir
bélgenin ana yollarla olan baglantisi ve ayni zamanda
farkli glzergahlarin ana yollarla baglantisinin olmasi
trafigin saglikh bir sekilde devam etmesini saglamaktadir.
Bu sekilde yogun kullanim alanlarinda tasit trafigi 6nemli
Olgude kontrol altina alinmis olmaktadir.
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Guriilta
Analizi

Guriltd insanlarin yasam aktivitesini ve
dengesini bozan bir gevre sorunudur.
Deprem sonrasi slirecte de barinma

birimleri icin yerlesim alani
belirlenirken glrdlta sorunun
minimum dizeyde yasanacagi
alanlarda kurulmasina dikkat

edilmelidir. Garilta kirliliginin  sebep
oldugu en onemli sorun ise isitme
kaybidir. DSO verilerine goére ses
seviyesi 70 dB'den daha duslik olan
seslere maruz kalmada herhangi bir
isitme hasari olugsmamaktadir. Ses
seviyesi 85 dB'yi asan seslere 8 saatten
daha fazla maruz kalmanin isitme kaybi
icin bir tehlikeli olusturdugunu ve bu
desibel araliginin yogun kullanilan bir
yoldaki yogun kamyon trafiginin
olusturdugu giriltiye esdeger oldugu
bilinmektedir (Jariwala, Syed, Pandya,
& Gajera, 2017, s. 3). Bu ses araliklan
lkelerin yénetmeliklerine goére
degismekte olup, bu veriler ortalama
bir degeri belirtmektedir.

Buna baglh olarak gegici barinma
birimleri gliriltiden olabildigince uzak,
daha sakin alanlara konumlandiriimal
ve glrlltd maruziyeti 6nemli olglide
azaltilmaya calisiimalidir. 1. Bolgede
bulunan konteyner kent ve kuzeydogu
yoniinde yer alan cadir kent ana yola
¢ok yakin bir konumda yer almaktadir.
Ulasim agcisindan farkli alternatiflerin
olmasi olumlu bir durumken, cevre
yoluna yakin olmasi alanda motorlu
tasitlarin neden oldugu bir gurilti
kirliligine sebep olmaktadir. Bu da
alanda barinanlarin isitme sagligina
zarar verirken ayni zamanda belirli bir
siire sonra algilama gliciini de olumsuz
etkileyebilmektedir. Bu alandaki
birimlerin, konteyner kentin kuzeyinde
yer alan gadir kentin bulundugu gibi bir
alana vyerlestirilimesi hem  glriltu
faktori hem de ulasim agisindan daha
saglikli olacaktir (Sekil 9).

B Guiriiltui faktori
acisindan ideal
bélge

Sekil 9. 1. Bolgeye ait yakin Google Earth goriuntdleri.
(Goruntuler 20.05.2023 tarihinde, saat 21:30°da
alinmistir.)
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Cizelge 1 Devami

Analiz Tiirli 2. Bolge Analizleri 2. Bolgeye Ait Grafik ve Semalar

Yon Analizi 1.bolgede yer alan konteyner ve
cadirlar, kuzeybati ve glneydogu
istikametinde yerlestirilmistir. ildeki
hakim riizgdr yoni gilneybati olup,
konteyner ve c¢adirlarin bir¢ogunun
giris bolim, rizgar yoninln tersi olan
kuzeydoguya  dogru  agilmaktadir.
Karsilikli olarak yerlestirilen birimlerin
bir kismina ait giris kapilari ise hakim
rizgar yonune dogru agilmaktadir. Bu
birimlerin karsisina ayni birimlerden
yerlestirilerek, rizgarin esme vyoni E
degistirilmis  ve bdylece riizgarin /| Ritzgar yoni
hissedilme orani azaltilmistir (Sekil 10).  Sekil 10. 1. Bélge Uzerinde hakim rizgar yonuni
Rizgar hizi, 38,8 km/saat'e kadar gosteren grafik. (Goérintli 17.07.2023 tarihinde, saat
normal, 38,8 km/saat’in Ustl ise gugli  12:00’da alinmistir.)
rizgarlar olarak kabul edilmektedir. *""

61,2 km/saat sonrasinda ise ruzgarlar,
firtina  olarak degerlendirilmektedir.
Bolgenin yil igerisindeki riizgar hizi gok ~ ***"
yuksek olmamakla birlikte, haziran,
temmuz ve agustos aylarinda nadirde

25 giin

15 gin

olsa 28 km/saat Gzerine 10 giin
¢ikabilmektedir (Ajal, 2023, s. 1) (Sekil o
11).

Hatay’da yer alan Senbiik, Karakose, o qun
Koyunoglu Mizrakli ve Belen gibi » . -, © 15

[}
bolgeler rizgar potansiyeli agisindan @ © >3 | >s0 FeLkm/n
zengin  alanlara  sahiptir Fakat Sekil 11. Hatay iline ait yillik ortalama riizgar hizini

bolgedeki aylik ve vyillik rizgar gici gosteren diyagram (Meteoblue, 2023).

yogunlugu ortalamanin altinda oldugu
icin ruzgar hizi dusuktir (Mert &
Karakus, 2015, s. 36-41). Boylece
basing degisimi ve nem dengesinde ani
bir degisim meydana gelmemektedir.
Bu durumun olusmasi sonucu riizgarin
tasidigl cesitli tozlar veya mineraller
bazi insanlarda bas agrisi bazilarinda ise
migrene yol agarak, saglik durumunu
kotu etkilemektedir. Fakat bdlgede bu
sekilde yogun bir ruzgar tard ve hizi
gorulmedigi igin, yil icerisinde rlizgar
hizi degisimi bolgeyi olumsuz
etkilememektedir.
Sirkiilasyon Konteyner ve ¢adir kent gibi alanlarda saglikli sirkiilasyonun saglanabilmesi igin her karsilikh
Analizi yerlestirilen ve kiimelenmis birimlerin arasinda en az 6 metre bulunmasi gerekmektedir (TMMOB,
2023, s. 8). Boylece hava sirkilasyonu dogru bir sekilde saglanmis olurken ayrica mahremiyet
acgisindan da daha olumlu ve glvenli bir yerlesim dizeni olusmaktadir. Bolge igerisine bakildiginda
konteyner birimleri arasinda bu 6l¢li saglanirken, bazi ¢cadir birimleri arasindaki mesafe 6 metreden
az olup bu alanlarda gok sik bir yerlesim gorilmektedir. Bu durum ise afetzedeler igin konteyner ve
¢adir kent alanini algilanmasi gii¢ bir hale donistiirerek, alana adapte olma siiresini uzatmaktadir.
Bu yilizden hem barinma birimleri hem de diger ihtiya¢ birimleri dogru bir sirkilasyon akisi ile
diizenlenmeli ve bu birimler diizenli olarak numaralandirilmali veya farkli renklerle nitelendirilerek
erisilebilirligin kolay olmasi saglanmalidir.

3.1.2. Hatay ilinde incelenen 2. bolge alani
Hatay’da bulunan bir diger cadir kent alani ise Asi Nehri'nin dogusunda yer almaktadir. Kuzey
yoniinde bulunan cadir kent takribi olarak 45 bin metrekarelik alana, gliney yoniinde yer alan ¢adir
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kent ise yine takribf olarak 12 bin metrekarelik bir alana kurulmustur. Kuzey yéniinde yaklasik olarak
171 ¢adir bulunurken, giiney yoniinde ise yaklasik 195 ¢adir bulunmaktadir (Sekil 12).

Cadir Kent

A oy .’
;on [ ! ! :ﬂl’;\-l. 4 N 7 A

Sekil 12. 2. Bolgeye ait Google Earth gorlintlsi (Gorlintli 28.05.2023 tarihinde, saat 20:00’da alinmistir.)

Gliney yoniinde bulunan ¢adir kent ana yola yakin bir konumda yer alirken, kuzeyde yer alan ¢adir
kentin ana yola, ara yollarla baglidir. Merkezi bir konumda bulunan ¢adir kent alani, yogun bir
kullanima sahiptir. Bu ¢adir kent alanlarinin, sirkiilasyon, ulasim, giiriilti ve yon faktorleri kapsaminda
bircok olumlu ve olumsuz noktasi bulunmaktadir (Cizelge 2).

Cizelge 2. 2. Bolgenin yon faktord, sirkiilasyon, ulasim ve giiriiltli analizleri kapsaminda degerlendirilmesi

Analiz 2. Bolge Analizleri 3. Bolgeye Ait Grafik ve Semalar
Tiirli

Ulagim  Acil durum planlarinin  kapsamh  bir sekilde

Analizi planlanmasiyla herhangi bir afet veya acil bir
durumla karsi karstya kalindiginda ihtiyaglarin
karsilanmasini kolaylagacaktir. Deprem sonrasinda
yasanan ulasim  aksaklari da acil durum
planlamasinda kapsamli bir sekilde ele alinmasi
gereken 6nemli bir konudur. Deprem sirasinda veya
sonrasinda trafik kosullarinin iyi olmasi arama ve
kurtarma, saghk ekiplerinin gorevlerini
kolaylagstirmakla  kalmayip  ayrica  felaketlerin
kotulesmesini de oOnlemektedir (Jinhui, 2014, s. g A A )
1165). 2. bolgede bulunan gadir kentlerde 1. bélgede ' I s ulspuna ks
oldugu gibi ana vyola vyakin ve baglantilar I Ara ulasim aks:
bulunmaktadir. Kavsaga yakin olan c¢adir kentte
alanin ana caddeye olan mesafesi gliney yonlnde
yaklasik olarak 9 metreyken, bati yoninde 10-15
metre araligindadir. Yola bu kadar yakin mesafede
kurulan bu cadir kentte barinan gocuklu aileler igin
bu durum sorun teskil etmektedir. Gulvenli bir
bolgede cadir kent kurulmasi kullanicilar igin daha
konforlu olacaktir. Kuzey yoninde yer alan gadir kent
ise ana yola daha uzak fakat ana yolla baglantisi
bulunan bir konumdadir. Ayrica Asi Nehri’'ne yakin
bir alanda g¢adir kentin olmasi ¢ok saglikli olmamakla
birlikte meydana gelebilecek taskinlarla bu birimler
ve barinma birimlerinde kalan kullanicilar oldukga
kot etkilenecektir. Daha 6nce nehrin tasmasiyla
bircok ev hasar gérmusken, ¢adir boyle bir durum
icin oldukga dayaniksiz bir malzemeye sahip olup,
emniyetli bir barinma birimi degildir (Sekil 13).

e

ot

Sekil 13. 2. Bolgeye ait ana ve ara ulasim akslarini
gosteren grafik (Goruntd 17.07.2023 tarihinde, saat
12:00’da alinmistir.)
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Giiriilt
i
Analizi

Giney yoninde bulunan g¢adir kent alani, Asi
Nehri'nin dogusu ve batisini birbirine baglayan
koprinin dogusunda yer almaktadir. Dogu ve bati
boliminl birbirine baglayan bu yogun alanda gadir
kent kurulmasi giridlti kirliligine sebep olacaktir.
Gurdlta kirliligi zamanla orda bulunan kullanicilar
psikolojik, fizyolojik ve performans agisindan
etkileyecektir. isitme sagligi, kalp atisinda zayiflama
ve solunumda hizlanma gibi fiziksel etkiler, ani ruh
degisimi, davranis bozuklugu gibi psikolojik etkiler ve
glin igerisinde yapilan iste verim dugserken, vicut
hareketleri zayiflamaktadir ve bu durum ginlik
performansi etkileyen 6nemli bir sorundur (Cepel,
2023, s. 5). Bu ytzden bu bolgedeki ¢adir kentin ig
kisimlarda olmasi kullanicilar igin daha saglikli
olacaktir. Kuzey yoninde kalan gadir kentte guriltu
kirliligi gliney yonundeki ¢cadir kent alanina gore daha
az gorllmektedir. GuUrdltd  faktérd  agisindan
bakildiginda bu ¢adir kent alani daha konforlu bir
bolgede kurulmustur (Sekil 14).

B Giiriiltii faktorii
agisindan ideal
bilge
Sekil 14. 2. Bolgeye ait yakin Google Earth gorintileri
(Gorlntuler 29.05.2023 tarihinde, saat 20:00'da
alinmistir.)

Analiz
Turd

3. Bolge Analizleri

4. Bolgeye Ait Grafik ve Semalar

Yon
Analizi

Rizgar glcd, bireylerin konfor kosullarini etkileyen
bir faktordir. Bireyin Uzerinde mekanik bir baski ile
yaya konforunu etkilemektedir. Rizgar glclnin
artmasi yayanin daha ¢ok rahatsiz olmasina sebep
olmaktadir. Birey ylirime veya oturma gibi eylemleri
gergeklestirirken bir yandan da kendini korumaya
calistig icin bir konforsuzluk meydana gelecektir. Bu
nedenle yogun ve hizli bir rizgédra sahip olan
bolgelerde gegici barinma birimleri yiiksek yapilarin
cevresine konumlandiriimamali ve birimler hakim
rizgar yonine dik bir sekilde yerlestirilmemelidir
(Bas & Dogrusoy, 2019, s. 240-251).

Bu alanin c¢evresinde bulunan yuksek vyapilarla
arasinda olduk¢a mesafe olmakla birlikte birimler
hafif acili bir sekilde yerlegstirilmistir. Boylece hizli ve
glclu bir rtizgarla bireylerin eylemlerinin kisitlanmasi
onemli olglide engellenmistir. Yerlesim dizenine
bakildiginda ¢adirlarin dogu-bati yoniinde
konumlandirildigi  gérilmektedir.  Cadir  kent
cevresinde bulunan yapilarin ¢ogu deprem etkisi ile
yikildigr igin  riizgari  engelleyecek bir unsur
bulunmamaktadir. Bunun yani sira bolgedeki riizgar
glcli potansiyelinin disik olmasi da birimlerin
rlizgardan etkilenmesini engelleyecektir. Ayrica
cadirlarin yerlestirilme sekillerine bagh olarak ¢adir
girisleri genel olarak kuzey ve gliney yonlerine dogru
acllmakta ve bu durum birimlerin direk rizgara
maruz kalmamalarini saglamaktadir. Giriglerin hakim
riizgar yonine dogru acilmiyor olmasi g¢adir kentin
yerlesim dizeni igcin olumlu bir etken olarak ifade
edilebilir (Sekil 15).

Sekil 15. 2. Bolge uzerinde hakim rizgar yonuni
gosteren grafik (Goruntd 17.07.2023 tarihinde, saat
12:00’da alinmistir.)

Sirkila
syon
Analizi

Cadir birimlerinin yerlesimine bakildiginda ise arsa sekline gore bir yerlesme s6z konusudur. Fakat bazi
noktalarda gadirlar arasi mesafe esit olmamakla birlikte, bu durum gadir kent igerisindeki sirkiilasyonun saglkli
bir sekilde islemesini zorlastiracaktir. Bu yiizden daha planli bir yerlesim dizeni yaklasimi ile ¢adir kent
icerisindeki sirkiilasyon alani daha esnek ve net bir sekilde ¢ozllebilir.
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3.1.3. Hatay ilinde incelenen 3. bolge alani

Hatay ili merkezinde belirlenen 3. boélge ise Habib Neccar Dagi’'na yakin bir alanda kurulmus ve
merkeze 3 km uzaklikta bulunan bir ¢adir kenttir. Alan yaklasik olarak 35 bin metrekare olmakla
birlikte, genislemeye misait bir alandir. Boylece yeni cadirlarin eklenmesi icin yeterince alan
bulunmaktadir. Bu alanda bircok farkli tipte ve boyutta ¢adir bulunmaktadir. Alandaki genel yerlesim
diizenine bakildiginda daginik bir yerlesim gorilmektedir. Genel olarak cadirlar birbirinden bagimsiz
bir bicimde konumlandirilmistir. Bazi alanlarda gok sik bir yerlesim goriliirken bazi bolgelerde cadirlar
arasindaki mesafe oldukga fazladir (Sekil 16).

7 \W e
o

Cadir Kent

Sekil 16. 3.Bolgeye ait Google Earth goriintiisi (Gorinti 04.06.2023 tarihinde, saat 13:00’da alinmustir.)

Birbirinden bagimsiz bir sekilde yerlestirilen birimlerin giineybatisinda bir kanal bulunmakta ve bu
kanal lizerinden alana giris yapilmaktadir. Kanalin yakin ¢evresine bircok ¢adir yerlestirilmis olup, bu
cevrede de daginik bir yerlesim gorilmektedir. Diizenli bir yerlesim gérilmeyen cadir kent alaninda
bu durum birgok farkli olumsuz sonucu da beraberinde getirmistir (Cizelge 3).

Cizelge 3. 3. Bolgenin yon faktord, sirkiilasyon, ulasim ve giiriiltli analizleri kapsaminda degerlendirilmesi

Analiz Tiirii 3.Bolge Analizleri 5. Bolgeye Ait Grafik ve Semalar

Ulagim Alana kuzey, dogu ve giineybati yonlerinde
Analizi giris saglanmaktadir. Farkli girislerin olmasi
alanda giivenlik sorunlari yaratabilmektedir.
Bu ylzden alana tek bir yonden girmek ve
alaninin sinirlayici elemanlarla gevrelenmesi
glvenli bir bolge yaratacak ve psikolojik
olarak burada barmanlarin iyi hissetmesini
saglayacaktir. Bunu yani sira yeni bir deprem
meydana gelebilme ihtimaline karsin boyle
alanlarin farkh glizergahlarla baglantisinin
olmasi alternatif bir ¢6zim sunacaktir. Bu
bolge, ana yolla baglantii ve ana vyola
baglanan birgok yol alternatifine sahip bir
bélgededir. Givenlik agisindan bir diger Sekil 17. 3. Bolgeye ait ana ve ara ulasim akslarini
dnemli nokta ise giineybati ydniinde bulunan gosteren grafik (Goruntl 17.07.2023 tarihinde, saat
su kanalina bazi cadirlar oldukca yakin bir 12:00°da alinmistir.)
mesafede yerlestirilmistir. Bu durum basta
cocuklar olmak (zere orda kalan diger
afetzedeler iginde 6nemli bir sorun teskil
etmektedir. Kanala yakin kurulan c¢adir
birimlerinin i¢ kisimlara taginmasi ve kanal
cevresinin korunakh bir hale getirilmesi
oldukga 6nemlidir (Sekil 17).

T, S
. Ana ulasim aks:
I Ara ulasim aks:
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Guriilta
Analizi

Gurdlta kirliligi, isitme bozuklugunun yani
sira olumsuz sosyal davraniglara, so6zlu
iletisimde zorluk yasama, uyku bozuklugu,
ruh saghginda rahatsizliklar ve
kardiyovaskiiler rahatsizliklara sebep
olmaktadir. Bu nedenle karayolu trafik
glrdltistine maruz kalan bireyler igin glrlti
bir tehdit unsuru olarak goérilmektedir.
Epidemiyolojik c¢alismalara gore, girdlti
frekansi ozellikleri net olmaksizin karayolu
trafik glriltist ile miyokard enfarktisd,
hipertansiyon,  kardiyovaskiler  hastalik,
bagisiklik  sistemindeki rahatsizliklar ve
dogum kusurlari gibi birgok tibbi rahatsizlik
arasinda bir baglanti oldugu belirlenmistir
(Geravandi, ve digerleri, 2015, s. 1).

Bu bolgede bulunan gadir kent, 1. Bolgeye
kiyasla daha az glrdltdld bir alanda
kurulmustur. Burada barinan afetzedeler igin
yogun bir giriltinin olmamasi olumlu bir
durumken, bazi ¢adir birimlerinin yola g¢ok
yakin mesafede yerlestirilmesi olumsuz bir
durumdur. Bu da yerlesim diizeninin giivenli
ve saglikli  olmamasindan kaynakli bir
sorundur. Alanda dizenli bir yerlesim
yapilmasi sonucu daha konforlu ve kontrolli
bir cadir kent tasarlanabilir (Sekil 18).

Sekil 18. 3. Bolgeye ait yakin Google Earth
gorintileri (Gorlintuler 04.06.2023 tarihinde, saat
13:00’da alinmistir.)

Analiz Tiirli

4. Bolge Analizleri

Yon Analizi

Kentsel isi adasi, kentteki yapi yogunlugunun
artmasi, yesil alan oraninin azalmasi gibi
sebeplerden dolayr ortaya ¢kan ve
sehirlerdeki ortalama hava sicakliginin kirsal
alanlara gore daha yiksek degerlerde
olmasidir. Glines ginlari  gindiz asfalt,
kaldirim ve binalarda kullanilan stirdurilebilir
olmayan malzemeler tarafindan daha fazla
emilmekte ve alanin ya da mekanin sicaklik
degerini arttirmaktadir. Bu sicaklik alana
yayilir ve giin boyu sicaklk farklari etkisini
devam  ettirmektedir. Bunu  6nlemek
amaciyla ruzgar koridorlari olusturularak,
kentsel hava sicakhgl dusurilmekte ve hava
kalitesi iyilestirilmektedir. Isi adalarinin
olusumunda arazi kullanimi, topografik
verilerin soguk havanin hareketine izin
vermesi ve dagilmasi igin elverisli olmasi
gerekmektedir. Soguk havanin Uretimi ve
yayllmasi i¢in meralar, tarim ve gorak araziler
gibi dusik termal indiksiyona sahip acik
cayirlar avantajh alanlardir (Son, Eum, & Kim,
2022, s. 1-2). Hatay ili arazilerinin %50
oranini tarim alanlari, %38 oranini orman ve
makiler, %10 oranini ise cayir ile mera
arazileri olusturmaktadir (Antakya Ticaret
Borsasi, 2023, s. 1). Soguk hava akisinin
Hatay ili kapsaminda dolagimi topografik
acidan olumlu goériinse de yapi yogunlugu,
yesil alanlarin az olmasi gibi sebepler soguk
hava dolasimini engelleyebilmektedir.

Bu dogrultuda bu bolgedeki yerlesim alani
mevcut bir yapi grubunun arasinda kalmasina
ragmen belli bir yukseklikte
konumlandiriimasindan dolayl soguk hava
akisi olumlu bir sekilde gergeklesmektedir.
Ayrica ¢adirlarin belli bir dizen anlayisi ile
konumlandirilmamasi sonucu riizgar yoniine

Sekil 19. 3. Bolge uzerinde hakim rizgar yonunu
gosteren grafik (Goruntl 17.07.2023 tarihinde, saat
12:00’da alinmistir.)

258



Journal of Architectural Sciences and Applications, 2024, 9 (Special Issue), 245-269.

dogru vyerlestirilen bircok ¢adir  birimi
bulunmaktadir. Algakta kalan g¢adirlarin
karsisinda yer alan konutlar, ¢adirlara ulasan
rizgarn bir miktar engelleyecek olsa dahi
yuksek alana yerlestirilen ¢adirlar, gevresinde
koruyucu bir unsur olmadigi igin riizgardan
daha c¢ok etkilenecektir. Bu nedenle
¢adirlarin  arazinin  topografik  6zellikleri
dikkate alinarak, duzenli ve kontrolli bir
sekilde konumlandiriimasiyla riizgar yoninin
tersine veya riizgari engelleyecek bir yerlesim
dizeni olusturulabilir (Sekil 19).
Sirkiilasyon Alandaki diizensiz yerlesim birgok farkli olumsuz sonug dogurabilmektedir. Oncelikle afetzedelerin
Analizi kullandigi barinma birimini bulmasi oldukga zor olacaktir. Bu da depremden fizyolojik veya psikolojik
olarak etkilenen bir afetzedenin alana adapte olma siresini uzatacaktir. Ayrica bu yerlesim dizeni,
birbirine yakin yerlestirilen ¢adirlar arasinda mahremiyet sorunu yaratacaktir. Cadir igerisinde ayirici
mekanlar olmadigi ve ¢adirin oldukga ince bir malzemeye sahip olmasi ¢adirdaki gorintl ve ses gibi
durumlarin disardan algilanmamasini engelleyemeyecektir. Bu sebeplerden o6tiri, ¢adira ¢ok az
mesafede bulunan diger cadirlardaki bireylerin igeriyi rahatca gorebilmesi veya duyabilmesi
mimkiindir. Bu nedenle her c¢adir birimi gruplandirilarak, belli mesafelerde yerlestiriimelidir.
Boylece ¢adir kent icerisindeki sirkiilasyon saglikli ve dogru bir sekilde isleyecek olup ayrica bu alanda
barinanlar i¢cin mahremiyet unsuru da goz ardi edilmeyecektir.

3.1.4. Hatay ilinde incelenen 4. bolge alani

Hatay merkezde bulunan ve yogun bir kullanima sahip diger ¢adir kent ise kentin glineyinde yer alan
ve Habib Neccar Dagi’'nin etegine kurulmus bir ¢adir kenttir. Bu alanda 300’den fazla barinma birimi
bulunurken, ¢adirlarin bulundugu alan yaklasik olarak 65 bin metrekare genisligindedir. Hafif egimli
bir alana kurulan ¢adir kent, yeterli biylklikte bir alana sahip olup genisletilmesi mimkin bir
biyulkliktedir. Yani alana yeni barinma birimleri yerlestirilebilecek kapasitede bir alandir (Sekil 20).

) A ¥ Cadir Kent

R - AP R

Sekil 20. 4.Bolgeye ait Google Earth goriintisi (Goriinti 04.06.2023 tarihinde, saat 15:00’da alinmistir.)

Cadir kentin gevresinin buyik ¢ogunlugunu yesil alan olusturmaktadir. Diger boliminde ise yogun bir
yap! stogu bulunmaktadir. Alandaki ¢adirlarin ¢ogu kuzeye yoniine vyerlestirilmis olup, belli bir
ylkseltide Uzerinde yer almaktadirlar. Glineye dogru alanin egimi azalmakta ve ¢ukur bir bolge
olusmaktadir. Genel olarak bakildiginda ise ¢adir kent alani topografyaya uyumlu bir yerlesim dizeni
gostermistir (Cizelge 4).
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Cizelge 4. 4. Bolgenin yon faktord, sirkiilasyon, ulasim ve guriltl analizleri kapsaminda degerlendirilmesi

Analiz Tiirii
Ulasim
Analizi

4. Bolge Analizleri

4. bolgenin bulundugu alan, diger bolgelere
gore hem yapi hem de ulasim yogunlugu
acgisindan daha sakin bir alandir. Ana yolla
baglantisi dogrudan bulunmakta ve farkl
glzergahlarla da ana yola ulagim
saglanmaktadir. Cadir birimleri iki farkh
alanda gruplandirilarak kurulmus ve bu
durum c¢adir kent igerisindeki ulasim
diizeninin de olumlu bir sekilde gelismesini
saglamistir. Boylece bir alanda yogunluk
olusmamis ve barinma birimleri iki farkl
alana yayihm gostermistir. Genel olarak
¢adir kent icerisindeki olumlu ulasim diizeni
ve farkl ulagim alternatiflerinin olmasi alan
icin saglikli ve giivenli bir yaklagimdir (Sekil
21).

. Ana ulasim aks:

[ Ara ulagim aksi
Sekil 21. 4. Bolgeye ait ana ve ara ulasim akslarini
gosteren grafik (Gorintd 17.07.2023 tarihinde, saat

Guralti
Analizi

Glraltt  faktoért  yalnizca  ulagimdan
kaynaklanmamaktadir. Ticari alanlar,
santiye, endustriyel islemler ve donatimdan
kaynakli sesler de gurdlta kirliligine sebep
olmaktadir. Oyun parklari, spor salonlari,
ticari birimler, santiye alanlari ve endistriyel
Urlnlerin sahip oldugu sesler farkh dB
seviyelerindedir. insanlarin maruz
kalabilecegi ses seviyesinin arahg belli
oldugu icin barinma birimlerinin ylksek
seviyedeki seslerin oldugu bolgeden daha
uzak alanlara yerlestirilmesi daha saghkl ve
konforlu olacaktir (Yilmaz & Ozer, 1997, s.
517-520).

Bu bolgede kurulan cadir kent, giirGltiiden
uzak bir alana kurulmustur. Boylece
yayalardan ve motorlu tasitlardan kaynakli
bir girdlth kirliligi olusmazken, afetzedeler
lizerinde diger bolgelere kiyasla psikolojik ve
fizyolojik olarak daha az olumsuz saglik
etkileri  gorulecektir. Boylece alanin
glriltiden uzak olmasi afetzedeler igin
saglkli ve konforlu bir alan yaratmistir (Sekil
22).

12:00’da alinmustir.)

i AF p

Sekil 22. 4. Bolgeye ait yakin Google Earth goriintileri
(Goruntuler 04.06.2023 tarihinde, saat 15:00°da
alinmistir.)

Yon Analizi

Ormanlarin  yuksek egimli  arazilerde
bulunmasi  soguk hava dolasimi igin
avantajlidir. Clinkli ormanlardaki oksijenin
bol olmasi ve daha az kirli olmalarindan
dolayi soguk hava iretimi bu alanlarda daha
fazladir. Burada Uretilen soguk hava kente
dogru hareket eder ve boylece kent
icerisinde temiz bir hava akisini saglar (Son,
Eum, & Kim, 2022, s. 1-2).

Bu cadir kent yliksek ve ormanlik bir alana
konumlandirildigi i¢in dogal bir riizgar
koridoru olusmakta ve saglkl bir hava akisi
gerceklesmektedir. Bununla birlikte giris
boliminin, hakim riizgar yoniine dogru
yerlestiriimemis olmasi alaninin bir diger
olumlu tarafidir. Belli bir yikselti Gzerine
kurulan ¢adir kentte yer alan bazi birimler
yuksekte kalmaktadir. Fakat glineybati
yoniinde vyani hakim rizgar yoninde
bulunan binalar ve glneybati yonindeki
yukselti bir engel olusturmakta boylece

Riizgir yonii

Sekil 23. 4. Bolge Uzerinde hakim rlzgar yonind
gosteren grafik (Gorunti 17.07.2023 tarihinde, saat
12:00’da alinmistir.)
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rizgarin esme yoni degismektedir. Bu
sekilde yuksekte kalan c¢adir birimleri
rlzgardan oldukga az etkilenecektir. Mevcut
binalarin hasarli olma durumu karsisinda
alandaki binalar yikilacaktir. Bu dogrultuda
ise ¢ukur bir bolgede kalan ¢adir kentin
glineyinde vyer alan cadirlar, glneybati
yonindeki yikselti sayesinde yine daha az
rlizgara maruz kalacaktir (Sekil 23).

Alanda bulunan iki farkli ¢cadir grubu ve gadir birimleri kendi igerisinde uygun bir mesafe araliginda
yerlestirilmistir. Bu durum saglikli bir sirkilasyon alaninin olusmasini saglarken, afetzedeler igin
istenilen birimi bulma konusunda zorluk yaratmayacaktir. Fakat batida bulunan alanda dalgali bir
yayihm gorilirken, yine bu alan igerisinde bazi birimler ayni aks tzerinde devam etmemektedir. Kendi
icerisinde farkl bir ¢adir alani olusturmus gibi gériinen bu birimler, alandaki genel sirkiilasyon diizenine
uyum saglayamamistir. Bu gadirlar kiiciik bir alanda bulunmasina ragmen gadirlar arasindaki yerlesim
dizenini etkileyen bir bolge olmustur. Glvenlik agisindan bakildiginda ise alaninin sinirlanmasi yollar ile
yapilmistir. Yani ¢adir kentin sinirlari gevresindeki yollar ile ortaya ¢ikmis, bu durum ise givenli ve
sinirlari belli bir alaninin olugsmasini ayrica saglikh bir sirkiilasyon akisinin devamini saglamistir.

Sirkiilasyon
Analizi

4. Sonug ve Oneriler

Deprem sonrasi kullanilan gecici barinma birimleri, kisa siirede kurulabilen, barinma ihtiyacini glivenli
ve saglkh bir sekilde karsilayabilecek nitelikte olmalidir. Bu birimler igin iklim o6zelliklerine gore
malzeme tercihi yapilmali ve kuruldugu araziye uyumlu bir sekilde yerlestirilmelidir. Gegici barinma
birimlerinin afetzedelerin gereksinimlerine karsilik vermesi 6nemliyken, birimlerin birbiriyle ve
cevresiyle olan iliskisi de oldukca 6nemlidir. Birimlerin konumlandirildigi alan, alan icerisindeki
yerlesim diizeni ve gevre ile olan baglantilari dikkate alinarak bir yerlesim bicimi gelistiriimelidir.
Boylece afetzedelerin ihtiyaclarina cevap verecek, konforlu, saglkli ve glivenli yerlesim alanlari
olusacaktir.

6 Subat 2023 tarihine meydana gelen siddetli deprem sonucunda biyilk hasar almis boélgelerden biri
olan Hatay ilinde birgcok farkli alana c¢adir ve konteyner birimleri kurulmustur. Fakat cadir veya
konteyner kent niteliginde cok az sayida ornek mevcuttur. Geriye kalan cadir ve konteyner
birimlerini, afetzedeler evlerinin yanindaki veya c¢evredeki bos bir alana bireysel olarak
konumlandirmistir (Cizelge 5).

Cizelge 5. incelenen bélgelerde tespit edilen sorunlar ve ¢dziimleri

Degerlendirilen
Kriter

Sorun

Oneri

Ulagim Analizi

Cadir ve konteyner kentlere ulasim faktord agisindan
bakildiginda, cadir/konteyner kentlerin bulundugu alaninin
ana yola dogrudan ve farkh glizergahlar Gzerinden ulasim
saglamasi gerekmektedir. Afetzedeler, acil bir durum
sonrasinda veya vyeni bir deprem meydana gelmesi
sonucunda alternatif yollara ydnelebilmelidir. incelenen
dort bolgede ana yolla dogrudan bir baglanti bulunmakla
birlikte farkh alternatif yollarla da ana yola baglanan bir
ulagim agi s6z konusudur. Fakat bazi bolgelerde
cadir/konteyner kentler gevre yoluna veya yogun trafigin
oldugu yollara ¢ok yakin bir konumda kurulmustur. Bu
durum o alanlarda 6zellikle gocuklu aileler igin bir tehdit
unsuruyken ayni zamanda alanda giivenlik sorunu da
yaratmaktadir.

Cadir ve konteyner alanlarinin ana yolla
ve farkli ulagim glizergahlari ile ana yola
baglanmasi gerekmektedir. Bu nedenle
secilen yerlesim alaninin giivenli ve
saglikli isleyen bir ulasim agina sahip
olmaldir.

Guriltii Analizi

incelenen alanlardan bazilari ana yola ¢ok yakin oldugu igin
motorlu tasitlarin sebep oldugu bir giralta kirliligi olmakta
ve bu durum afetzedelerin  saghgini  olumsuz
etkilemektedir. Gurilti kirliligi, bolgede barmnanlar igin
hem psikolojik hem de fizyolojik olarak farkli saglik
sorunlari dogurabilmektedir.

GCadir/konteyner kentlerin ana vyol ile
baglantisinin dogrudan ve farkh alternatif
yollar Uzerinden olmasi o6nemli bir
noktayken, alaninin glrdltiden uzak,
givenilir bir bolgede olmasi saglik
acisindan oldukga 6nemlidir.

Yon Faktorii

Yon faktori, yerlesim dizeni olusturulurken géz oninde
bulundurulmasi gereken oldukga onemli bir etkendir.
Cadir/konteyner birimlerine ait girislerin hakim rizgar
yoniine dogru agiimiyor olmasi ve yonlenmelerin bu kritere
gore yapilmasi gerekmektedir. incelenen bélgelerde ise

Gadir ve konteyner kent alanlarina gegici
barinma birimleri yerlestirimeden once
bélgedeki hakim rlizgar yonU gibi
kriterler degerlendirilerek bir yerlesim
dizeni olusturulmaldir. Boylece riizgar
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dlzensiz bir yerlesimin hakim oldugu cadir/konteyner
kentlerde bu faktorin dikkate alinmadigi gérilmastir. Bu
alandaki birimlere ulasan riizgan Onleyecek veya az
hissettirecek  herhangi bir engel vyakin ¢evrede
bulunmamaktadir.

kontroliiniin saglanmasi, kapilarin agilis
yon, birimlerin birbirine yakinligi ve alan
icindeki dagilimi bu verilerle daha saghkli
bir sekilde isleyecek olup, konforlu bir
yerlesim alani olusturulacaktir.

Sirkiilasyon

incelenen bdlgelerde diizensiz ve sik yerlesimin oldugu
cadir/konteyner alanlarinda mahremiyetin korunmadigi ve
saglikli bir sirkilasyon akisinin olmadigi gérilmustur.

Cadir ince bir malzemeden yapildigi ve béliici mekanlara
sahip olmadigi igin yakin mesafede yerlestirilen birimlerde
icerden ses ve goruntli algilanabilmektedir. Konteyner
birimlerinde ise gadirda oldugu gibi ses algilanabilmekte
fakat goriinti algilanmamaktadir.

Cadir/konteyner kentlerde bulunan her
birimin belli bir  aks (zerinde
konumlandirilmasi ve gruplandirilarak bir
yerlesim dlzeni olusturulmasi alan
icerisindeki sirkiilasyonun dogru sekilde
islemesini saglarken, mahremiyeti de
saglamaktadir. Dogru sirktilasyon
akisiyla, birimler arasinda mahremiyet

saglanirken ayrica afetzedeler istedikleri
herhangi bir birimi rahat bir sekilde
bulabilmektedir. Bdylece afetten
psikolojik olarak etkilenen afetzedelerin
alana kolay adapte olmasi
saglanmaktadir.

Bu alanlarda her birim arasinda olmasi
gereken mesafeye dikkat edilmesi ve
gruplandirilarak bir yerlesim duzeni
olusturulmasi alanin daha glvenli ve
konforlu bir bolge olmasini saglayacaktir.

Genel olarak incelenen dort bolgeye bakildiginda, bazi bolgelerdeki yerlesim dizeninin mesafe, yon
ve ulasim gibi faktorlere uygun sekilde yerlestirildigi gorilmektedir. Bazi bolgelerde ise yerlesim
kriterlerine uyulmadigl ve bunun sonucunda sik ve diizensiz bir yerlesimin oldugu gortlmektedir.
Deprem gibi afetler sonucunda, afetzedeler icin kullanilan gecici barinma alanlarinin altyapi
hizmetinde sorun yasanmamasi ve temiz su, haberlesme gibi temel gereksinimlerin kolay bir sekilde
karsilanmasi gerekmektedir. Bu alanlara kurulan gecici barinma birimlerinin glines ve hakim riizgar
yond, iklim kosullari, ulasim gibi faktorlerin dikkate alinarak konumlandiriimasi olduk¢a 6nemlidir.
Ayrica standart o6lgli ve oOzelliklerle uygun ve cevredeki ihtiya¢ alanlarina erisilebilir bir sekilde
yerlestirilmelidir. Boylece afetzedeler icin gecici bir sireligine aliskanliklarini ve sosyal yasamlarini
devam ettirebilecekleri glivenli ve saglkli bir ortam saglanmis olacaktir.

Bu baglamda elde edilen veriler sonucu TMMOB Sehir Plancilari Odasi tarafindan 2023 yilinda
yayimlanan Gegici Barinma Alanlari Yer Secimi ve Yerlesimi Nasil Olmahdir? rehberine bagh kalinarak
iki farkli yerlesim diizeni 6rnegi gelistirilmistir. ilk yerlesim diizeni érnegi alan, sinirlari belli olan bir
arazi icerisinde kurulan c¢adir veya konteyner birimlerini gostermektedir. Bu alanda merkezi bir
konuma temel ihtiya¢ birimleri olan ¢amasirhane ve temiz su ihtiyacini karsilayacak Uniteler,
yemekhane, eczane ve market gibi birimler yerlestirilmistir. Merkezi alanda yine afetzedelerin diger
ihtiyaglarini karsilamak icin yonetim, saglk ve psiko-sosyal destek birimleri konumlandiriimistir.
Gegici barinma birimleri ise gruplar halinde yerlestirilmis olup, her kiimelenmis birim arasinda belli
mesafe birakilarak saglikh bir hava sirkiilasyonu ve mahremiyet saglanmistir. Bu sekilde daha
kontrolli bir yerlesim diizeni olusturularak, birimler arasindaki ulasim kolaylastiriimis ve givenli bir
ortam olusturulmustur (Sekil 23).
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N . Sanitasyon Alani (Tuvalet,dug, camagirhane vb.)
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Sekil 23. Sinirlari belli olan bir arazi igerisinde gegici barinma birimlerinin yerlesim diizenini gosteren bir 6neri
galismasi (Olgeksiz)

ikinci yerlesim diizeni érnegi ise sinirlari belli olmayan bir arazi icerisinde kurulan c¢adir veya
konteyner birimlerini géstermektedir. Bu alanda da yine merkezi bir konum belirlenerek temel ihtiyag
birimleri yerlestirilmistir. Boylece bu temel birimlere her bolgedeki afetzedelerin erisiminin kolay
olmasini saglanmistir (Sekil 24).
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Sekil 24. Sinirlari belli olmayan bir arazi igerisinde gegici barinma birimlerinin yerlesim diizenini gdsteren bir
dneri galismasi (Olgeksiz)

Temel ihtiya¢ birimlerinin gevresine ilk ornekte oldugu gibi kiimelenmis gecici barinma birimleri
yerlestirilmistir. Her kiimelenen barinma birimi grubu icerisinde, birimler arasinda belli araliklarla
mesafe birakilmig, glrdlti orani azaltilmistir. Ayni sekilde birimler arasindaki mesafe ile
mahremiyetin korunmasini da saglanmistir. Her iki 6rnekte de temel ihtiyaca yonelik kullanilan
birimler merkez bir konuma yerlestirilerek, erisebilirligin kolay olmasi saglanmistir. Bunun yani sira
gecici barinma birimleri grup halinde konumlandiriimis olup daha nizami bir yerlesim diizeni
olusturulmustur. Boylece afetzedelerin yonlerini bulmasi, ihtiyag birimlerine ulasimi ve mahremiyeti
saglanarak, glivenli, konforlu ve saglikli bir yerlesim alani diizenlenmistir.

Tesekkiir ve Bilgi Notu

Makalede ulusal ve uluslararasi arastirma ve yayin etigine uyulmustur. Calismada etik kurul izni
gerekmemistir.

Yazar Katkisi ve Cikar Catismasi Beyan Bilgisi

Makalede vyazarlar sirasiyla %35, %35 ve %30 oranda katkida bulunmustur. Herhangi bir cikar
catismasi bulunmamaktadir.
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Ergonomic Analysis of Temporary Shelter Units Used After
Earthquake in the Context of Settlement Layout

Summary

Among natural disasters, earthquake is known to have the most destructive effect. While the
earthquake disaster occurs within seconds, a slight shaking can turn into a violent one. As a result of
this violent shaking, great destruction occurs. As a result of the destructive shaking, the earthquake
causes a lot of loss of life and property. Severe earthquakes cause not only deaths and injuries but
also damage to various infrastructures such as transportation and communication. With the damage
to infrastructures, buildings are damaged, power lines are damaged, causing communication
breakdown and the natural environment is damaged and vital activities are disrupted. Therefore,
various precautions should be taken before an earthquake.

Buildings located in earthquake zones should be designed to be earthquake resistant, existing
buildings should be made earthquake resistant, earthquake regulations and building settlement
areas should be determined meticulously. Just like the precautions to be taken before the
earthquake, the negative situations that may occur after the earthquake should not be ignored. In
order to minimize the negative situations that may occur after the earthquake, it is very important
for earthquake zones to create a disaster plan. Within this disaster plan, the basic needs of the
disaster victims should be provided safely and quickly. This disaster planning will accelerate the
process of returning to normal life for disaster victims who are physiologically and psychologically
affected by the earthquake. For this reason, it is very important to plan the pre-disaster and post-
disaster period very well in earthquake regions.

There are many natural disasters such as floods, avalanches and storms in Turkey. However, the most
common type of disaster in the country is earthquakes and most of the country is at risk of
earthquakes. Although there are many earthquake-related studies and earthquake regulations, the
country still faces heavy destruction after a major earthquake. Studies and organizations for
earthquake disaster in Turkey are insufficient.

This situation causes a lot of destruction, loss of life and property in the country after an earthquake.
Therefore, earthquake-related activities should be organized and monitored in a more controlled and
disciplined manner. The relevant legislation should be revised, the existing building stock should be
checked and healthy and safe areas should be created with strict supervision for new buildings. The
country does not have a planned disaster system after the earthquake as well as before the
earthquake. Meeting basic needs as a result of severe earthquakes takes place in a very complex and
disorganized manner. Basic needs such as nutrition and shelter need to be met in a controlled and
rapid manner. Therefore, Turkey needs a systematic and functioning disaster plan in order to
urgently resolve potential or existing negative situations before and after earthquakes.

One of the problems to be solved urgently after an earthquake is shelter. It is very important that the
shelter units can be established immediately and that the area to be established does not have any
infrastructure problems. Therefore, the area where temporary shelter units will be established
should be determined in advance. It is also important that a solid infrastructure is established in the
designated area and that this infrastructure functions in a healthy way. The faster and healthier the
establishment process of temporary shelter units, the shorter it will take for disaster victims to meet
their physical needs without the need for others. Thus, disaster victims will return to their life
routines more quickly and will have less difficulty in maintaining their social lives. The duration of use
of temporary shelter units varies according to the size of the earthquake. Therefore, shelter units
should be placed in a safe and comfortable area.

In other words, the units should be positioned in this area by taking into account factors such as the
topography of the area, its connections with the main and intermediate road axes around it, the
prevailing wind direction, healthy circulation within the area and accessibility to the need units. At
the same time, temporary shelter units should be designed with a material suitable for the climate
characteristics of the region where they will be used. At the same time, temporary shelter units
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should be designed with a material suitable for the climate characteristics of the region where they
will be used. In this way, more durable and long-lasting shelter units will be used. Temporary shelter
units are divided into two as mobile and immobile shelter units. Mobile temporary shelter units are
places that can be moved from one area to another. Immobile temporary shelter units, on the other
hand, are places that are installed in a fixed area and used without being moved. It is very important
that these units meet the needs of disaster victims correctly and are flexible. While shelter units
provide a safe environment for disaster victims, they should also be comfortable. In this direction,
the study was conducted by evaluating the connections between the areas where temporary shelter
units were established after the earthquake that occurred on February 6, 2023 with magnitudes of
7.1 and 7.2 in Turkey, and whether these areas are comfortable and accessible. 10 provinces were
affected by the earthquake that occurred on February 6, 2023.

In these provinces, there was a great loss of life and property, and most of the buildings in the cities
were destroyed and heavily damaged. Within the scope of the study, Hatay province, one of the
regions most affected by the earthquake that occurred on February 6, 2023, is examined. Many
regions of Hatay province were severely damaged and the city suffered great losses. The study is
based on the Antakya center region, which suffered the most destruction in Hatay province. In the
center of Antakya, 4 tent and container city areas that have the characteristics of tent and container
cities and have intensive use were identified. These areas were analyzed in terms of transportation,
circulation, direction and noise factors.

In the study, firstly, a literature review was conducted on basic topics such as ergonomic factors,
mobile and immobile temporary shelter units and post-disaster settlement areas. Then, the titles of
mobile and immobile temporary shelter units were examined. By giving general information about
these titles, an example of a shelter unit was determined for each title. Examples of temporary
shelter units were prepared in the form of tables and these tables were included under the heading.
Temporary accommodation units in the 4 regions determined in line with the information obtained
as a result of the researches and the analyzes made were examined within themselves. Factors such
as the location of the temporary accommodation units, the data around them, the layout of the units
themselves, and their connections with transportation networks were evaluated separately for each
region. The layout in these regions was evaluated within the scope of basic universal design criteria
such as equal use, size and space for appropriate use, flexible use, intuitive and simple approaches,
perceivability of information, low physical effort and tolerance of errors. A table has been prepared
under the sub-heading of each region, and the regions have been examined with universal design
criteria under the headings of transportation analysis, circulation, directional factor and noise
analysis.

As a result, a general evaluation was made on the residential areas used after the disaster, problems
were identified under the analysis headings and suggestions were presented to eliminate the
deficiencies identified for the ergonomically evaluated regions. In addition, two different proposals
were prepared within the scope of the studies indicating how the post-disaster settlement areas
should be.

The first proposal is a study showing the layout of temporary shelter units in a land with clear
boundaries. In this area, basic needs units are placed in the center, making them accessible.
Temporary shelter units are placed around the basic needs units in an organized manner. Temporary
shelter units are placed in clusters, with a certain distance between each unit and each group,
ensuring healthy air circulation and privacy. Thus, the area where the temporary shelter units are
placed will be an accessible and safe area with a healthy circulation.

The second proposal shows tent or container units set up in an area with unclear boundaries. As in
the first proposal study, a central location was determined and basic needs units were placed in this
area. In this way, it is ensured that the disaster victims in each temporary shelter unit have easy
access to these basic units. Clustered temporary shelter units were placed around the central area.
By keeping a certain distance between temporary shelter units and groups, privacy was ensured and
noise level was reduced. In both of the proposal studies, the units used for basic needs were placed
in a central location and easy accessibility to these units was ensured for disaster victims. In addition,
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since the temporary shelter units are located in clusters, there is a healthy circulation and
transportation flow. With these proposals, it is aimed to create an ergonomic layout by prioritizing
issues such as orientation of disaster victims in the area, access to need units and ensuring privacy. In

this way, the study offers a suggestion for the improvement of existing shelter units or temporary
settlement areas to be organized later.
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