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SIMENDIFERIN ERZURUM YOLCULUGU

Journey Of Raillway To Erzurum

Dr. Murat KUCUKUGURLU"
Giirkan Firat SAYLAN "

oz

Gerek Osmanli Devleti’nin son dénemlerinde gerekse Cumhuriyet’in ilk
yillarinda Tiirkiye’deki ulasim problemlerinden birisi; Anadolu’nun batist ile
dogusunun modern vasitalarla birbirine baglanmamis olmastydi. Tiirkiye’nin
batis1 ve giineyinde birgok demiryolu hatti yapilmigken, Dogu Anadolu bu
imkandan uzun siire mahrum kaldi. Cumhuriyet’in ilanindan sonra demiryolu
hatlarin1 doguya dogru uzatmak i¢in ciddi tesebbiisler oldu. Fakat 6zellikle
iktisadi engeller buna mani oldu. Bununla birlikte hedefe ulagsmak i¢in bazi
caligmalar yapilmisti. 1930’a gelindiginde demiryolu Sivas’a ulagmusti.
1939°da ise Erzurum demiryoluna kavusmus oldu.

Anahtar Sozciikler: Tiirkiye Cumhuriyeti, Dogu Anadolu, Erzurum,
Demiryolu, Ulagim.

ABSTRACT

The absence of railway communication between eastern and western
Anatolia was the important intercommunication problem both in the last years
of Otoman Empire and first years of the Turkish Republic. Eastern Anatolia
was devoid of railway while there were a lot of lines of railway in the other
parts of Turkey. It was made important attempts to build railroads eastern
Anatolia after the proclaiming of the Turkish Republic. But these attempts
were handicapped by economic diffuculties especially. Nonetheless it was
kept working to achieve this aim. In 1930, the railroad coming from Ankara
arrived to Sivas. In 1939, Erzurum was connected to western Anatolia by this
railroad.

Key Words: The Turkish Republic, Eastern Anatolia, Erzurum, Railway,
Intercommunication.

Giris

IX.Yiizyi’mn  baglarinda Avrupa’da yapimma baglanan
demiryollar1 konusunda Osmanli Devleti ¢ok ge¢ kalmamus,
Anadolu’daki ilk demiryolu 1866°da hizmete agilan izmir-Aydin

hatt1 olmustu.’ Bu tarihten devletin yikilisina kadar Anadolu topraklarinda 3.756
km. demiryolu ddsendi.” Demiryollar1 ¢ogunlukla Anadolu’nun batisinda
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ddsenmisti.> Dogu Anadolu’da ise, Ruslar tarafindan I. Diinya Savasi sirasinda
yapilan basit demiryolu/dekovil hatlarindan bagka bir sey yoktu. Bu demiryollari
batida Osmanli tarafindan yaptirilmis olan demiryollar1 ile degil, Ruslarin
Kafkasya demiryollari ile baglant: halinde idi.*

I. Diinya Savasi’mi takiben Anadolu’da baslayan Milli Miicadele’nin
zaferle neticelenmesinden sonra, Ankara’da kurulan yeni Tiirk Devleti demiryolu
konusunu daha kapsamli bir sekilde ele almaya basladi. Milli ve halke1 bir yapiya
sahip olan yeni devlet, demiryolu politikasini {ilke ¢ikarlarina uygun bir sekilde
belirleyecek iradeye sahipti. Bununla birlikte yabanci sermayeden hemen yiiz
cevrilmedi. Lozan goriigmelerinin devam ettigi donemde Ankara Hiikiimeti,
Anadolu’da demiryolu ag1 ddseme planlari yapan Ottoman-American
Development Company adli sirketin yetkilileriyle goriisiiyordu. Bu plan;
Tiirkiye nin karsisina, ikinci kez gikarilan Chester Projesi’ydi.’

Cumbhuriyet’in ilanindan hemen 6nceki donemde giindemi mesgul eden
Cester Projesi’ne gore; Ottoman-American Development Company Anadolu’da
yaklasik 4.400 km uzunlugunda demiryolu ile Akdeniz ve Karadeniz kiyilarinda
¢ liman inga edecekti. Hiikiimet, Sivas’tan Erzurum’a, hatta Bayezit’e kadar
uzanacak bir demiryolu hattim1 projeye dahil etmek istiyordu.® Ancak, Lozan

' Miihendis Tevfik, Tiirkive Demiryollari, Istanbul, 1927, s.3-4; Murat Ozyiiksel, Hicaz
Demiryolu, Istanbul, 2000, 5.10-12.

Ismail Yildirim, “Atatiirk Dénemi Demiryolu Politikasa Bir Bakis”, Atatiirk Arastirma
Merkezi Dergisi, XI/35, Ankara, 1996, s.388.

Osmanli doéneminde Anadolu’da yapilan demiryolu hatlari konusunda bkz: Efdal As,
Cumhuriyet Dénemi Ulasim Politikalari, (Yaynlanmamis Doktora Tezi), [zmir, 2006, s.48-
57.

93 Harbinden sonra Kars ve ¢evresini ele gegirmis olan Ruslar Glimrii’den baslayarak Kars
tizerinden Sarikamis’a kadar genis bir demiryolu hatti désemislerdi. Ruslarin bolgeyi Kars,
Ardahan ve Batum’u ele gegcirisi ve sonrast hakkinda bkz: Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi
VIII, Ankara, 1988, s.66; Nihat Erim, Devletlerarasi Hukuk ve Siyasi Tarih, I, Ankara, 1953,
$.396-397; S.Esin Dayi, Elviye-i Seldse’de (Kars, Ardahan, Batum) Milli Teskilatlanma,
Erzurum, 1997; Ruslar 1916’da Erzurum’u isgal edince, derhal Sarikamig’tan Erzurum’a
kadar da dekovil hatt1 (dar hat) dosemeye baslamislardi. Baymndirlik Isleri Dergisi, Y1l:3,
Say1:3, Agustos 1936, Ankara, s.57; Bu hat Karabiyik Hanlari’na (giiniimiizde Askale
Ilgesi’ne bagh bulunan Kandilli Beldesi) kadar ulastirilmis, Tercan’a kadar da yol
diizenlemeleri yapilmistt. TBMM Zabut Ceridesi, 1/10, s.118.

Chester Projesi, ilk olarak Osmanli Devleti doneminde ortaya atilmisti. 1909-1911 doneminde
glindemi mesgul eden ve Sivas’tan baglaylp, Harput-Ergani-Diyarbakir-Musul-Kerkiik
iizerinden Siileymaniye’ye uzanacak bir demiryolu yapimini 6ngéren proje, gesitli i¢ ve dig
nedenlerle hayata gegirilemedi. Bkz: Bilmez Biilent Can, Demiryolundan Petrole Chester
Projesi 1908-1923, Istanbul, 2000.

6 TBMM Zabit Ceridesi, 1/27, s.505; Can, Chester Projesi..., $.267-271.
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Antlagmas1 sonras1t Musul’un egemenligi konusunda yasanan belirsizlik, projenin
hayata gegirilmesini engelledi.”

Boylelikle Cumhuriyet doneminin demiryolu konusundaki ilk biyiik
girigimi sonugsuz kalmisti. Ancak yasanan bu olumsuz gelisme, Cumhuriyet
yonetimini demiryolu politikasindan asla saptirmadi. Hedef ortadaydi; Anadolu
dort bastan demir aglarla oriilecekti. Bu politika Cumhurreisi Mustafa Kemal’in
su sozlerinde en glizel ifadesini bulmustu:

“Tiirkiye Hiikiimeti nin tespit ettigi projeler dahilinde muayyen zamanlar
zarfinda vatamin biitiin mintikalart ¢elik raylarla birbirine baglanacaktir. Biitiin
vatan bir demir kitle haline gelecektir.®”

Vatan demir aglarla oOriilmek istenirken, iiretim merkezlerini tiiketim
merkezlerine baglayip iktisadi bir denge kurmak, bunun yaninda demiryollarinin
gectigi bolgelerde sosyal hayat iizerinde de bir gelisme saglamak isteniliyordu.’
Yine bu demiryollariyla birlikte, iilke igerisindeki askeri nakliyatlar da daha
cabuk bir sekilde yapilacakti. Basvekil Ismet Pasa, Sivas Istasyonu’nun agilis
torenindeki (30 Agustos 1930) konusmasinda bu konunun 6nemine su sozlerle
deginiyordu:

“Sabittir ki, Izmir’in servet ve emniyetinin her tehlikeden azade
olmasmin baslica vasitasi Sivaslimin 24 saat sonra Izmir’i miidafaa edecek bir
imkdna malik bulunmasiyla tahakkuk edebilir."®”

Cumbhuriyet idaresi “bir karis fazla simendifer” parolasiyla 1924 yilinda,
demiryolu insaat atagini baslatti. Bu tarihten 1933’e kadar gecen siire, demiryolu
yapimi1 agisindan iki doneme ayrilabilir. Birinci donem; demiryolu insaatlarinin
siirlt yerel olanaklarla yapilmaya ¢alisildigi 1924-27 dénemiydi. 1927-33 aras1
ise demiryolu ingaatlarinin, finansman saglamay1 da igerecek bigcimde, yabanci
miiteahhitlere de verildigi donemdi.'' Devletin mali durumunun, demiryolu
politikasinin  hedeflerini  gerceklestirmede zorlandigr anlasilinca, yabanci
sirketlerin iilkede demiryolu ddsemelerine izin verilmisti. Ancak bu durum,
ilerde de deginecegimiz gibi, 1933 yilindan itibaren degismeye baslayacak,
bundan sonra, Cumhuriyet donemi demiryolu yapimlarinda {igiincii dénem
baslayacaktir.

7 TBMM Zabut Ceridesi, 11/7-1, 5.864.

8 Atatiirk iin Soylev ve Demegleri, 11 (1906-1938), Ankara, 1997, s.301.
Yildirim, “Atatiirk Dénemi Demiryolu Politikasi...”, s.390.

19 [smet Pasa’mn Siyasi ve Igtimai Nutuklar: (1920-1933), Ankara, 1933, 5.295.
W As, Ulasim Politikalari..., s.70.
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Cumhuriyetin onuncu yilinda tamamlanan demiryolu hatlar1 sunlardi:
Ankara-Sivas, Kiitahya-Balikesir, Kayseri-Ulukigla, Samsun-Sivas, Samsun-
Carsamba ve Fevzipasa-Diyarbakir hattmin Baskil’e kadar olan bolimii."
Demiryollarinin désenmesinde dikkati ¢geken onemli bir husus, hatlarin uzanig
bicimleriydi. Osmanli Devleti doneminde, demiryolu hatlar1 Avrupali sirketlerin
ekonomik c¢ikarlarina uygun olarak “aga¢ dallar1” seklinde insa edilmisti. Her
aga¢ dali belli bir giiciin ekonomik ¢ikar alanini olusturuyordu. Tiirkiye
Cumbhuriyeti ise demiryolu hatlarini ag bi¢imine doniistiirmeyi hedeflemisti. Ana
hatlar, iltisak yani birlesme hatlartyla biitiinleserek ag semasina
doniistiiriiliiyordu.”® Boylece 3.756 km. olarak devralinan demiryollari, 1933’te
6.000 km.nin {istiine ¢ikiyordu. Yine bu donemde, yabanci sirketlerin elinde
bulunan hatlarm 1.664 km.lik kismi da satin almarak millilestirilmisti."*
Cumhuriyet’in 10. yilma gelindiginde, mali zorluklara ragmen demiryolu
politikasinda basarili bir sinav verilmisti.

Cumhuriyet Oncesinde Bolgenin Demiryolu Bakimindan Durumu

Osmanlt Devleti doneminde Avrupali sirketler tarafindan kendi
cikarlarma uygun olarak yapilip isletilen demiryollari, iilkenin ihtiyaglarini
karsilayabilecek durumda degildi. Anadolu’nun biiyiikk kesimi demiryolu
hattindan mahrumdu. Ozellikle iilkenin dogusunda demiryolundan bahsetmek
miimkiin degildi. Bu mahrumiyetin temel nedeni, Rusya’nin Dogu Anadolu
iizerindeki emelleriydi. Rusya ile Osmanli Devleti arasinda imzalanan Nisan
1900 tarihli bir anlagmayla, Karadeniz sahillerinde ve Erzurum ile Erzincan’a
dogru yapilacak demiryollarinin Rusya disinda herhangi bir yabanci sermayeye
yaptirilmayacagina dair s6z verilmisti.'> Rusya’nin Erzurum civarinda demiryolu
yapmasina izin verilmesi ise, Osmanli’nin bolgeyi kendi elleriyle Rusya’ya
teslim etmesi anlamina gelecekti.'® II. Mesrutiyet devrinde doguya demiryolu
yapimi konusu daha ciddi olarak ele alindi. Fakat yine birtakim dis dengeler ve ig¢
siyasi gelismeler bu hattin yapimina izin vermedi. Ayrica Dogu Anadolu’ya
yapilacak demiryolu yatiriminin ekonomik getiri bakimindan 6li bir yatirim
olacagi yoniinde kuvvetli bir kanaat vardi.

12 As, Ulasim Politikalari..., s.101-112.

Fatih M. Dervisoglu, Nuri Demirag Tiirkiye nin Havacilik Efsanesi, Istanbul, 2007, s.87-88.
Unsal Yavuz, “Cumhuriyet Devri Demiryolu Politikasina Yaklasim Bigimi”, IX.Tiirk Tarih
Kongresi Bildirileri, 111, Ankara, 1989, s.1645.

Erzurum ve gevresi igin 6nemli sonuglar doguran bu antlagsma igin bkz: Akdes Nimet Kurat,
Tiirkive ve Rusya, Ankara, 1990, s.127-132; Yusuf Hikmet Bayur, Tirk Inkildbr Tarihi, 1/1,
Ankara, 1991, 5.148; Rifat Ugarol, Siyasi Tarih (1789-1999), Istanbul, 2000, 5.395-396.

16 Hiseyin Cahit Yal¢in, “Erzurum Zaferi”, Yeni Sabah Gazetesi, 20 ilk Tesrin (Ekim) 1939, s.3.
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Biitin bu nedenler yiiziinden Osmanli devrinde Dogu Anadolu
demiryolsuz kaldi ve I. Diinya Savasi’na bu sekilde girdi. Erkani1 Harbiyei
Umumiye Riyaseti’nin 1920’de hazirladig1 bir rapora gore; I. Diinya Savasi’nda
birgok Tiirk vapurunun Karadeniz’de batmasi, ¢ok sayida harp malzemesinin
diisman eline gegmesi, sark ordusunun Soganli Daglari’nda donmasi, zayif kalan
ordunun diigmana mukavemet edemeyerek geri ¢ekilmesi, dogu vilayetlerinin
diismana teslim olmasi velhasil doguda biiyiik bir faciaya sahit olunmasi1 hep
demiryolunun bulunmamasindan kaynaklanmistr.'”

Tiirkiye’de dogu ile bati arasinda bir demiryolu hatti bulunmamasinin
eksikligini, Ankara’da kurulan yeni Tiirk Devleti’nin idarecileri de yogun bir
sekilde yasamuslardi. Yillar sonra Basvekil Ismet Pasa, konuyu su sozlerle
Ozetlemisti:

“Eger Ankara-Erzurum demiryolu mevcut olsaydi, Avrupa’nin Sakarya
seferine girmesi siipheli olurdu."®”

Kurtulus Savasi’nda var olma miicadelesi verilirken, demiryolu ulagimi
ele alinan konular arasindaydi. Milli hiikiimetin kurulusu sirasinda Ankara-Sivas
hatt1 {izerinde 70 km.lik bir kismin yol diizeltmesi ve altyapisi yapilmisti; fakat
tamamlanmamis bir halde beklemekteydi.' 1920°de kurulan ilk icra Vekilleri
Heyeti, ilan ettigi programinda Ankara’dan Yahsihan’a kadar demiryolu
dosenecegini ifade ediyordu.”® Yine o donemlerde, Sarikamis’tan Erzurum’a
ulasan dekovil hattinin Erzincan’a kadar uzatilmasi da giindeme gelmisti. Bunun
icin 28 Nisan 1921°de bir kanun kabul edilmis, Nafia Vekéleti’'nin 1921 yili
biitgesine ek bir ddenek konmustu.*! Ancak Kurtulus Savasi’nin zorlu sartlari bu
disiincelerin ger¢eklesmesine firsat vermedi.

Cumhuriyet'in Ilk Yillarindaki Durum

Cumhuriyet’in demiryolu politikasinin en 6nemli halkalarindan birini
teskil eden, Anadolu’nun tam ortasindan gececegi igin istikbaldeki demiryolu

Erkdn1 Harbiyei Umumiye Riyaseti’nden 1.1.1337 tarihinde Heyeti Vekile Riyaseti’ne
gonderilen rapor igin bkz: Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi (BCA), Basbakanlik Muamelat
Genel Miidiirliigii Katalogu (BMGMK), 030.10.151.69.2. Giris kisminda da belirtildigi gibi,
savas igerisinde Ruslar tarafindan bélgenin degisik yerlerinde dekovil hatlari yapilmisti. Fakat
bu hatlar son derece ilkel olup kisa siire i¢inde atil bir hale gelmisti.

Ismet Pasa mn Siyasi ve Ictimai Nutuklart, $.294.

' Mithendis Tevfik, Tiirkive Demiryollar, $.22.

2 Yavuz Aslan, TBMM Hiikiimeti Kurulusu, Evreleri, Yetki ve Sorumlulugu (23 Nisan 1920-30
Ekim 1923), Ankara, 2001, s.66.

2 Diistur, Ugiincii Tertip, 11, 5.34.
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hatlarinin bel kemigi olarak nitelenen® Ankara-Erzurum hatt1 insasina uzunca bir
siire baslanilamadi. Bu hattin Sivas-Erzurum kismi ¢ok sarp ve engebeli bir
araziden geciyordu. Ustelik bu hat, ddsenecek hatlar icinde en uzun olaniydi.
Fakat demiryolunu Erzurum’a ulagtirma hedefi, Cumhuriyet’in ilk yillarinda iilke
yoneticilerinin her firsatta dile getirdikleri bir konuydu.

Karadeniz seyahatini yapmakta iken, meydana gelen Pasinler depremi
yiiziinden 30 Eylil 1924’te Erzurum’a gelen Cumbhurreisi Mustafa Kemal,”
burada yaptigt bir konusmada Erzurum’a uzatilacak demiryolu konusuna
deginerek, doguyu diger vatan aksamina baglayacak bir simendifer hattinin
Erzurum’a kadar uzatilmasini Tiirkiye Cumhuriyeti i¢in hayati bir mesele olarak
gordiigiinii ifade etmisti.”*

Ankara’dan Erzurum’a dogru uzatilmasi istenilen demiryolu hattinin
baslangicimi, 17 Nisan 1925°te acilist gergeklestirilen Izzettin-Yahsihan
arasindaki demiryolu hatti teskil etmektedir. Hattin agilis téreninde bir konugma
yapan Basvekil Ismet Pasa, baslanilan yolun bitecegi nokta olmadigini,
“ildnihdye (nihayete kadar) giderek ndmiitendhi (ugsuz bucaksiz) devam
edecegi “ni sdyliiyordu. I1anihayedeki hedeflerden biri de Erzurum’du.

Bu arada, 1925 yilinin Agustos ayinda Nafia Vekili Siileyman Sirr1 Bey,
incelemeler yapmak iizere Erzurum’a gelmisti. Hiikiimet Meydani’nda
Erzurumlulara hitaben bir konusma yapan Siilleyman Sirr1 Bey, Erzurum’un en
onemli meselesi olan simendiferin bir hiikiimet politikasi oldugunu sdylemis,
hizla Sivas’a dogru ilerleyen demiryolu insaatinda vurulan her kazmanin giim
giim ¢ikardig1 seslerin kendi kulaginda “Erzurum, Erzurum” diye aksettigini
ifade etmisti.”® Fakat tam da bu gezinin yapildig1 doneme denk gelen Seyh Sait
Isyan1 ve Erzurum’daki Sapka Hadisesi gibi istenmeyen olaylar, birtakim siyasi
ve inzibati tedbirlerin ekonomik meselelerin 6niine ge¢gmesine neden oldu.*®

> BCA, BUGMK, 030.10.151.69.2.

2 Gazi Mustafa Kemal’in 1924 yilinda gergeklestirdigi Erzurum gezisi hakkinda detayl bilgi
icin Bkz. Reis-i Cumhur Gazi Mustafa Kemal Pasa Hazretlerinin Sonbahar Seyahatleri,
Ankara, 1341; Ibrahim Ethem Atnur, Reis-i Cumhur’un Dogu Incelemeleri (1924 Erzurum
Depremi), Ankara, 2006.

Atatiirk’iin Séylev ve Demegleri, 11, s.212.

Cumhuriyet Gazetesi, 2 Tesrinievvel (Ekim) 1341, s.2.

Seyh Sait Isyam1 ve Sapka Hadisesi’nin Erzurum ve ¢evresindeki sosyal ve iktisadi hayata
etkisi konusunda bkz: “Erzurum Heyetinin Gazetemize Beyanati”, Halk Gazetesi, 13 Subat
1926; Ahmed Halil, “Erzurum’dan Miigsahedeler”, Meslek, Say1: 35, 11 Agustos 1925, 5.14-15;
Ali Aynim, Yalan, Anilarin Romanu, Istanbul, 1978, s.111; “Ingiliz Hiikiimetine Sunulmus
Gizli Raporlarda Dogu Anadolu Olaylari, 1924-1938”, Belgeleri Tiirkgelestiren: Cahit Duzel,
Politika Gazetesi, 3 Subat 1977.

24
25
26
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1927 yilina gelindiginde Ankara’nin dogusunda yaklasik 300 km.lik bir
demiryolu hatt1 yapilmistr.”” Ayni yil Sivas-Erzurum demiryolu insaat: Belgikali
bir insaat sirketine verildi.”® Ancak sirket, sermaye sikintis1 gektiginden insaata
baglayamadi.”” Donemin Nafia Vekili Behi¢ (Erkin) Bey,” sirketle yapilan
anlasmanin iptal edilerek ise talip olan Isvegli diger bir sirketle miizakereye
baslanmasi gerektigini diisiiniiyordu. Bu husustaki kanaatini 30 Temmuz 1927°de
Bagvekalet’e gonderdigi bir yazida ifade etmisti. Bagvekil Ismet Pasa buna
verdigi cevapta, Sivas-Erzurum hatti i¢in Isveglilerle goriismelere baslanmasinin
uygun oldugunu belirtmisti.*’ Boylece Belgikali sirketle yapilan sozlesme
feshedilerek, Isvecli sirketin yetkilileriyle goriismelere baslandi. Gériismeler
olumlu neticelenince, Sivas-Erzurum insaat1 bu kez de Isvecli sirkete verildi.
Ancak bu sirketin de isi basaramayacag anlasildigindan, Isveglilerle yapilan
sozlesme de feshedildi.*

Yabanci sirketlerle bu isin halledilemeyecegi goriiliince, hiikiimet bu isi
bizzat kendi iizerine aldi. Oncelikle hattin maliyeti ve hatla ilgili teknik hususlar
tekrar gézden gecirildi. Yapilan incelemeler sonucunda, Nafia Vekaleti tespit
ettigi hususlari, 22 Temmuz 1929’da Bagvekalet’e gonderdigi bir raporda
ozetledi. Buna gore; ingaat Umum Riyaseti’nin igin yapilabilmesi igin tespit ettigi
meblag, 43 milyonu ingaat masrafi olmak iizere, toplam 53 milyon liraydi.
Raporun devamindan anlagildigina gore; Sivas-Erzurum hatti Cumhuriyetin 10.
yilina yetistirilmek isteniyordu. Bunun i¢in hattin yapimina birka¢ yerden
baslanacak, fen heyeti Avusturya’dan getirilecek miihendislerle takviye edilecek,
amele tedarikinde sikint: gekilecek yerlerde daha fazla makine kullanilacakt1.™

Ancak bu ingaata baglanamadi. Demiryolu yapimi konusunda karsilasilan
mali giicliiklerin {istiine, 1929 ekonomik buhrani da eklenince, 1930°da Sivas’a
kadar ulasan demiryolu hatti burada kalmistr.**

2" Mithendis Tevfik, Tiirkiye Demiryollart, s.22.

2 BCA, Bakanlar Kurulu Kararlari Katalogu (BKKK), 030.18.1.1.24.23.10.

2 [smet Pasa’nin Siyasi ve I¢timai Nutuklari, s.311.

3% Behi¢ Bey, 4. TC Hiikiimeti déneminde Siileyman Sirr1 Bey’den sonra 11.1.1926’da géreve
gelmis ve Recep (Peker) Bey’in goreve geldigi 15.10.1928’e kadar bu gorevde kalmustir.
Diinden Bugiine Bagbakanlik, 1920-2004, Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel Midiirliigi,
Ankara, 2004, s.222-223.

' BCA, BMGMK, 030.10.12.72.24.

2 [smet Pasa’'mn Siyasi ve Ictimai Nutuklart, $.311.

3 BCA, BMGMK, 030.10.151.70.6.

3% [smail Yildirim, Cumhuriyet Doneminde Demiryollari, Ankara, 2001, s.76.
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Sivas-Erzurum Hatti Kanunu ve Yapilan Calismalar

Erzurum’a demiryolu hattinin désenmeye baglanmasi igin, buhranin
etkilerinin azaldig1 1933 yilmi beklemek gerekecekti.> Nitekim bu husustaki 4
maddelik kanun teklifi 20 Mayis 1933’te TBMM tarafindan goriisiilerek kabul
edildi. Kanunla, Sivas’tan Erzurum’a demiryolu yapilmasi ve Divrigi civarinda
miinasip bir noktada Malatya’ya dogru uzanacak bir iltisak yani birlesme hattinin
dosenmesi kararlastirildi. Bu is igin harcama bedeli olarak 80.000.000 lira
ongoriilmiistii.  Sivas-Erzurum ana hatti ile Malatya’ya uzanacak birlesme
hattinin yapimu i¢in sekiz yillik bir siire taninmustr.*®

Kanun, 27 Mayis 1933’te Resmi Gazete’de yayinlanarak yiriirliige
girdi.’’” Ancak hattin takip edecegi giizergah hususunda Nafia Vekaleti ile
Genelkurmay Baskanligi arasinda fikir ayriligi yasandi. Nafia Vekaleti
miihendisleri, hatt1 Sivas-Zara istikametinden gegirmeyi diisiiniirlerken,
Genelkurmay Baskanligi hattin daha giineyden ve Divrigi istikametinden
gecmesini gerekli gorityordu.® Ancak Nafia Vekili Hilmi Uran ile Vekaletin
diger gorevlileri giizergahin Divrigi istikametinden gecirilmesi halinde, hattin
yapimi i¢in gereken meblagin daha da artacagini diigliniiyorlardi. Zira bu
bolgedeki arazi ¢ok daha arizaliydi. Yapilan tartigmalar sonucunda giizergah,
Genelkurmay Baskanligi’nin istedigi sekilde belirlenmis ve hattin o sekliyle
ihaleye ac1lmasia karar verilmistir.>’

Hat ingasinin ihaleye ¢ikarilacak olmasi yerli sirketlerin yaninda Fransiz,
Alman ve Amerikan sirketlerini de harekete gecirdi. Bu yabanci sirketler
arasinda Fox Brothers International Corporation ve Julius Berger gibi daha 6nce
Tiirkiye’de is yapmis olanlar da vardi.** 12 Haziran 1933’te kapali zarf usuliiyle
yapilan ihaleye su sirketler ilgi gdsterdi: Insaat Idarei Fenniyesi, Foks ve Hathas
Sirketi, Miihiirdarzade Nuri ve Ortaklari Sirketi ile Abdurrahman Naci Sirketi.*!

3 Yildirim, “Atatiirk Dénemi Demiryolu Politikasi...”, $.393.

% TBMM Zabit Ceridesi, IV/15, 20.05.1933, 5.212-215; Diistur, Ugiincii Tertip, XIV, 5.651.

37 Diistur, Ugiincii Tertip, XIV, 5.651.

% Hilmi Uran, Hafiralarum, Ankara, 1959, 5.238-239.

% Uran, Hatralarim, $.239. Fevzi Cakmak, hattin, giineye kaldirilmasiyla ilgili tereddiitleri olan
Uran’a “Hi¢ tereddiit etme, bu hat cenuptan (giineyden) gegmekle goreceksin ¢ok daha
ekonomik olacaktir. Ben Cihanniima’da okudum, o taraflarda demir madeni varmis.” diyerek,
Uran’in endiselerini gidermeye ¢alismistir. Bkz. Uran, Hdtiralarim, s.239.

Yildirim, Cumhuriyet Déneminde Demiryollari, s.100.

Miihiirdarzade Nuri Bey ile Abdurrahman Naci Bey kardestirler. Miithiirdarzade Nuri Bey
1920 yilinda Istanbul’da Maliye Subeleri Miifettisi iken istifa etmis; 1924 yilma gelindiginde
ise, Samsun-Sivas demiryolu insaatinin ihaleye agilacagini 6grenince bir insaat sirketi kurarak
bu ise talip olmustur. O tarihlerde Tapu Miihendisi olan Abdurrahman Naci Bey’i de
gorevinden istifa ettirerek kendisine ortak etmis ve beraber miiteahhitlik islerine
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TAED 38, 2008, 313-342



A.U. Turkiyat Arastrmalan Enstitisi Dergisi Sayi 38, Erzurum 2008 ~ 321 ~

Foks Sirketi ile Ingaat idarei Fenniyesi Sirketi eksiltmeye katilmadigi
icin Abdurrahman Naci Bey ile Miihiirdarzade Nuri Bey ve Ortaklar1 Firmasi
teklif yapmis ve Abdurrahman Naci Bey’in %8.80 miiteahhit kér istemesine
mukabil, Miihiirdarzade Nuri Bey %1.60 miiteahhit kar1 ile yetinmistir. Boylece
iki teklif arasindaki devletin kar1 3.456.000 lira olacagindan ve Miihiirdarzade
Nuri Bey Firmasinin bu isi, teknik ve mali bakimdan sonuna kadar basarabilecek
kuvvette olduguna kanaat getirildigi i¢in ihalenin bu firmaya verilmesi
konusunda Bakanlar Kurulundan izin istenmistir. **

Boylece Sivas-Erzurum Hatt1 ingaati, Miihiirdarzade Nuri Bey ve
Ortaklar1 Firmasi’na ihale edilmistir.*’ 29 Haziran 1933’te ihaleyi kazanan
sirketle ingaat sdzlesmesi imzalanmustir.

Nafia Vekili Hilmi Bey, aym giin Basvekil Ismet Pasa’ya bir yaz
gondererek, duygularini su sekilde ifade etmistir.

“Sivas-Erzurum  ve  Malatya-Divrik  demiryollar insaatinin
mukavelenamesini simdi imza etmis bulunuyorum. Bunu zati devietlerine arz ve
iblag ederken deruni bir haz ve ingirah duymakta oldugumu ifade etmek
NS
isterim.

Bu demiryolu ihalesi, Cumhuriyet sonrasi Tiirk demiryolu yapimi
tarihinde bir milat olmugtur. Cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren benimsenen
“bir karis fazla simendifer” slogan artik yerini, “Tiirk bilgisi, Tiirk sermayesi,
Tiirk miiteahhidi ve Tiirk iscisi ile demiryolu” sloganina birakiyordu.*® Bu tarihe
kadar genellikle yabanci sirketlerin yaninda taseron olarak gorev yapan Tiirk

baslamislardir. Bkz. Ziya Sakir, Nuri Demirag Kimdir?, Istanbul, 1947, 5.42,49-50; Ancak ne
var ki birkag yil sonra iki kardesin yollar1 ayrilmaya baslamistir. Yukarida bahsettigimiz
Sivas-Erzurum demiryolu ihalesi agilinca, sirket bu ise de talip olmus ancak sirketin diger
ortaklar1 Nuri Dagdelen ve Hayri Kayadelen, Miihiirdarzdde Nuri Bey’in asabi ve fevri
mizacindan dolay1 bu iste bulunmasini istememislerdir. Abdurrahman Naci Bey de durumu
abisine aktarinca, buna ¢ok igerleyen Nuri Bey, ortakliktan ayrilarak baska sahislarla Simeryol
adiyla bir sirket kurmus ve ihaleye Oyle katilmistir. Yukarida, Sivas-Erzurum Hatti’nin
ihalesini kazandig: belirtilen Miihiirdarzdde Nuri Bey ve Ortaklart Firmasi’nin adi; Simeryol
Sirketi’dir. Miihiirdarzdde Nuri Bey, Sivas-Erzurum Demiryolu hattindan baska; Fevzipasa-
Diyarbakir, Afyon-Antalya, Irmak-Filyos hatlarinin da miiteahhitligini yapmis, bu
gorevlerindeki basarilarindan dolayi, soyadi kanunu ¢iktiktan sonra Atatiirk tarafindan
kendisine Demirag soyadi verilmistir. Bkz. Dervisoglu, Nuri Demirag..., s. 21, 78-83, 93-96,
125-128.

*> BCA, BKKK, 030.18.1.2.37.45.8.

“ BCA, BKKK, 030.18.1.2.37.45.8.

* Ismet Pasa, bu yaziya 1 Temmuz 1933 tarihinde cevap vererek, bundan duydugu memnuniyeti
ifade etmis, vekil ve mesai arkadaslarini kutlamistir. BCA, BMGMK, 030.10.151.71.7.

% Yildinm, “Atatiirk Dénemi Demiryolu Politikasi...”, s.393.
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miiteahhitleri, elde ettikleri tecriilbe ve sermayeyle, demiryolu ingaatlarini artik
kendileri iistlenmeye baslamuslardi.*® Yine bu tarihten itibaren uygulanan ig
borglanmalarla birlikte demiryolu yapiminda artik yabanci sermayeye de ihtiyag
hissedilmemistir. ¥’

Sirketle yapilan sozlesmeye gore; Malatya birlesme hatti Aralik 1938’e
kadar, Sivas-Erzurum Hatt1 ise 31 Aralik 1940’a kadar bitirilecekti. Insaat sekiz
yil siirecek olmasina ragmen, hiikiimet 6demeyi 12 yillik taksite baglamisti.
52.100.000 TL olan bu iki hattin ihale bedeli, sirkete %7 faiziyle birlikte
58.200.000 TL olarak 6denecekti. Her bir yil igindeki 6demeler {i¢ ayda bir
yapilacak ve Nisan 1944’te de tamamlanacakt:.**

Sira artik ingaata baglanmasina gelmisti. Nitekim Sivas Kongresi’nin 14.
yildoniimii olan 4 Eyliil 1933’te Sivas-Erzurum demiryolu hattinin ilk kazmasi
vurularak insaata baslandi.

Ancak Sivas-Erzurum demiryolunun gececegi arazi onceden de ifade
edildigi gibi oldukga sarp ve arizaliyd:. iklim sartlar1 da insaat igin bir diger
olumsuz faktordii. Tiim bu etkenler goz Oniine alinarak, hattin alt1 subeye, bu alt1
subenin de kendi icerisinde yirmi alt: kisma ayrilmasi kararlastirildi.” Boylece
ingaat Sivas’tan Erzurum’a dogru ilerlemeye basladi.

Fakat daha isin basinda, insaat masraflarinin karsilanmasinda giicliik
¢ekilmeye baslandi. Bunun iizerine hiikiimet, daha Once Fevzipasa-Diyarbakir
Hatt1 i¢in gergeklestirilen i¢ bor¢lanma uygulamasini yeniden devreye sokmaya
karar verdi. Bu hususta, halkin Ergani tahvillerine gosterdigi yogun ilginin de
etkisi bityiik olmustu.”’ Nitekim 25 Mayis 1934’te kabul edilen kanunla, geliri
Erzurum-Sivas hattina harcanmak, yillik faiz ve ikramiye toplami %7 olmak,
itibari kiymeti her yil 10.000.000 liray1 gegmemek ve 20 yilda 6denmek sartiyla
30.000.000 liralik tahvil ¢ikarilmasi suretiyle i¢ bor¢lanma yapilmast hususunda
Maliye Vekaleti gorevlendirildi.>

46
47
48

Uran, Hdatiralarim, s.238.

Yildirim, “Atatiirk Donemi Demiryolu Politikast...”, s.393.

Ismail Yildirim, “Cumhuriyet Dénemi Demiryolu Insaatlarmin Mali Kaynaklar1 ve Ilk I¢
Borglanmalar (1923-1950)”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, XV/44, Ankara, Temmuz
1999, 5.623.

¥ Demiryollar Dergisi, 15/176-177, Ankara, Birinci Tesrin (Ekim) 1939, s.178; Sivas Cer
Atelyesi ile Erzurum Istasyonunun Isletmeye Acimast Dolayisiyla Memlekette Yapilan
Nesriyat, Ankara, 1939, 5.26.

Sivas Cer Atelyesi..., s.42.

Yildirim, “Demiryolu Insaatlarimin Mali Kaynaklari...”, s.614.

*  TBMM Zabit Ceridesi, 1V/22, 25.5.1934, 5.378.
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1935 yili basinda ¢ikarilmasma karar verilen ilk tertip tahviller’
toplamda 2.000.000 TL olarak 10 Ocak ile 15 Ocak 1935 tarihleri arasinda satiga
sunuldu® ve satislar basarili bir sekilde tamamland1.™ 4.500.000 TL degerinde
olan ikinci tertip tahviller ise 20 Kasim 1935°te satisa ¢ikarildi.>® Bu ikinci
tertipten sonra, bes tertip tahvil daha satisa ¢ikarildi. Biitlin bu tahviller halktan
ve milli bankalardan olduk¢a fazla bir ilgi gérmiis ve tamami satilmisti. Boylece
Sivas-Erzurum hatt1 icin devamli bir kaynak saglanmis oldu.>’

Demiryolunun Erzurum’a Ulasmast I¢in Yapilan Son Tegebbiisler

Sivas-Erzurum demiryolu insaatinin devam ettigi sirada, Basvekil Ismet
[ndnii’niin meshur dogu gezisi gerceklesti. Indnii 30 Haziran 1935°te Ankara’dan
hareket etmis, 18 Temmuz 1935’te gezi kapsaminda Erzurum’a ugramust:.®
Bagvekilin sehirdeki incelemeleri sirasinda Erzurumlular, Sivas’tan baslanan
demiryoluna Erzurum’dan da baslanilmasini istemislerdi. Erzurumlular bu
istegiyle, kendilerine yeni bir ig alan1 saglamay1 ve demiryolunun bir an evvel
Erzurum’a gelmesini amaglamislardi.” Gezisi boyunca gittigi her yerde aglik ve
sefaletin kol gezdigini miisahade etmis olan ve bdlgenin iktisadi kalkinmasinin
siyasi ve inzibati bakimdan énemini idrak eden Inonii, Erzurumlularin bu istegini
dikkate aldi. Dogu gezisinin bir diger duragi olan Erzincan’da bulundugu
siralarda, Sivas-Erzurum demiryolu hatti Miihendisi izzet Bey’le goriiserek, 1936
ilkbaharinda hattin Erzurum’dan da baglatilmas1 hususunda gereken hazirliklarin
yapilmasi igin talimat verdi. Indnii’niin bu talimati iizerine, demiryolu
malzemelerinin yakinlig1 dolayisiyla Rusya’dan getirtilmesine karar verildi.®

Bagvekil Inénii'niin dogu gezisinin en énemli sonuglarindan birisi de,
Erzurum merkez olmak iizere bdlgede Ugiincii Umum Miifettisligi kurulmasina
karar verilmesiydi.®' Bu miifettisligin basina Agustos 1935°te dénemin Erzurum
mebuslarindan Hasan Tahsin Uzer atandi.”> Bu gelismeler Sivas-Erzurum
demiryolunun tamamlanmasi konusunda son derece 6nemli sonuglar dogurdu.

3 Varlik, 22 Tesrinisani (Kasim) 1934.

> Yildirim, “Demiryolu Insaatlarmm Mali Kaynaklari...”, 5.615.

35 Kemal Unal, “Sivas-Erzurum Odiincii”, Ulus Gazetesi, 8 Son Tesrin (Kasim) 1935, s.1.

36 BCA, Cumhuriyet Halk Partisi Katalogu (CHPK), 490.01.3.11.10.

37 Yildinm, “Demiryolu insaatlarmni Mali Kaynaklari...”, s.615-616.

% Murat Kigiikugurlu, Cumhuriyet Devrinde Erzurum’da Sivasi Hayat, (Yaymlanmamis

Doktora Tezi), Erzurum, 2006, s.460-461.

Erzurumlularin Biiyiik Basbakanimiz General Ismet Inonii’den Dilekleri, Erzurum, 1935, s.4.

8 Varlik, 22 Agustos 1935.

' Kigiikugurlu, Erzurum da Siyasi Hayat..., 5.466.

62 BCA, BKKK, 030.18.1.2.57.70.15 Tahsin Uzer IIl.Umum Miifettisligi’ne atanmasindan dolay:
8 Kasim 1935’te mebusluk gorevinden istifa etmistir. Bkz. Tiirk Parlamento Tarihi, TBMM
V.Dénem (1935-1939), 11, Ankara, 2001, s.277.
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Nitekim eski mebus ve yeni genel miifettis Uzer’in lizerinde durdugu en dnemli
konulardan birisi, Erzurum ve ¢evresinin demiryolu ile merkeze baglanmasiydi.

Tahsin Uzer bu goreve atandiktan hemen sonra, Eyliil-Ekim aylarinda
Erzurum ve ¢evresinde kapsamli bir inceleme gezisine ¢ikt1.”® Bu gezi sonrasi
izlenimleri hakkinda bir rapor diizenleyen Uzer, demiryolu hakkinda sunlar
belirtmekteydi:

“Sark demiryollarimin Erzurum’dan da baslamasi karart biitiin dogu
illeri icin unutulmaz tarihi bir miijdedir. Ilkbaharda vurulacak ilk kazma ile dogu
biinyesinde bir refah temeli atilmis olacaktir. Erzurum 'un biitiin medeni diinyaya
baslamisini bir an odnce gorebilmek ve gosterebilmek icin ayni ameliyeye
Erzincan’dan da iki tarafli olarak baslanmasini hiikiimetin takdirine sunarim.**”

Baslangigtaki iyi niyet ve temennilere ragmen, 1936 yili baharina
gelindiginde Erzurum tarafindan ingaata heniiz baglanmamisti. Bu durum, isin
ertelendigi yolunda sdylentilere yol agmis ve Erzurumlular {izerinde olumsuz bir
tesir birakmistt. Bunun {izerine, Nisan 1936’da Genel Miifettislik’ten valilige
gonderilen telgrafta, demiryolu malzemelerinin Askale’ye gelmeye basladig ve
bunlarin iyi muhafaza edilmesi gerektigi bildirilmis ve menfi propagandanin
oniine gecilmesi istenmisti.* Uzer, olusan bu sikintili durumun etkisiyle olsa
gerek, 16 Nisan 1936’da Ankara’ya bir yaz1 gondererek duygularini su sozlerle
ifade etmisti:

“Dogu ilinin dava basi, Erzurum’da devlet demiryolu tizerinde vurulacak
ilk kazmadur. Bunun lahuti (11ahi) sesini isittigim an, biitiin 6mriimde en temiz ve
genis nefes aldigim lahza (an) olacaktir. Hayatimda bana boyle bir dakikayt
yasatan Biiyiik Ismet Inonii’ye éliinceye kadar perestij edecegim. Oldiikten sonra
da inkilap terbiyesi ile yetistirdigim eviatlarima ayni minnet ve siikran hislerini
derin bir iman ile kalplerinde tasimalarini vasiyet edecegim.®®”

Bu gelismeler iizerine hiikiimet, insaata Erzurum tarafindan da biran
evvel baglanilmasi igin gereken emri verdi. Nihayet 17 Mayis 1936’da, Askale
Nahiyesi’nin® 5 km. batisindaki Comoglu Hanlar1® civarinda yapilan térenle,

8 Varhik, 19 Eyliil 1935.

8 BCA, CHPK, 490.01.648.151.1; BMGMK, 030.10.70.462.11.

" Varlik, 27 Nisan 1936; Erzurum Gazetesi, 30 Nisan 1936.

% BCA, BMGMK, 030.10.70.463.21.

67 Askale Nahiyesi, 20 May1s 1937°de yapilan idari degisiklikle ilge merkezi haline getirilmistir.
BCA, Bakanliklar Arast Tayin Daire Baskanhg Katalogu (Uglii Kararnameler) (BTDB),
030.11.1.112.13.9;22. Askale’nin kaza merkezi yapilmasinda demiryolu giizergdhinin buradan
geegmesi basat rol oynamistir.
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demiryolunun Erzurum tarafindan da yapimina baslandi. Bu tdren igin,
Miifettislik dairesi Oniinde toplanan Erzurumlular, otomobillerle Askale’ye
gitmislerdi.”” Halkevi bandosunun caldig1 pargalardan sonra ilk kazmay: vuran
Tahsin Uzer,” Atatiirk, inonii ve ilgili vekillere tesekkiir ve tebrik telgraflar:
gonderdi. Atatiirk buna karsilik verdigi cevapta, dogu illerinin refah ve
bayindirligina dogru yeni bir adim olan bu hadiseden pek memnun oldugunu
belirterek basarilar dilemekteydi.”

Erzurum tarafindan baslanan insaatta kullanilacak malzemelerin bir
kisminin, yakinligi dolayisiyla Rusya’dan alinmasina karar verilmisti. Bu kararin
alinmasinda, hattin  Sivas-Erzincan bdliimiiniin  yapiminda  kullanilan
malzemelerin sevkiyatindaki zorluklar da etkili olmustu. Hattin gectigi yerlerde
kereste, ¢cimento ve benzeri ingaat malzemelerinin kaynagi bulunmuyordu. Bu
eksikligi giderebilmek amaciyla, Avrupa’dan veya memleketin gesitli yerlerinden
temin edilmeye calisilan malzemeler, Derince, Samsun, Mersin veya Trabzon
gibi uzak yerlerden tasiniyor; bunlarin nakli i¢in ister istemez ¢ok para ve zaman
harcaniyordu. Zaten iilkede yeterli nakil vasitalar: da bulunmuyordu.”

Biitiin bu zorluklar ve aliman karar geregince, 14 Eyliill 1936 tarihli
Bakanlar Kurulu karariyla, Sovyetler Birligi’'nden ilk etapta 3.000 ton
¢imentonun ihracat kontenjani haricinde alinmasi kabul edildi. Bu kontenjan dis1
uygulamalar hattin insasi siirecinde birgok kez uygulanacaktir.”

Diger yandan 1936 yili ingaat mevsiminin sonlarina dogru, hattin Sivas-
Cetinkaya kism1 tamamlanmisti. Donemin Nafia Vekili Ali Cetinkaya, 22 Ekim
1936’da Bagvekalet’e gonderdigi yazida, Sivas’tan Erzurum’a dogru hattin
dordiincii istasyonu olan Tecer’den sonra Eskikdy, Karagol, Kavakli, Cetinkaya
isimle dort istasyonun 1 Kasim 1936 tarihinden itibaren isletmeye agilacagini, bu

68 Giiniimiizde Askale’nin Demirkiran Kdyii’ne bagli Comoglu Mezrasi’nda bulunan yerlesim

alam. Bkz. Zekiye Comakl, Ipek Yolunda Bir Kavsak Askale, Erzurum, 2003, 5.240.

% Varlik, 21 Mayis 1936.

0 Erzurum, 21 Mayis 1936.

" Erzurum, 28 Mayis 1936.

72 Baywmdirhk Isleri Dergisi, Y11:6, Say1:3, Birinci Tesrin (Ekim) 1939, s.18; Sivas Cer Atelyesi,
s.55; Hattin biitiin raylarinin Mersin’e ¢ikarilip, 1.113 km. mesafedeki Erzurum’a sevk
edildigi, hattin traverslerinin tamaminin ilaglanarak Derince’den tasindigi ve Derince ile
Erzurum arasindaki mesafenin 1.643 kilometre oldugu, désemede kullanilan ray ve
traverslerin agirliginin 165.600 ton tuttugu, insaata 120.000 tona yakin ¢imento sarf edildigi
ve sadece bu ¢imentonun ortalama 15’er tonluk 10.000°den fazla vagon yiikii teskil eyledigi
gz Oniine alindiginda, karsilasilan giicliikler daha iyi anlasilacaktir. Bkz. Erzurum’un
Isletmeye A¢ilist 20.10.1939, Istanbul, 1939, sayfa numarast yok.

7 BCA, BKKK, 030.18.1.2.68.75.6.
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hat iizerinde Pazartesi ve Persembe giinleri olmak iizere simdilik haftada iki defa
tren isleyecegini bildiriyordu.”

1937-1939 mali yillar iginde Sovyetler Birligi’nden 15.000 ton ¢imento
daha alinmasina karar verildi. Kars’tan iilkeye girecek olan bu g¢imentolarin
Sarikamis’a kadar getirtilmesinde genis hat, Sarikamis’tan Erzurum’a kadarki
sevkiyatinda ise Sarikamis-Erzurum arasindaki dar hat kullaniliyordu.” Daha
onceden de belirtildigi gibi bu dar hat Erzurum’dan sonra Karabiyik Hanlari’na
(Kandilli) kadar ulasiyordu. Ancak hattin bu Erzurum-Karabiyik kismi
kullanilamaz haldeydi. Erzurum’a gelecek ¢imentolarin, insaat bdlgesi olan
Askale’ye karayoluyla getirtilmesi ise daha fazla masrafa neden olacagindan,
sevkiyat i¢in Erzurum-Karabiyik hattinin emaneten tamir ve 1slahina karar
verildi. Bakanlar Kurulu’nun 8 Ocak 1937 tarihli kararnamesinde de belirtildigi
gibi, bu suretle ayrica, bu dar hat kullanilabilir hale getirilecek, Sivas hatt1 inga
edilinceye kadar Erzurum ile Ilica arasindaki askeri nakliyat ve Sivas hattinin
yapilmast i¢in gerekli olan malzemenin tasinmasinda kullanilabilecek ve yine
Ilica’daki kaplicalara yaz mevsiminde ¢ok sayida yolcu tasiyabilecekti.”

Bu arada, 20 Temmuz 1937°de Erzurum Tren Istasyonu’nun temel atma
toreni yapilmusti. Tdéren, Genel Miifettis Tahsin Uzer, Vali Hasim Iscan,
Orgeneral Kdzim Orbay ve Korgeneral Ergiider Pasa’nin da hazir bulundugu
kalabalik bir heyet huzurunda yapilmis; Uzer, Atatiirk’iin doguya verdigi
onemden ve demiryolunun Erzurum’a ve bolgeye getirecegi faydalardan
bahseden bir konusma yapmustr.”’

Erzurum tarafinda bu gelismeler yasanirken, Sivas’tan da sevindirici
haberler gelmekteydi. 2 Ekim 1937°de hattin Sivas-Divrik kismi isletmeye
agiliyor,” 11 Aralik 1938°de ise 6nemli bir durak olan Erzincan istasyonu’nun
acilis1 gergeklestiriliyordu. Bu miinasebetle yapilan toérene katilmak igin
aralarinda Nafia Vekili Ali Cetinkaya, milletvekilleri ve iist diizey komutanlarin
da bulundugu kalabalik bir heyet Ankara’dan trenle Erzincan’a gelmislerdi.”

™ BCA, BMGMK, 030.10.153.76.30.

" Baymndirlik Isleri Dergisi, 111/3, 5.57.

" BCA, BKKK, 030.18.1.2.71.3.2; Alinan bu karar geregince, Erzurum’dan Karabiyik mevkiine
uzanan bu 46 km.lik dekovil hatt1 takviye edilerek Temmuz 1937°de yapilan merasimle
yeniden hizmete agilmigtir. Bu miinasebetle yapilan merasime Erzurum’dan istirak edenler
hususi bir trenle Karabiyik’a kadar giderek ayni trenle tekrar donmiislerdir. Ayin Tarihi, Say::
44, 1-31 Temmuz 1937, s.5.

T Ayin Tarihi, Say1: 44, 1-31 Temmuz 1937, 5.9-10.

" BCA, BMGMK, 030.10.152.76.34; Diger yandan Sivas-Erzurum Ana Hatti’na bagh bulunan
Cetinkaya-Malatya birlesme hatti da 16 Agustos 1937°de isletmeye acilmistir. Bkz. As,
Ulasim Politikalart..., s.113.

" Bayndirlik Isleri Dergisi, Y1l:5, Say1:7, Birinci Kanun (Aralhk) 1938, 5.47-48.
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Erzincanlilar térene biiylik ilgi gdstermisler, istasyon sahasini mektepliler ve
askerler ile birlikte doldurmuslardi. Torende Dordiincii Umum Miifettisi
Korgeneral Hiiseyin Abdullah Alpdogan, Nafia Vekili Ali Cetinkaya ve
Demiryollar Ingaat Dairesi Reisi Razi Soyer birer konusma yapmuislardi.
Cetinkaya konusmasinda, demiryolunun 1939 yilinin ortalarinda Erzurum’a
varacagini miijdelemekteydi®.

Yine ayni giin Ali Cetinkaya tarafindan Cumhurreisi ismet Inonii’ye
gonderilen telgrafta su ifadelere yer verilmisti:

“Resisiciimhur Ismet Inonii 'niin Yiiksek Huzurlarina

Bugiin en miisait bir hava ile trenlerimiz muayyen saatte Erzincan’a
vardr. Hattin a¢ilma torenini Erzincan hallkinin ve civar vildyet heyetlerinin
istirakiyle ve milli tezahiiratla yaptik. Tiirk milletinin yapicuik kudretinin bu en
parlak ve tarihi eserinin azameti oniinde bir milletin hayatinda vusulii miimkiin
olan en biiyiik saadet mertebesini idrdk halinde bulunan Erzincan halki en derin
bir milli vecdii istigrak (milli heyecana bogulmusluk) icinde meserret (seving)
yvaslart dokerek Cumhuriyet’e ve gsahst devletlerine has olan simendifer
siyasetinin bu mes 'ut neticelerine karsit bipayan (sonsuz) minnet ve siikran hisleri
izhar eylemisler ve bunu yiice makamlarina arz ve iblaga (ulastirmaya) tavassut
etmekligimi istirham etmislerdir.

Keyfiyeti (durumu) ve bu mes ut hadiseyi yiiksek huzurlarina en derin
tazim ve saygilarimla arz eylerim. 11 Aralik 1938.”*"

Cumhurreisi Inonii ise, bu yaziya 13 Arahk 1938’de Cankir’dan
gonderdigi telgrafta su sekilde karsilik vermisti:

“Bay Ali Cetinkaya Nafia Vekili

Erzincan hattimin  agilmast  miinasebetiyle sayin  halkin  hakkimda
gosterdikleri yiiksek ve samimi hisleri bildiren telgrafinizdan pek miitehassis
oldum. Sevgi ile tesekkiir ederim. Demiryolunun Erzincan’a ulagmast yurdumuzu
demir aglarla oérmeyi azmetmis olan Cumhuriyet Hiikiimeti’nin yeni ve kiymetli
bir muvaffakiyetidir. Bu vesile ile sizi ve hiikiimeti tebrik eder ve miitemadi
basarilar dilerim.**”

Bu arada Erzurum ve Erzincan arasindaki demiryolu ingaati da bir hayli
ilerlemis ve ray dosenecek hale getirilmisti. Bu durum iizerine demiryolunun

8 Ali Cetinkaya ile Razi Soyer’in tdrende yaptiklari konugmalarin tam metni igin Bkz.

Baywmdirlik I;sleri Dergisi, V/7, s.48-53.
8U " Baywndirlik Isleri Dergisi, V/7, 5.53-54; Demiryollar Dergisi, XV/176-177, 5.200.
8 Bayindirlik Isleri Dergisi, V/1, s.54; Demiryollar Dergisi, XV/176-171, 5.200.
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Erzurum’a tahmin edilenden daha Once ulasabilecegini goéren Hiikiimet, isi
iistlenen sirketle goriiserek hattin s6zlesmede belirtilen tarihten dnce bitirilmesini
istedi. Bu istegin kabul edilmesiyle ray déseme isleri hizlandirild.*

Tiim bu gelismeler Erzurumlularin heyecanim bir kat daha artirmaktaydi.
Erzurum’a ulasacak demiryolu igin hazirliklar aylar oncesinden yapilmaya
baslanmis, bu amacla ilk olarak Halkevi tarafindan ve wvalilik kontroliinde
Erzurum’la ilgili bir kitap hazirlanmasina karar verilmisti. Hazirlanacak eserde
yayimlanmak {izere Erzurum, Tortum, Hasankale gibi yerlerden tarihi ve tabii
giizelliklerin fotograflari istenmisti.™

Kara Trenin Erzurum’a Girigi

Erzincan’a ulagan demiryolu tiim hiziyla Erzurum’a dogru ilerliyordu. 3
Temmuz tarihinin artik Erzurumlular i¢in farkli bir anlami1 daha olacakti. Zira 3
Temmuz 1939’da demiryolu, Erzurum Vilayeti hududuna girmisti. Aym1 giin
Atatlirk’tin  Erzurum’a gelisi ve Aziziye Tabyalari’nin diisman isgalinden
kurtariliginin yildoniimlerini de kutlayan Erzurumlular tam manasiyla bir bayram
havasi igindeydi.*

Erzurum Valisi Hasim Iscan’in onderliginde muhtelif kurumlarm
baskanlarindan olusan bir komisyon, Erzurum’un demiryoluna kavusacagi giin
icin yapilacak biiyilk merasimin hazirliklariyla mesguldii. Demiryolu
giizergahindaki kasabalarda da kutlama hazirliklarina baslanmustr.®

Diger yandan, demiryolu ddsemesi 20 Temmuz 1939°da Askale
Belediyesi smirlar i¢ine girmis, Pirnakapan mintikasindaki Saptiran Koyii’ne
ulagsmisti. Doéseme iglerinde ¢alisan isciler milli sarkilar sdyleyerek canla bagsla
calistyor, trenin vardigi koylerdeki halk ise kurbanlar keserek duygularini ifade
ediyordu. Erzurum’a trenin ulagsmasi miinasebetiyle yapilacak merasimin
hazirliklart da artik tamamlanmak iizereydi."’

Erzurum, trene kavusmak i¢in artik giin sayiyordu. 28 Temmuz 1939’da
tren Askale’deydi. Bu O6nemli hadiseyi kutlamak igin, bayraklarla donatilan
Askale’ye civar nahiye, kOy ve kazalardan binlerce halk akin akin gelmekteydi.

8 As, Ulasim Politikalart..., s.109.

8 Erzurum, 5 Haziran 1939,

8 Ayin Tarihi, Sayr: 68, 1-31 Temmuz 1939, s.6-7; Bu arada, demiryolunun sehre giris
noktasinda bulunan ve istasyonun yer aldigi Gez Mahallesi’nde, buradan gegen dere ile
Siileyman Aga isimli bostan tarlasinin g¢evreledigi 37.587 metrekare biiyiikliigiindeki
mezarligin 17.404 metrekarelik kismi 10 Temmuz 1939’da Devlet Demiryollari’na verilmisti.
Erzurum Belediyesi Meclis Zabitlari, 11 Subat 1955.

8 Aywn Tarihi, Say: 68, 1-31 Temmuz 1939, s.6-7.

8 Ayin Tarihi, Say: 68, 1-31 Temmuz 1939, s.24-25.
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Iki giin icinde Askale’de kesilen kurban miktar1 300’ii gegmisti. 28 Temmuz
sabahindan itibaren Erzurum’dan da vatandaslar, bulabildikleri her vasitayla
Askale’ye gidiyordu. Vali Hagim Iscan, komutanlar, memurlar ve miihendisler de
Askale’deydi. Istiklal Marsi’nin okunmasinin ardindan, Vali Iscan bir nutukla
kurdeleyi kesmis ve tren, dakikalarca siiren alkis tufani ve halkin gdzyaslar
icinde, Inonii’ye ve hiikiimete karsi minnet ve baglilik sesleri arasinda istasyona
girmisti.*® Torenden sonra, Askaleliler tarafindan hazirlanan cadirlarda ziyafet
verilmis, aksama dogru ise, koy koy toplanan insanlar tarafindan degisik oyun ve
eglenceler sergilenmisti. Ayn1 giin vali tarafindan Cumhurreisi Ismet Inénii ve
diger devlet yetkililerine tesekkiir telgrafi cekildi.”

Hayatlarinda ilk defa kara treni goéren Askaleliler saskinliklarini
gizlemekte zorlanmiglardi. Trenin Agkale’ye geldigi giiniin taniklarindan
Baymdirlik Yiiksek Miihendisi Hiiseyin Yakup Kalgay, Askale’de toplanan
kalabaliktan bahsederken, gérdiigii manzarayi su sekilde tarif ediyor:

“...Bu ¢ok coskun tezahiirat arasinda kagni arabalarini bir tarafa
bwrakarak lokomotif ve vagonlart sarmis kéylii topluluklari géze carpryordu.
Basamaklara ¢ikmis ve vagonlara girmis olanlar birinci ve ikinci mevki
vagonlarin kadifelerini gostererek “-bu arabalara ne giizel halilar sermisler, hele
bak, helast da icinde, hem de mermerden’ diyorlardi.

Kah elleriyle vagonlarin surasini, burasint muayene ediyorlar, yiizlerini
sirtiyorlar ve kdh kadifeler iizerine oturarak keyifleniyorlardi. Bu koyliilerin
kagnilarimi, okiizlerini unutmuslar gibi yere yatarak raylari kucaklamak
istemeleri ve giinlerce Askale’de kalarak treni seyir ve tavaf etmeleri cidden ¢ok
derin mdnali ve tetkike sayan bir tablo teskil ediyordu...”®”

Trenin sesi yavas yavas Erzurum’dan da duyulmaya baglanmisti. 27
Agustos’ta tren Ilica’daydi. Binlerce Erzurumlu, trenin Ilica’ya girigini kutlamak
icin 27 Agustos’ta buraya akin etmekteydi. Ilica’daki torenlere, dekovil hattini
kullanarak katilmaya calisan Erzurumlular i¢in ii¢ tren hareket ettirilmis, bir giin
oncesinden Ilica’da bes yiiz kadar ¢adir kurulmustu. Saat 15°te vali ve kolordu
kumandanimin bindigi tren, Ilica’ya toplanmig 20.000 kisinin alkiglar1 arasinda
Ilica Istasyonu’na girmis, bu mutlu giin igin sabah saatlerinden itibaren 400’den
fazla kurban kesilmisti.”’

8 Ayin Tarihi, Sayr: 68, 1-31 Temmuz 1939, s.34.

8 Erzurum, 31 Temmuz 1939.

20 Hiiseyin Yakup Kalgay, “Demiryolunun Isletmeye Acilmasi Miinasebetiyle” Bayndirlik Isleri
Dergisi, Y11:6, Say1:6, ikinci Tesrin (Kasim) 1939, 5.29-30.

V' Erzurum, 28 Agustos 1939; Ayin Tarihi, Say1: 69, 1-31 Agustos 1939, s.28.
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Ve 6 Eyliil 1939 Carsamba. Kara tren artik Erzurum’dadir. Trenin
Erzurum’a gelecek olmasindan dolayi, gilinler Oncesinde sehir bayraklarla
donatilmis ve o giin 40.000°den fazla kisi istasyonda toplanmisti. Saat 10.30°da
vali ve kumandanimn i¢inde bulundugu ilk tren ve onun arkasindaki iki tren
alkiglar arasinda istasyona girdi. Halk bu manzara karsisinda raylarin iki
tarafinda kestikleri yiizlerce kurbanla ve “Yasasin Inonii, Yasasin Cumhuriyet”
sedalariyla mutluluklarmi ifade ediyorlard:.”

Trenin Erzurum’a gelisiyle ilgili olarak Burhan Belge o giinlerde sunlar
sOylemektedir:

“Koca Erzurum! Simdi kim bilir ne sevin¢ icindedir. Acaba tarihi
kongreye sahne olurken, hatirina getirmis olabilir mi idi ki, Milli Miicadele nin
zaferle bitmig oldugunun tam haberini kendisine asil bu raylar haber verecektir.

Erzurum’a gelince, onun uzakligina ve onu bizden ayiwran gegit vermez
daglara dair olan destanlar, artik tarihe karismistiv. Evzurum simdi, her sehrimiz
gibi, Ankara’dan bir ses menzilidir. 932

Erzurum istasyonu ’nun Resmi Acilist

Erzurum Istasyonu’nun resmi agilismin 20 Ekim 1939’da yapilmasina
karar verildi.”* Bu miinasebetle Bakanlar Kurulu 11 Eyliil 1939°da bir kararname
yayinlayarak iizerlerinde miinasip resimler bulunmak ve bitinceye kadar
kullanilmak {izere 12.5, 7.5, 6 ve 3 kurusluk dort gesit pul serisi bastirilmasina
karar verdi.”> Bu pullar, istasyonun resmi acilis giinii olan 20 Ekim’de satisa
sunulmustu.”®

Diger yandan, hattin Erzincan-Erzurum kismu da askeri ve sivil
tasimaciliga agiliyordu. Bu hususta Muhabere ve Miinakalat (Haberlesme ve
Ulastirma) Vekili Ali Cetinkaya’’ Basvekalet’e su yazilar1 gonderiyordu:

“Erzincan—Erzurum hattimin bu kere insaati tamamlanan Altinbasak,
Tunceli, Sansa, Tercan, Karasu, Saptiran ve Askale istasyonlart 19 Eyliil 1939
tarihinden itibaren askeri nakliyata ve 22 Eyliil 1939 tarihinden itibaren yolcu ve

2 Ayin Tarihi, Sayr: 70, 1-30 Eyliil 1939, s.3.

% Ayin Tarihi, Sayr: 70, 1-30 Eyliil 1939, s.38.

% Yesil Giresun Gazetesi, 14 Birinci Tesrin (Ekim) 1939.

% BCA, BKKK, 030.18.1.288.88.16.

% Sivas Cer Atelyesi..., 3.29.

71 Mart 1935 tarihinden 3 Nisan 1939’a kadar Nafia Vekilligi gérevini araliksiz yiiriiten Ali
Cetinkaya, 3 Nisan 1939’da kurulan 12. Hiikiimet doneminde (1939-1942) Muhabere ve
Miinakalat Vekilligi gorevini istlenmis, bu hiikiimette Nafia Vekilligi gorevine Ali Fuat
Cebesoy getirilmistir. Diinden Bugiine Basbakanlik, s.230.
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her tiirlii egya nakliyatina agilacagi ve halen Erzincan’a kadar islemekte olan
yolcu trenlerinin 22 Eyliil 1939 tarihinden itibaren Askale’ye kadar devam
edecegi ve Askale den hareket edecekleri bildirilmistir.19 Eyliil 1939.”%

“Erzincan-Erzurum  Hattimin  isletmeye  acgik  bulunan  Askale
Istasyonu’ndan sonraki Kandilli, Cicekli, Kaplica ve Erzurum Istasyonlar: 10
Ekim 1939 tarihinden itibaren askeri nakliyata ve 20 Ekim 1939 tarihinden
itibaren yolcu ve her tiirlii esya nakliyatina acilacaktir.””

Bu arada TBMM, 9 Ekim 1939 tarihli genel kurulunda demiryolunun
Erzurum’a varmasi dolayisiyla yapilacak olan resmi merasimde Meclisi temsil
edecek heyet iiyelerini secti. Bu heyet riyaset divani arasindan segilecek {ig
tiyeden bagka, Saadettin Uraz (Istanbul), Yahya Kemal Beyatli (Tekirdag), Ismail
Ozdemir (Eskisehir), Hayretin Kara (Balikesir) ve Refik Sevket Ince’den
(Manisa) olusuyordu.'”

Erzurum’da yapilacak kutlamalar i¢in hazirliklar giinler 6ncesinden
baslamis, sehir adeta bir “tren bayrami” havasina girmisti. Sehrin degisik
yerlerinde zafer taklar1 yapilmig, 6nemli yerlere elektrik tesisati ddsenerek,
Istanbul Kapisi’ndan Cumhuriyet Caddesi’ne kadar biitiin yollar temizlenmisti.
Etkinlikler c¢ercevesinde, Erzurum Gazetesi’'nin, sehrin ¢esitli yonlerini anlatan
Ozel yayin yapmasina karar verilmisti. Bunun i¢in Erzurum’la bir sekilde ilgisi
olan aydin ve yiiksek memurlardan yazilar istenmis, gazete 19 Ekim’den itibaren
ic glin boyunca 12 ve 16 sayfa olarak ¢ikmigti. Bu resmi faaliyetlerin yani sira,
halk arasinda da 6nemli bir heyecan ve hazirlik donemi baglamisti. Ana caddelere
yakin evler elektrik tesisati almaya baslamig ve magazalar, ¢ocuklarina “tren
bayrami” i¢in yeni elbiseler alan insanlarla dolup tagmust:.'""

Erzurum Istasyonu’nun acilis tdrenine, basta Cumhurreisi indnii olmak
iizere biitin devlet biiyiikleri davet edilmisti. Inonii verdigi cevapta,
Erzurumlulara  tesekkiir —ederek, bu biiyik bayramda Erzurum’da
bulunamayacagindan dolay1 ¢ok iizglin oldugunu, fakat ilk firsatta Erzurum’u
ziyaret edecegini belirtti.'”” TBMM Baskani Abdulhalik Renda ise, torene
miimkiin oldugu kadar ¢ok mebusun katilacagini, Meclis’i temsil edecek bir
heyet bulunacagini, kendisinin de sahsen gelemezse ilk firsatta Erzurum’u ziyaret

% BCA, BMGMK, 030.10.152.77.4.

% BCA, BMGMK, 030.10.149.62.1.

10 Ayin Tarihi, Sayr: 71, 1-31 ilk Tesrin (Ekim) 1939, s.6.
"V Erzurum, 16 Birinci Tesrin (Ekim) 1939.

12 Erzurum, 16 Birinci Tesrin (Ekim) 1939.
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edecegini ifade etmisti. Genelkurmay Baskani Fevzi Cakmak ise yapilan davetten
miitehassis oldugunu belirterek tesekkiir etmisti.'®

Erzurumlularin bu en mutlu giiniinde basta Cumhurreisi Ismet Inénii
olmak iizere, demiryolunun Erzurum’a ulagmasi igin biiyiikk ¢aba gosteren
isimlerin davete icabet edememesi veya Erzurum’a gelememesi ilging bir ayrinti
olmakla birlikte'™, torene Ankara’dan olduk¢a yogun bir katihm olmustu.
Davetliler i¢in 19 Ekim 1939 sabahi Ankara Gari’ndan birkag saat araliklarla {i¢
tren hareket ettirilmisti. Bu trenler 20 Ekim sabahi Erzurum’a geldi.'” Sehre
gelenler arasinda Nafia Vekili Ali Fuat Cebesoy, Muhabere ve Miinakalat Vekili
Ali Cetinkaya, Adliye Vekili Fethi Okyar, Egitim Vekili Hasan Ali Yiicel,
Maliye Vekili Fuat Agrali, Riyaseti Cumhur Umumi Katibi Kemal Gedelek,
TBMM Heyeti adina; Fikri Tuzer, Mazhar Germen, Sadettin Uraz, Cevdet Kerim
Inceday1, Yahya Kemal Beyatli, ismail Ozdemir, Hayretin Kara ve Refik Sevket
ince gibi 6nemli isimler bulunuyordu.'®

Erzurum Istasyonu’nun acilist miinasebetiyle, Erzurum’a gelen ilk trende
bulunan Hayri Gorkkey, istasyondaki manzaray1 sdyle anlatmaktadir:

“...sabahin besinde Erzurum’a vardik. Vaktin erken olmasina ragmen ilk
treni gormeye gelenler epeyce bir yekiin teskil ediyor. Muazzam bir tak yapiimis
ve bu tak Ebedi Sef Atatiirk’iin ve Milli Sefimiz Inonii’'niin, Basvekil ve Nafia
Vekilimizin fotograflariyla bir kat daha siislenmis. Gar binasimin ¢ok az bir
noksani kalmig, bir ayda bitecek. Lojmanlar yapilmis. Daha bir¢ok yapilmis ve
vapilmakta olan binalar da var. Garin gehir tarafina hoparlorlii bir kiirsii
hazirlanmis. Bu sirada ellerini havaya kaldira kaldira giizel jestlerle trampet
calan kiz izcilerle onlar takip eden erkek izciler, askeri bando ve bir miifreze,
Erzurum sg;;rcularl, kayak¢ilar, giiresgiler tam bir intizam dahilinde yerlerini
aldilar...”

Nafia Vekili Ali Fuat Cebesoy ve diger vekiller son trenle Erzurum’a
gelmis, istasyonda Vali, Kolordu ve Miistahkem Mevkii Komutanlari ile
Erzurum ve civar vilayet mebuslari, belediye ve parti reisleri, vilayet erkéni ve

19 Erzurum, 16 Birinci Tesrin (Ekim) 1939.

1% Tahsin Uzer, rahatsizhg1 nedeniyle istanbul’da bulundugu igin térene katilamamusti. Enver
Konuke¢u, Mustafa Kemal Atatiirk Doneminde Erzurum, Erzurum, 1999, s.378.

15 Demiryollar Dergisi, XV/176-17, 5.161.

1% Gelenler arasinda ayrica, diger cevre iller milletvekilleri (Erzincan, Giimiishane, Trabzon,
Agn, Kars), Demiryollar1 Insaat Dairesi Reisi Razi Soyer, Temyiz Mahkemesi iiyeleri, Divan-1
Muhasebat iiyeleri, Surayr Devlet Reis ve iiyeleri, Cumhuriyet Halk Partisi idare heyeti
iiyeleri, genel miidiirler, banka temsilcileri ile basin mensuplar1 bulunuyordu. Ulus, 21 ilk
Tesrin (Ekim) 1939, s.5.

7" Demiryollar Dergisi, XV/176-177, 5.161-162.
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ilk iki trenle gelmis bulunan davetliler tarafindan selamlanmisti. Cebesoy, diger
vekillerle birlikte trenden inerek kendilerini karsilamaya gelenler ile
selamlastiktan sonra istasyonun disina ¢ikmis; halk, vekillerin bu gelislerini en
candan tezahiiratla karsilamisti. Vekiller, bu sevgi gosterisine karsilik vererek
ogrencilerle halkin Oniinden ge¢ip konusmalarin yapilacagi kiirsiiye geldi.
Ardindan téren alaninda hazir bulunan bando Istiklal Marsi’n1 seslendirmis ve ilk
olarak Belediye Reisi Mesut Cankaya kiirsiiye c¢ikmisti. Cankaya, sozlerine
Tahsin Uzer’in kutlamalara katilamamasindan dolay1 teessiiriinii bildiren
telgrafini okuyarak basladi. Konusmasinin devaminda, bu mesut giine kavusmak
i¢in Erzurumlularin ¢ektikleri hasret yillarinin anilarina terciiman olmustu.'*®

Belediye baskaninin ardindan Vali Hasim Iscan, Demiryollar1 ingaat
Dairesi Reisi Razi Soyer ve Nafia Vekili Ali Fuat Cebesoy birer konusma
yaptilar. Cebesoy konusmasinda, o6zellikle Cumbhuriyet’ten sonra yapilan
demiryollarindan ve bu isi basaran milli sermaye ve Tiirk miithendislerinden
Ovgiiyle bahsetti. Demiryolunun Erzurum’a varmasiyla son gayeye
ulasilmadigin1 belirten Cebesoy, bundan sonraki hedefin Erzurum-Sarikamis
arasindaki dar hattt normal hatta ¢evirmek, Kars’in Gtesindeki hatti da normale
dondiirmek ve bdylece Tiirk demiryollarin1 Sovyet hiikiimetinin demiryolu hattt
ile birlestirmek oldugunu ifade etti.

Razi Soyer konugmasinda, demiryolunun yapilmasiyla Erzurum’un
Ankara ve Istanbul gibi merkezlere artik ¢ok yakin oldugunu, artik Erzurum’dan
Ankara’ya 30, Istanbul’a ise 45 saate gidilebilecegini vurguladi. Daha sonra,
meslegi icabi, Cumhuriyet devrinde yapilan demiryollar1 hakkinda birtakim
teknik bilgiler verdi. Erzurum Valisi Hasim Iscan ise eski devir ile Cumhuriyet
devrinin bir karsilastirmasi niteligindeki heyecanli konusmasimni ismet Inénii’ye
tazimlerini sunarak bitirdi.'”

Konusmalardan sonra kiigiik bir kiz 6grenci tarafindan bir hitabe okundu.
Ardindan, istasyonda kurulan takin kurdelalar1 saat 11.00’da Ali Fuat Cebesoy
tarafindan kesildi."'® Hayri Gorkkey, kurdela kesiminden sonra yasananlar soyle
anlatmaktadir:

“...Donanmug iki katar (tren) alkislar ve diidiiklerle selamlanarak takin
altindan gectiler. Halk makineleri adeta kucaklayacakti. Seving i¢inde idiler.
Erzurumlularin kollarinda, seving yaslariyla hep birlikte gardaki biifeye gittik.

'8 Ulus, 21 i1k Tesrin (Ekim) 1939; Sivas Cer Atelyesi..., 5.60.

19" Nafia Vekili Ali Fuat Cebesoy, Erzurum Valisi Hagim Iscan ve Demiryollar Insaat Dairesi
Reisi Razi Soyer tarafindan gergeklestirilen konusmalarin tam metni i¢in Bkz. Bayindwriik
Isleri Dergisi, V1/6, 5.7-22.

"0 Ulus, 21 ilk Tesrin (Ekim) 1939.
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Hi¢bir sey esirgenmeden ve itina ile hazirlanan biifeden davetliler de
yediler ictiler, halk da, herkes de. Holiin koselerinde posta idaresi tarafindan iki
muvakkat (gegici) gise tesis edilmis, dort ¢esit Erzurum pullart satilyyor ve herkes
kapisiyor. Cok nazik posta memurlart biitiin dilekleri tatmine ¢alistyorlar.

Gardaki merasimden sonra, Erzurum halkimin treni gezmelerine
miisaade edildi. Vagonlarm bir kapisindan girip digerinden ¢ikan halk dikkatle
kompartmanlar ve bilhassa yatakl vagonlar tetkik ediyorlardi...”""

. _Erzurum hattinin agihsi miinasebetiyle Ali Fuat Cebesoy ile Cumhurreisi
Ismet Indnii ve Bagvekil Refik Saydam arasinda birtakim yazismalar oldu.
Cebesoy Inonii’ye gonderdigi telgrafta soyle diyordu:

“Milli Sefimiz, Reisicumhurumuz Ismet Inénii 'niin Yiiksek Huzurlarina

Yurdumuzu c¢elik aglarlia 6rmeye matuf (yonelen) iradelerinizin yeni bir
tecellisi olan Sivas-Erzurum demiryolunu, resmi ve hususi tesekkiil (kurum) ve
teesstislerin (kuruluslarin) sayin miimessilleri (temsilcileri) ve aziz vatan
cocuklart ile birlikte bugiin resmen isletmeye acmakla duydugumuz bahtiyarlik
biiyiiktiir.

Ebedi Sefimiz Atatiirk’iin izinde yiiksek idare ve iradeleriyle daima
ileriye giden iilkemizi diin simalden (kuzeyden) cenuba (giineye), bugiin de
garptan (batidan) sarka (doguya) baglayan demiryollarimizin eristigi bu
mazhariyet (basar), biiyiik Tiirk ulusunun yiiksek varliginiza ve Cumhuriyet
hiikiimetine karst olan sarsiimaz bagliliginit ve giivenini sunmak igin yepyeni bir
kaynak olmugtur.

Bu serefli tezahiir vesilesiyle biitiin yurttaslarin goniilden yiikselen
minnet ve stikran duygularini, kalbi tazimleriyle birlikte yiiksek huzurunuza arz
imkdnini bulabilmekle mesut ve bahtiyarim. Nafia Vekili Ali Fuat Cebesoy''*”

Ismet Inonii ise su karsihig1 vermisti:
“Ali Fuat Cebesoy Nafia Vekili

Erzurum  Istasyonunun acilmasini  Yiiksek sahsinizda Cumhuriyet
Hiikiimetine tebrik ederken bu muazzam eserin tahakkukunda (gerceklesmesinde)
baslica serefi kazanmis olan biiyiik Tiirk milletine siikranimizi ifade etmekle
bahtiyarim.  Vatandaglarimizin ~ dlicenap (comert) muhabbet tezahiiratina

" Demiryollar Dergisi, XV/176-177,5.161-162.
12 Baymdiwrhk Isleri Dergisi, V1/6, 5.23.
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minnettarim. Vekdletiniz esnasinda vatanmin ¢ok degerli umran eserleri idrak

o, .. . ; Poee e 1135y
edecegine samimi kanaatim vardir. Ismet Inonii.

Istasyondaki torenden sonra, sehir gezilerek cesitli acilislar
gerceklestirildi.''*  Onceden hazirlanan programa gére; Millet Bahgesi
civarindaki Inénii ilkokulu’nun, Numune Hastanesi iistiindeki spor alaninin ve
karsisindaki Ziihreviye Hastanesi’'nin agilisi yapildi; daha sonra yeni yapilmakta
olan dogum ve c¢ocuk bakimevi, Hava Kurumu binasi, yeni sinema binasi ve
¢ocuk bahgesi gezildi.'” Aym giin, Erzurum’un ziraat, kuyuculuk, dokumacilik
ve deri trlinlerinin tanmitildig1 sergiler agik bulunduruldu. Gece ise Erzurum
Halkevi’'nde Ankara’dan gelen heyetin de izledigi bir suare tertip edilerek,
Lalapasa Bahgesi, Cifte Minareler, Giirci Kapisi, Golbasi, Mahallebast ve
Erzincan Kapisi’'nda milli oyunlar oynandi.''® Tim bu etkinliklerin ardindan
Ankara’dan gelen heyet, gece trenle Sivas’a hareket etti.'"’

Istasyonun acilisinin hemen ardindan, istanbul-Erzurum tren seferleri de
baslamistr.''® Boylece 16 yillik riiya gergeklesmis, Erzurum, demiryolu ulasim
sistemimizdeki yerini almust1.

Bu tarihi hadise ulusal basinda biiyiikk yanki bulmus ve Yunus Nadi,
Hiiseyin Cahit Yal¢in, Necmettin Sadak’in da aralarinda bulundugu bir¢ok
gazeteci konuyla ilgili makaleler yazmislardi.'"® Ciinkii demiryolunun Erzurum’a
ulasmasi, siyasi, iktisadi ve kiiltiirel yonleri bir arada degerlendirildiginde,
Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’nin kudretli elinin doguya varmas1 demekti.

Sivas-Erzurum Hatti, Cetinkaya-Malatya birlesme hattiyla birlikte
Cumhuriyet tarihinde bir seferde désenen en uzun hat oldu. Bu iki hattin toplam
uzunlugu 690 kilometreydi. Arazinin son derece sarp ve engebeli olusu yiiziinden
ingaat biiyiik fedakarllarla gerceklestirildi. Ozellikle hattin gegtigi Pingan, Atma,

'S Bayindrlik Isleri Dergisi, V1/6, 5.23.

"4 Erzurum, 21 Birinci Tesrin (Ekim) 1939.

S Ayin Tarihi, Sayr: 71, 1-31 Ilk Tesrin (Ekim) 1939, s.16.

"6 Erzurum, 20 Birinci Tesrin (Ekim) 1939.

" Demiryollar Dergisi, XV/176-177, 5.162; Sivas’a giden heyet 22 Ekim’de buradaki vagon ve
lokomotif fabrikasmin agihigii yapmusti. Sivas Cer Atelyesi, s.7; Umit Saraslan,
Demiraglardan Oriimcek Aglarina, Istanbul, 2004, 5.264.

Bu seferler, yatakli yemekli vagonlar halinde; Pazartesi, Carsamba ve Cumartesi giinleri
Istanbul’dan Erzurum’a, Sali, Cuma ve Pazar giinleri ise Erzurum’dan Istanbul’a hareket
etmek iizere diizenlenmisti. Ay Tarihi, Say1: 71, 1-31 11k Tesrin (Ekim) 1939, s.7; Sivas Cer
Atelyesi..., s.29.

Bu yazilarm 6nemli bir kismi “Sivas Cer Atelyesi ile Erzurum Istasyonunun Isletmeye
Acilmast Dolayisiyla Memlekette Yapilan Negriyat” isimli eserde toplanmistir. Yazilara ayni
zamanda donemin Ayin Tarihi dergilerinde de ulasmak miimkiindiir. Bu makale hazirlanirken,
her iki kaynagin yan1 sira, bazi gazeteler de ayrica taranmustir.

118

119
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Ciirek, Calti, Sansa, Saptiran bogazlarit ¢ok cetin ingaat miicadelelerine sahne
oldu. Bu hususta, hat insaatindaki gorevli uzmanlardan biri su bilgileri
vermektedir:

“Atma Bogazi’'nda iki tarafin kayalik yamaglar: tamamen dik olarak 300
metreye kadar yiikselmekte ve bogazin bazi kisimlart 20 metreye kadar
daralmaktadr. Bu bogazda 40 metre uzunlugunda diiz bir gecit bulabilmek ¢cok
miiskiil olmus, bu kadar kisa bir mesafeye atlayabilmek i¢in ii¢ defa saga ve sola
sapmak, asagiya inip yukariya ¢ikmak zaruretiyle karsilagilmis, nihayet biiyiik
emekler ve fedakdarliklar mukabilinde bir metre genisliginde bir yaya yolu
aculabilmistiv. Fakat aswrlardan beri tek bir adamin bile gegmemis oldugu bu
bogazlardan bugiin trenler tam bir emniyet icinde ge¢mekte bulunmugstur."*®”

Malzemeler, sarp yerlerde yeri geldiginde katirlar {istiinde, yeri
geldiginde nehirler iizerine kurulan asma kopriilerle tasmmusti.'*' Hattin insaat:
sirasinda verilen miihendislik gayretleri i¢in Ismet Indnii s6yle demekteydi:

“Diyebilirim ki, simendifer insaatinda Tiirk miihendisligi her meseleyi
halletmeye saldhiyet imtihanini Erzurum hattinda vermistir.'*”

Hattin yapimi sirasinda karsilagilan zorluklara ragmen, giinde ortalama
1.500 metre demiryolu déseme isi yapilmis, bu rakam o dénemde, Tiirkiye’deki
demiryolu ddsemesinde bir rekoru da beraberinde getirmisti.'* Sivas-Erzurum
hattinda 138 tiinel insa edilmis, bunlarin uzunlugu 22.242 metreye ulagmisti.
Cetinkaya-Malatya birlesme hatt1 ile birlikte bu tiinel sayis1 153’ bulmus ve her
iki hattaki tiinellerin uzunlugu da toplamda 31.949 metreye ¢ikmisti. Tiirkiye’de
1939’a degin diger tiim hatlarda yapilan tiinel sayisinin 223 ve bunlarin
uzunlugunun da 45.151 metre oldugu'** géz oniine alninca, bu hatta yapilan
tiilnellerin ne kadar biiyilkk bir yek@in tuttugu kendiliginden anlagilir. Sivas-
Erzurum ve Cetinkaya-Malatya hatlarindaki tiinellerin masrafi 16.000.000 TL’yi
bulmus,'® yine her iki hatta toplam 33 demir koprii insa edilerek, bu kopriilerde
de 7.000 ton demir kullamlnustir.'**Hattin yapimi icin devletin yaptigi
fedakarligin bir benzeri Tiirk is¢isi tarafindan ortaya konmustu. 500 kilo
civaridaki bir ray ancak 10 isci tarafindan taginabilmis, raylar soguk ve sicaktan
cok etkilendikleri i¢in bu gibi havalarda adeta el ile tutulamayacak hale gelmisti.

20 Ulus, 277 Agustos 1938.

21 Demiryollar Dergisi, XV/176-177, 5.181-183,189.

12 Sariaslan, Demiraglardan Oriimeek Aglarma, 5.99.

"2 Bayindirlik Isleri Dergisi, Y11:6, Say1:5, Birinci Tesrin (Ekim) 1939, s.11.

124 Sivas Cer Atelyesi..., $.36,59.

125 Demiryollar Dergisi, XV/176-177, 5.186.

126 Demiryollar Dergisi, XV/176-177, 5.185; Erzurum un Isletmeye A¢ilist (sayfa numarasi yok)
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Hatti1 planlanan siirede bitirebilmek igin gerektiginde geceleri de galisildi.'?’

Sadece demiryolu doseme isinde ¢alisan isci sayist; 650.000 idi.'*® Bu bilgilerden
de anlagilacag: iizere Sivas-Erzurum ve Cetinkaya-Malatya demiryolu hatlar
biiyiik fedakarliklarla gergeklestirilmistir.

Cumhuriyet’in ilan tarihinden 1939’a kadar Tiirkiye’de toplam 3.189 km
demiryolu insa edilmisti.'” Boylece, 1923’te devralinan demiryollarinin
uzunlugu kadar bir demiryolu agi, sadece 16 yil igerisinde ve ¢ok zor bir
cografyada gergeklestirilmis oldu. '

Sonuc¢

Sivas-Erzurum hatt1 Tiirkiye Cumhuriyeti’nin en énemli projelerinden
biridir. Bu hattin ddsenmesi, II. Mesrutiyet doneminde de glindeme gelmis; fakat
i¢ ve dis siyasi dengeler ile birtakim ekonomik diisiinceler Erzurum’a demiryolu
yapilmasini engellemistir. Osmanli Devleti zamaninda {ilkenin batisi ile dogusu
arasinda demiryolu hattinin yapilamamasi iilke agisindan cesitli sikintilar1 da
beraberinde getirmistir. I. Diinya Savasi’nin hemen basinda yasanan Sarikamig
felaketi ve ardindan Dogu Anadolu’nun Rus isgaline ugramasi, bdlgenin
demiryolsuz birakilmig olmasinin belki de en agir sonucudur. Osmanl
Devleti’nin yikilig silirecinde yapilan hatalar1 idrak etmis olan Tirkiye
Cumhuriyeti’nin yoneticileri, yeni devletin ulasgim politikalarin1 hazirlarken,
demiryolunu Erzurum’a ulagtirmay1 temel hedefler arasina almiglardir.

Dogu Anadolu’nun en biiyiikk merkezi olan Erzurum’un demiryolu ile
Ankara ve Istanbul’a baglanmis olmasi, yillarn birikimi olan ve bdlge halki
iizerinde baski1 olusturan bir¢ok olumsuzlugun giderilmesi bakimindan 6nemlidir.

Bu hattin dosenmesiyle birlikte, asirlardan beri kapali bir ekonomiye
sahip olan bolge, biiyiik pazarlara agilma imké&nina kavusmustur. Yine bu hattin
sinira kadar uzatilmasi sonucunda, Sovyet Rusya’nin demiryolu sebekesiyle ve
Culfa’dan Tebriz’e kadar uzanan Iran hatt1 ile irtibat tesis edilmistir.

Sivas-Erzurum hattiyla birlikte, iilkenin dogusu ile batis1 arasindaki
yolcu tasimaciligi daha kolay bir hale gelmistir. Bu hat dosenmeden Once,
Istanbul’dan Erzurum’a gelmek isteyen bir kisi, kisin Sivas’tan Erzurum’a giden
karayolu kapali oldugundan ii¢ gilinliilk bir vapur yolculuguyla 6nce Trabzon’a

27 Bayindurlik Isleri Dergisi, V1/5, 5.56.

128 Sivas Cer Atelyesi..., 3.46.

2 Demiryollar Dergisi, XV/176-177, 5.178.

130 {Jlkemizde 1939’dan 1980’¢ kadarki dénemde yaklagik 2.000 km demiryolu désendigi
(http://www.tcdd.gov.tr/genel/acilistarihleri.htm) dikkate alinirsa, Cumhuriyet’in ilk yillarinda
demiryolu yapiminda ne denli bir gayret gosterildigi de agikca ortaya ¢ikacaktir.
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geliyor, Trabzon’dan Erzurum’a da karayoluyla bir glinde ulasarak toplam dort
giinliik bir yolculuk yapiyordu. Yine Trabzon’a gelen, Erzincan, Erzurum, Kars,
Agrt ve havalisi postalari, Zigana ve Kop Daglari’'ndan bazen kizakla, bazen
hayvanlarla hatta bazen insan sirtinda tagmarak ulastirilmaya calisiliyor, postalar
cok gecikmeli bir sekilde bu bolgelere ulasiyordu. Benzer seyler askeri nakliyat
i¢in de sdylenebilir.

Hattin getirdigi faydalar bunlarla da sinirli kalmamistir. Sivas-Erzurum
hattiyla beraber, {ilkenin dogusu ile batis1 arasindaki milli birlik ve biitiinliik daha
da pekismis, egitim-kiiltiir etkilesimi ve imkanlar1 artmigtir. Artik Erzurum’da
lise tahsilini tamamlayan bir geng, iiniversitede okumak icin rahatca Istanbul’a
veya Ankara’ya gidip gelebilecektir.

Tim bunlarla birlikte, Avrupa’da demiryollarinin yayginlagsmaya
basladig1 tarihten yaklagik bir asir sonra Erzurum’un bu imkana kavusmus
olmasi, iizerinde durulmasi gereken bir konudur. Diger taraftan demiryolunun
Erzurum’a ulasmis olmasi, getirdigi olanaklarin gercek hayata yansimasi
anlaminda tek basina yeterli olmamustir. Ornegin raylar dosenmistir; fakat bunlar
iizerinde isleyecek lokomotif/vagon ve bunlar ¢aligtiracak komiir sikintist uzun
sire kendini hissettirmistir. Ayrica bolgenin sosyal, kiiltiirel ve ozellikle
ekonomik alanda kalkinmasi i¢in demiryolu ile birlikte var olmasi gereken diger
birtakim sartlar uzun siire karsilanamamistir. Bu konuda en dikkat ¢ekici drnek,
Ankara ve Istanbul gibi pazarlarin et ihtiyacinin biiyiik bir kismini karsilayan
Erzurum’da, demiryolu ile nakledilecek et {irlinlerini hazirlayacak et
kombinasinin ancak 1953’de faaliyete geg¢mis olmasidir. Bdylece demiryolu
ulasgimindan beklenen ekonomik getiriler, demiryolu nakliyatina iiriin temin
edecek tesislerin zamaninda yapilamamasi ve diger altyapisal eksiklikler
yliziinden beklendigi oranda saglanamamustir.
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