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OZET

Misterek avaryanin uygulanmast bakimindan ilk defa 1869 yilinda Glasgow Ku-
rallar1 ad1 altinda belirlenen 11 Kural, 1877, 1890, 1924, 1950, 1974, 1990,
1994 ve 2004 yillarinda denizcilik ve sigorta sektoriindeki degisim ve gelismelere
paralel olarak revizyona ugramustir.

2004 yilinda Vancover'da yapilan revizyon tizerinden on yili agkin bir siire geg-
mesine ragmen York Anvers Kurallar1 2004 uygulamaya girememistir. Bu sebep-
le, CMTI'in Uluslararasi Calisma grubu (IWG) tarafindan Kurallarin yeniden
gdzden gecirilmesine karar verilerek ve donatan, yiik ilgilileri ve sigortacilarin
ihtiyacini kargilayacak ortak bir metin hazirliklarina baglanmugstir. Nihai metnin
CMT’in Mayis 2016 New York Konferans’'nda sunulmasi hedeflenmekeedir.

Calismamizda, York Anvers Kurallar’'nin 1994 ve 2004 metinleri nazara alinarak
CMI, miisterek avarya Uluslararast Calisma Grubu tarafindan yapilan revizyon
calismalari incelenmektedir.
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Abstract

The first 11 rules which were determined in relation to general average, were na-
med Glasgow Rules in 1860 and have been long established, underwent revisions
in 1950, 1974, 1990, 1994 and 2004 in line with the changes and developments
in the maritime and insurance industry.

Despite more than a decade to pass through last revisions of the York Antwerp
Rules in Vancover, the draft couldn’t be put into practice. Therefore, CMI Inter-
national Working Group (IWG) on general average was decided to revise the

Istanbul Ticaret Universitesi Hukuk Fakiiltesi Ogretim Uyesi. CMI, Miisterek Avarya Uluslara-
rast Calisma Grubu Raportér (Tiirk Deniz Hukuku Dernegi’ni temsilen).
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Rules and to prepare a framework that will meet the needs of the ship owners,
cargo owners and insurers . The final text will be submitted to the New York
Conference of CMI which will be held in May 2016.

Key words,: The York Antwerp Rules 2016, CMI, YAK, revision, insurance

I. York Anvers Kurallar’nin Uygulanmasi

York Anvers Kurallari, anlasma niteliginde olmayip, ilgililerin carter partilere
veya konsimentolara bir kloz olarak konulmalarr tavsiye edilen kurallardir. Uluslara-
rast alanda birlikeeligin ve uyumun saglanmasi i¢in uygulamada genellikle standart
carter partilerde hangi tarihli metne atif yapildig1 agik¢a gosterilir. Ornegin, Shellti-
me 4 (2003)! veya Gasvoy (2005)? carter partilerinde, “miisterek avarya halinde York
Anvers Kurallar: 1994 iin uygulanacagina” iliskin acik klozlara yer verilmektedir.

York Anvers Kurallar'nin milli hukuklar tarafindan uygulanmasi iki yontemle
miimkiindiir;

Bunlardan ilki, emredici olmayan hiikiimlerle diizenlenme yoluyla 6rnegin
PFransiz Kanunu, Italya, Mistr, Almanya, Ingiltere, Hollanda.

Ikincisi ise, bir ig hiikiimle bu Kurallar'a atifta bulunmak suretiyle 6rnegin, Is-
veg, Bel¢ika, Norveg, Danimarka, Tirkiye.

Amerika ve Kanada da ise, bu iilkelerin milli kanunlarinda, misgterek avarya
uygulamasina iliskin dogrudan yasal diizenleme bulunmadig gibi, daginik hiikiim-
lerde yer almamaktadir. Bu nedenle, miisterek avaryanin uygulanmasinda birliktelik
ve uyum ‘dispecciler uygulama kurallars”na bagvurulmak suretiyle saglanir. Orne-
gin; Birlesik Devletler Avarya Dispecciler Birligi Uygulama Kurallari, Kanada Avarya
Dispegciler Birligi Uygulama Kurallari, Rhin Kurallars.

IL. Tiirk Hukukunda York Anvers Kurallar’nin Uygulanis Sekli

Tirk hukukunda miisterek avarya ilk defa 1807 tarihli Fransiz Ticaret Kanunu
hitkiimleri 6rnek alinarak hazirlanan 1864 tarihli Ticaret-i Bahriye Kanununda dii-
zenlenmistir.

Cumbhuriyet doneminde Alman Ticaret Kanunu’'nun deniz ticaretine ayrilmig
olan 2. Kitabindan terciime edilerek hazirlanmis bulunan 1929 tarihli Deniz Ticaret
Kanununda miisterek avaryaya dair maddeler yer almaktadir. 1957 tarihinde yiiriir-
liige giren Tiirk Ticaret Kanunun 1197 ila 1215. maddelerinde miisterek avaryaya

I Shelltime 4 (2003) Kloz 37.
2 Gasvoy (2005) Kloz 26/c.

3 Dispegsi birlikleri uygulama kurallart i¢in bkz. Didem, Algantiirk LIGHT ; York Anvers Ku-
rallart 2004 Miisterek Avarya, Istanbul 2006, 2. B., sh.303-319.
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dair hiikiimlere yer verilmektedir. Bu hiikiimler, York Anvers Kurallart 1950 tarihli
metni esas alinarak hazirlanmistir.

6102 sayili  Yeni Tirk Ticaret Kanununda ise, miisterek avarya 1272 ila
1285. maddelerinde diizenlenmis olup, Kanunda miisterek avaryanin uygulanmasi
bakimindan York Anvers Kurallari’'na auf yapilmas: benimsenmistir. $6yle ki; Tiirk
Ticaret Kanunun 1273/1 maddesine gore taraflarca baska bir husus kararlastirilma-
mis oldugu takdirde, miisterek avarya garamesi, Milletlerarast Denizcilik Komitesi
tarafindan hazirlanarak, bu madde hitkmiine gore Tiirk¢e'ye ¢evrilip yayimlanmig
olan en son tarihli York Anvers Kurallari’na tabidir.

York Anvers Kurallar’'nin cevirisi, Sigortacilik Genel Midiirliigi ile Denizcilik
Miistesarligt tarafindan kurulacak bir ihtisas komitesince hazirlanir ve ¢evrilen ori-
jinal metin ile birlikte Resmi Gazete'de yayimlanarak ilan edilir. Milletlerarast De-
nizcilik Komitesi (Comite Maritime International) tarafindan, York Anvers Kural-
larinda yapilacak degisiklikler de ayni yontemle Tiirkge’ye cevrilip ilgili Miistesarlik
tarafindan resen veya gergek ve tiizel kisilerin bagvurusu {izerine yayimlanir.

Tiirk Ticaret Kanununda yapilan auf yoluyla diizenleme nedeni ile, miisterek
avaryaya iliskin her husus kanunda yer almamaktadir. Genel olarak Kanun'da;

- miisterek avaryanin tanimi ve unsurlari, Kural A

- Misterek avaryaya giren zarar ve masraflar Kural C
- Ikame masraflar1 Kural F

ile uyumludur.

Bunun yani sira, kanunda dispe¢ ve usuliine iligkin hiikiimlere yer verilmek-
tedir. Miisterek avarya sayilan zarar ve masraflarin gemi, yiik ve navlun arasinda
paylasilmas: diger bir deyisle dispe¢ yaptirma yiikiimliliigii bakimindan donatanin
sorumlu oldugu kabul edilmektedir. Donatan bu yiikiimliiliigiinii yerine getirmezse,
sigortact da dahil olmak iizere ilgililerden herhangi biri bunun yapilmasini istemeye
ve yaptirmaya yetkilidir. Ilgililer arasinda oy birligi saglanamazsa, dispeggiler (ad-
juster) dispegin yapilacagi yer mahkemesi tarafindan atanir. Dispe¢ varma limaninda
eger buraya varilmamus ise, yolculugun bittigi limanda ilgililerin oy birligi ile ataya-
caklari bir veya birden fazla dispegci tarafindan yapilir. Dispeg raporunun mahkeme
tarafindan tasdik edilmesi gereklidir. Zira, dispegin icra edilmesi ancak Mahkeme-
nin tasdik karar1 ile miimkiindiir. Sigortacilar da dahil olmak tizere ilgililer dispecin
onaylanmasini talep edebilecekleri gibi avarya tiiriine veya hesaplara itiraz edebilirler.
(TTK mad. 1279-1280). Dispeg raporundaki alacaklilar, gemi {izerinde gemi ala-
caklisi hakkina, garameye girecek esya tizerinde hapis hakkina ve navlun tizerinde
alacak rehnine sahiptirler. (TTK mad. 1275)
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III. York Anvers Kurallar1 2004 Degisiklikleri ve Uygulamada Ortaya
Cikan Temel Sorunlar

York Anvers Kurallart 2004 degisiklikleri, Uluslararasi Deniz Sigortacilari Birli-
gi'nin (IUMI), ileri siirdigti goriis ve teklifler nazara alinarak yapilmistir. Metinde
yapilan degisikliklerin esasi 6zellikle miisterek avarya olarak kabul edilen fedakarlik
veya masrafin gemi ve yiikiin i¢inde bulundugu tehlikeden korunmasi amaciyla ya-
pilmis olmasinin yani sira, bir geminin barinma limaninda bulunmast sirasinda yol-
culugun selameti bakimindan olusan harcamalarin da miisterek avarya olarak kabul
edilmesi nedeniyle s6z konusu bu masraflarin sinirlandirilmast amacina dayanmak-
tadir. Dolayisiyla, miisterek deniz sergiizesti kavrami yerine miisterek selamet kavra-
munin kullanilmasi hedeflenmektedir. Her ne kadar, bu sinirlama taleplerin tamami
gerek Uluslararast Deniz Ticaret Odasi (ICS) gerekse CMI tarafindan destekleme-
mis olsa da, bir kisminda etkili oldugu 2004 metninden agike¢a anlagilabilmektedir.

2004 Haziran ayinda Vancover’ da toplanan 38. Konferansta nihai metnin
sunulmasi ile uygulamaya giren York Anvers Kurallar1 2004'deki temel degisiklikler
genel olarak su sekildedir :

-Kural VI kurtarmanin miisterek avarya disinda tutulmasi.

-Kural XI geregince, barinma limaninda bekleme sirasinda, gemi adami {icret ve
bakim masraflari miisterek avarya kapsamindan ¢ikarilmast.

Kural XIV (2) geregince, gegici tamir masraflarinin miktari bir hesaplama me-
todu ile sinirlandirilmast.

Kural XX'de belirtilen komisyonun kaldirilmast.

Kural XXI geregince, faiz oranin sabit bir oran yerine, her yil gerceklesecek CMI
Toplanusinda kararlagtirilmasi.

Kural XXII geregince, uygulanacak hukukun emredici hiikiimlere tabi oldugu
kabul edilmekle birlikte, miisterek avarya paylasiminda zamanasimi siiresinin 6ngo-
riilmesi.

Carter partilerde ve/veya konismentolarda gemi ve yiik ilgilileri bakimindan
hangi tarihli York Anvers Kurallar’'na auf yapilacagina karar verilirken en 6nemli
nokta, ilgililerin miisterek avarya kaulim paylarinin hangi kapsamda sigortacilart
tarafindan teminat kapsamina alinip alinmadigidir. Bu sebeple, 6zellikle donatan-
lar miisterek avarya kabul edilebilecek harcamalarin kapsaminin genis tutulmasini
ihtiyag duyar. York Anvers Kurallar1 2004 ile kabul edilen miisterek avarya harcama-
larina getirilen yukarida belirttigimiz bu sinirlamalar 1994 York Anvers Kurallarina
nazaran donatanlar aleyhinedir. Bu nedenle York Anvers Kurallart 2004, denizcilik
camiasinda donatanlar, sigortacilar ve yiik ilgilileri arasinda tam bir uyum saglan-
maksizin uygulamaya girmis ve netice itibariyle de rekabet gérmemistir.
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CMT'1n 2012 yilinda gergeklesen Beijing Konferansi'nda, tiim sektoriin tam bir
uzlasma ile York Anvers Kurallari’'ni benimsemesi ve uluslararasi uygulamada birlik-
telik saglanmasi amaciyla, York Anvers Kurallarinin tamamen gozden gegirilmesi i¢in
Bent Nielsen’in baskanliginda miisterek avarya Uluslararasi Calisma Grubu’nun ve
bir alt galigma grubunun olusturulmasina karar verilmistir®. Miisterek avarya Ulus-
lararasi Calisma Grubu, gemi malikleri, carterer, sigortacilar ve milli deniz hukuku
derneklerinin temsilcilerinin kaulimiyla sektorden genis bir temsilci kitlesinden
olusmus ve  Eylil 2013 Dublinde, Haziran 2014 Hamburgda, S$ubat 2015de
Londrada ve Haziran 2015‘de Istanbul'da bir araya gelerek Kurallar iizerinde reviz-
yon ¢alismalarini stirdtirmstiir.

IV. York Anvers Kurallar1 2016 Ile Getirilen Degisiklikler

Uluslararast Calisma Grubu tarafindan, York Anvers Kurallari revizyon calis-
malari, temelde York Anvers Kurallari 1994 metni esas alinarak ancak 2014 metni
ile birlikte degerlendirilmek suretiyle gerceklesmistir. Uluslararasi Calisma Grubu-
nun, revizyon galigmalari su konular iizerinde toplanmaktadir °:

1) Kural B : Rdmorkaj konusunu diizenleyen Kural B’nin 2. Paragrafinda bir
veya birden ¢ok geminin ¢ekilmesi veya itilmesi halinde miisterek deniz sergiizestinin
varlig1 kabul edilmekle miisterek bir tehlikeden gemileri ve eger varsa yiikleri koru-
mak amaciyla alinan 6nlemler hakkinda miisterek avarya Kurallarinin uygulana-
cagi belirtilmektedir. Kural'da yolculugunun barinma limaninda miisterek selamet
ile sona ermesi ragmen barinma dolayisiyla yolculugun uzamasi siiresi iginde dogan
masraflarin (6rnegin; liman masraflari, gemi adamlarinin Gicret ve bakim masraflari
gibi) nasil paylastirilacagi hususunda daha agik bir diizenlemenin getirilmesi 6ngo-
rillmektedir.

2) Rule E : Ispat yiikiimliiliigiine iligkin bildirim ve ibraz siirelerinin birlikte
degerlendirilmesi halinde siirenin 24 aya ¢ikugi ve bu siirenin ¢ok uzun oldugu, bu
siirelerin sona ermesi halinde bildirim yapilmaz ise sonuglarinin ne olacagina iligkin
bir yaptirim olmamasi nedeniyle Kural’a bu konuda yeni diizenlemeler getirilmesi

teklif edilmektedir.

4 “Report 12 (August 2013) of the CMI International Working Group on General Average”, htep://
www.comitemaritime.org/Review-of-the-Rules-on-General-Average/0,27140,114032,00.html.
(10.8.2015)

5 “CMIIWG ISC General Average—Working Paper Lstanbul (finalfsupplement)”, http:/[www.comite-
maritime.org-/Review-of-the-Rules-on-General-Average/0,27140,114032,00.html.20.8.2015.
“CMI 2015, The York Antwerp Rules heading for 2016 — the discussion so far.. a review”by Richard
Cornah, Michale Harvey , Jonathan Spencer, CMI IWG GA Collequim Istanbul 2015 hrep://
www.comitemaritime.org/Uploads/Work%20In%20-Progress/Rules%200f%20General %20
Average/ CMIIWGGA_Colllstanbul_pttAdjusters.pdf. (19.8.2015)
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3) Kural G : York Anvers Kurallart 1994 ile Kural G’ye “ayrilmazlik klozu”
(non- separation clause) ve “Bigham klozu” adi verilen iki yeni kloz eklenmistir Yiike
ait miisterek avarya kaulim payinin yiik sahibi tarafindan kendi hesabina sevk edil-
mis olsayd: dogacak masrafi asamayacagini iligkin getirilen “bigham klozunun haksiz
bir uygulamaya sebebiyet verdigi ve uygulamada dispeccilerin yiikiin varma limanina
gonderme masraflarini Kural F kapsaminda miisterek avarya kabul etmesi nedeniyle
farkli uygulamalarin ortaya ¢ikug: belirtilerek, uygulama birliginin saglanabilmesi
icin “Bigham Klozunun” kaldirilmast teklif edilmektedir.

4) Kural VI: York Anvers Kurallar1 1994 Kural VI uyarinca, kurtarma ile ilgili
olarak yapilan harcamalarin, kurtarma faaliyetlerinin miisterek deniz sergiizestine
katillan malvarliklarini tehlikeden korumak amaciyla yapilmis olmasi halinde miiste-
rek avarya kabul edilmektedir. Oysa, York Anvers Kurallari 2004'de kurtarma ticreti
miisterek avarya disinda tutulmakta ve ancak taraflardan biri, diger tarafin 6demesi
gerekli olan kurtarma kaulim payini 6demis ise, bu katulim pay: 6demis olan tara-
fin matlubuna gecirilecek ve adina 6deme yapilan tarafa borg olarak kaydedilecegi
ongoriilmektedir. Buradaki temel farklilik, LOF tahtunda dogan kurtarma ticreti-
nin donatan tarafindan tamaminin veya bir kisminin 6denmesine ragmen miisterek
avarya masasindan 6dedigi kismi talep edememesidir. Bu nedenle Uluslararast Deniz
Ticaret Odasi, kurtarmanin miisterek avarya disinda birakilmasina itiraz etmistir.
Uluslararas: Calisma Grubu, bu itirazlart degerlendirerek Uluslararast Deniz Sigor-
tacilar Birligi'nin de goriisleri nazarinda 1994 metni tizerinde degisiklik yapmay:
uygun gormiistiir. Teklif edilen metin :

a) miisterek bir deniz sergiizestine girmis taraflarin sozlesmeye dayali veya sizles-
me dist olsun, kurtarmayla ilgili olarak yaptiklar: harcamalar, kurtarma faaliyetlerinin
miisterek deniz sergiizestine katilan malvarliklarin: teblikeden korumak amacryla yapil-
mig ve b, ¢,d, e paragraflarina dahil olmast halinde miisterek avarya kabul edilecektir.

b) deniz sergiizestine girmis taraflarin kurtaricilara kars: ayri bir sozlesmesel veya
yasal sorumlulugu oldugu takdirde bunlar veya kurtarma paylasmas: ve buna iliskin
giderler miisterek avarya olarak kabul edilmeyecektir . Meger ki;

- yoleuluk siiresince sonraki bir kaza veya diger durumlar nedeniyle yiikiin ziya veya
hasarini doguran ve kurtarilmas ve katilan malvarliklar: arasinda biiyiik bir farkliiga

sebep olmasi halinde

- kurtarilmis malvarliklarin: kapsayan onemli bir miisterek avarya fedakarligin
bulunmast

- kurtarilmas degerlerin actkea hatali olmast ve kurtarma masraflarinin paylastiril-
masinda onemli hataya sebep verilmis olmas:

- kurtarma taraflarimdan biri, diger tarafin  bir kistm veya tamamina iliskin kur-
tarma payini odemis olmast halinde
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- taraflarin kurtarma paylarinin onemli bir kisminin biiyiik olciide degisik sart-
larda kararlastirilmas olmas:

5) Kural X : b (ii) ‘de yiik, yakit ya da kumanyanin yolculuk sirasinda mey-
dana gelen istif bozuklugunu diizeltmek amaciyla gemi icinde elden gegirilme ve
bosaltilma masraflar1 bu islemin miigterek selamet icin gerekli olmadik¢a miisterek
avarya olarak kabul edilemeyecegi 6ngoriilmekte ise de, bu kuralin agik olmadigs be-
lirtilmigtir. Bu nedenle, Kural’a yeniden yiikleme nedeniyle olusan ek bekleme siiresi
icerisinde Kural XI sartlarinin uygulanacagini belirten bir ilavenin getirilmesi teklif
edilmekeedir.

6) Kural XTI : b (i) ‘de yer alan /iman masraflarinin kapsaminin belirli olmama-
st nedeniyle uygulamada bu konuda farkliliklar oldugu belirtilmistir. Bu nedenle,
liman masraflarinin tanimi ve bu masraflara sinirlama getirilmesi teklif edilmistir.
[lave edilmesi teklif edilen tanim su sekildedir;

“Bu ve diger Kurallarin wygulanmas: amaciyla “liman masraflar: “ Kural XI (b) (i)
de belirtilen kosullar altinda ortak gitvenlik i¢in yapilan tiim alisilmis veya ek masraflar:
icerir.”

7) Kural XI: ¢ (i) misterek selamet prensibi kapsaminda barinma nedeniyle
miisterek avarya kapsamina giren masraflarin sinirlandirilmast amaciyla bir geminin
barinma limanina girmesi ve dénmesi dolayisiyla yolculugun uzamast siiresi icin-
de kaptan, gemi zabitanlari ve gemi adamlarinin ticret ve bakim giderleri mugterek
avarya kapsamindan York Anvers Kurallart 2004 metinden ¢ikarilmugtir. Yapilan go-
riismelerde yeniden 1994 metnine doniilmesi, diger bir ifade ile barinma limaninda
yolculugun uzamasi siiresi iginde kaptan, gemi zabitanlari ve gemi adamlarinin ticret
ve bakim giderleri miisterek avaryaya dahil edilmesi teklif edilmektedir.

8) Kural XIII c: 1974 yilindan itibaren uygulanan ‘miisterek avarya hareketin-
den onceki 12 ay i¢inde geminin karinesi temizlenmis ise, karine temizleme, boyama veya
kaplama masraflarinin miisterek avarya kabul edilecegi aksi halde, temizleme, boyama
ve kaplama masraflarinin miisterek avarya kabul edilmeyecegine” iligkin kural, her iki
yilda bir yaptrilmasina ihtiyag duyulan geminin rutin bakim siireleri nazara alinarak,
stirenin 24 aya ¢ikarilmasi 6ngoriillmektedir. Bunun sonucunda teklif edilen metin

“miisterck avarya hareketinden onceki 24 ay icinde geminin karinesi temizlenmis
ise, karine temizleme, boyama veya kaplama masraflarinin miisterek avarya kabul edilir
aksi halde temizleme, boyama ve kaplama masraflarinin miisterek avarya kabul edilme-
yecektir.”

seklindedir.

9) Kural XI (d) (iv) : Misterek selamet ugruna barinma limanina girme ve
barinma limaninda kalma faaliyetleri sirasinda  “cevreye verilebilecek zarar: azaltict
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veya onleyici tedbirlerin alinmast amaciyla yapilan masraflarin” misterek avarya kabul
edilmesine iliskin Kural’a gemide elden gecirme ve yiikiin bosaltilmast ve yakit ve
kumanyalar i¢in yapilan masraflarin da eklenmesi teklif edilmistir. S6z konusu bu
ilaveler ile 6ngoriilen yeni metin su sekildedir;

“Miisterek avarya sayilan yiikiin gemide elden gegirilmesi, bosaltilmasi, depolanmas:
ve yeniden yiiklenmesi, yakit ve kumanya masraflar:”

10) Kural XIV (b) : York Anvers Kurallar1 2004 Kural XIV’iin 2. paragrafina,
miisterek avarya kabul edilen kazadan dogan hasarin giderilmesi i¢in yapilan gegici
tamir masraflarin sinirlamak amaciyla “Baily metodu” ad verilen yeni bir hesap-
lama metodu eklenmistir. 2016 da metnin de Baily metodunu iligkin maddenin
aynen muhafaza edilmesi 6ngoriilmektedir.

11) Kural XVII: Kaulim degerleri konusundaki ilgili Kural'a disiik degerli
yiikiin miisterek avarya katulimi diginda birakilmasi ve bu konuda karar verme yet-
kisinin dispecgiye ait olmasina iliskin bir ilave yapilmasi 6ngériilmektedir. Dispeci,
bu yiikiin paylastirmaya katulmasindan dogacak masraflarin nihai katulim payina gore
orantisiz oldugu kanaatine varirsa, diisiik degerli yiik miisterek avarya paylagimi di-
sinda birakabilecektir. Boylelikle, diisiik degerli yiik nedeniyle miisterek avarya pay-
lagim siiresinin uzamasinin engellenmis olacagr belirtilmektedir.

12) Kural XX : Miisterek avarya harcamalarinda komisyon

Miisterek avarya sebebiyle yapilan harcamalar i¢in %2 oraninda komisyonun
miisterek avarya olarak kabul edilecegine iliskin 1924’den itibaren uygulanan kural,
York Anvers Kurallart 2004‘de kaldirilmistir. 2016 metninde, 2004de ki sekli ile
devam ettirilmesi 6ngoriilmektedir.

13) Kural XXI : Miisterek avarya kabul edilen zararlar igin faiz

York Anvers Kurallart 1994'de miisterek avarya harcama ve fedakarliklarina
yillik %7 oranindaki faizin, dispecin yayinlanmasi tarihinden ii¢ ay sonraya kadar
uygulanacag belirtilmektedir. York Anvers Kurallari 2004 de ise, faiz orani kaldirila-
rak, faizin her yil CMI'in Genel Kurul toplantisinda belirlenecegi kurali getirilmistir.
CMI tarafindan olusturulan kilavuzda, bu sabit oranin finansal piyasada etkili ve
lider durumdaki bankalarin uyguladig: faiz orani dikkate alinarak karar verilecegi
belirtilmektedir. 2015 yilinda bu faiz orani % 2.75 olarak belirlenmistir®.

Uygulamada bu oranin ger¢ekei olmadigina iligkin itirazlar tizerine Uluslararas
Calisma Grubu faiz konusunda LIBOR’u degerlendirmistir. Son olarak teklif edilen

6 http://www.comitemaritime.org/York-Antwerp-Rules-and-General-Average-Interest-Ra-

tes/0,2754,15432,00.html, 1.9.2015
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metinde, uygulanacak faiz konusunda ICE LIBOR’in nazara alinmasini ve oranin
dispegin yayinlandigs yila ait ilan edilen ICE LIBOR faiz oranina %4 ilave edilmesi
eger dispe¢ ICE LIBOR faiz orani uygulanamayacak bir para birimi tizerinden hazir-
lanmus ise, faiz orani olarak 12 aylik Amerikan Dolar1 ICE LIBOR¥ nun uygulan-
masi teklif edilmekeedir.

14) Kural XXII : Nakit Paralarin Isleyisi

Kural'da miisterek avaryadan, kurtarmadan veya 6zel yiikiimliiliiklerden dogan
sorumlulugunu teminat altina almak icin nakit toplandig hallerde, donatan veya
nakit para yatranlarin adina atanmis yetkili temsilcilerin her ikisinin birlikte onay-
ladiklar: bir bankada acilacak bir 6zel hesaba yatirilmasi 6ngoriilmektedir. Modern
bankacilik sistemindeki degismeler nedeniyle bazi tilkelerde miisterek hesap agilma-
sinin miimkiin olmadigina iligkin yapilan itirazlar tizerine nakit paralarin tek hesap
tizerinden ve miisterek avarya hesabi olarak dispeccinin sorumlulugundaki bir hesaba
yatirilmasi teklif edilmektedir.

Ayrica, dispeg kararinda uygulanacak hesap biriminin  SDR olarak belirlenme-
sine iligkin tekliflerde sunulmustur.

15) CMI Kilavuzu

York Anvers Kurallar'in da gegen bazi terimlerin kapsam ve tanimlamasina yer
verilmemis olmasi nedeniyle uygulamada ve yargisal farkliliklari ortadan kaldirmak
amaciyla bir “Kilavuz” un hazirlanmasina karar verilmistir. Kilavuz, York Anvers Ku-
rallar’t metninden tamamen bagimsiz nitelikte olup, Kurallar'in uygulanmas sira-
sinda taraflarin bagvuracagi ortak bir rehber niteligindedir. Kilavuzda yer verilecek
konular genel olarak sunladur;

a) Kural VI nin uygulamas.

b) Kural XX'de yer verilen faiz oranlarinin belirlenmesi ve hesaplamada kulla-
nilan birim.

¢) Kural XXI tahtinda nakit paralarin dispecci tarafindan muhafaza edilmesin-
de uygulanacak usuliin belirlenmesi.

Burada ozellikle nakit paralarin, dispegcinin kendi 6zel ayri hesabindan ayril-
mast ve Ozellikle dispegginin ticari isletmesinin iflast veya tasfiyesi halinde nakit pa-
ralarin bu iflas ve tasfiye prosederiin ayri tutulmasinin saglanmasi, banka hesaplarina
yatan nakitlerin akiginin agik bir sekilde goriilebilmesi hedeflenmektedir.

7 ICE LIBOR, intercontinentinal LIBOR, kitalararasinda kiyaslanarak giinliik bazdan 12 ay ara-

sinda degisen vadelerde uluslararasi alanda kabul edilen bes para birimi i¢in ( euro, pound, dolar,
japon yeni, Isvicre frangy) tiretilmis bir faiz oranidur.

Londra finansal piyasasinda Amerikan Dolar: iizerinden verilen 6diing paralar i¢in uygulanan
faiz oranidir.



200 / CEVDET YAVUZ'A ARMAGAN Algantiirk Light

d) Miisterek avarya kaulim pay1 teminat belgelerinin sekil ve icerigi.

Teminat olarak verilen “avarya taahhiit belgesi ” (average bond) 6zel bir taah-
hiitname olup, bu belge ile yiik sahipleri ileride belirlenecek avarya garame payla-
rindan dogacak borglart 6demeyi taahhiit etmektedir. Yiik sigortacisi tarafindan ise
bu taahhiit, (avarya guarantees) garanti mektubu veya banka teminat mektubu
seklinde verilmektedir. Uygulamada bu belgelerin igeriklerinin farkli oldugu go-
rilmektedir. Bunun temel nedeni yasal farkliliklar ve her olayin 6zel durumlaridir
ve bu farkliliklari tamamen ortadan kaldirmak miimkiin degildir. Ancak, uluslararas
alanda kullanilan s6z konusu bu belgelerin benzer bir yazim igerigine sahip olmasi
halinde bu farkliliklarin en aza indirilmesinin miimkiin oldugu disiiniilerek, bu
amagla Uluslararast Calisma Grubu (IWG), Uluslararast Deniz Ticaret Odasi (ICS)
ve Uluslararasi Sigortacilar Birligi (IUMI) ortak bir metin {izerinde ¢alismistir ve
uygulamada bir “average bond” veya “garanti mektubu” veya “banka teminat mek-
tubu ” iceriginde mutlaka

- teminatin  gemi malikini ve diger muhtemel miisterek avarya alacaklilarini
kapsayacak nitelikte bir ifade olmast,

-miisterek avarya hareketine kusuru ile sebep olan tarafin miisterek avarya payla-
stmina katilacagi, ancak bu kuralin kusurlu tarafa kargi ileri siiriilebilecek talep veya
savunma haklarini veyahut kusurlu tarafin talep ve savunma haklarini etkilemeyece-
gine iliskin Kural D’nin yer verilmesi,

- dispe¢ prosediiriiniin geciktirilmemesi amaciyla bilgi ve dellilerin zamaninda
saglanmasini tegvik edici ifadelere yer verilmesi tavsiye edilmistir.

e) Dispeccinin Rolii

Miisterek avarya paylasimi sirasinda dispegginin rolii nemlidir. Ozellikle milli
kanunlarda dispeccinin hukuksal sorumluluk ve ytikiimliiliikleri farklilik gostermek-
le birlikte, bir ¢ok profesyonel dispegci birlikleri kendi uygulama kurallarini hazir-
layarak aralarinda birliktelik saglamaya calismistir. Uluslararasi alanda bunun sagla-
nabilmesi i¢in dispe¢ prosediirii sirasinda dispegcinin uymast gereken kurallar ve
yikiimliliikleri hakkinda bir béliim konulmast 6ngériilmektedir.

f) Alternatif Uyusmazlik Yollart

Alternatif uyusmazlik ¢oziim yollarindan biri olan arabuluculugun, York Anvers
Kurallari ve miigterek avarya ihtilaflarinda uygulanabilecegi ve bu hizmetin dispeg-
ciler birligi tarafindan verilebilecegi belirtilerek, hazirlanacak Kilavuz'a buna iligkin
bir hitkkme de yer verilmesi 6ngdriilmektedir.
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V. Sonug ve Degerlendirme

Uluslararast alanda 150 yila yakin bir siiredir uygulanan miisterek avarya
kurallart hasar ve zararin paylastirilmast bakimindan pratik ve adil ¢6ziim yolunu
saglayan bir sistemdir. York Anvers Kurallart bugiin itibariyla halen uygulamada
1974 veya 1994 metinlerine bagvuruldugu gériilmektedir. 1994 metni uygulama-
ya oldukea ge¢ girmis, 2004 metni ise uygulamada kabul gérmemistir. Dolayisiyla,
uluslararasi alanda miisterek avarya zarar ve masraflarin paylastirilmasinda birlikeeligi
saglamak amaciyla yeni bir metne ihtiya¢ duyulmaktadir. Miisterek avarya Uluslara-
rast Calisma Grubu’'nun yapmis oldugu girisimler sonucunda gemi ilgilileri, 6rnegin
BIMCO, Uluslararast Deniz Ticaret Odast ile yiik sigortacilari arasinda konsensiis
yaratilmak suretiyle hazirlanacak nihai metnin ve Kilavuz'un taraflar arasinda men-
faatler dengesini saglayacagi ve uzun yillar uygulamada bagvurulacag: kanaatindeyiz.





