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Ekonomik biiylime agisindan liman altyap: kalitesinin saglanmasi ve limanlarda gerceklestirilen
ekonomik faaliyetlerin siirdiiriilmesi i¢in alt ve iistyapiya doniik gerekli 6nlemlerin alinmasi onem
arz etmektedir. Bu makalede 2006-2019 arasindaki donemde, BRICS-T iilkelerindeki liman altyapi
kalitesi ile ekonomik biiyiime arasindaki iligki, Diinya Bankasi ve WEF veri tabanlarindan elde edilen
yillik veriler kullanilarak, panel nedensellik testi ile analiz edilmistir. Analizde Parks-Kmenta
tahmincisi ile katsayilar tahmin edilerek, Pairwise Panel Nedensellik Testi araciligiyla da seriler
arasindaki iligkinin yonii ortaya konmustur. Analizden elde edilen bulgulara gore; BRICS-T
iilkelerinde liman altyap: kalitesinden ekonomik biiyiimeye dogru tek yonlii bir nedensellik iliskisi
bulunmus ve BRICS-T iilkelerinin liman altyapr kalitesindeki %1°lik bir artisin, ekonomik bilyiimeyi
0.20 birim arttirmakta oldugu sonucuna ulagilmistir.
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In terms of economic growth, it is important to take the necessary measures to ensure the quality of
port infrastructure and maintain it for future port economic activities. The findings of the study
contribute to a better understanding of how port infrastructure affects economic growth in BRICS-T
countries. In this article, the relationship between the quality of port infrastructure and economic
growth in BRICS-T countries and the direction of this relationship have been analyzed by panel
causality test using annual data for the period between 2006 and 2019 obtained from the World Bank
and WEF databases. In the analysis, the coefficients were estimated using the Parks-Kmenta
estimator and the direction of the relationship between the series was estimated using the Pairwise
Panel Causality Test. Dec. According to the findings obtained from the analysis; a mutual causality
relationship was found between the quality of port infrastructure and economic growth in BRICS-T
countries, and it was concluded that a 1% increase in the quality of port infrastructure in BRICS-T
countries increases economic growth by 0.20 units.
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1. Giris

Gemiler i¢in barinak olma, yiikleri gemiden karaya ya da karadan
denize aktarma, ¢apraz yanagma, yiiklere depolama, ambalajlama
paketleme, etiketleme ve dagitim merkezleri olarak hareket etme vb.
lojistik hizmetleri yerine getiren limanlar, ticari faaliyetlere deger katan
merkezlerin baginda gelmektedirler (Diinya Bankasi, 2019). Ayn1 zamanda
limanlar 6ne ¢ikan bu yonleriyle, intermodal tagimacilik sistemlerinde ve
uluslararas: ticarette kritik bir rol oynamaktadirlar. Limanlar bolgelerinde
bulunan yiik esya ya da gonderilere, kendilerini deger zincirlerine daha
fazla baglama yoluyla deger katarlar ve tedarik zincirindeki iiriin ve bilgi
akismin etkin ve verimli bir sekilde yo6netilmesinde de 6nemli bir rol
oynarlar. Limanlar ayrica deniz tagimaciligi altyapisinin iyilestirilmesi,
mallarin limana getirilmesi ile ilgili zaman ve nakliye maliyetlerini
azaltarak toplam ticaret performansini da etkilerler.

Ote yandan bir limanin operasyonel verimliligini ve sunulan hizmet
kalitesini ~ gelistirmek, tagimacilikta kullamilan hatlarm  sikligin
iyilestirmek, deniz tagimaciligi ve transit siirelerini azaltmak ve deniz
tagimaciligi altyapisiin kalitesinin artirilmasina doniik strateji, politika ve
onlemler, liman talebini de 6nemli olgiide etkilemektedir (Vega vd., 2018).

Liman altyapisinin kalitesi, kiiresel ekonomik dolasim igin kritik bir
o6neme haizdir (ESCAP, 2020; Hua vd., 2020; Jha ve Arao, 2018;
Sharapiyeva vd., 2019; Yang vd., 2019). Liman altyapisi ile burada
gerceklestirilen liman operasyonlartyla iligkili tesislerin kalitesinin
ekonomik bilylimeyi onemli 6l¢iide destekledigi, deniz lojistik sistemini
hizlandirdig1 ve kiy1 bolgesini gelistirdigi kabul edilmektedir (Roh vd.,
2016). Ancak zaman zaman, limanlarin sahip olduklari altyap1 kosullari ve
bolgesel entegrasyonda yasanan gelismeler, farkli cografyalardaki savaslar,
teknolojik degisimler ya da iilkelere Ozgii siyasi istikrarsizliklardan
kaynakli krizlerde yasanabilmektedir (Stough, 2005).

Diinya Ekonomik Forumu (WEF) tarafindan 6lgiilen liman altyap:
kalitesi; liman tesislerine, faaliyet gosteren isletme biiyiiklikleri ve
benzerleri ile degerlendirilmektedir. Dolayistyla liman yetkilileri, rekabet
giicii elde edebilmek i¢in hem simdiki hem de gelecekteki operasyonlarini
stirdiiriilebilir bir sekilde planlamali ve organize etmelidirler (Roh vd.,
2016; Stough, 2005). Ayrica idareciler, liman altyap: kalitesi hizla
degistiginden dinamik bir hizmet anlayigma sahip olmalidirlar (Yang vd.,
2019). Bu konudaki en biiyiik engeller ise, liman altyapisinin gelecekteki
kalitesinin tahmin edilmesinin yetersizligi ve karmasikhigi ile politika
formiilasyonundaki eksikliklerdir (Asya Kalkinma Bankasi, 2021).

Liman altyapisinin gelistirilmesi {iretkenligi, sermaye verimliligini ve
0 bolgenin erisilebilirligini artirir. Liman altyapisi 6zellikle kiy1 ekonomik
programlarinin ilerlemesine katkida bulunurken, limanlarin altyapisinin
gelistirilmesi hem ekonomik hem de ¢evresel agidan 6nem arz etmektedir.
Bu nedenle, etkili bir liman altyapisi, dis ticaret faaliyetlerinin de daha hizli
ve verimli bir sekilde gerceklestirilmesine aracilik eder. lyi tasarlanmus
limanlar, tedarik zincirinin isleyisini iyilestirirken, lojistik maliyetleri
diistiriir ve ticaret akisinda da kolaylik saglar.

BRICS-T iilkeleri diinya niifusunun yaklasik yarisini barindirmakta ve
yiikselen piyasa ekonomileri igerisinde yer alan bir grup olarak dikkatleri
¢ekmektedir. BRICS-T iilkelerinin liman altyap1 kalitesi konusunda
birtakim zorluklar ve sinirlamalar bulunmaktadir. Bu iilkelerin bir bolimii
hizli bir ekonomik biiyilime yasarken, liman altyapilar1 bu biiyiimeyi
desteklemek i¢in yeterli diizeyde gelisememistir. Limanlardaki kapasite
sorunlari, verimsiz siiregler, yetersiz teknolojik altyap: ve lojistik engeller
gibi sorunlar, bu iilkeler agisindan, uluslararas: ticaretin ve yatirimlarin
akisint olumsuz etkileyebilmektedir. Liman altyapismm kalitesi ile
ekonomik bilylime arasindaki iligkiyi anlamak biiyiik 6nem tasimaktadir.

Iyi bir liman altyapisnin varhigi; ticaretin kolaylastirilmast, lojistik
maliyetlerin azaltilmasi, tedarik zincirinin etkin bir sekilde yonetilmesi ve
yabanci yatirimlarin ¢ekilmesi gibi faktorler araciligiyla ekonomik
biiylimeyi canlandirabilir. Dolayisiyla, iilke ya da iilke gruplar 6zelinde
liman altyapismin kalitesi ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskinin
degerlendirilmesi 6nemli bir inceleme alanidir.

Bu makale, BRICS-T iilkelerinde liman altyapisinin kalitesi ve
ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi ele alan bir analiz sunmay1
amaglamaktadir. Bu caliyjmanin bulgular, liman altyapisinin BRICS-T
iilkelerindeki ekonomik biiyiimeyi nasil etkiledigine dair bir cergeve
olusturarak, bu tilkelerde siirdiiriilebilir ekonomik gelismeyi tesvik etmeye
yonelik politika Onerileri  gelistirmeye katkida bulunmay: da
amaglamaktadir.

Liman altyap: kalitesinde yasanacak ilerlemeler iiretkenligi, sermaye
verimliligini ve o bélgenin erisilebilirligini artirir. Liman altyapisi 6zellikle
kiy1 ekonomik programlarinin ilerlemesine katkida bulunurken, ayni

zamanda ¢evre agisindan da 6nem arz etmektedir.
2. Literatiir Taramasi

Liman altyapisinin kalitesi ile ekonomik bilylime arasindaki iliski,
uluslararas: ticaretin ve ekonomik biiylime ve kalkinmanin &nemli bir
bilesenidir. Caligmanin bu kisminda, liman altyap: kalitesi ve ekonomik
biiylime arasindaki iligkiyi daha iyi anlayabilmek adina, yapilan 6nceki
caligmalara dair mevcut literatiiriin bir 6zeti sunulmaktadir.

Literatiir incelendiginde bir¢ok arastirmada, liman altyap: kalitesinin
ekonomik bilylime iizerinde olumlu etkileri oldugu gozlemlenmektedir.
Ornegin, Smith vd. (2018), liman altyapisinim etkinligi ile verimliligi ve
ekonomik biiyiime arasinda pozitif bir iliski bulmuglar ve iyi tasarlanmig
limanlarin, lojistik maliyetleri azaltarak, ticaret akigint hizlandiracagini ve
bu gelismelerin de ekonomik biiyliimeyi tesvik edecegini belirlemislerdir.

Song ve Panayides (2008), coklu regresyon analizi yontemi ile
limanlarm kiiresel tedarik zinciri perspektiflerinde entegrasyonunu ve
rekabet giiclinii incelemistir. Arastirma ile teknolojik gelisme ve
yeniliklerin benimsenmesi ile limanlarda verilen hizmetlerin kalitesi
arasinda pozitif iligki bulundugu tespiti yapilmaktadir.

Abe ve Wilson (2009), liman altyapisinin ticareti nasil etkiledigini ve
Dogu Asya igin ihracat ve ithalati yonlendirmede nakliye maliyetlerinin
roliinii incelemistir. Calismanin sonucunda liman altyapisi varliklarindaki
iyilesmelerin ihracati kolaylagtirarak, ekonomik biiylimeyi tesvik ettigi
savunulmaktadir.

Song ve Geenhuizen (2014), liman altyapisinin ¢gikt1 esnekligini tahmin
ederek liman altyapist yatirimlarini ve bolgesel ekonomik biiyiimeyi
aragtirmislardir.  Gergeklestirdikleri  analizlerin =~ sonucunda  liman
altyapisinin kalitesinde ortaya ¢ikan iyilesmelerin, ekonomik biiyiime
iizerinde olumlu etkileri oldugu belirtilmektedir. Song ve Geenhuizen'in
ampirik bulgular ayrica, yapilan yatirimlarim, bolgesel liman altyapisinin
iyilestirilmesi tizerindeki olumlu etkilerini de gostermektedir.

Roh vd. (2016), ¢aligmalarinda, limanlarda ger¢eklesen operasyonlarin
yiiriitiildiigi tesisler ve liman altyapr kalitesindeki gelismelerin, ekonomik
biiyiimeye 6nemli Olgiide katkida bulundugunu, deniz lojistik sistemini
hizlandirdig1 ve kiy1 bolgesini gelistirdigini savunmaktadirlar.

Nguyen vd. (2016) caligmasi, liman verimlili§ini dlgerken, liman
verimliligini ve {ilkelerarasi rekabet giiclinii artiran kritik faktorleri
belirlemislerdir.

Schwab’a (2017) gore, Giiney Asya'nin diinyanin en hizli biiyiiyen bir
ticaret ve lojistik iissii haline geldigini, 6zellikle Hindistan, Banglades ve
Sri Lanka'nin liman altyapi kalitesinde onemli bir iyilesme yasandigini ve
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bu gelismelerin de bu iilkelerdeki ekonomik biiylimeyi artirdigimni
belirtmektedir.

Hackett, vd. (2017), ise kiiresel tedarik zincirinde limanlarin roliinii ve
entegrasyonunu ele almaktadir. Caligma, limanlarm lojistik aglardaki
entegrasyonu ve etkisi lzerine odaklanarak, limanlarin tedarik zinciri
yonetimindeki 6nemini vurgulamaktadir.

Dang ve Yeo (2017), Giineydogu Asya'daki biiyilk konteyner
limanlarinin rekabetci stratejik konumunu analiz etti. Calisma, etkili
operasyonlarin Giineydogu Asya limanlarinin Asya'da baskin olmasina yol
acabilecegini ortaya koydu.

Djankov vd. (2018) ¢alismalarinda, Brezilya 6rnegi lizerinden liman
altyapt kalitesi ile firma verimlili§i ve uluslararas: rekabet arasindaki
iliskiyi arastirmislardir. Arastirma sonuglari, iyi bir liman altyapisinin
varhigl, firma verimliligini artirarak, uluslararasi rekabet giiciini
yiikseltebilecegini gostermektedir.

Yang vd. (2019) Cin limanlarinin islevini ve gelisim yonlerini
degerlendirdikleri caligmalari ile Cin limanlarmin daha fonksiyonel
olmalari i¢in temel bir gergeve gelistirmislerdir.

Cullinane vd. (2019) vyaptiklari calisma ile liman yonetimi
modellerinin liman performansi {izerindeki etkisini incelemislerdir.
Aragtirma, etkin ve seffaf bir liman yonetimi modellerinin liman
performansini olumlu etkiledigini ortaya koymaktadir.

Sharapiyeva vd. (2019)’daki ¢aligmalarinda liman altyap: kalitesi ve
lojistiginin yani sira verimliligin 6nemine atifta bulunurlarken, Dwarakisha
ve Salima (2015) ise deniz kiyist olan iilkelerin gelisiminde limanlarin
roliinii ve bu tilkelere getirdigi faydalarin1 gozden gegirmislerdir.

Ayrica, liman altyapisinin kalitesi, dig ticaretin gelisimi {izerinde
onemli bir etkiye sahiptir. Bird vd. (2019) calismalar1 ile iyi bir liman
altyapisinin  hem dis ticaret hacmini hem de gerceklesen ticaretin
verimliligini artirdigini ortaya koymustur. Yazarlara gore limanlar, mal ve
hizmetlerin diinya pazarlarina erisimini kolaylastirir ve ticaret engellerini
azaltir. Bu da ihracati artirirken, ithalat maliyetlerini diisiirerek ekonomik
biiylimeyi tesvik eder.

Rehman vd. (2020), segili Asya iilkelerinde liman altyap: kalitesinin
ihracat ve ekonomik bilyiime iizerindeki kisa ve uzun vadeli etkilerini
inceledikleri ¢aligmanin sonucunda, liman altyap: kalitesindeki artiglarin
hem ihracat1 hem de ekonomik biiyiimeyi olumlu yonde destekledigini ve
gelecekteki faydalari tesvik ettigini belirtmektedirler.

Ayrica, liman altyapisinin kalitesi, dig ticaretin gelisimi {izerinde
onemli bir etkiye sahiptir. Bird vd. (2019), ¢alismalar ile iyi bir liman
altyapisinin hem dig ticaret hacmini hem de gergeklesen ticaretin
verimliligini artirdigini ortaya koymustur. Yazarlara gore limanlar, mal ve
hizmetlerin diinya pazarlarina erisimini kolaylastirir ve ticaret engellerini
azaltir. Bu da ihracati artirirken, ithalat maliyetlerini diisiirerek ekonomik
biiylimeyi tesvik eder.

Bunlarin yaninda liman altyap1 kalitesi, yabanci yatirimlarin gekilmesi
acisindan da kritik bir 6neme haizdir. Cok uluslu sirketler, iyi bir liman
altyapisina sahip olan iilkelerde yatirim yapmayi tercih ederler. Bu da yerli
sanayinin biiyiimesini ve istihdamu artirarak ekonomik biiytimeyi destekler.
Yabanci yatirimlar, teknoloji transferi ve sermaye akisi gibi faktorlerle
birlikte yerel ekonomilere katki saglar.

Ancak, literatiirde yer alan bazi ¢aligmalar, liman altyap: kalitesinin
ekonomik biiytime tizerindeki etkilerinin ¢ok net olmadigmi ve her iki
kavram arasinda karmagik bir iliski oldugunu savunmaktadir. Ornegin,
Mohapatra vd. (2020), ¢alismalari ile, liman altyap: kalitesi ile ekonomik
biiylime arasindaki iliskinin her zaman olumlu olmayacagimm ve bu
durumun iilkeden tilkeye degisebilecegini belirterek, ekonomik biiyiimenin
diger faktorlerle birlikte degerlendirilmesi gerektigini vurgulamislardir.

Son olarak, liman altyap: kalitesinin rekabetcilik iizerinde de 6nemli
bir etkisi vardir. Tyi bir liman altyapist, lojistik maliyetleri diisiirerek ve
tedarik zincirini iyilestirerek sirketlerin rekabet giiciinii artirir. Bu da yerli
sirketlerin bilylimesini tesvik eder ve iilkenin uluslararasi arenada daha
rekabetci hale gelmesini saglar.

3. Liman altyapi kalitesi ve Ekonomik Biiyiime Iliskisi

Liman altyap: kalitesi, bir iilkenin dis ticaretindeki rekabet giiciinii
belirleyen onemli bir faktdr ve ekonomik biiyiime ile dogrudan iliskilidir.
Limanlar, ticaret hacmini artirarak ekonomik kalkinmaya katkida
bulunurlar. {yi bir liman altyapisi, yiiklerin hizli ve giivenli bir sekilde
taginmasini saglar ve islem maliyetlerini azaltir. Bu, iiretim maliyetlerini
diisiirir ve rekabet avantaji saglar. Iyi bir liman altyapisi, yabanci
yatirimeilart da gekebilir. Bu da ekonomik biiylimenin artmasina katki
sagalar. Ayrica, limanlarin modernizasyonu ve kapasitesinin artirilmast,
kiiresel ticarette daha fazla rekabet avantaji saglar. Ekonomik biiyiime de
bir tilkenin gayri safi milli hasilasmin (GSMH) artmasidir. Ekonomik
biliytime, bir ilkenin kalkinmasi i¢in 6nemlidir ve yoksulluk oranimni
azaltabilir. Ekonomik biiylime, sanayi, tarim, turizm, insaat, ticaret gibi
cesitli sektorlerde is firsatlar1 yaratarak issizligi azaltabilir. Ayrica,
ekonomik bilyiime, kamu hizmetleri, saglk, egitim, gilivenlik gibi
hizmetlerin kalitesini artirabilir.

BRICS-T iilkelerinde liman altyap kalitesi ve ekonomik biiyiime iligkisi
irdelendiginde, her iki degisken arasinda dogrudan bir iliski oldugu
goriilmektedir. Ornekle, Brezilya ve Hindistan gibi iilkeler, son yillarda
liman altyapisina yaptiklar1 yatirimlar sayesinde ekonomik biiylime
oranlarint artirmiglardir. Brezilya, 2013 yilinda Santos Limani’nin
modernizasyonu i¢in 1.1 milyar dolarlik bir yatirim yapmistir. Bu yatirim,
limanin kapasitesinin artirilmasim ve yiiklerin daha hizli bir sekilde
taginmasini saglamistir. Hindistan, Mumbai ve Nhava Sheva Limanlarina
yaptig1 yatirimlarla da liman altyapisim modernize etmis ve iilkenin
ihracatini artirmistir.

Cin, diinyanin en biiylik liman isletmecilerinden biri olarak, liman
altyapisma biiyiik yatirimlar yapmaktadir. Bu yatinimlar sayesinde Cin,
diinya ticaretinin dnemli bir aktorii haline gelmistir. Giiney Afrika, Port
Elizabeth Limani’nda

sayesinde limanin kapasitesini artirmis ve ihracatini artirmistir. Tirkiye,

gergeklestirilen modernizasyon ¢aligmalar
son yillarda liman altyapisina yaptigi yatirimlarla, Avrupa ve Asya
arasindaki ticaretin Onemli bir merkezi haline gelmistir. Marmara
Denizi'nin kuzeyinde yer alan Ambarli Limani, Tirkiye'nin en biiyiik
limanidir ve Istanbul'da bulunmaktadir. Bu limana yapilan yatirimlar
sayesinde, Tirkiye'nin ihracati artmigtir. Tiim bu etkilerden hareketle,
BRICS-T iilkelerinin liman altyapisint modernize etmeleri ve kapasitelerini
artirmalari, uluslararasi ticarette daha fazla rekabet avantaji saglayacaktir.

Ancak, liman altyapisinin modernizasyonu ve kapasite artirimi gibi
yatirmmlarin finansmani biiylik bir maliyet gerektirebilir. Bu nedenle,
BRICS-T iilkeleri, 6zel sektor yatirimcilari ve uluslararasi finans
kurumlarindan yatinm ¢ekmeyi de diisiinebilirler. Bu yatirimlarin geri
dontistimleri, artan ticaret hacmi ve ekonomik biiylime oranlartyla
saglanabilir. Ayrica, liman altyapisinin modernizasyonu ve kapasite
artinmi gibi yatinmlarin, ¢evresel etkileri de dikkate alinmalidir.
Limanlarin ingast ve isletmesi, ¢evresel kirlilik ve dogal kaynaklarin
tiikkenmesi gibi cevresel sorunlara yol agabilir. Bu nedenle, BRICS-T
iilkeleri, liman altyapisi yatirimlarini planlarken, ¢evresel etkileri azaltacak
onlemleri de diisiinmelidir.

Sonug olarak, BRICS-T iilkelerinin liman altyapisina yaptig1 yatirimlar,
iilkelerin ekonomik bilyiime oranlarma pozitif bir etki yapabilir. Ancak,
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yatirimlarin finansmam1 ve cevresel etkileri gibi konular da dikkate
almmalidir. Bu nedenle, liman altyapisinin modernizasyonu ve kapasite
artirimi gibi yatirimlari, ekonomik, sosyal ve cevresel siirdiiriilebilirligi
g6z oniinde bulundurularak planlanmasi gerekmektedir.

4. Veri Seti, Yontem ve Elde Edilen Bulgular

Liman altyapisinin Kkalitesi gostergesine iliskin veriler, Kiiresel
Rekabet Edebilirlik Endeksi'nin (GCI) bilesenlerinden biridir. Liman
altyapismim kalitesi nicel olarak tamimlanir ve sektor agirlikli ortalama
dikkate almnarak her bir iilkenin toplam puanmi hazirlanir. 144 iilkede
14.000'den fazla is liderinin goriislerine dayanan uzun soluklu ve kapsaml
bir anket olan ve WEF Yonetici Goriis Anketinden elde edilen verilere
dayanarak, belirli bir iilkedeki liman tesislerinin kalitesinin ve performans
seviyesinin bir degerlendirmesini yapmaktadir. Yapilan degerlendirme, bir
tilkenin belirli bir limam i¢in degil de daha ziyade, bir iilkedeki tiim
limanlardaki liman altyapisinin kalitesinin birlesik bir puanini ifade eder.

Diinya Ekonomik Forumu (WEF) tarafindan yillik olarak yayinlanan
bireysel iilke puanini gosteren veriler, liman tesislerinin standartlarini az
gelismis standartlardan uluslararasi standartlara dogru simiflandirir. Liman
altyapisimin kalitesinin puani 1'den (az gelismis) 7'ye kadar (uluslararasi
standartlara gore kapsamli ve verimli) 6lgeklendirilmistir. (Mohammad vd.,
2022).

Bu calismada 2006-2019 yillar1 arasinda her tilkenin bireysel puanlar
kullanilarak, BRICS-T iilkelerindeki liman altyap: kalitesi ile ekonomik
biiylime arasindaki iligki panel veri analizi yontemi ile tahmin edilmistir.
Caligmada ekonomik bilylimenin gostergesi olarak dogal logaritmasi
alinmis ve LGDP ile temsil edilen kisi basina reel GSYH verisi ile dogal
logaritmas1 alinmig liman altyapt kalitesine ait (LPIQ) veri seti
kullanilmugtir.

Ekonometrik analizin gerceklestirmesi amaciyla kurulan model
agagidaki gibidir.

INGDPy = o +B1 INPIQi+ei 1)

Modelde; i=1,...... N ele alinan iilkeleri, t=1,...... ,T zamani, PIQ;
liman altyap: kalitesini ve GDP ise; ekonomik biiyiime oranini ifade
etmektedir.

Analizde ilk olarak seriler arasindaki yatay kesit bagimliligina
bakilarak ulasilan sonuglar dogrultusunda ikinci kusak birim kok testi
uygulanmistir. Sonrasinda Parks-Kmenta tahmincisiyle katsayilar tahmin
edilmis ve Pairwise Panel Nedensellik testi ile seriler arasindaki iliski
belirlenmistir.

Calisma ile wulagilan ampirik bulgulara dair agiklamalarda
bulunulmadan once, Tablo 1’ de ¢aligmada analize tabi tutulan ekonomik
biiyiime ile liman altyap: kalitesini temsil etmekte olan degiskenlere ait

tanimlayici istatistiklere yer verilmektedir.

Tablo 1. Tammlayici istatistikler

Degiskenler Obs Mean Std. Dev. Min Max
InGDP 56 3.905357  .3913782  2.874051  4.31987
InPIQ 56 2527204 5199827  1.196552  3.53627

Tablo 1’ de degiskenlere ait minimum ve maksimum degerleri ile
ortalama ve standart sapmalar1 goriilmektedir. Tabloya gore; 2006-2019

yillar1 arast dénem i¢in BRCIS-T f{ilkelerinde ekonomik biiylimenin en

yiiksek degeri yaklasik 4.32 iken, en diisik deger 2.87 seviyesinde ve
ortalamasi da 3.90 diizeyindedir. Liman altyap: kalitesi degiskeni ise 3.53
ve 1.20 araliginda iken, ortalamasi 2.53 seviyesindedir. Standart sapmanin
bliyilk olmasi, veri noktalarmin ortalamadan uzak bir bigimde
konumlandigini (aritmetik ortalamaya gore) gostermektedir.

Caligmanin ampirik analizinde 6ncelikle degiskenlere ait korelasyon
matrisi olugturulmus olup, elde edilen matris Tablo 2’de goriilmektedir.

Tablo 2. Analizde kullanilan degiskenlere ait korelasyon matrisi

Degiskenler INnGDPSYH InPIQ
InGDP 1
InPIQ 0.80813 1

Korelasyon katsayis1 -1 ile +1 arasinda degerler almakta olup,
korelasyon katsayisinin 0 olmast, iliski bulunmadigini gosterirken, pozitif
korelasyon katsayisi ise degiskenler arasindaki pozitif iliskinin varligina
isaret etmektedir. Tablo 2’deki korelasyon matrisi incelendiginde seriler
arasinda pozitif bir korelasyon iliskisi bulunmaktadir. Korelasyon
matrisinde bagimli degisken olan GDP’nin diger degiskenle pozitif bir
korelasyona sahip oldugu gozlemlenmektedir. Ekonomik biiyiime, liman
altyapn kalitesi ile yaklasik %81 diizeyinde bir korelasyona sahiptir.

4.1. Yatay Kesit Bagimlilig1 Testi

Ampirik analizlerde 6ncelikle yatay kesit birimlerinin birbirlerine olan
kars1 bagimliliklar test edilmelidir. Bir baska deyimle serilerde ortaya
¢ikan herhangi bir sok karsisinda, biitiin yatay kesit birimlerinin, bu soktan
ayni oranda etkilenip etkilenmediginin incelenmesi gerekir (Akgay ve
Eratas, 2012).

Alanyazinda seriler arasindaki yatay kesit bagimliliginin tespitinde,
Breusch-Pagan (1980) CDLM1, Pesaran (2004) CDLM?2, Pesaran (2004)
CDLM testi ile Pesaran vd. (2008) CDLMadj testlerinden
yararlanilmaktadir.

CDLM1 ve CDLM2 testleri T>N oldugunda, CDLM testi N>T
durumunda ve CDLMadj testi ise T>N ve N>T oldu durumlarda YKB’nin
varliginin tespiti miimkiindiir.

Bu agiklamalar 1s18inda asagidaki 2 numarali esitlik CDLM testini
gostermektedir.

. 2
CDyy = Tz:iN=11 2jlii+1 pi]""XZN(l‘;—l) 2

Daha sonra yapilan diizeltme ile agagidaki denklem haline gelmistir.

2
N(N-1)

2 (T-K-1)pjj—kTij
ij YTij

LMgq; = ( VRGP ~N(O,1) ©)]

Esitlik (2) ve (3)'teki N gozlem sayisini, p kalinti korelasyon
katsayisini, T ise zaman serisi gozlemlerinin sayisin1 gostermektedir.

Pesaran, (2004), Berusch-Pagan (1980) LM ve Pesaran (2004) CDLM
testlerinin sifir (Ho) ve alternatif (H;) hipotezleri asagidaki gibidir:

Ho: Yatay kesit bagimliligi yoktur.

Hi: Yatay kesit bagimliligi vardir, bigimindedir.

Elde edilecek olasilik degerlerinin %5°ten kiigiik olmasi halinde ya da
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bagka bir ifade ile %35 anlamlilik diizeyinde, Ho hipotezi reddedilmekte,
paneli meydana getiren seriler arasinda yatay kesit bagimlilig1 olduguna
karar verilir (Pesaran, 2008).

Tablo 3’te liman altyapi kalitesi ve ekonomi bilyiime degiskenlerine ait
yatay kesit bagimliligi test sonuglari yer almaktadir.

Tablo 3. Degiskenlere ait yatay kesit bagimlilig: testi

Yatay Kesit Bagimliligi

Test istatistik  p - Degeri
Breusch - Pagan (1980) LM 19.82 0.0030
Peseran (2004) CDum 41.94 0.0000
Pesaran vd., (2008) LMagj 9.263 0.0045
Egim Homojenligi
Pesaran and Yamagata (2008) A 9.432 0.0000
Angj 10.231 0.0000

Tablo 3’te goriilmekte olan sonuglara gore test istatistiklerinin olasilik
degerleri %5’ten kiigiik oldugundan Hy hipotezi reddedilmis ve serilerde
yatay kesit bagimliliginin bulundugu sonucuna ulagilmistir.

Egim katsayilarina yonelik homojenlik degerlendirmeleri ise, Pesaran
ve Yamagata’nin (2008) gelistirdigi ve esitlik (4)’teki gibi hesaplanmakta
olan Delta Testi araciligiyla yapilmis olup, bu teste iligkin sonuglarda Tablo
3’te goriilmektedir.

~ N-18-k
A= VN —— 4)

Esitlik (5)’te de diizeltilmis Delta Test istatistigi goriilmektedir:

~ N~18-k
Baqj= VN Var(t0 ®)

Delta testi i¢in ongoriilen hipotezler asagidaki gibidir:
Ho: Egim katsayisi homojendir.
Hi: Egim katsayisi homojen degildir.

Esitlik (4) ve (5)’ten elde edilen test istatistiklerinin olasilik degeri,
%5’ten kiigiik ise Ho hipotezi reddedilmekte ve egim katsayilarmimn
heterojen oldugu kabul edilmektedir.

Homojenlik testi sonuglarindan olasilik degerlerinin de %5 ten kiigiik
oldugu gorilmektedir. Dolayisiyla Hp hipotezi reddedilerek egim
katsayilarmnin heterojen olduguna karar verilmistir

Analiz sonucunda seriler arasinda yatay kesit bagimlilig
goriildiigiinden, analizlerin devaminda ikinci kusak birim kok testleri
uygulanmasit uygun olacaktir. Yeni nesil testler iki gruba ayrilmiglardir ki
bunlar, birimler arasi korelasyonun diisitk boyutlu bir faktdr modeli
bi¢iminde modellendigi grup ve kalintilarin kovaryans matrisine ¢ok az
sayida kisitlama konuldugu veya hi¢ konulmadigi modellerdir (Tatoglu,
2020). Birim kok testinde Genisletilmig Dickey-Fuller (ADF) regresyonun
gecikmeli yatay kesit ortalamalar1 g6z oniinde bulundurulup, regresyonun
birinci farki, birimler arasindaki korelasyonu ortadan kaldirmaktadir.
Gecikmeli yatay kesit ortalamalarina dayanan basit CADF regresyonu ise

asagidaki gibidir:

AYj = a; + pi Vi1 + do?t—l + dlA?t + & (6)

Esitlik (6)’daki Yt, biitin N gdzlemlerinin t zamamna gore
ortalamasmi ifade etmektedir. CIPS istatistigine ulasmak icin Esitlik
(6)’daki gecikmeli degiskenlerin t istatistiklerinin ortalamalar1 (CADF),
Esitlik (7)’deki formiil ile hesaplanmaktadir:

CIPS = =

N

I, CADT, ©)

Diger taraftan, CIPS istatistiginin birlesik asimptotik limitinin standart
olmadig1 kabul edilmektedir (Tatoglu, 2020, s. 85).

Tablo 4. CADF panel birim kok test sonuglart

Seviyesinde Birinci Fark
e Anlamhhk Anlamhhk
Degisken Z[t-bar] Degeri Z[t-bar] Degeri
InkGDP 0.873 0.794 3.362 0.000
InPIQ -9.560 0.528 5.961 0.000

Tablo 4’teki birim-kok sonuglarma gore BRICS-T iilkelerinde
degiskenlerin olasilik degerleri seviyesinde %5’ten biyik ¢iktigi igin
duragan olmadiklar1 ve birim kok barindirdiklari gozlenmis ve birinci
farklarinda olasilik degerlerinin %5’in altinda ¢ikmasiyla duraganlastiklar
anlasilmustir.

Serilerin duragan oldugunun tespit edilmesinden sonra modelde,
degisen varyans ve otokorelasyon sorunlarinin bulunup bulunmadigina
bakilmasi yararli olacaktir. Bu amagla Breusch-Pagan (1980) Lagrange
Carpan (LM) otokorelasyon Testi ve White (1980) tarafindan gelistirilen
degisen varyans testi yapilmistir.

Tablo 5. Degigen varyans ve otokorelasyon testleri

White Degisen Varyans Testi Otokorelasyon LM Testi

Chi-sq df. Prob. Lags. LM - Sta. Prob.

172.9569 43 0.0000* 1 11.14985 0.0251

*%1 Seviyesinde anlamidir.

Degisen varyans analizinde olasilik degeri 0.05ten kiigiik ise Ho bos
hipotezi ret edilerek H; hipotezi kabul edilir ve degisen varyans sorununun
bulundugu sonucuna ulasilir. Otokorelasyon testinde ise Ho bos hipotezi, 1.
dereceden otokorelasyon sorununun olmadigina isaret eder. Eger olasilik
degeri 0.05’ten kiigiik ise Ho bos hipotezi reddedilmekte ve serilerde
otokorelasyon bulundugunu ifade eden alternatif H; hipotezi kabul
edilmektedir (Torres-Reyna, 2007).

Tablo 5°te yer alan White Degisen Varyans Testi sonucu
incelendiginde, olasilik degeri 0.05’den kiigiik oldugundan Hy bos hipotezi
reddedilmis ve modelde degisen varyans sorunu bulundugunu belirten H;
hipotezi kabul edilmistir. Ayrica otokorelasyon test istatistiginin olasilik
degeri (0.0251) de yine 0,05’ten kiigiik oldugu igin Ho hipotezi
reddedilmekte yani otokorelasyonun varhigini belirten H; hipotezi kabul
edilmektedir.

Panel veri analizlerinde, birimler arasinda korelasyon, otokorelasyon
ve heteroskedasite olmasi durumunda Beck-Katz, Parks-Kmenta ve
Driscoll-Kraay tahmincileri daha dogru sonuglar vermektedir. Buna
ilaveten eger N>T durumu s6z konusu ise Driscoll-Kraay tahmincisi, T>N
durumu soz konusu ise de Parks-Kmenta tahmincisi daha dogru sonuglar
vermektedir (Tatoglu, 2013).

Analizde kullanilan veriler agisindan T>N durumu ile degisen varyans,

heteroskedasite, ve birimler arasinda var olan otokorelasyon sorunundan
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otiirii, daha dogru sonuglar elde edilebilecegi ongoriisiinden hareketle, bu

calismada Parks-Kmenta tahmincisi kullanilmistir.

Tablo 6. Parks-Kmenta tahmincisi

Parks-Kmenta Regresyon Modeli
Gozlem Sayist: 56, Grup Sayist: 3
Wald chi2(1) = 21.18, Prob > chi2 = 0.0000

Parks-
Kmenta VA - =
GDP Katsay1 Standart Degeri P>|z| [95% Giiven Araligi]
Hata
PIQ 0.2069436 0.0205721 10.97 0.000*  0.159879 0.22998
cons 1.293014 0.1403210 10.23 0.000* 1123012  1.641024

* %1 anlam seviyesinde anlamlidir.

Tablo 6’da yer alan Parks-Kmenta tahmin sonuglar incelendiginde
BRICS-T iilkelerinde 2006-2019 dénemine ait veriler kullanilarak
olusturulan modelde yer alan liman altyap: kalitesi katsayisinin, %l
anlamlilik diizeyinde anlamli oldugu tespit edilmistir. Bu sonuglar, liman
altyapi kalitesindeki 1 birimlik artigin, ekonomik biiyiimeyi yaklasik 0.20
birim arttirdigin1 ortaya koymaktadir. Sonraki asamada liman altyapi
kalitesi ve ekonomik biiyiime arasindaki nedensellik iliskisi Pairwise Panel
Nedensellik testiyle analize tabi tutulmustur.

Tablo 7. Pairwise panel nedensellik test sonuglari

Gozlem Sayis F istatistigi Olasiik Degeri
GDP—LIQ 56 2.659272 0.06397
LIQ—GDP 56 7.92237 0.00492*

*%1 anlam diizeyinde anlamlidir.

Tablo 7°de yer alan Pairwise Panel Nedensellik test sonuglarma gore
%]1 anlamlilik diizeyinde BRICS-T iilkelerinde liman altyap: kalitesinden
ekonomik biiylimeye dogru tek yoénli bir nedensellik iliskisi oldugu
sonucunu ulagilmistir. Buna karst ekonomik biiyiimeden liman altyapi
kalitesine dogru herhangi bir nedensellik iligskisi bulunamamistir. Bu
bulgular, liman altyapi kalitesinin ekonomik biiyiime tizerindeki etkilerini
dogrular niteliktedir.

5. Sonug

Ekonomik biiyiime adil, genis bir tabana sahip ve dolayisiyla da
kapsayict olmalidir. Ekonomiler agisinda biiylik 6nem tasiyan dis ticaret
faaliyetleri gelisimi liman altyapisi ve altyapi kalitesindeki iyilesmelere
paralel olarak gergeklesirse, bilylimenin 6niindeki engeller daha kolaylikla
agilabilir. Altyap1 Kkalitesinin gelisimi sektoriin  hala en oncelikli
sorunlardan biridir. Bu durum sadece yeni hat, giizergah, yol ve ulagtirma
hatlarinin insast degil, ayn1 zamanda bunlarin tiimiiniin gelistirilmesi ve
bakimlart konusunda diizenli bir ¢alismayr da igerir. Ayrica ulastirma
hizmetlerinin saglanmasi agisindan firsatlarin genisletilmesi ve limanlarda
bilgi teknolojileri araciligtyla nesne yonetim sistemlerinin gliclendirilmesi
ve tutarl1 bir ulagtirma politikasi yiirtitiilmesi anlamlarina da gelir.

Liman altyap1 kalitesi ile ekonomik biiyiime arasinda onemli bir
baglant1 bulunmaktadir. Bu ¢alisma ile elde edilen sonuglarda, liman
altyapi kalitesinin ekonomik bilyiimeye katki sagladigini ve bunun da liman
altyapr kalitesinin iyilestirilmesini gerektirdigini géstermektedir. Liman
altyapist ve altyap: kalitesindeki gelisim, cesitli sekillerde ekonomik
biiyiimeye yardimci olmaktadir. Ornegin liman altyapisi, sektdriin
hammadde ve diger islenmis mallara agilan kapisidir. Bu nedenle, liman

altyapismim iyilestirilmesi liman giris ¢ikislarinin sayisii artiracak ve
boylece ekonomik biiylimeyi tesvik edecektir. Liman altyapilan ile
uluslararasi ticaret arasinda da dogrudan bir iligki vardir. Liman altyapisinin
bolge icindeki ve digindaki uluslararasi ticareti etkiledigini ve ayrica
uluslararasi ticaretin mevcudiyetinin limanmn gelisimini desteklemektedir.
Farkli yazarlar tarafindan ortaya konuldugu iizere, uluslararasi ticaretin
yaklasik %90" deniz tagimaciligina baglidir; bu da ¢ogu mal ve hizmetin
liman araciligiyla tasindigi anlamma gelmektedir. Ayrica, liman altyapi
kalitesindeki iyilesmeler, {irlin ve hizmetlerin ithalat ve ihracatini
artiracaktir. Ayrica, bolge icindeki uluslararas: ticaretin artmast, limana ev
sahipligi yapan iilke ekonomisini ve komsu bolgeleri de gelistirecektir.

BRICS-T iilkelerindeki ekonomik biiylimenin desteklenmesi agisindan
deniz yoluyla gergeklestirilen lojistik faaliyetler biiyiik 6nem tagimaktadir
¢linkii mallarin deniz yoluyla tasmmasi diger ulasim yontemlerine kiyasla
daha ucuzdur. Aym sekilde liman altyapr kalitesinin iyilestirilmesine
yonelik mevcut ulagtirma ve liman politikalar siirdiirilmeli  ve
uygulanmalidir.

Bu caligmada gergeklestirilen analiz sonuclarina goére; BRICS-T
tilkelerinde liman altyapi kalitesinden ekonomik bityiimeye dogru tek yonlii
bir nedensellik iligkisi bulunmus ve BRICS-T iilkelerinin liman altyap1
kalitesindeki %1°lik bir artisin, ekonomik biiyiimeyi yaklasik olarak 0.20
birim arttirmakta oldugu sonucuna ulagilmigtir. Literatirde bu ¢alisma
sonucunda elde edilen bulgularla ortiismekte olan pek ¢ok ¢alisma
bulunmaktadir. Bu calismalardan biri Song ve Geenhuizen’in (2014)
Cin’deki deniz liman altyapi kalitesindeki gelismeleri panel veri analizi ile
inceledikleri ¢aligma olup yapilan analiz sonucunda liman altyap:
kalitesindeki iyilesmelerin, Cin’in ekonomik biiyiimesi {izerinde olumlu
etkileri bulundugunu belirlemislerdir. Roh vd. (2016) yaptiklari
Vietnam’daki  deniz altyap1
yatirimlarimin,  iilkenin = siirdiiriilebilir  kalkinmasi {izerinde anlamli

caligmalarinda; limanlarma  yapilan
etkilerinin bulundugu sonucuna ulagmiglardir. Benzer sekilde, Smith vd.
(2018), secili AB limanlar1 6zelinde gergeklestirdikleri panel veri analizi
sonucunda, limanlarin bolgesel ekonomik biiylime {izerinde etkili oldugunu
ve bulunduklar1 bolgede kisi basina disgen GSYH'yi artirdigimi
savunmaktadirlar. Rehman vd.’nin (2020) 1990-2017 yillar1 arasindaki
donemde secili Giliney Asya iilkelerinde, liman altyap: kalitesinin
ekonomik biiylime ve ticaret agig1 tizerindeki kisa ve uzun vadeli etkisini
smadiklar ¢alismada, altyap: yatinmlarinin ekonomik biiylimeyi olumlu
yonde tegvik ettigi, ticaret agigini ise olumsuz yonde etkiledigi sonucuna
ulasmiglardir.

Yazar Katki Orani Beyam

Tiim asamalar, yazarlar tarafindan ortak olarak yazilmustir.

Catisma Beyam

Calismada yazarlar arasinda ¢ikar ¢atigmasi yoktur.

Destek Beyani

Bu ¢aligma i¢in herhangi bir kurumdan destek almmamustir.
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