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OZET

Yerlesmelerin kurulus yeri se¢iminde yeryiizii sekilleri ve iklim gibi
fiziki cografya kosullart yani sira bazi beseri ekonomik faktorlerin de dnemli
etkisinin oldugu bilinmektedir. Bunlarin basinda cografi goriiniimiin onemli
unsurlarindan biri olan ulasim faaliyetleri gelmektedir. Ulasim faaliyetleri
dogal ¢evre iizerinde oldugu kadar beseri ¢evrenin gekillenmesinde de somut
izler meydana getirmektedir. Bu degisiklik ozellikle kara iizerindeki ulasim
sistemlerinde daha belirgindir. Gergekten de bir¢ok yerlesme kurulusundan
fonksiyonel arazi kullamilisina kadar ¢esitli derecelerde ulasima bagh olarak
gelismis ya da geri kalmistir. Bu yerlesmelerden biri de Kurulusunda ulasim
fonksiyonun etkili oldugu Yeni¢ubuk kasabasidr.

Yenicubuk kasabasi Sivas ili Gemerek ilgesine bagh bir kasaba
verlesmesidir. Sivas-Kayseri kara ve demiryolu hatti iizerinde yer alan
kasabanmin kurulugunda, 1936 yilinda niifus miibadelesiyle Balkan iilkelerinden
gelen gocmen ailelerin iskdant onemli rol oynamistir. Bu tarihten itibaren
ozellikle  demiryollarindaki  gelismelerin  etkisiyle — ¢evrenin ~ dnemli
yerlesmelerinden biri haline gelmigtir. Nitekim ¢evredeki koylerden ve
tilkemizin dogusundan gelenlerle niifusu siirekli artan kasabada 1957 yilinda
belediye teskilati kurulmugtur. Yerlesmenin planl ve diizenli gelisimi i¢in 1968
yilinda imar plam hazirlanmig ve yapilagsma bu plana uygun bir sekilde
stirdiiriilmiistiir.

Bu arastirmada, kurulug yeri seg¢iminde ulasim hatlarimin etkili oldugu
Yenicubuk kasabasimin kurulusu, gelisimi ve fonksiyonel dzellikleri ortaya
konulmaya ¢alisilmistir. Bu kapsamda ulasim sistemlerinin yerlesmenin plani ve
dokusunda meydana getirmis oldugu degisiklikler iizerinde durulmugstur.

Anahtar Kelimeler: Yenicubuk, ulasim, go¢men niifus, Yenicubuk
istasyonu
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ABSTRACT

It is known that some human factors, physical geographic conditions as
well as the land forms and climate, have also important effect on the selection
of location of settlement and economic. Transportation, which is one of the
important elements of geographic view, is the leading one. Transportation
activities are perceptibly effective on both natural environment and human
environment. This change is especially more explicit in land transportation
systems. Many settlements are really developed or underdeveloped based on
transportation in different aspects, from their location to land use. One of these
settlements is Yenicubuk Town, on the location of which transportation is
effective.

Yenicubuk Town is a town of Gemerek dictrict, Sivas. The settling of
migrant families, who came from Balkan states by the population exchange in
1936, has played a major role in the settlement of the town, which is located in
Sivas-Kayseri highway and railway line. It has become one of the important
settlements around since that date, especially with the effects of the
developments in railroads. Hence, municipal organization was established in
the town in 1957, the population which continuously increased by those who
came from the villages around and from the eastern parts of the country. A
construction plan was prepared in 1968 for the planned and orderly
development of the settlement and the settlement was maintained in accordance
with that plan.

In this study, it is tried to point out the settlement, development, and
functional properties of Yenicubuk town, where transportation lines are
effective on the selection of location. Within this framework, it is put emphasize
on the changes which transportation systems cause in the plan and texture of
the settlement.

Keywords: Yenicubuk, transportation, immigrant population, Yenicubuk
station

1. GIRIS

Cografi goriinlimiin  6nemli elemanlarindan birini  olusturan
ulagim yol ve tesisleri, ayn1 zamanda cografi peyzajin degisimindeki
onemli faktorler arasinda da yer almaktadir. Ulagim faaliyetlerinin mekan
tizerindeki etkileri 6zellikle kara tizerindeki ulasim sistemlerinde belirgin

olarak hissedilir (Tiimertekin, 1987;1-2). Gergekten de biiyiik sehirlerden
kiigiik kasaba ve koylere kadar bir¢ok yerlesmenin az veya ¢ok ulagimin
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etkisi altinda konumlarinin se¢ildigi dikkati ¢eker (Doganay ve Koca,
1998;4).

Genel olarak ulasim faaliyetleri ile topografik yapi arasinda siki
bir bag bulunmaktadir. Binyillar boyunca toplumlar arasindaki iliskileri
saglayan eski kervan yollar: asilan bolgenin fiziki cografya kosullarinin
olanak verdigi giizergahlar1 izlemistir (Okse, 2005;15-16). Teknolojik
gelismelerle birlikte giiniimiizde yol yapim tekniklerinin gelismesi kara
ve demiryollarinin dogal giizergahlara bagimliligini eski donemlere
oranla nispeten azaltmis goriinse de, gerek yapim gerekse isletim
maliyetleri bakimindan wulasim sistemleri ¢ogunlukla bu dogal
giizergahlar1 takip etmek zorunda kalmistir (Giirsoy, 1975;25). Nitekim
kara ve demiryolu ulasimini kolaylastiran vadiler, havzalar, oluklar, dag
gecitleri, bel noktalar1 ve bogazlar her tiirlii yollarin 6teden beri tercih
edildikleri yerler arasinda yer almislardir. Bu mevkilerde yer alan
yerlesmeler ulagim avantajindan dolayr daha hizli gelismislerdir. Hatta
gecmiste yerlesmenin olmadigi bu sahalar ulasimin gelismesiyle
yerlesmeye agilmiglar ve zaman igerisinde elverisli konumda olanlarin
niifuslar1 6nemli oranda artis gostermistir (Doganay ve Koca, 1998;2;
Tiimertekin, 1987;22-24). Ulkemizde 6nemli ulasim hatlar1 iizerindeki bu
yerlesmelerden biri de Sivas-Kayseri kara ve demiryolu iizerinde
kurulmus Gemerek ilgesine bagli Yenigcubuk kasabasidir.

Yenigubuk kasabasi, Gemerek ilce merkezine 3 km uzaklikta bir
kasaba yerlesmesidir (Sekil 1, Fotograf 1). Dogusunda Eskigubuk koyii,
batisinda Burhan koyl, kuzeyinde Kizilsar dagi ve giineyinde ise
Gemerek kasabasit yer almaktadir. Kasabanin yerlesim yeri olarak
secilmesinde ulasim kosullarinin etkisi biiyiiktiir. Kasaba, Sivas-Kayseri
ve Gemerek-Cayiralan karayollarinin kesistigi alanda bagka bir ifadeyle
bir kavsak noktasinda Kizilsar Dagi eteginde kurulmustur. Sivas il
merkezine 120 km, Kayseri il merkezine 80 km uzakliktaki yerlesmeden
ayni zamanda Sivas-Kayseri demiryolu hatt1 gegmektedir. Kasaba arazisi
giiney ve kuzeydogu istikametinde uzanmaktadir. Yerlesim yeri oldukca
diizlik olup, cadde ve sokak sistemi agisindan son derece diizgilin bir
plana sahiptir. Kasabanin yaklasik 4 km kuzeybatisindan {ilkemizin
onemli akarsularindan biri olan Kizilirmak gecmektedir.
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Sekil 1. Yenicubuk kasabasinin konum haritasu.
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Fotograf 1. Yenicubuk Kasabasinin Kizilsar Dagi eteklerinden
goriinvimii.

Bu aragtirmada, kara ve demiryolu wulagim akslarinin bir
yerlesmenin kurulus yeri secimindeki etkisi cografi bir bakis agist ile
ortaya konulmaya caligilmistir. Bunun i¢in 6ncelikle cografyanin gesitli
veri toplama tekniklerinden yararlanilma yoluna gidilmistir. Gezi-gézlem
yontemiyle sahanin alan c¢alismalar1 2010-2012 yaz donemlerinde
yaptlmistir. Ulagimin  yerlesme iizerindeki etkisi ve fonksiyonel
simiflandirmadaki yerini belirlemek amaciyla yetkililer ve yore
sakinleriyle yapilan miilakatlar ile ¢esitli kurumlardan elde edilen
istatistiki veriler derlenerek yorumlanmistir.

2. MATERYAL VE METOT

Bu calismada, Cumhuriyet doneminde kurulus yeri se¢iminde
ulagim sistemlerinin etkili oldugu Yenicubuk kasabasinin kurulusu,
gelisimi ve fonksiyonel 6zelliklerinin ortaya konulmasi amaglanmistir.
Bu kapsamda, oncelikle arastirma sahasi ve konuyla ilgili daha 6nce
yapilmis bilimsel ¢alismalar incelenmistir. 2011 bahar ve 2012 yaz
donemlerinde yerinde goézlem ve yore sakinleriyle yapilan miilakat
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sonuclar ile .Gemerek flce Tarim Miidiirliigii, Yenigubuk Belediyesi,
Yenigubuk Istasyonu’ndan elde edilen veriler materyal olarak
kullanilmustir.

Arazi gozlemleri ve miilakat sonuglari ile kurum ve kuruluslardan
elde edilen sayisal veriler cografi bakis acisiyla degerlendirilmis ve bu
sayisal veriler tablo, grafik ve haritalarla gorsel acidan desteklenmistir.
Arastirma alanmin konum, topografya haritalar1 ve fonksiyonel arazi
kullanilis1 haritalar: Map Info 7.5 programi kullanilarak hazirlanmistir.

3. DOGAL CEVRE OZELLIiKLERI

Kasaba cevresindeki en onemli daglik alan kuzeydeki Kizilgar
dagidir. Jeologlar tarafindan Yenigcubuk formasyonunun bir alt iyesi
olarak kabul edilen ve en yiiksek yeri 1522 m olan bu daglik sahadaki
kayaglar biiyiik olglide beyazkrem renkli yer yer ¢ortlii kiregtaslari ve
beyaz renkli jips arakatkilarindan olusmaktadir (Tirkmen ve Boliicek,
1998;3). Cortlii kiregtaslar1 2-3 m kalinliginda olup, birimin orta st
seviyelerindeki marn ve Kkilli kirectaglar1 igerisinde gozlenmektedir.
Jipsler ise orta seviyelerde 10 m kalinliginda grimsibeyaz renkli bir
seviye halinde yiizeylenmektedir (Bozkaya, O., vd. 2005;35-36). Zaten
kasabanin da i¢inde bulundugu havza, takriben 250 km uzunlugunda 50
km genisliginde dogu-bati istikametinde uzanan dar bir depresyon
seklindeki kiregtast ve jipslerin yaygm oldugu Sivas baseninin bati
uzantisini olusturmaktadir (Kurtman ve Akkus, 1971;2).

Sivas havzasinin bati uzantisinda Yenigubuk kasabasinin da
icinde yer aldig1 Sarkisla-Gemerek ovast uzanmaktadir. Bu ova,
Kizilirmak vadisine agilan Cubuksu, Acisu ve Kasimbeyli deresi
vadilerinin Gemerek-Sarkisla ¢okiintii olugunda genisleyen tabanlarina
yayllmis durumdadir. Gemerek oOnlerinden baslayan ova, kuzeydogu
yoniinde yaklasik 50 km uzanmaktadir. Gemerek, Sarkisla ve Hanli koyii
cevrelerinde diiz bir ova gorlinlimiindedir. Diger kesimlerinde ise
genisligi 1-2 km kadar olup, tarim alanlar1 niteligi tasimaktadir. Ovanin
Acist vadisinin akaglama alaninda kalan Sarkisla boliimiiyle, Kasimbeyli
deresi vadisi akaglama alaninda kalan Gemerek boliimiinii iki akarsuyun
su boliimii ¢izgisi ayirmaktadir. Bu kesimde yiikselti biraz artmakta ve
plato niteligi agirlik kazanmaktadir. Ova ¢evresindeki yiiksek kisimlarda
goriilen bazi jeolojik formasyonlar ova tabaninda da goériilmektedir. Bu
durum, Gemerek-Sarkigla ovasinin biiyiikk olgiide tektonik faaliyetler
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sonucunda ¢okmeyle olustugunun bir kanitidir. Bununla birlikte ovanin
bazi kesimlerinin olusumunda yer yer jips erimeleri de etkili olmustur.
Bu nedenle ovanin olusumunda ¢ékme ve jips erimelerinin birlikte etkili
oldugu sdylenebilir. Kasabanin giineyinden gecen Cubuksu deresi ayni
zamanda Gemerek ovasinin sularimi Kizilirmak’a bosaltmaktadir. S6z
konusu akarsuyun Kizilirmak’a dokiildiigii vadi tabani ayni zamanda
ulasim agisindan da Onemli kolayliklar saglamistir. Sarkisla-Gemerek
havzasini takip eden demiryolu, Yenigubuk kasabasindan kuzeybatiya
donerek 4 km sonra Kizilirmak vadisine ulasmaktadir (Sekil 2).
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Sekil 2. Yenicubuk ve ¢evresinin topografya haritasu.
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Yenicubuk kasabasi ve ¢evresi sismik hareketler bakimindan aktif
bir zonda yer almaktadir. Sahayr zaman zaman etkileyen faylar,
Gemerek-Sarkisla-Sivas hattinda Kizilirmak boyunca uzanan Yukari
Kizilirmak Fay: ile glineyden gecen Deliler Fayi’dir. Bu ana faylarin
disinda Sarkisla-Gemerek ovasini kKuzey-giiney yoniinde kesen faylarin
da tektonik etkileri olmaktadir. S6z konusu bu faylar boyunca zaman
zaman kii¢iik 6l¢ekli depremler meydana gelmisse de, hasara neden olan
biiyiik 6lgekli bir deprem heniiz kayitlara gegmemistir.

Ic Anadolu Bolgesi smirlari iginde yer alan Yenigubuk
kasabasinda tipik karasal iklim ozellikleri goriiliir. Kasabanin iklim
ozellikleri, sadece 3 km giineydeki Gemerek Meteoroloji Istasyonu’nun
(1173 m) wverileri kullanilarak belirlenmistir. Gemerek istasyonunda
1975-2007 yillar1 arasinda yapilan rasat sonuglarina gore; yillik ortalama
sicaklik 9.6 °C’dir. En yiiksek sicaklik ortalamasi 21.4 °C ile Temmuz,
en diisiik ortalama sicaklik ise -2.9 °C ile Ocak ayinda goriilmektedir
(Tablo 1). Ozellikle kis aylarinda siklikla goriilen kar yagislari, sis ve
buzlanmayla birlikte zaman zaman kara ve demiryolu ulasiminda
aksamalara neden olmaktadir. S6z konusu bu olumsuz durum o6nceleri
kasabanin iginden gecen Sivas-Kayseri karayolunda tehlikeli bir durum
ortaya ¢ikarmaktaydi. Hem bu sorunu hem de kasaba i¢inden gegen arag
trafigini ortadan kaldirmak amaciyla karayolunun kasaba i¢inden gegen
boliimii 1975 yilinda yeniden diizenlenerek kasabanin giineydogusundan
gecirilmistir.

Tablo 1. Gemerek meteoroloji istasyonuna ait bazi rasat degerleri.

Aylar 0 S M [N |M JH |T |A JE E K | A | il
Ort.sic. | -29 | -14 | 37 | 98 | 140 | 180 | 214 | 213 | 168 | 110 | 44 | -0.7 | 96
Ort.yag. | 388 | 30.7 | 39.0 | 539 | 53.7 | 3L.7 | 84 | 6.7 | 111 | 33.7 | 446 | 46.0 | 398.3
Ortkarh | gy 170 |ag |12 |02 |~ |~ |~ |~ |o2 |25 |63 |305
giin say.

Ortsisli | 55 17 |10 |02 |02 |02 |- - 03 |08 |20 |33 |131
giin say.

Kaynak: DMIGM Kayitlarindan derlenmistir.

Gemerek Istasyonu verilerine gére yillik yagis miktar: 398.3 mm
kadardir. Yagislar karasal iklimin bir 6zelligi olarak ilkbahar aylarinda
artarken yaz déneminde azalmaktadir. ilkbahar’da ani saganak yagislarla
birlikte kar erimelerinin de etkisiyle kasabadan gegen Cubuk suyunda
zaman zaman taskinlar meydana gelebilmektedir. Bu durum akarsuyun
hemen gilineyinde kurulmus Atakent sitesi icin risk teskil etmektedir.
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Ancak dere yataginda yapilan 1slah caligmasiyla bu tehlike simdilik
ortadan kalkmis gortinmektedir.

Yenigubuk c¢evresinin sulart Cubuk suyu tarafindan drene
edilmektedir. Cevredeki daglik sahalardan kaynagmi alan dereler
Gemerek ovasinda toplanmakta ve Cubuk suyu admi almaktadir. Bu
akarsu kasabanin i¢inden gectikten sonra yaklasik 4 km kuzeybatida
Kizilirmak’a karismaktadir. Sarkisla-Gemerek ovasii takip eden Sivas-
Kayseri demiryolu, Cubuk suyu vadisini takip ederek Kizilirmak vadisine
ulagsmaktadir. S6z konusu bu vadi demiryolu hatti i¢in dogal bir gilizergah
olusturmustur.

Kasaba c¢evresinin hakim bitki Ortiisiinii  step elemanlart
olusturmaktadir. Kizilsar dagi cevresinde yayilis gosteren baslica step
tirleri geven, sigirkuyrugu, ¢oban yastigl, yavsan otudur. Kasabadan
gecen Cubuksu cayr ve ona karigan dere boylarinda ise sogiit ve kavak
onemli agag tiirleridir.

4, BESERI CEVRE OZELLIKLERI

Ulkemizin dogu-bat1 yoniinde uzanan demiryolu hatt1 ile bat1 ve
giiney kesimlerini Sivas ilizerinden Dogu Anadolu Bélgesi’ne ve oradan
da Iran’a baglayan karayolu (D-260 karayolu) Yenigubuk kasabasindan
gecmektedir. Teknolojik degismelere bagli olarak karayolu-demiryolu
ulasim sistemlerindeki gelismeler Yenigubuk kasabasinin yer se¢iminde
de esas rolii oynamistir.

Son yiiz elli yilda modern ulastirma araglarinin en énemlilerinden
biri, kesfiyle ¢agina adin1 veren, beraberinde getirdigi sosyo-ekonomik
ve siyasal gelismelerle kendisine farkli ve Onemli bir yer edinen
demiryoludur. 19. ylizyilin ilk yarisindan itibaren bugilinkii anlamiyla
kullanilmaya baglanan ve gelisme gostererek hizla tiim diinyaya yayilan
bu teknoloji, Sanayi Devrimi’nin karalardaki en 6nemli tamamlayicisi
olarak kabul edilmektedir. Oyle ki demiryolu sayesinde hizli ve siirekli
bir hammadde temini ve taginmasi gergeklestirilmis, bununla birlikte
tiretilen mamul maddeler de ayni siiratte ve siirekli olarak pazar
alanlarina tasinmistir. Demiryollarinin  gectigi koylerde, kasabalarda,
sehirlerde kisacasi hemen hemen her yerde bir canlanma, gelisme,
iretimin ve istthdamin artmasi, kiiltiirel alis-verisin  gelismesi,
kentlesmenin hizlanmasi ve gd¢iin artmasi gibi etkiler meydana gelmistir.
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Anadolu’da da 19. yilizyihn ikinci yarisinda ilk demiryolu hattinin
yapilmasiyla baslayan bu siiregte, Cumhuriyet doneminin ilk yillarinda
(1923-1950) hiz kazanmis ve ekonomik gelismelerin iilke geneline
yayllmasimi saglamak amaciyla Ozellikle az gelismis bolgelere
ulastirilmast amaglanmistir. Bu amagcla {ilkemizin batisindan dogu ve
giineydogusuna dogru demiryolu yapimi yayginlagtirilmaya ¢aligiimistir.

Herhangi mala bir yerde ihtiyag olmadan ve bir bagka yerde bu
maldan ihtiyact karsilayabilecek miktarda bulunmadan ulasimla ilgili
hareketlerin s6z konusu olamayacagi bir gergektir. Bu nedenle ulasimda
tamamlayicilik etmeninin dogal bir sonucu olarak iki bolge arasindaki
sosyal, siyasi ve ekonomik iligkilerin kurulmasi ulasim sistemleri ile
miimkiin olabilmektedir (Tiimertekin, 1987;25-26, Tiimertekin ve Ozgﬁg,
2005;505-506). Bu iki bolge arasindaki tamamlayicilik etmeni ne kadar
giiclii olursa ulasim sistemlerinin standartlar1 da buna paralel olarak
gelisme gosterir. Bunun en 6nemli gostergelerinden biri de yollardaki
trafik yogunlugudur. S6z konusu durumu c¢aligma sahamizda da
gozlemlemek miimkiindiir.

Tablo 2. Yenicubuk kasabasindan gegen arag sayisinin yillara gére
degisimi.

Yil Otomobil %rct:riY;:;:lt Otobiis Cle(ljilzliﬁ(;l(l:rl}gg::(:{r’k Kamyon Toplam
2004 1341 219 88 530 92 2270
2005 1439 237 91 557 130 2504
2006 1519 236 105 636 148 2645
2007 2501 166 62 460 119 3398
2008 2303 222 65 500 171 3261
2009 4230 335 84 691 251 5501
2010 4145 328 102 898 389 5862
2011 4938 374 92 831 443 6678
Kaynak: http://www.kgm.gov.tr

Karayollart 16. Bolge Midiirligi verilerine gore D-260
karayolunda her gegen giin trafik yogunlugu artarak devam etmektedir
(Tablo 2). Yillik ortalama trafik degerlerine goére bu ulagim hattindan
ozellikle son ii¢ yilda belirgin bir artisin oldugu dikkati ¢ekmektedir.
Kuskusuz bu durum iilkemiz genelinde oldugu gibi D-260 karayolunda
da genigletme calismalar1 sonucunda yol standartlarinin iyilestirilmesiyle
ilgilidir.  Nitekim giiniimiizde s6z konusu karayolu (diizeltme
calismalarinin devam ettigi bazi kesimleri hari¢) tamamiyla ¢ift seritli bir
hat niteligindedir. Gerek yol standartlarinin yiikseltilmesi gerekse her
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gecen giin {lilkemiz karayollarindaki ara¢ sayisi ve buna bagl olarak
olusan trafik yogunlugunu dikkate alarak, Sivas-Kayseri karayolunun
iilkemizin yogun trafige sahip hatlarindan biri oldugunu sdyleyebiliriz.
Bu durum karayolu tizerindeki Yenigubuk kasabasina da siiphesiz olumlu
yonde ivme kazandirmaktadir.

5. YERLESMENIN KURULUSU VE TARIHSEL GELIiSiMi

Yenigubuk  kasabasi,  Cumhuriyet doneminde  eskiden
fhmaloglu'nun hani olarak bilinen yerde Kizilsar dagi eteginde
Yenicubuk Istasyonu’nun kuzey kesiminde 1936 yilinda yerlesmeye
acilmigtir. Cumbhuriyetin ilk yillarinda demiryolu agirlikli bir ulasgim
politikasinin benimsenmesi demiryollarina olan ilgiyi artirmig, demiryolu
hattinin gectigi yerlerdeki istasyonlarin niifuslanmasina da etki etmistir
(Yiicel, 1960;143-148). Bu politika c¢ercevesinde Kayseri-Sivas
demiryolu giizergdh1 {izerindeki Yenicubuk istasyonu 30.11.1929
tarihinde hizmete girmistir. Demiryolu istasyonu ayni1 zamanda
Yenicubuk kasabasinin da kurulus yeri se¢ciminde ve gelisiminde 6dnemli
bir rol oynamistir. Kuskusuz ulagilabilirlik avantaji kasabay1 kisa siirede
cevredeki yerlesmelerin ¢ekim merkezi haline getirmistir. Bununla
birlikte 1950°li yillardan sonra karayollarinda meydana gelen
gelismelerin de Sivas-Kayseri karayolunun iginden gegtigi Yenigubuk
kasabasinin gelismesinde etkili oldugu bir gergektir.

Cumbhuriyet doneminde Onem kazanan Yenigubuk kasabasi
cevresinde yerlesme tarihi ¢ok eskilere dayanmaktadir. Yenigubuk
kasabasina 2-3 km, Sivas-Kayseri karayoluna 50 m mesafede ve yaklagik
20x200 m capindaki Yenicubuk hoyiigiinde yapilan kazilarda M.O.
3000°1i yillara Eski Tung Cagi baslarina ait esyalara rastlanmigtir
(Yildirim, 1998;255; Biyik, 2008;44, Oz, 2000;787). Milattan onceki
yiizyillarda Bizanshlar donemine kadar bir¢ok Anadolu medeniyeti
sinirlart igerisinde bulunan bolgenin en énemli medeniyeti i¢ Anadolu’da
Corum-Yozgat ¢evresinde kurulmus Hititler’dir. Kizilirmak yay1 iginde
kalan bu bolge, Hititlerden sonra Lidya’lilar, Med’ler, Pers’ler ve
Frig’lerin hakimiyetine girmistir (Duygu, 1953;7). M.O. 2000’1i yillarda
Kafkasya bdlgesinde yasayan Kimmer Tiirkleri, M.O. VI yiizyila kadar
Coruh-Aras havzasinda yasarken Anadolu iclerine kadar ilerleyip Frigya
Kralligi’na son vermisler, Sivas, Sakarya, Kayseri ve Yesilirmak
cevresini ele gegirmislerdir. Zaten kasabanin bagli oldugu Gemerek
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ilgesinin adinin da Kimmerlerden giliniimiize kaldigi bilinmektedir
(Biyik, 2008;45). M.O. 1I. yiizyllda Romalilar tiim Anadolu’ya hakim
olmuslar, Roma Imparatorlugu’nun ikiye ayrilmasiyla da Anadolu Bizans
sinirlart iginde yer almistir.

II. Kilig Arslan doneminde Tirk hakimiyetine giren bolge XI.
yizyilin ~ sonlarindan itibaren O6nce Danismendlilerin, onlarin
zayiflamasimi takiben Anadolu Selcuklularinin idaresine girmistir.
Anadolu'da Ilhanli egemenliginden sonra Eretna ve sonralar1 da Kadi
Burhaneddin'in denetimine giren ydre, 1398'de Yildinm Bayezid
tarafindan Osmanli topraklarina katilmistir. Yorede daha once yasayan
Tatarlari, Timur'un zorla beraberinde Tiirkistan'a gotiirmesinden sonra
onlardan bosalan yerlere Sivas'in giineyinde ve Kayserinin dogusunda
yasayan Bozoklara mensup Dulkadirli Tiirkmenleri gelmis ve bunlarin
yerlesmesiyle 24 Oguz boyundan 12'sinin genel adi olan Boz-ok
yoresinin adi olarak kullanilmaya baslanmistir. 1514'te Yavuz'un
Dulkadirli Beyligi'ni ortadan kaldirmasiyla Osmanli idaresine giren
Bozok havalisi, 1522'ye kadar Osmanlilara hizmeti dokunmus olan
Dulkadirli Sehsuvaroglu Ali Bey'in yonetimine birakilmistir. Ancak Ali
Bey, bagimsizlik diistincesini gerceklestirmeye kalkisinca bertaraf
edilmis ve Bozok normal bir Osmanli sancagi olarak Osmanli tasra
idaresindeki yerini almustir (Oz, 2000;787-788).

Bozok sancagina bagli birimlerden biri de calisma sahamizi da
icine alan Cubuk nahiyesidir. Bugiinkii Gemerek ilgesi ile Kayseri’ye
bagli Sarioglan ilcelerini i¢ine alan sahayi olusturan Cubuk, XVI.
yiizyillda Bozok sancaginin Akdag kazasina bagli 58 kdyii ve yaklasik
7000 niifusu bulunan bir nahiyedir (Kog, 1989;57). XVII. yiizyilda ise
ayni sancaga bagli 9 kazadan biri olan Gedik-i Cibik kazas1 (bugiinkii
Sarkigla ve Gemerek ilgelerini i¢ine alan bolge) 71 kdy ve yaklasik 2650
niifusa sahipti. Cumhuriyet donemine kadar Bozok sancaginin siirlar
icinde kalan bolge, konargdcer asiretlerin Osmanli Devleti tarafindan
mecburi iskdna tabi tutulmalarina kadar gecen donemde nahiye
hiiviyetini korumustur (Oz, 2004;170). Mecburi iskanlar sonucunda
bosalan Cubuk nahiyesinin yerine Cumhuriyet doneminde 1936 yilinda
bugiinkii Yenigubuk kasabasi kurulmustur. Miibadele sonucunda
Bulgaristan, Romanya ve diger Balkan iilkelerinden gelen 452 gé¢men
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ailenin iskani ile baslayan siiregte zamanla ¢evre koylerden ve ilge
disindan gelen ailelerle birlikte kasabanin niifusu giderek artmistir.

Yenigcubuk, kuruldugu 1936 yilindan itibaren g¢evrenin 6nemli
yerlesim birimlerinden biri olmustur. Yerlesmenin 1940 yilindaki niifusu
1409°dur. Bir sonraki sayim doneminde kasabanin niifusu %4,8’lik
artigla 1798’e yiikselmistir. Ancak 1950 sayim doneminde niifusun 213
kisi azaldigr dikkat cekmektedir. Her ne kadar bu sayim doéneminde
niifusun cins yapisi verilmemisse de bir 6nceki sayim devresinde (1945)
kadin-erkek niifusu (1013 erkek, 785 kadin) incelendiginde yasanan bu
diisiis demiryollarinda ¢alisan iscilerin  kasabayr terk etmesiyle
aciklanabilir. Bilindigi gibi Cumhuriyetin ilk yillarinda demiryollariin
yapiminda biiyiik oranda insan giiciine ihtiya¢ duyulmasi demiryolu
giizergah1 {izerindeki yerlesmelerin niifuslarinda  artig-azaliglarin
yasanmasina neden olmustur (Yiicel, 1960;143-148). Bu dénemden sonra
niifusun siirekli artiginda ulagimin yani sira kasabada gelismeye baslayan
baz1 ekonomik fonksiyonlarin da etkisi biiyiiktiir. Nitekim kasaba
cevredeki kirsal yerlesmelerin alis-veris ihtiyaglarmin karsilandigi bir
ticari merkez durumundadir. Bu gelismelerle niifusu 1955 sayiminda
2463’e ylkselen kasabada 1957 yilinda belediye teskilati kurulmustur.
Basta egitim kurumlari olmak tiizere, Tarim Kredi Kooperatifi, PTT,
Saglik Ocagi, TEDAS ve polis karakolunun agilmasiyla kasabanin
niifusu stirekli artmig ve 2000 yilinda 9263 ile en yiiksek seviyeye
ulasmistir. Ancak 2012 yili Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi
(ADNKS) sonuglarma gore kasaba niifusunda %-2,7 oraninda azalma
olmus ve 6717’ye gerilemistir (Tablo 3). Bu durum iilkemizde sanayi
faaliyetlerinin yeterince gelismedigi kentsel fonksiyonlar1 zayif birgok
yerlesme merkezinin de arttk niifus kaybetmeye basladigini
gostermektedir (Bagibiyiik, 2006;258). Nitekim kasabada yapmis
oldugumuz miilakatlara gore son yillarda Yenicubuk kasabasindan
ozellikle biiyiiksehirlere yasanan niifus kaybinin en Onemli nedeni
igsizlik olarak gosterilmektedir.
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Tablo 3. Yenicubuk kasabasinin sayim dénemlerine gore niifusu ve
niifus artis hizi.
Sayim Yih Kadin Erkek Toplam Yillik Artis Hiz1 (%)
1940 728 681 1409 -
1945 785 1013 1798 48
1950" - - 1585 -25
1955 1189 1274 2463 8.8
1960 1212 1257 2469 0.2
1965 1345 1392 2737 21
1970 1556 1627 3186 30
1975 1941 2198 4139 52
1980 2419 2612 5031 39
1985 3021 3198 6219 42
1990 3435 3593 7028 24
2000 4384 4879 9263 238
2012 3342 3375 6717 2.7
Kaynak: TUIK verilerinden derlenmistir.

6. FONKSIYONLAR

Yenigubuk kasabasi fonksiyonel agidan incelendiginde calisan
nifusun yaris1 tarim sektoriinde istihdam edilmektedir. Kasabada
yonetim ag¢isindan bagli oldugu Gemerek ilge merkezi de dahil ¢cevredeki
yerlesmelerin ihtiyaglarmin karsilandigr ticari faaliyetler 6nemlidir.
Sanayi faaliyetleri ise kiiclik Olcekli yerel ihtiyaglara cevap verebilecek
nitelikteki tesislerden ibarettir. Kasabada ¢alisan niifusun yaklasik

Tablo 4. Yenicubuk kasabasinda faal niifusun fonksiyonel dagilimi
(2012).

Ekonomik Faaliyet Tiirii isyeri Sayist %’si Calisan Sayisi %’si
Hizmetler 203 30.9 802 37.5
Ticaret 175 26.6 556 26.0
Ulagim 9 14 52 2.4
Egitim 7 1.1 98 4.6
Saglik 6 0.9 16 07
Yonetim 6 0.9 80 3.7
imalat ve Sanayi 55 8.3 171 8.0
Diger (elk. gaz, insaat, madencilik vb) 13 2.0 61 29
Tarim 386 58.8 1105 51.6
Toplam 657 100.0 2139 100.0
Kaynak: Gemerek lice Tarum Miidiirliigii, Yenicubuk Belediyesi, Yenicubuk
Istasyonu, yerinde yapilan gozlem sonug¢larindan derlenmigtir.

%51.6’s1 tarim ve hayvanciliktan ge¢imini saglamaktadir. Tarimdan
sonra en fazla gelismis olan fonksiyon %37,5’lik oraniyla hizmetler

* 1950 Genel Niifus Sayimu biilteninde niifusun cins durumu belirtilmemistir.
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sektorliidiir. Calisan niifusun %8,0’likk kesimi ise atdlye tipi sanayi
faaliyetlerinde ¢alismaktadir (Tablo 4).

Kasabada tarimsal faaliyetler Cubuk Ovasi’nin Sivas-Kayseri
karayolunun giineyinde kalan kesiminde siirdiiriilmektedir. Genellikle
tahil tariminin (bugday, arpa, yulaf) yaygin oldugu arazilerin sulanabilen
kesimlerinde seker pancari, patates, silajlik misir ve basta kavun olmak
lizere bazi sebzelerin ekimi yapilmaktadir. Bunlardan ozellikle seker
pancart ve patates Uretimi kasaba ekonomisine Onemli bir girdi
saglamaktadir. Uretilen sekerpancari Kayseri Seker Fabrikasina
gonderilmektedir. Son yillarda iretiminde Onemli artisin  oldugu
Yenicubuk patatesinin 2012 yilinda Kiiltiir Sanat ve Patates Senligi
kapsaminda yapilan cesitli etkinliklerle tanitiminin yapilmasi ve marka
degerini yiikseltilmesi amaglanmaktadir.

Tarim disinda Onemli bir gecim kaynagi da hayvancilik
faaliyetleridir. Bu faaliyet kiigiikbag ve biiyiikkbas hayvan besiciligi
seklinde yapilmaktadir. Kasaba i¢inde besi tesislerinde yapilan bu
faaliyetin, Yenicubuk Belediyesi tarafindan Tarimsal Ama¢h Hayvancilik
Bélgesi olusturulmast amaciyla yerlesim alant disina ¢ikarilmasi
amaclanmaktadir. Bunun i¢in belediye tarafindan kasabanin bati
kesiminde 95 hektarlik alanda Yenicubuk Hayvancilik Bélgesi Uygulama
Imar Plan: hazirlatilmis ve zemin etiidii i¢in ihaleye ¢ikilmistir. Bu proje
ile yore ekonomisine yeni bir ivme kazandirilmasi, hayvancilik
faaliyetinde kalitenin saglanarak i¢ pazarda rekabet giiciiniin artirilmast,
kasaba igerisinde hayvan barmaklart c¢evresindeki giibreliklerden
kaynaklanan kot koku ve goriintiniin ortadan kaldirilmasi ve yeni
istihdam alanlarinin olusturulmasi hedeflenmektedir. Hayvanlarin daha
saglikli kosullarda kesiminin yapilmas: i¢in belediye mezbahanesi
yeniden diizenlenerek birtakim eksiklikler (paslanmaz et askiliklari,
kanal 1zgaralar ve frigolu (soguk hava) et tasima araci alinmistir)
giderilmistir. Gegmiste yorenin en biiyiik hayvan pazarlarindan birisi de
kasabada yer almaktaydi. Hayvancilia eski canliligmi kazandirmak
amaciyla Karacalar mahallesinde imar planinda hayvan pazari olarak
belirlenen alana yeni bir hayvan pazari kurulmasi i¢in ¢alismalar
yapilmaktadir. Bu amagla imar planinda mera olarak goriinen bu sahanin
meralik vasfi kaldinlmistir. Yiizeye yakin taban suyunu kurutmak
amaciyla beton biiz ve plastik drenaj borular1 dosenmistir.
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Yenigubuk kasabasinda hizmetler sektoriinde calisanlarin biiyiik
cogunlugu (%69,3) ticari faaliyetlerle ugrasmaktadir. Kasaba gerek
cografi konumu gerekse ulagim hatlarmin kavsak noktasinda olmasi
nedeniyle ¢evredeki yerlesmelerin merkezi durumundadir. Bu nedenle
yerel ihtiyaglara cevap verebilecek kiiclik oOlgekli isyerleri kasaba
ekonomisine 6nemli bir katki saglamaktadir. Lokanta, kahvehane, kasap,
manifaturaci, terzi, berber, mobilyaci, bakkal-market, ayakkab1 tamircisi,
tip bayii, fotograf¢i, pastane, manav, firin, nalburiye, iletisim, sarraf,
komiir bayii, sarkiiteri, sigortaci, zahireci vs gibi ticari isyerleri
cogunlukla Istanbul caddesi boyunca siralanmistir. Kasabada Sali giinleri
Cumhuriyet Caddesi ile Atatiirk Caddesi arasinda kalan sahadaki agik
pazar alaninda hem kasaba halkinin hem de c¢evredeki yerlesmelerin
basta gida ve giyim olmak iizere ¢esitli ihtiyaclarini karsiladiklar: haftalik
pazar kurulmaktadir (Fotograf 2). Sali giinleri kirsal yerlesmelerden
gelen bu niifusla kasabadaki ticari faaliyetlerde belirgin bir hareketlilik
goriilmektedir.
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Fotograf 2. Yenicubuk’ta Sal giinleri kurulan haftalik pazar.

Yenigubuk kasabasi daha dnce de ifade ettigimiz gibi Yenigubuk
Istasyonu’nun (1154 m rakimli) kuzeyinde kurulmustur. Yerlesmenin
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kisa siirede gelisip niifuslanmasinda kuskusuz demiryolunun 6nemli bir
etkisi olmustur. Kayseri-Sivas demiryolu iizerindeki bu istasyondan
giinliik 8 tek yonlii 8’de ¢ift yonlii (karsilikli) olmak tizere 24 yiik treni, 6
da yolcu treni (Dogu Ekspresi, Giiney Ekspresi, Van Golii ve 4 Eyliil
Mavi yolcu trenleri) gegmektedir. Biri istasyon sefi, ikisi de tren teskil
memuru olmak {izere {i¢ personelin gérev yaptig istasyondaki ii¢ lojman
giiniimiizde kullanilmamaktadir. Istasyonda dért yol ayrimi bulunmakla
birlikte {igii aktif durumdadir. Giinliik ortalama 10 yolcu yillik ise 2500-
3000 yolcunun kullandig1 demiryolu eskiye gore daha az tercih
edilmektedir. Kuskusuz 1950 6ncesi donemde karayoluna gére daha faal
olan demiryolu tasimaciligi, karayolu-demiryolu rekabetinde hiz ve
ucuzluk bakimindan geride kalmis ve karayollarinin demiryollarindan
yiik ve yolcu ¢ekmesine neden olmustur (Karabulut, 1997;168). Ayrica
karayollarinda belli bir hatta bagli kalma zorunlulugunun olmamasi,
tilkemizde giderek yol standartlarinin yiikseltilmesi ve karayolu motorlu
tasit sayisindaki artisa paralel olarak karayollar1 daha avantajli konuma
gecmistir.

Sivas-Kayseri karayolu iizerinde yer alan kasabada karayolu
tastmaciligi ¢ok yaygindir. Ulkemizin dogu yarisindan gelip Kayseri
izerinden batiya ve giineye giden otobiisler Yenigubuk’tan gecmektedir.
S6z konusu aracglarin kullandig1 bu giizergah tizerinde ii¢ adet dinlenme
tesisi ve benzin istasyonu (2 adet benzin istasyonu da kasaba merkezinde
vardir) yer almaktadir. Bunun yaninda Sivas-Kayseri arasi sefer yapan
bir otobiis firmasi her saat basi kasabadan yolcu almaktadir. Yenigubuk-
Kayseri ve Yenicubuk-Gemerek arasinda her yarim saatte bir minibiis
seferleri yapilmaktadir. Yenigubuk ile koyler arasindaki ulagim da
minibiislerle saglanmaktadir.

Egitim-0gretim faaliyetlerinde 98 kisinin galistig1 Yenicubuk’ta, 2
ilkokul (Atatiirk ilkokulu, Yenigubuk ilkokulu), 2 ortaokul (Cumhuriyet
Ortaokulu ve hayirsever bir kisi tarafindan yaptirilan Dr. Ismail Hakki
ORAN Ortaokulu), bir lise (Yenigubuk Lisesi) ve bir 6zel dershane
(Selguk Fen Dershanesi) egitim alaninda hizmet sunmaktadir. Ayrica
Yenigubuk Lisesi’nin kuzeyinde ingaat1 devam eden anaokulu ve kapali
spor salonu tamamlanarak 2013-2014 egitim yilinda faaliyete gecmis
olacaktir. Bu okullarda 2012-2013 egitim yilinda 1573 6grenci (ilkokul
585, ortaokul 703, lise 285 6grenci) 6grenim gormekteydi. S6z konusu
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bu okullar kasabadaki 6grencilerin yani sira tagimali sistemle cevre
koylerden gelen 6grencilere de hizmet vermektedir. M.E.B’e bagl bir
ogrenci yurdu ile Motorlu Tasitlar Siirlicti Kursu egitimle ilgili diger
kuruluslar arasinda yer almaktadir.

Yenicubuk'ta saglik ocagir 1989 yilinda gecici olarak belediye
lojmanlarinda hizmete acgilmis ve daha sonra Sivas Caddesi tlizerindeki
bugiinkii binasina taginmustir. Saglik ocaginda iki doktor, iki ebe, bir
hemgsire ve bir saglik memuru gorev yapmaktadir. Bu saglik ocagi kasaba
halkina hizmet verdigi gibi ¢evre koylerden gelen insanlar da burada
tedavi edilebilmektedir. Ug 6zel doktor muayenehanesi ve iki dis doktoru
muayenehanesi ile iki 6zel veteriner hekim saglik hizmeti vermektedir.
Ayrica ilag ithtiyacinin karsilandig li¢ eczane bulunmaktadir.

Yenicubuk kasabasinda yonetim fonksiyonunda 80 kisi hizmet
vermektedir. Bunlardan 25 personelle belediye teskilati en fazla
istthdamin oldugu kamu kurulusudur. Yenicubuk PTT subesi, Tarim
Kredi Kooperatifi, Pancar Kooperatifi, polis karakolu ve banka subeleri
calisanlarin istihdam edildigi diger yonetim birimleridir (Fotograf 3).

Fotograf 3. Kasabadaki resmi kurumlardan bir goriiniim.
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Arastirma sahasinda sanayi faaliyetlerinde calisanlar aktif
niifusun sadece %8’ini olusturmaktadir. En Onemli sanayi tesisi un
fabrikasidir. Kiiclik 6lgekli yerel ihtiyaclara yonelik {iretim yapan bu
tesiste, Cubuk Ovasi’'nda {retilen bugday hammadde olarak
kullanilmaktadir. Sivas Caddesi tlizerindeki Kiiciik Sanayi Sitesi ve Sivas-
Kayseri karayolu kenarinda toplanmis olan atdlye tipi sanayi faaliyetleri
kapsaminda degerlendirilebilecek isyerlerinde ise genellikle 2-3 kisi
istihdam edilmektedir (Fotograf 4). Bu tesislerden 20’si karayolu
araglarinin  motor, kaporta, elektrik ve lastik tamiri i¢in acilmis
isyerlerinden olugsmaktadir. Bunlarin diginda 10 demir dograma atolyesi,
7 hizar ve marangoz atdlyesi, tornaci, soba imalatcist vb. gibi isyerleri
yakin ¢evrenin ihtiyaglarina cevap verebilecek niteliktedir.

Fotograf 4. Sivas caddesindeki Yenicubuk Kiigiik Sanayi Sitesi.

Yenigubuk’ta zengin sayilabilecek linyit yataklar1 6zel sektorce
isletilmektedir. Ocak isletmeciligi seklinde c¢ikarilan koémiir hem
kasabanin hem de yakin ¢evredeki kirsal yerlesmeler ve ilgelerin
ihtiyacim1 karsilamaktadir. Uretim ve satisla ilgili bes adet isyeri
bulunmaktadir.
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Calisan niifusun yarisinin tarimsal faaliyetlerde istihdam edildigi
Yenicubuk bir kasaba yerlesmesidir. Kasaba hem c¢evredeki kirsal
yerlesmelerin hem de Gemerek kasabasinin ¢ekim merkezi olsa da tarim
ve hayvanciligin halen en Onemli faaliyet alani olmasi kent olarak
nitelendirilmesini gii¢lestirmektedir. Kaldi ki cadde ve sokak sistemi
acisindan planli bir yerlesme olmasina ragmen kasabada kentten ziyade
kirsal etkilerin agirlikla hissedildigi bir hayat tarzi hakimdir. Bununla
birlikte gelecekte kasabanin Gemerek kasabasi ile birlesmesi
giindemdedir”. Iki kasabanin birlesmesi durumunda toplam niifus 12750
kadar olacaktir. Ancak Gemerek kasabasinda da tarim dis1 fonksiyonlarin
yeterince gelistigi sOylenemez. Gerek Gemerek kasabasi gerekse
Yenigubuk’ta, Sivas-Kayseri karayolu boyunca planlanmis kiiglik sanayi
tesislerinin faaliyete ge¢gmesi, yonetim ve ticari faaliyetlerin bir siire daha
gelisme olanagi bulunmaktadir. Ancak hem ilge genelinde hem de s6z
konusu yerlesmelerden disartya gogiin olmasi kentsel fonksiyonlarin
gelismesi Oniindeki en biiylik engel olarak goriilmektedir. Bu nedenle
Yenicubuk kasabasi fonksiyonlari itibariyle tipik bir tarim-hizmet
kasabasi (Ozgiir, 1996;27) 6zelligi gostermektedir.

7. FONKSIYONEL ARAZIi KULLANILISI

1936 yilinda Yenigubuk Istasyonu’nun kuzeyinde kurulan ve bu
tarthten itibaren hizli bir gelisme gosteren Yenicubuk kasabasinin
yerlesme plani ve dokusunda ulagim hatlar1 6nemli derecede etki etmistir.
Kasabanin kurulus yeri (ilk ¢ekirdegi bugiinkii Yenihayat mahallesi)

" Yenigubuk ile Gemerek ilge merkezi arasindaki 3 km’lik mesafe yapilagma ile beraber
300 metreye kadar diismiistiir. Bu iki yerlesmenin birlestirilmesi icin Gemerek Belediye
Meclisi tarafindan Mayis 2010 yilinda yapilan toplantida belediye kanunun 11. maddesi
uyarinca Yenicubuk kasabasinin mahalle olarak ilgceye katilmasi karart alinmis ve
Icisleri Bakanligi'na sunulmustur. Icisleri bakanhg tarafindan onaylanan karar
Danistay’a gonderilmistir.

3 Temmuz 2005 tarihinde kabul edilen 5393 sayili Belediye Kanununun 11. maddesine
gore; “Meskiin sahasi, bagli oldugu il veya ilge belediyesi ile niifusu 50.000 ve {izerinde
olan bir belediyenin sinirina, 5.000 metreden daha yakin duruma gelen belediye ve
koylerin tiizel kisiligi; genel imar diizeni veya temel alt yapi hizmetlerinin gerekli
kilmas1 durumunda, Damistay’in goriisii alnarak, Icisleri Bakanliginin teklifi iizerine
misterek kararname ile kaldirilarak bu belediyeye katilir. Tiizel kisiligi kaldirilan
belediyenin mahalleleri, katildiklar1 belediyenin mahalleleri haline gelir. Tiizel kisiligi
kaldirilan belediye ile koylerin taginir ve taginmaz mal, hak, alacak ve borglari
katildiklar1 belediyeye intikal eder.” hitkmii yer almaktadir.
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seciminde etkili olan demiryolu yerlesmenin giiney ve giineybatiya dogru
gelisimini sinirlandirmugtir. Onceleri demiryolu istasyonunun kuzeyine
dogru  genisleme gosteren kasaba, 1950’li  yillardan sonra
karayollarindaki gelismelerin de etkisiyle Sivas-Kayseri karayolu
(Yenidogan ve Gaziosmanpasa mahalleleri) ve Yenigcubuk-Cayiralan
karayolu boyunca biiylimeye devam etmistir. Hatta Sivas-Kayseri
karayolunun kasabanin iginden gegen kesimi (bugiinkii Istanbul ve Sivas
caddelerinden gegmekteydi) 1975 yilinda yerlesmenin disindan
gecirilmistir. Cevre koylerden ve iilkemizin dogu yarisindan gelen
goclerle kisa siirede kasabanin niifusu artmis ve 1957 yilinda belediye
hiiviyetini kazanmistir. Yerlesmenin planl ve diizenli gelisimi i¢in 1968
yilinda imar plam1 hazirlanarak yeni gelisme alanlar1 bu plana gore
belirlenmistir (Sekil 3).

.....

Konst Alantary
Resmi Kurumbar

Saghk Kurumbany
Egitim Kurumlan

Park ve Yesil Alanlar

Dini Hizmet Alaslan

Spor-Killtir Alanlar

Ticari Iyverleri

- Sanayi Alam
L.l
=
1

Terminal ve Kby Garaju
Moydan

Agk Pazar Alam

| Mayvan P

g, 19 & [ | Koaut Dist K. G Alams

Sekil 3. Yenicubuk ta fonksiyonel arazi kullanilis:.

Kasabanin giintimiizdeki biiyiime egilimi Sivas-Kayseri karayolu
yoniindedir. Nitekim karayolunun Yenigubuk-Gemerek arasindaki
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kesiminde Diinya Bankasi’'nin finansmaninda belediye tarafindan
yaptirilan ve insast devam eden Atakent toplu konutlar1 genislemenin bu
yonde olacagini gostermektedir. Yapimi bitmis olan yaklagik elli konut
sahiplerine teslim edilmis, geriye kalanlarin ise yapimi devam
etmektedir. Ayrica Onceleri kasabanin merkezinde eski belediye
binasinda hizmet veren TEDAS Atakent toplu konutunun biraz ilerisine
taginarak hizmetlerini buradan yiirlitmeye baslamistir.

Kasabada, 1982 yilinda belediye meclisi tarafindan alinan kararla
Yenihayat, Yenidogan, Aydinlikevler, Gaziosmanpasa ve Karacalar
adinda bes mahalle kurulmustur. Ancak bu tarihten itibaren Yenihayat,
Yenidogan ve Karacalar mahallelerine muhtarlik statiisii kazandirildigi
halde, Aydmlikevler ve Gaziosmanpasa mahallelerine bu statii
kazandirilmamigstir. Bu sorun 2010 yilinda ¢6ziilmiis ve Aydinlikevler
mabhallesi Muhsin Yazicioglu mahallesi olarak, Gaziosmanpasa
mahallesine ayni isimle statii kazandirilarak muhtarlik sayis1 bese
yiikselmistir.

Kasabada sanayi, ticari, egitim, saglik, yonetim fonksiyon alanlar1
cogunlukla Istanbul ve Sivas caddeleri ile Yenigubuk-Cayiralan yolu
boyunca toplanmistir. Merkezi is sahasindaki ticari igyerlerinin biiyilik
kismi Istanbul caddesinde, atdlye tipi sanayi tesislerinin yogunlastigi
Kiiciik Sanayi Sitesi ise bu caddenin devamindaki Sivas caddesinde yer
almaktadir. Kasaba merkezindeki ticari fonksiyon alanlar1 ile konut
alanlar1 i¢ ice ge¢mis durumdadir. Soyle ki Istanbul caddesindeki
binalarin alt katlari ticari igyeri st katlar ise aile konutu olarak
kullanilmaktadir. Istanbul caddesinin her iki tarafina siralanmis olan bu
isyerleri Yenicubuk-Cayiralan yol ayrimina kadar araliksiz devam eder.
Ayn1 zamanda kasabadaki banka subeleri de bu cadde iizerindedir.
Istanbul caddesinin dogu ve bat1 kesiminde caddeye agilan ara sokaklar
ile bat1 kesimindeki Atatiirk ve Cumhuriyet caddeleri ticari aktivitenin
nispeten ikinci derecede yogun oldugu kesimlerdir. Ancak 6zellikle Sali
giinleri Cumhuriyet Caddesi ile Atatiirk Caddesi arasindaki Ag¢ik Pazar
Alani’nda kurulan haftalik pazara c¢evre koylerden ve Gemerek
kasabasindan ¢ok sayida insan alig-veris i¢in gelmektedir.

Yenicubuk’ta sanayi faaliyetleri Sivas Caddesi iizerindeki Kiigiik
Sanayi Sitesi’nde toplanmistir. Planli bir sekilde diizenlenmis olan bu
sahadaki atolye tipi sanayi tesisleri basta kasaba olmak iizere gevre
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yerlesmeler ve D-260 karayolundan gegen araclara bakim ve onarim
hizmeti vermektedir. Ancak kasaba merkezi igerisinde yer aldigindan
Ozellikle anayolu kullanan sehirlerarasi araclar tarafindan tercih
edilmemektedir. Bu nedenle imar planinda Yenidogan mahallesi sinirlart
icinde demiryolu hatt1 ile karayolu arasinda kalan saha Kiiciik Sanayi
Alani olarak tahsis edilmistir.

Yonetimle ilgili kuruluslar Yenicubuk-Cayiralan yolu boyunca
siralanmig durumdadir. Bunlarin basinda yerel hizmetlerin planli bir
sekilde yiiriitiilmesini saglayan belediye binasi gelmektedir. Bunun
disinda PTT, Toprak Mahsulleri Ofisi, Pancar Kooperatifi gibi kuruluslar
belediye binasinin batisinda yer almaktadir. Kasabada gilivenlik
hizmetlerinin verildigi karakol ise Karagdl Sokag: iizerindedir. Imar
planinda D-260 karayolu ile Yenigubuk yol ayriminin batisinda kdy
terminali dogusunda ise sehirlerarasi terminal planlanmigtir.

Yenicubuk’ta egitim fonksiyon alanlar1 sadece kasabaya degil
ayn1 zamanda cevre koylerden tasimali sistemle gelen Ogrencilere de
hizmet verecek sekilde diizenlenmistir. Kasabadaki 2 ilkokul
Gaziosmanpasa ve Yenihayat mahallelerinde yer almaktadir. Dr. Ismail
Hakki ORAN Ortaokulu Yenicubuk-Cayiralan yolunun gectigi Istasyon
sokaginda yer alirken, Cumhuriyet Ortaokulu, Yeni¢ubuk Lisesi ve 2013
yazinda hizmete girecek anaokulu da Vatan caddesi boyunca
stralanmistir. Motorlu Siiriicii Kursu Istanbul Caddesi, dzel dershane ise
Sivas caddesi iizerindeki bulunmaktadir. Kentsel sosyal altyapi igerisinde
kabul edilen camiler mahallelere dagilmig durumdadir

Kasabada saglik fonksiyon alanlar1 saglik ocagi ve ozel
muayenehanelerden olusmaktadir. Saghk ocagi Istanbul Caddesi ile
Sivas caddesinin birlestigi kavsakta, 6zel muayenehaneler ve eczaneler
de Istanbul caddesi iizerinde konumlanmistr.

Park ve yesil alan olarak belirlenmis sahalar ikametgah
alanlarindan sonra en fazla yeri kaplamaktadir. Bu alanlar kasabanin
kenar mahallelerine dogru yeni yerlesim alanlarinin oldugu kesimlerde
yogunlagmaktadir. Yenigubuk-Cayiralan yolunun kuzeyinde mezarlik
alani, Kizilsar dagi etegi ile Yenidogan mahallesindeki konutlar ile
demiryolu hatt1 arasindaki saha imar planinda agaclandirilacak alan
olarak belirlenmistir.
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8. SONUC

Yerlesmelerin kurulup gelismesinde su kaynaklari, verimli tarim
arazileri, uygun iklim kosullari, zengin maden yataklar1 vb. gibi cografi
faktorlerle birlikte ulagim sistemleri basta olmak lizere bazi beseri ve
ekonomik yatirimlar da onemli etkiler meydana getirmektedir. Nitekim
tarih boyunca ulasim hatlar1 {izerindeki bir¢ok yerlesme gevresindeki
bolgelerin  ¢ekim merkezi olma hiiviyetini korumustur. Bu tip
yerlesmelerden biri de kurulus yeri se¢iminde ve gelisiminde kara ve
demiryolu giizergahlarinin belirleyici oldugu Yenigubuk kasabasidir.
Niifus miibadelesiyle Balkan {ilkelerinden gelen gd¢men ailelerin iskani
amacryla Gemerek Istasyonu’nun kuzeyinde kurulan ve kisa siirede
ulagim avantajiyla biiyliyen yerlesme, kentsel fonksiyonlar1 yeterince
gelisemediginden kasaba olmanin Otesine gegcememistir. Kuskusuz
ekonomik faaliyetlerin sinirli olusu nedeniyle istthdam olanaklarinin
kisith olmast niifusun basta Kayseri olmak iizere biiyliksehirlere gog
etmesine neden olmaktadir. Bu bakimdan hem gogiin azaltilmasi hem de
kasabanin gelismesi i¢in baz1 tedbirlerin alinmasi gerekmektedir.

Kasabanin en Onemli ge¢im kaynagi tarim ve hayvanciliktir.
Ancak bu potansiyelin yeterince degerlendirildigi sdylenemez. Aile
isletmeciligi seklinde yapilan bu faaliyetlerin biiyiikk 6l¢ekli modern
tesisler seklinde yeniden diizenlenmesi bolge ekonomisine canlilik
kazandiracaktir. Bu konuda belediye tarafindan hazirlanan Tarimsal
Amaclhh Hayvancilik Bolgesi projesi uygulanabilirse tretimde ve
istihdamda artis saglanacaktir. Bu proje ile hayvancilikta kalite
saglandig1 gibi ¢evresel kirlilige neden olan giibrelikler de kasaba disina
¢ikarilmis olacaktir.

Yenicubuk kasabasinda sanayi faaliyetleri atolye tipi sanayi
tesislerinden olugmaktadir. Karayolu araglarinin motor, kaporta, lastik ve
elektrik tamiriyle ilgili igyerleri basta olmak iizere bir¢ok sanayi tesisinin
bu alana tasinmasi ve yeni tesislerle birlikte hizmet yelpazesi
gelisecektir. Cubuk ovasinda yetistirilen tarimsal {riinler ile hayvansal
gidalar1 degerlendirecek tesislerle istihdam olanaklar1 saglanabilir.

Kasabanin icinden gecen demiryolu ¢evresinde koruyucu higbir
giivenlik dnlemi yoktur. Hattin yerlesim alani i¢inden gegen bdliimiiniin
tel orgli ya da citlerle ¢evrilmesi olas1 tehlikeleri ortadan kaldiracaktir.
Kasabay1 D-260 karayoluna giineyden baglayan kavsakta zaman zaman
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ciddi tehlikeler meydana gelmektedir. Trafik akisinin daha ¢ok Kayseri
yoniine dogru olmasi bu giizergah iizerindeki yogunlugu artirmaktadir.
S6z konusu sahada karayollar1 ekipleri tarafindan en azindan trafik
1isiklarinin yerlestirilmesi kaza riskini azaltacaktir.

Yenicubuk ile Gemerek kasabasi arasindaki 3 km’lik mesafenin
Sivas-Kayseri karayolu boyunca ortaya ¢ikan yapilasmayla 300 metreye
kadar diismesi fiili olarak iki yerlesmenin birlestigini gostermektedir.
Gemerek Belediye Meclisi tarafindan 2010 yilinda alinan karar Icisleri
Bakanligi’na sunulmustur. Ancak Yenicubuk halki birlesmeye karsi
oldugunu her platformda ifade etmektedir. Bu sorun, iki yerlesmenin
ortasinda Sivas-Kayseri karayolu boyunca yer alan Gemerek Konutlari
ile Yenigcubuk sinirlarindaki Atakent konutlar1 arasinda kalan bolgede
insa edilecek yeni bir idare merkezi ile c¢oziilebilir. Bu durumda
yapilacak yeni imar planiyla birliktelik saglanabilir.

Sonu¢ olarak, kurulus tarihi ¢ok eski olmayan ve ulagim
avantajiyla kisa siirede niifusu artan Yenigubuk, kentsel fonksiyonlari
yeterince gelisemedigi igin bir kasaba yerlesmesidir. Fonksiyonel etki
bolgesi dar olan yerlesmenin gelecekte Gemerek kasabasiyla birlesmesi
durumunda bile gelisimi sinirh 6l¢iide devam edecektir.
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