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COCUK TRAFIK E(‘;jTiM PARKININ 4. SINIF TRAFiK GUVENLIiGIi
DERSINDE OGRENCI BASARISI UZERINDEKI ETKIiSI

THE EFFECT OF PARK OF CHILD TRAFFIC TRAINING ON THE SUCCESS OF
STUDENTS AT FOURTH-GRADE TRAFFIC SAFETY COURSE
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Erkan OZBEK®
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Oz
Bu arastirma, 4. sif trafik giivenligi dersinin ¢ocuk trafik egitim parki kullanimi ile Ogretiminin, 6grenci
basaris1 lizerine etkisini ortaya koymayir amaglamaktadir. Arastirmada &grenci basart diizeyinin ortaya
konmasinda 6n test-son test kontrol gruplu yari deneysel aragtirma modeli kullanilmistir. Sekiz haftalik bir siire
boyunca deney grubu ile yapilan trafik giivenligi dersi, belirlenen kazanimlar dikkate alinarak c¢ocuk trafik
egitim parkinda yapilmigtir. Kontrol grubunda ise ayni kazanimlarin ayni siirede sinif ortaminda 6gretimi
yapilmistir. Arastirmada, veri toplama araglari olarak, arastirmaci tarafindan gelistirilmis 15 maddelik “4. Sinif
Trafik Gilivenligi Dersi Kazanim Degerlendirme Sinavi” kullanilmisgtir. Deney ve kontrol gruplarinda,
aragtirmaya baslamadan Once, es zamanli olarak 6n test uygulanmis, arastirma kazanimlarinin 6gretiminin
bitimiyle birlikte son test uygulanmistir. Arastirmada toplanan nicel veriler iliskisiz t-testi ve iliskili t-testi ile
analiz edilmistir. Aragtirmadan elde edilen bulgular dikkate alindiginda deney grubu son test verileri ile kontrol
grubu son test verileri arasinda, deney grubu son test puanlari lehine istatistiksel olarak anlamli bir farkliligin

oldugu belirlenmistir. Bu nedenle trafik giivenligi dersleri i¢in “cocuk trafik egitim parki kullanimin” 6grenci
basarisina katki sagladigi sonucuna ulasilmistir.

Anahtar Kelimeler: Cocuk Trafik Egitim Parki, Trafik Giivenligi, 4. Smif, Basar1, Ogretim.

Abstract

This study aims to reveal the effects of teaching 4th graders traffic safety course by usage of parks build for child
traffic training on the success of student. In the study, semi experimental research model with pretest and posttest
control group was used to reveal the success level of student.The traffic safety course carried out with the
experiment group for a period of eight weeks was performed in a traffic training park, considering the foreseen
gains. The same gains were taught to the control group at the same time in the classroom environment.“4th
Grade Traffic Safety Course Achievement Assessment Exam” consisting of 16 items ,developed by the
researcher, was used as the data collection tool. In the experiment and control groups, pretest was applied
simultaneously before the research started, and the posttest was applied at the end of the teaching of the research
acquirements. Quantitative data collected in the study were analyzed by calculating unrelated t test and related t
test. Considering the findings obtained from the study, it has been concluded that since a statistically significant
difference was determined between the posttest data of the experiment group and the posttest data of the control
group, in favour of the post test data of the experiment group; the use of "park of child traffic training"
contribute to the success of students for traffic safety lessons.

Keywords: Park of Child Traffic Education, Traffic Safety, 4th Grade, Success, Teaching

' yrd. Do¢. Dr., Mustafa Kemal Universitesi, Egitim fakiiltesi, Egitim Programlari ve Ogretim ABD. Hatay,
yavuzbolatO6@gmail.com.

2 Okulu Muduirti, Saray ilkokulu, Pursaklar/Ankara erkaneren71@hotmail.com

3 Ogretmen, Saray ilkokulu, Pursaklar/Ankara serdarkaygusuz@gmail.com




2017, 16,63 (1155-1165) http://dergipark.gov.tr/esosder

1. GIRIS

Trafik ve trafik kurallari, igerisinde barindirdigi unsurlarin kavranmasi ve ortak bir
trafik kiiltliriiniin toplumda yerlesmesi adina egitim ile bireye aktarilabilir. Bu egitim anlayisi
ara¢ kullanma yasina gelen bireylerin egitimiyle sinirli olmayip aile egitimi, okul Oncesi
egitim, okul egitimi ve okul sonrasi yani hayat boyu 6grenmeyi kapsamalidir. Ancak temel
egitimle 6grenciye kazandirilan trafik egitimi bireyin bilingli bir trafik kiiltlirline sahip
olmasina yardime1 olacaktir.

Trafikte yasanan sorunlarin en etkili ¢oziimii, bilingli, sorumluluk sahibi bireylerin
yetistirilmesidir. Yasal kosullarin belirledigi trafik 6l¢iitlerini, kisinin yasantis1 sirasinda dogal
davraniglar sekline doniistiirebilmek, kisilerin can ve mal giivenligini saglamak i¢in yapilmasi
gereken caligmalarin tlimii trafik egitimi olarak nitelendirilmektedir (Cengiz, 2013). Trafik
kazalarinin onlenmesi trafik gilivenliginin saglanmasiyla miimkiin olmakla birlikte trafik
giivenligi, karayollarindaki kurallara uyma, karayollarindaki kurallara uyum ise trafik
kiiltiirtine baghdir. Trafik kiiltiiriinii olusturmak ancak planli-programli egitim faaliyetleriyle
miimkiindiir (Arslan, 2002; Giiner ve Geng, 2012).

Ulagim, ¢agimizin ve hayatimizin en 6nemli unsurlarindan biridir (Sungur, Akdur ve
Piyal, 2014). Tiirkiye’de son donemde hava, deniz ve demir yolu gibi ulasim tiirleri her ne
kadar gelismis olsa da iilke genelindeki ulagimin biiyiikk bir oran1 karayollariyla
saglanmaktadir. Trafige kayith arag sayisi 2016 yili mayis ay1 sonu itibariyle 20.456.556
oldugu diisiiniildiigiinde iilkedeki karayolu trafiginin biiyiikliigii ortaya ¢ikmaktadir (TUIK,
2016a). Bu biiyiikliigiin getirdigi trafik kazalar1 iilke genelinde can ve mal kayiplarina yol
agmaktadir. TUIK verilerinin sunuldugu Tablo 1°de 2015 yilinda Tiirkiye’de toplam
1.313.359 trafik kazas1 meydana gelmistir. Bu kazalarda 7.530 birey hayatin1 kaybetmis,
304.421 birey ise yaralannmustir (TUIK 2016b). Ayrica maddi hasarli kazalarin yil boyunca
ilke ekonomisine verdigi zararlar da oldukga biiyiiktiir.

Tablo 1. 2014-2015 Yillarinda Ulke Genelinde Meydana Genel Trafik Kazalar:

Toplam Oliimlii Maddi Olii Sayist Yarali
Yillar Kaza Yaralanmali  Hasarli Toplam  Kaza Kaza Sayisi
Sayis1 Kaza Sayis1 Kaza .
yerinde Sonrasinda
Sayist
2014 1.199.010 168.512 1.030.498  3.524 3.524 - 285.059

2015 1.313.359 183.011 1.130.348  7.530 3.831 3.699 304.421

Kaynak: TUIK (2016b)

Tablo 1’deki wveriler {ilkedeki trafik sorununun olduk¢a biiyiik oldugunu
gdstermektedir. Bu trafik sorununun kaynagmna iliskin TUIK (2014) verilerinden Tablo 2’yi
olusturmak miimkiin goriinmektedir. Tablo 2’de kazalarin meydana gelmesinde 6nemli olan
insana iligkin kusurlar yer almaktadir. Tablo 2 incelendiginde “alkollii ara¢ kullanmak,
geeme yasagi olan yerlerden gegmek, serit ihlali yapmak, emniyet kemeri ve kask takmamak,
trafik 151k ve levhalarina uymamak, trafigi tehlikeye diisiiriicii hareketlerde bulunmak™ gibi
trafik egitimi almis ve trafik kiiltliri olusmus bireylere uymayacak trafik kusurlar1i goze
carpmaktadir. Bu durumun varlig1, bireylere verdigimiz trafik egitimi ile ilgili baz1 sorunlarin
oldugunu sdylemeyi miimkiin kilmaktadir. Ciinkii ilgili kusurlarin bircogu trafik egitimi
programindaki kazanimlar igerisinde yer almaktadir.
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Tablo 2. Trafik Kazasina Neden Olan Insana Iliskin Kusurlar

Stirticii Kusurlari Yolcu Kusurlari Yaya Kusurlari
Alkollii arag kullanmak. Kask kullanmamak. Gegit ve kavsaklarin
Arag hizin1 yol, hava ve Emniyet kemeri takmamak bulunmadig yerlerde gegme

kurallarina uymamak.

trafigin gerektirdigi sartlara Araclara kontrolsiiz sekilde

uydurmamak. . . Trafik 151k ve isaretlerine
binmek ve inmek K

Arkadan ¢arpmak. uymamax.

Trafigi giiclestirecek sekilde

Asirt hizla arag¢ kullanmak. yola bir sey atmak-dokmek Tagit yolu tizerinde trafigi

tehlikeye diistiriicii

Dogrultu degistirme (doniis)  Alkollii olarak seyahat hareketlerde bulunmak.
kurall k. k .

uratiarina tymama etme Karsidan karsiya gecislerde
Gegme yasagi olan yerlerden  Yolcuya ait diger kusurlar trafik kurallarma uymamak.

k. .
geeme Tasit yoluna girmek sol
Kavsaklarda gecis onceligine kenardan gitmemek.
k.

uymama o Gece ve giindiiz goriisiin az
Klrlel 1§1k veya gorevlinin oldugu hallerde ¢arpmay1
dur isaretine uymamak. Onleyici tedbirler almamak.
Kur?lllara uygun olarak park Trafigi giiclestirecek sekilde
etmis araglara ¢carpmak. yola bir sey atmak-dokmek.
Manevralar1 diizenleyen Alkollii yola ¢ikmak.

1 sartl k. o\ g
genel yartiara uymama Yayaya ait diger kusurlar

Seride tecaviiz etme.

Tasit giremez isareti bulunan
yerlere girmek.

Siirticiiniin diger kusurlu
halleri.

Kaynak: TUIK (2014)

Tablo 2’de goriildiigii tizere trafik kazalarinin nedenleri arasinda hem yaya ve yolcu
hem de siiriici hatalar1 6nemli bir ¢ogunluga sahiptir. Trafikte bireylerden kaynaklanan
kusurlarin azaltilmasi ve iilke acisindan maddi ve manevi kayiplara neden olan trafik
kazalarinin azaltilmasi ile giivenli bir trafik ortaminin saglanmasi, trafik egitiminin yeterli
diizeyde sunulmasiyla ilgilidir (Hatipoglu, Ozdemir ve Oztiirk, 2012). Tiirkiye genelinde
kusurlu siiriiclilerin egitim diizeylerine gore siralamasi yapildiginda; siiriiclilerin %37’si
ilkokul, %15°1 ortaokul, %1’ini ilkdgretim, %29 unu lise, %17’si yliksekokul ve %]1’ini ise
egitim seviyesi tespit edilemeyenler meydana getirdigi goriilmektedir (Gokdag ve Atalay,
2015). Bu durum egitim ve trafik kazalar1 arasindaki iligkiyi gostermekle birlikte trafik
egitiminin dnemini ortaya koymaktadir.

Tiirkiye’de trafik egitimi, egitim programlarinda ilk kez 1958’de yerini almistir. 1974
yilinda ortaokullarda trafik egitimi dersleri se¢meli derslerden biri olarak okutulmustur.
[Ikogretim kurumlarma ise, Cevre, Saglk ve Trafik ile Trafik Egitimi ve Ilkyardim dersleri
trafik egitimi amaciyla miifredata konmustur. 2012-2013 egitim-6gretim yilinda
gercgeklestirilen yeni diizenlemelerle, ilkdgretim 4. ve 5. siiflarin egitim programinda zorunlu
trafik egitimi dersi yer almistir (Arslan, 2002; Akalin 2009; Yetkin 2010; Giiner ve Geng,
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2012). 4+4+4 Egitim sistemine geg¢ilmesiyle Trafik Giivenligi dersi ilkokul 4. smifta, ilkokul
diizeyinde verilmeye baslanmistir.

[Ikdgretim Trafik Giivenligi dersi egitim programmin 2012-2013 egitim-ogretim
yilinda uygulanmasi kabul edilmis daha 6nceki adi1 “Ilkdgretim Trafik ve ilkyardim” olan
dersin adi “Trafik Giivenligi” olarak degistirilmistir. Bu yeni programin genel amaci,
cocuklarda trafik giivenligi bilincini olusturmak ve gelecekte trafik kurallari konusunda
duyarli davraniglar sergileyecek bireylerin yetistirilmesini saglamak olarak belirtilmistir
(MEB, 2011).

Cocuk Trafik Egitim Parki

Cocuk trafik egitim parki, trafik egitimi ile ilgili olarak okul ortaminda G&grenilen
bilgilerin gergek trafik unsurlarinin igerisinde barindirildigi yapay 6grenme ortamidir. Bu
ortam gercek trafik ortaminda pekistirilmesi zor ve tehlikeli olan bilgileri kolayca uygulama
firsat1 sunmaktadir. Trafigi olusturan yol, levha, gecit, 151kl cihaz, ara¢ ve yaya gibi bircok
trafik unsuru trafik egitim parkinda 6grencinin okul ¢cagina gére minimize edilerek d6grencinin
O0grenme ortamina dahil edilmektedir.

Trafik egitiminin okullardaki orgiin egitim sistemi ile birlikte yasam boyu egitim
anlayis1 cergevesinde okul dist informal egitimlerle bir biitiin olusturacak sekilde verilmesi
trafik egitimi acisindan oldukg¢a verimli olacaktir (iller ve Belediyeler Dergisi [IBD], 2012:
39). Cocuk trafik egitim parklari, 24.10.1998 tarih ve 23503 sayili Trafik Egitim Parklari
Yonetmeligi ile yasal olarak diizenlenmektedir. Bu yonetmelik, ¢ocuk trafik egitim
parklarinin yapilma, acilma, egitim, denetim ve ¢alisma usul ve esaslarini, ilgili kuruluslarin
gorev, yetki ve sorumluluklarini diizenlemektir (Madde 1). Ayrica daha 6nce acilmis olan
cocuk trafik egitim parklari ile agilacak olan ¢ocuk trafik egitim parklarinda yapilacak egitim
faaliyetlerinin; konulart ve yontemlerini, kullanilacak egitim ara¢ ve gereclerini, trafik
egitimcisi olarak gorevlendirilecek personelin nitelik ve niceliklerini, bu tesislerin bakim-
onarim ve korunmasi ile seyyar ¢ocuk trafik egitim parklarinin isletilmesine iliskin esaslari
kapsamaktadir (Madde 2.Kapsam). -ilgili bu yonetmelikte, ¢ocuk trafik egitim parki; okul
oncesi ve okul ¢agi cocuklarinin trafik kurallarin1 6grenmeleri ve aligkanlik kazanmalarini
saglamak amaci ile yaptirilan ve yaptirilacak olan sabit veya seyyar cocuk trafik egitim parki
olarak tanimlanmaktadir. il ve ilge belediyeleri ile 11 Ozel idareleri bu parklarin yapimu,
onarim1 ve eksikliklerinin giderilmesinden sorumludur.

Cocuk trafik egitim parklarinin amaci; okul Oncesi ¢ocuklar ile ilk ve ortadgretim
ogrencilerine derslerde 6grendikleri teorik trafik bilgilerini uygulama firsati vermek, okul
disinda her an karsi karsiya kalman trafik ortamini parklarda gergeklestirerek trafik
kurallarina uygun davranis kazandirilmasina, boylece trafik kiiltiiriiniin olusmasina ve trafik
kazalarinin en aza indirilmesine yardimci olmaktir (Madde 5). Bu amag cergevesinde iilke
genelinde, 33 11 ve 10 Ilge Merkezimizde; 5’i Emniyet Miidiirliiklerine, 38’i Belediye
Baskanliklarina, 16°s1 11 Milli Egitim Miidiirliiklerine ve 7’si tiizel kisilere ait toplam 66 adet
“Cocuk Trafik Egitim Park1” yapilmistir (IBD, 2012).

Arastirmaya konu olan ¢ocuk trafik egitimi parkinin projelendirilmesi ve yapilmasini
24.10.1998 tarih ve 23503 sayili Trafik Egitim Parklar1 Y6netmeligi’nin verdigi sorumlulukla
Ankara Biiyiiksehir Belediyesi iistlenmistir. Ankara ili Pursaklar ilgesi siirlar1 igerisinde
faaliyet gdsteren Saray Ilkokulu, gocuk trafik egitim parki insa calismalarim 2015-2016
egitim-6gretim yilinin ilk déneminde baslatarak dgrencilerin kullanimina ayni egitim-6gretim
yilinin ikinci doneminde 6grenci hizmetine agmistir. Parkin kullanimi 6ncelikli olarak trafik
giivenligi dersi olan dordiincli siniflara tahsis edilmis olmakla birlikte diger siniflar i¢in
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haftalik uygulama plam olusturulmustur. Ogrenciler burada sinif 6gretmenleri kontroliinde
dersin ilgili kazanimi dikkate alinarak trafik egitimi almaktadirlar.

Cocuk trafik egitim parki gergege yakin bir 6grenme ortami olusturulmasi adina ¢esitli
trafik unsurlarini igerisinde barindirmaktadir. Trafik egitim parkini olusturan bu unsurlar;
kaldirim, yol, yol ¢izgileri, yaya ge¢idi, 151kl trafik cihazlari, trafik isaret levhalari, sokak,
kavsak ve akiili araglardir. Ayrica trafik egitim alaninda okul bahgesinde var olan agaclardan
faydalanarak park i¢inde yesil alanlar olusturulmustur. Egitim alani giivenli bir ortam haline
getirilerek etrafina bilgilendirici afigler asilmistir. Bu okulda trafik egitim alanini haftalik
olarak bine yakin &grenci kullanabilmektedir. Okul bahgesine yapilan ¢ocuk trafik egitim
parki plani ve parkin son hali Sekil 1’de verilmektedir.

 RRAERARANAAR ¥ S
ﬂ:m'

o

Sekil 1. Saray Ilkokulu Cocuk Trafik Egitim Park:

Arastirmanin Amaci

Tiirkiye’de trafik kazalarinin icerigine bakildiginda gerek yaya gerekse siiriiciilerden
kaynaklanan kazalarin mal ve can kayiplarina yol actigi goriilmektedir. Yasanan kazalarin
oniine gecebilmek, yaya ve siiriiciilerin trafik kurallar1 hakkinda bilgi diizeyini artirmak ve
trafikte daha giivenli bir ortam olusturabilmek adina okullarda verilen trafik derslerinin 6nemi
ortaya cikmaktadir. Bu nedenle arastirma, 4. smif trafik gilivenligi dersinin ¢ocuk trafik
egitim parki kullanimi ile 6gretiminin, G8renci basarisi iizerine etkisini ortaya koymay1
amaclamaktadir.

2. YONTEM

Bu arastirmada 0n test- son test kontrol gruplu yar1 deneysel arastirma modeli kulla-
nilmistir. Bu model, deneysel desen ve nicel verilerin istatistiksel analizine dayali sonug-
larindan olusmustur. Arastirma modelinde belirtilen bagar1 testi deney ve kontrol gruplarina
On ve son test olarak uygulanmistir. Bu aragtirma kapsaminda 4. siiflardan biri deney biri de
kontrol grubuna seckisiz 6rneklem alma yoluyla atanmislardir.

Calisma Grubu

Bu arastirmanin c¢alisma grubunu Ankara ili Pursaklar Ilgesinde yer alan Saray
[lkokulu’nda 6grenim gérmekte olan ilkokul 4. sinif dgrencileri olusturmaktadir. Arastirma ile
ilgili yasal izinler alindig1 i¢in kurum ismi paylasilmasinda bir sakinca goriilmemistir.
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Arastirmanin 6rneklemi ise seckisiz olmayan 6rnekleme yontemlerinden amagsal 6rnekleme
yontemi kullanilarak olusturmustur. Arastirmada basariyr karsilastirmak cinsiyet, basari,
sosyo-ekonomik diizey gibi basari ilizerinde etkisi olabilecek degiskenlerin birlikteliginin
saglanmasi agisindan deney ve kontrol gruplart bu okuldan se¢ilmistir. Uygulamanin
gerceklestirildigi bu okuldaki iki dordiincii siniftan goniillii olan 6gretmenlerin siniflar
arasindan seckisiz atama yoluyla biri deney ve digeri kontrol grubu olarak belirlenmistir
Calisma grubunu olusturan ogrencilerin simif ve cinsiyetlere gore dagilimi Tablo 3’te
verilmigtir.

Tablo 3. Calisma Grubunu Olusturan Ogrencilerin Sinif ve Cinsiyetlere Gére Dagilimlar

Siif Sube Kiz Erkek Toplam
4 Deney Grubu 16 14 29
4 Kontrol Grubu 12 17 29

Calisma grubunu olusturan deney ve kontrol gruplarinda yer alan dgrencilerin toplam
sayist 58 olup bu grubu olusturan 6grencilerin 28’1 kiz 30’u erkek 6grencidir.

Veri Toplama Araci ve Aracin Gelistirilmesi

Arastirmada deney ve kontrol gruplarinda yer alan &grencilerin “4. Simif Trafik
Gilivenligi Dersi” kazanimlarina iliskin 6grenme diizeylerini 6lgmek i¢in arastirmacilar
tarafindan veri toplama araci olarak ilgili dersin kazanim tablosu dikkate alinarak gelistirilmis
olan Trafik Giivenligi Dersi Kazanim Degerlendirme Siavi (TGDKDS) kullanilmistir. Bu
testte 16 sorudan olugmakta ve 6n uygulama yapildiktan sonra dgrenci cevaplarina gore ilgili
testte diizenlemeler yapilmistir. On uygulama sonuglar bir program gelistirme docenti ve bir
O0lcme degerlendirme uzmani tarafindan gbézden gecirilerek veri toplama aracit hakkinda
uzman goriigii alinmistir. Trafik Gilivenligi Dersi Kazanim Degerlendirme Siavi (TGDKDS)
soru ve kazanim alanlarina iligkin bilgiler Tablo 4’te verilmektedir.

Tablo 4. Trafik Giivenligi Dersi Kazanim Degerlendirme Sinavi Soru Kazanimlart

Soru Kazanim

1 Isikl1 trafik isaret cihazi ve trafik isaret levhalarini tanir ve ayirt eder.

2 Yaya kaldiriminda uyulmasi gereken kurallar1 uygular.

3 Kendisinin ve bagkalarinin hayatinin 6nemli oldugunu fark ederek trafik bilinci

kazanir.
4 Ulasim tiirlerini tanir.
5 Yolculuk sirasinda uyulmasi gereken kurallar1 uygular.
6 Isikl1 trafik isaret cihazi ve trafik isaret levhalarini tanir ve ayirt eder.
7 Kara yolunda karstya gecis kurallarini uygular.
8 Giinliik yasantisinda ¢evresindeki giivenli yollar: seger.

9 Kara yolunda karstya gegis kurallarini uygular.

10 Yaya kaldiriminda uyulmasi gereken kurallar1 uygular.

11 Yolculuk sirasinda uyulmasi gereken kurallar1 uygular.

12 Oyun Oynamak I¢in Giivenli Yerleri Seger.

13 Isikl1 trafik isaret cihazi ve trafik isaret levhalarini tanir ve ayirt eder.
14 Isikl1 trafik isaret cihazi ve trafik isaret levhalarini tanir ve ayirt eder.
14 Isikl1 trafik isaret cihazi ve trafik isaret levhalarini tanir ve ayirt eder.

15 Kara yolunda karsiya ge¢is kurallarini uygular.

Tablo 4 incelendiginde Trafik Giivenligi Dersi Kazanim Degerlendirme Sinavi
(TGDKDS) igerisinde 15 soru bulundugu goriilmektedir. Bu sorular ilgili dersin 6gretim
programindaki kazanimlar1 dikkate alinarak olusturulmustur. Degerlendirme sinavinda 13
coktan se¢meli soru, 1 eslestirme sorusu ve kisa cevap gerektiren 1 soru bulunmaktadir.
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Uygulama

Arastirmaya baglamadan Once arastirmada yer alan deney ve kontrol gruplarim
olusturan siniflar secilmistir. Bu siniflara Trafik Giivenligi Dersi Kazanim Degerlendirme
Sinavi (TGDKDS) 6n test olarak kullanilmistir. On test uygulamasi bittikten sonra dersin
kazanim listesi dikkate alinarak deney grubu sinifinin simif dgretmeni sekiz hafta boyunca
trafik egitim parkinda derslerini iglemistir. Ayni siire ve ayni kazanim tablosu dikkate alinarak
kontrol grubunun sinif 6gretmeni ise derslerini sinif ortaminda yapmistir. Kazanimlarin
Ogretiminin bittigi sekizinci haftadan sonraki yani dokuzuncu haftada son test iki sinifta
uygulanarak arastirma sonlandirilmistir. Bu siirecten sonra c¢aligmadan elde edilen veriler
analiz edilerek raporlagtirilmistir.

Verilerin Analizi

Verilerin istatistiksel analizinde SPSS 16 paket programindan yararlanilmigtir.
Calisma grubunda yer alan deney ve kontrol grubundaki dgrencilerin 6n test ve son test
puanlarmin kendi iglerinde karsilastirilmasina independent-sample (bagimsiz 6rneklem) t-
testi, deney grubunda bulunan 6grencilerin Ontest-sontest puanlar1 arasindaki farkliliga iliskin
paired-sample (eslestirilmis Orneklem) t-testi ve kontrol grubunda bulunan &grencilerin
Ontest-sontest puanlar1 arasindaki farkliliga iligkin paired-sample (eslestirilmis 6rneklem) t-
testi kullanilmigtir.

3. BULGULAR
Arastirmaya katilan deney ve kontrol grubunda bulunan 6grencilerin 6n test puanlari
arasindaki farkliliga iligkin t-testi sonuglar1 Tablo 5’te verilmektedir.

Tablo S. Deney ve Kontrol Grubunda Bulunan Ogrenci{‘_erin On Test Puanlari Arasindaki
Farklihiga lliskin Independent-Sample (Bagimsiz Orneklem) T-Testi Sonuglar

Grup Ortalama N S t sd p

On Test Deney Grubu 33,27 29 6,97

254 28 801
Kontrol Grubu 33,10 29 7,49

*p<,05

Tablo 5’te deney ve kontrol grubunda bulunan 6grencilerin 6n test puanlarina iliskin
bulgular yer almaktadir. Deney grubunda bulunan &grencilerin 6n test puanlar (X =33,2) ile

kontrol grubunda bulunan 6grencilerin 6n test puanlart (X =33,103) arasinda t(28)=,254,
p=,801>,05’e gore anlamli farklilik olmadig1 goriilmektedir. Yani siirecin basinda deney
grubunda bulunan o&grencilerin diizeyleri ile kontrol grubunda bulunan G&grencilerinin
diizeylerinin 6lgiilen dzellikler bakimindan denk oldugu sdylenebilir. On test puanlar1 denk
olan deney ve kontrol grubunda bulunan 6grencilerin deney grubu 6grencilerinin 6n test ve
son test puanlar1 arasindaki farklilik Tablo 6’da verilmektedir.

Tablo 6. Deney Grubunda Bulunan Osrencilerin On Test-Son Test Puanlar1 Arasindaki
Farkhiliga lliskin Paired-Sample (Eslestirilmis Orneklem) T-Testi Sonuglari

Deney Grubu Ortalama N S t sd p

On Test 33,27 29 6,97

35,45 28 ,000*
Son Test 92,06 29 7,96
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Tablo 6, deney grubunda bulunan 6grencilerin 6n test puanlari ile son test puanlarina
iliskin bulgular yer almaktadir. Deney grubunda bulunan égrencilerin 6n test puanlarr (X

=33,27) ile son test puanlar1 (X =92,06) arasinda t(28)=35,45 p=,000<,05¢ gore anlaml
farklilik oldugu goriilmektedir. Bu anlamli farklilik, deney grubunda bulunan 6grencilerin
egitim verildikten sonra son test puanlarinin 6n test puanlarina gore daha yiiksek olmasindan
kaynaklanmaktadir. Deney grubunun kendi igerisinde verilen egitim ile farklilik olusturacak
diizeyde artisa sahip olduklar1 goriilmektedir.

Uygulama sonunda kontrol grubunda bulunan 6grencilerin 6n test-son test puanlari
arasindaki farklilasma Tablo 7°de sunulmaktadir.

Tablo 7. Kontrol Grubunda Bulunan Ogrencilerin On Test-Son Test Puanlar: Arasindaki
Farklihiga lliskin Paired-Sample (Eslestirilmis Orneklem) T-Testi Sonuglart

Kontrol Grubu Ortalama N S t sd p
On Test 33,10 29 749
30,96 28 ,000*
Son Test 83,44 29 8,14
*p<,05

Tablo 7°de kontrol grubunda bulunan 6grencilerin 6n test puanlar1 ile son test
puanlarma iliskin bulgular yer almaktadir. Kontrol grubunda bulunan &grencilerin 6n test
puanlar1 (X =33,10) ile son test puanlar1 (X =83,44) arasinda t(28)=30,96 p=,000<,05’e gore
anlaml farklilik oldugu goriilmektedir. Bu fark 6grencilerin son test puanlarina iliskindir. On

test puanlar1 denk olan deney ve kontrol grubunda bulunan 6grencilerin son test puanlari
arasindaki farklilik Tablo 8’de verilmektedir.

Tablo 8. Deney ve Kontrol Grubunda Bulunan Og“rencil?rin Son Test Puanlari Arasindaki
Farklihiga lliskin Independent-Sample (Bagimsiz Orneklem) T-Testi Sonuglar

Grup Ortalama N S t sd p

Son Test Deney Grubu 92,06 29 7,96

524 28  ,000%*
Kontrol Grubu 83,44 29 8,14

*p<,05

Tablo 8’e bakildiginda; deney grubunda bulunan 6grencilerin son test puanlari (}

=92,06) ile kontrol grubunda bulunan ogrencilerin son test puanlari (X =83,44) arasinda
t(28)=5,24, p=,000<,05"e gore anlamli farklilik oldugu goriilmektedir. Yani siirecin sonunda
deney grubu ile kontrol grubu arasindaki farkin kaynagi, deney grubuna verilen egitim ile son
test puanlarini anlamli farklilik olusturacak diizeyde arttirdiklar1 goriilmektedir.

4. SONUC VE TARTISMA

4. Smf Trafik Glivenligi Dersinin ¢ocuk trafik egitim parki ortaminda dgretiminin,
Ogrenci basaris1 iizerine etkisini ortaya koymayir amaglayan bu arastirmada asagidaki
sonuclara ulagilmistir.

Her iki gruba da uygulanan basar1 6n testlerinde deney grubunun ve kontrol grubunun
basar1 yoniinden denk olduklar1 saptanmistir. Deney grubu 6grencilerinin son test puanlari ile
kontrol grubu 6grencilerinin son test puanlar1 arasinda p<0.05 diizeyine gore anlaml fark
meydana gelmistir. Bu fark deney grubunun lehinedir. Yani denel islemlerin sonunda; deney
grubu ile kontrol grubu arasindaki farkin, deney grubuna verilen egitimden kaynaklandigi

1162



2017, 16,63 (1155-1165) http://dergipark.gov.tr/esosder

sOylenebilir. Bu duruma bakarak deney grubu Ogrencilerinin trafik egitim parkinda aldigi
egitim faaliyetinin etkili oldugu ve 6grencilerin bu derse iliskin basarilar1 iizerinde etkili
oldugu sdylenebilir. Ancak her iki grubunda son test puanlarinin 6n test puanlarina goére artigi
tespit edilmistir. Bu durum ise &gretmenlerce uygulanan her iki 6gretim yoOnteminin de
Ogrenci basarisinda belirli bir diizeyde etkili oldugunu ortaya koymaktadir.

Egitim-0gretim faaliyetlerinde kullanilan bir¢ok yontem ve teknik bulunmaktadir.
Cocuk trafik egitim parki 6grencilere 6grendiklerini ger¢ek yasam kosullarina yakin bir
ortamda uygulama olanagi vermektedir. Bu olanak, ogrencilerin 6grendiklerinin kalici
olmasima ve uygulamaya doniik becerilerin gelismesine yardimci olmaktadir. Gokdag ve
Atalay (2015) yaptiklar arastirmada egitim eksikliginin trafik kazalarini dogrudan etkileyen
bir faktor olduguna dikkat ¢ekmislerdir. Cocuk trafik egitim parklar1 6grencilerin trafik
egitimlerini tamamlayic1 imkanlar1 sunmasi gelecekte egitim eksikliginden kaynaklanan
kazalarin azalmasinda katki saglayabilecegi sOylenebilir.

Trafik kurallarina karsi duyarli olmak &grencinin sadece sinif ortaminda 6grendigi
kurallardan cok, bu kurallar1 icsellestirmesine yardimci olacak yasantilarin sunulmasiyla
gelistirilebilir. Tahiroglu (2012) yaptigi calismada trafik kurallarina karst duyarliligin
gelistirilmesine yonelik yapilan degerler egitiminin &grencilerin trafik kurallarina iliskin
tutumlar tizerinde etkili oldugu sonucuna ulasmistir. Bu arastirmanin sonucuna iligkin olarak
Ogrencilerin trafik egitim parkinda ortak bir yasam gelistirmesi degerler bakimindan trafik
kiiltiirinlin 6grencide olusmasina yardimci olabilecektir.

Hatipoglu, Ozdemir ve Oztiirk (2012) yaptiklar1 arastirmada, Tiirkiye’de trafik
kazalarina karigan ve bu kazalar sonucu yaralanan ve hayatin1 kaybeden ¢ocuklarin sayisinin
diger iilkelerden fazla olmasinin temel nedenini “yeterli biling kazandiracak sekilde trafik
egitimi verilememesine” baglamislardir. Cocuklarin bilingli trafik egitimi almasi trafik egitim
parklar1 yardimiyla saglanabilir. Cocuklar bu parklarda 6grendiklerini yaparak ve yasayarak
uygulama firsati bulacagindan trafikte bilingli bireyler olarak yetisebilirler.

Yiiksel, Tosun ve Durna (2013) calismalarinda; trafik kiiltlirii ve kazalara yonelik
alinabilecek Onlemlerde kose yazarlari tarafindan lizerinde durulmasi gereken Onemli bir
nokta oldugunu belirtmektedirler. Aslinda arastirmacilarin dile getirdigi nokta “gelecegin
stiricii aday1 olan ¢ocuklarin erken yasta trafikle yasamay1 6grenmeleri” gerektigidir. Trafik
egitimi ve ¢ocuk trafik egitim parklarindaki uygulamali dersler bu agidan 6nemlidir.

ONERILER

Bu c¢alismada ¢ocuk trafik egitim parklariin trafik dersi 08renci basarisina etkisi
basar1 testiyle oOl¢iilmiistiir. Baska bir arastirmada bu Ogrencilerin gelistirdikleri olumlu
davraniglar1 uygulamali ya da gozleme dayali olarak dl¢iilebilir.

Bu calisma, ilkokul dordiincii sinif 6grencileri lizerinde yapilmis olup arastirmacilar
farkl1 yas ve 6grenim diizeyindeki 6grenciler lizerinde galisabilirler. Ayrica bu parklar ile
ilgili olarak 6gretmen goriisleri 6nemli veriler sunabilir.

Trafik diizeni ve egitimi ile ilgili gorevleri bulunan yetkililer, ¢cocuk trafik egitim
parklarinin yapilmasina 6nem vermelidir. Belediyeler ve ilgili diger kurumlar bu parklarin
yapimi, bakimi ve gelistirilmesinde daha fazla gorev almalidir. Bununla birlikte egitim
kademelerinin geneline hizmet verecek trafik egitim parklari olusturulmalidir.

Yeni yapilacak trafik egitim parklarinda 6gretmenlerin daha etkin egitim-0gretim
faaliyetlerinde bulunabilmeleri icin Ogretmenlere bu parklarla ilgili degisik egitsel
organizasyonlar saglanmalidir. Trafik egitim parklarinin tanitimi1 i¢in medya araglari
kullanilmali, tanitimlar diizenlenmelidir.
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