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0z

Binyillar boyunca Cin ve Hindistan’dan Bat1 Asya ve Avrupa’ya uzanan yollar, gegtikleri
giizergahlar, sehirler, pazarlar ve kiiltiirler arasinda biiyiik bir ag meydana getirmistir. Diinya
tarihi; Ipekyolu ve Baharat Yolu hikayesi iizerinden yazilmistir. Avrupali medeniyetlerin,
Tiirk ve Islam iilkelerine iktisadi kazang saglamada isteksizlikleri ve bu baglamda ¢oziim
arayislari, kontinental ticaret agini ve “Avrasya Cagmm” bitirmistir. Cografi kesiflerin
aragsallig1 iizerinden, Trans-Pasifik ve Trans-Atlantik denizyolu ticaret aglarinin ortaya
¢ikmasinin zemini olusmustur. Ticaret; karadan denize kaymistir. Yakingag denilen siireg;
somiirgelestirme, kolelestirme, kolonyalizm, sanayi devrimi ile birlikte, Kuzey Avrupa ve
Kuzey Amerika’y1 Diinyanin efendileri konumuna yiikseltmistir. Bugiin gelinen siiregte,
ticaretin hizlandirtlmasi i¢in Cin tarafindan baslatilan “kusak-yol” projesi ile Diinyanin
dengesi yeniden degistirebilir. Okyanus ticaret yollarinin yerini, demiryolu alabilir. “Yeni
Avrasya ¢a@1l” baslayabilir. Cin’e ekonomik yarar saglamasi igin diigiiniilen proje ile
hedeflenen Cin’den ¢ikan bir ticaret treninin en ge¢ 11 giinde Avrupa’ya erigimi fikrinden
dogmustur. Demiryolu gilizergahi baglaminda Tiirkiye; cografi konum jeokiiltiir ve jeopolitik
ustlinliiglinden dolay1 Diinyanin lider iilkesi olabilir. Arastirma; bu konuda proje, makale,
yaym, siyasi konusma ve kararlarin nitelik ve nicelik boyutlarin derinlemesine
degerlendirilmesi teknigi uygulamalar1 gergevesinde, metin ve igerik analizi yaklagimi
iizerinden jeopolitik okumalar ile bigimlendirilmis senaryo iizerinden kurgulanmigtir.
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ABSTRACT

For millennia, the roads extending from China and India to Western Asia and Europe have
created a large network of routes, cities, markets and cultures. The reluctance of European
civilizations to provide economic gain to Turkish and Islamic countries and their search for
solutions in this context ended the continental trade network and the "Eurasian Age".
Through the instrumentality of geographical discoveries, the basis for the emergence of
Trans-Pacific and Trans-Atlantic maritime trade networks was formed. The process called
Modern Age; Colonization, enslavement, colonialism, together with the industrial revolution,
elevated Northern Europe and North America to the position of masters of the World. Today,
the "belt and road" project initiated by China to accelerate trade can change the balance of the
world again. The “New Eurasian Age” may begin. The project, which was designed to
provide economic benefit to China, was born from the idea that a trade train from China could
reach Europe in 11 days at the latest. Tiirkiye in the context of the railway route; It can be the
leading country in the world due to its geographical location, geoculture and geopolitical
superiority. Research; In this regard, the project has been constructed on a scenario shaped by
geopolitical readings through text and content analysis approach, within the framework of the
technique of in-depth evaluation of the qualitative and quantitative dimensions of articles,
publications, political speeches and decisions.
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1. Giris

Tiirkiye ile Cin arasindaki ekonomik ve ticari iliskiler tarihi ipek yolu ile baglamistir. Karasal yollarla baglayan

bu ticari iliskiler cografi kesiflerle birlikte denizel rotalar iizerine kaymisti. Son yillarda ise Cin’in kusak yol

projesiyle karasal yollara tekrar yonelim baslamistir. Kusak Yol Projesi Asya, Avrupa ve Afrika’y kara ve
deniz yoluyla birbirine baglayarak Cin ile Avrupa arasindaki ticari iliskileri gelistirmeyi hedeflemektedir (Ece,

2023: 40). Bu proje kapsaminda Cin yaklasik 65 iilkede birgok yatirim faaliyeti ile ticari tesisler ve ulagim

aglar1 insa ederek ticari ve ekonomik iliskilerini gelistirmeyi planlamaktadir (Okur, 2017:45). Cin bu projeyle

sermaye transferini kolaylastirarak iiretim, ekonomik biiyiime, rekabet, sanayilesme, uzmanlasma ve igbirligini
arttirmay1 hedeflemektedir (Kopuk ve Bayrag, 2021: 1355-1356). Bu rota iizerinde bulunan Tiirkiye ve Tiirk

Cumbhuriyetlerinin (Azerbaycan, Tiirkmenistan, Ozbekistan, Kazakistan) diinya ticaretinde onemli rol

oynayacaklar1 tahmin edilmektedir (Yavuz vd., 2012: 33-34). Tiirkiye Kusak Yol projesinde Asya ve Avrupa

baglantisinin yapildigi kilit bir {ilkedir. Bakii-Tiflis-Kars hatt1 ile Asya’dan gelen trenler Anadolu demiryolu

aglarin1 gegerek Marmaray hattini kullanarak Avrupa’daki demiryollarina ulasmaktadir (Ozkan ve Ay: 2020:

355-356). Bu avantajli yap1 Tiirniyekiye’yi bu projede merkez iilke konumuna getirebilecektir.

Cografyanin bes temel temasindan birisi harekettir. Insanin hareketi, esyanin hareketi ve diisiincenin hareketi

bu temanin ii¢ degiskenini meydana getirir. Var oldugu giinden giiniimiize kadar, Diinyanin temel karakteri de

iic degiskenin hareketine dayali bir bigimlenis lizerinedir. Diinya; evren dlgeginde nasil ki siirekli hareketli ise,
dinamik bir kiire ise insanlar ve kiiltiirleri de Diinya 6lgeginde hareketli bir seriiveni benimsemislerdir. Newton;

3 hareket yasas1 baglaminda, Diinyadaki hayati izaha galismustir. Ilgingtir ki yasalar insanin her tiirlii beseri

faaliyetini izah etmede olduk¢a mahirdir. Arastirmaya konu olan kusak-yol projesi yaklasimi hareketin

yasalarini hatirlatmigtir 6yle ki;

1) Eylemsizlik Prensibi: Bir cisme uygulanan kuvvetlerin bileskesi sifir ise cisim o andaki konumunu korur.
Yani duruyorsa durmaya, hareket ediyorsa sabit hizla hareketine devam eder. Kusak-Yol projesinden dnce
Cin; var olan konumunu muhafaza ederse, herhangi bir eylem yapmadan da, ihracat deseni genigliginde,
agik ara Diinyanin 1 numarall ihracatgr tilkesidir. Siiregelen sistemde Cin; hem trans-Atlantik hem de
trans-Pasifik ticaret ag1 igin tedarik¢i iilkedir. Tim diinya tarafindan benimsenmis ticari sistem,
kaniksanmis bigimde devam etmektedir. Fakat bu duragan ticaret hizi1 Cin’i bir sekilde rahatsiz etmis
olacak ki bir daha hizli bir ticaret i¢in bir anda biitiin Diinyanin konustugu Kusak-Yol projesi fikrini Diinya
ile paylasti. 7 Eyliil 2013 tarihinde Astana’da “kara ipek yolu” ve 3 Ekim 2020’de Endonezya’da “deniz
ipek yolu” projeleri Cin Devlet Bagkan1 Xi Jinping, tarafindan duyuruldu. Hizli ve genisleyen alternatifli
ticaret ag1; Cin’in etki sahasini genisleten bir proje beklentisi olarak Diinyaya lanse edildi. Dinamik ve hizli
bir ulastirma, tasima ag1 sistemini inga edip destekleyecegini duyurdu. Boylece Diinya ticaretinde bir
ivmelenmenin, “ticari hiz ddneminin”, tetigini ¢ekmis oldu.

2) Dinamigin Temel Prensibi: Bir cisme ya da cisimlerden olugan diizenege net bir kuvvet etki ederse cisim
ivmeli olarak hareket eder. Kusak-Yol projesine Cin’in finansman destegi, oldugu gibi devam eden
uluslararasi tagimacilik sisteminde ivmelenme meydana getirdi. Cin mallarinin denizyolu ile yaklagik 20-
30 giin siiren Avrupa yolculugunu Londra’ya 10-11 giinde gitmesi i¢in demiryollarmi kullanma ve
siibvanse etme yaklasimi diisiincesi, biitiin Diinyada taraftar buldu. Genellikle pek ¢ok konuda anlagamayan
hatta zitlagan iilkeler, “evet yapilmali!” kararinda birlesti. Koridorlarda (kuzey, orta, giiney ve deniz
koridorlar1 (Harita 1) bulunan devletlerin jeoekonomik ve jeopolitik durumlarinda bir ivmelenme,
dinamizm meydana getirdi. Cin; ticaretten en yiiksek pay1 kapma yarigini baslatmis oldu. Tiirkiye, 4 Aralik
2020 tarihinde Istanbul’dan Cin’e Marmaray'dan gegerek Bakii-Tiflis-Kars demir yolu hatt1 ve Hazar
gecisli (Dogu-Bati) Orta Koridor {izerinden 8.693 kilometre yol alip, iki kita, iki deniz ve bes lilke gecerek
Cin'e ulasan ihracat treni ile seferlerini baslatarak ivmeyi yakalayan ilk iilke oldu.

3) Etki-Tepki Prensibi: iki cisim etkilesiyorsa; 2. cismin 1.cisme uyguladigi kuvvetin, 1.cismin 2.cisme
uyguladigi kuvvete esit ve zit yonlii oldugunu ifade eder. Cisim zeminde dengede ise agirligina tam olarak
zit yonde ve agirligr kadarlik bir tepki olusur. Tiirkiye’nin kusak-yol icin harekete ge¢mesi, Cin’in
olusturdugu iiretim ve pazarlama ivmelenmesine kars1 tiikketim ve pazar tepkisidir. Ciinkii Tiirkiye, cografi
konumu, biiyiik niifusu, kiiltiirii ve pazara cografi yakinligi ile avantajli konumundan dolayi zit yonde bir
kuvvet, tepki konumundadir. Tiirkiye’nin ve Cin’in verdigi tepkilere eklemlenen &teki koridor ve tilkelerin
tepkisi ise hareket halindeki bir cisme uygulanan zit yonlii negatif siirtiinme kuvveti olarak dngoriilebilir.
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Hiilasa; Cin’in baslattig1 hareket, karasal ve denizel pek ¢ok iilkede ses getirmis, hareketlilik saglamis ve
iilkeler kendilerine jeopolitik iistiinliik saglayacak koridorun olugmasi i¢in yarismaya baslamiglardir.

2. Yontem

Kusak-yol projesinin Cin’e mi, Tiirkiye’ye mi getirisinin daha yiiksek olacagi? sorusu iizerine kurgulanmis
olan jeopolitik makalede, indirgemeci (reductive) yontem ile iilkelerin ¢ok boyutlu degisken siyasetleri esit
kabul edilerek yalnizca kusak-yol projesi penceresinden siyasi gelismeler degerlendirilmistir. ilerletmeci
(progressive) yontem ile gelecekte neler olabilecegi konusunda senaryolara yer verilmis ve Capraz Etki Analizi
ile (Cross Impact Analysis — CIA) muhtemel gelecekteki kusak-yol projesinin islerlik kazanmasi ve kusak-
yolun baglattig1 uluslararasi yarigmada, iilkelerin karsilikli etkilenme diizeylerinin nitelik analizi ile kusak-yol
olmadan ve olduktan sonra nelerin degisecegi lizerine yogunlasilmistir. Bagimsiz degisken olan projeye bagh
jeopolitik konumlart degisen lilke ve iilke gruplart analiz edilmis ve diger iilkeler Tiirkiye ile karsilastirilmistir.
Digerleri miimkiin goriilmemis ve olasi kombinasyonlar cergevesinde Tiirkiye’nin 6n plana ¢ikacagi
senaryonun miimkiinliigiine yer verilmistir. Metin ve icerik analizi yontem ve teknikleri ile gelecekteki sosyal
ve siyasi durum kestirilmeye ¢alisilmistir.

3. Kusak-Yol Projesinin Jeopolitik Anlam

Dogudan Cin ve Hindistan’in arasindaki topraklardan baslayan ticaret yollari, yiizyillar boyunca Avrupa’nin
cesitli ihtiyaclarini karsilamada can suyu olmustur. ipek ve Baharat yollarinmn, Miisliiman Biiyiik Osmanli
Devleti’nin eline gegmesi, Hiristiyan muhafazakar Avrupa’y: alternatif yeni yollar aramaya sevk etti. Orta
Cag’in sonuna kadar diinyanin pek ¢ok yeri bilinmiyordu. Yeni yollar arama girisimleri sirasinda pek ¢ok yer
ve yol ilk kez kesfedilmis ve yeni ticaret yollar1 bulunmustu. Yeni Cag’in baslarinda meydana gelen bu kesif
olaylarina “Cografi Kesifler” adi verilir. Bu kesif siireci Avrupa’da; “beyaz wrkin istilasy,” ya da
“kolonyalizm cag1” (1492-1850) olarak adlandirilan siirecin tetigi olarak bilinmektedir. Aslinda bu siire¢ son
derece islevsel bir ana fikrin sonucunda dogmustur. Orta ve Dogu Asya’dan ihtiyag¢ duyulan ticari mallarin,
Osmanlinin ¢evresinden dolanarak Avrupa’ya getir(t)mek fikri, kiyiya paralel sayilacak, uzun okyanus
seyahatlerini zorunlu kilmistir. Béylece gemicilik teknolojisi de sorunlari ¢ozmek iizere gelistirilmistir. Bu
durumda “karayollarint bypass eden bir denizyollar: diinyast olusturulmugtur.”

Siireg; O donemin uluslararasi aktor ve olgularin bazilarimin lehine, bazilarinin aleyhine islemistir:

v Yeni Diinyanin lehine-Eski Diinyanin aleyhine

v Hiristiyan Diinyasinin lehine-islam Diinyasmin aleyhine,

v’ Bati diinyasinin lehine-Dogu Diinyasinin aleyhine

v’ Beyaz rkin lehine-6teki irklarin aleyhine

v" Deniz yollar1 ve liman sehirlerinin lehine-karayollari, kervansaray sehirlerin aleyhine iglemistir.

21. yiizyihn ilk yarst i¢in, kolonyalist ¢agin himaye, postkolonyalizim, neokolonyalizm ve son asamada
vekalet savaglari biciminde devam ettirilmeye ¢alisildigi muhakkaktir. Bununla birlikte giiniimiiz diinyasinda
yasanan kusak-yol ve TRACECA eklemli farkli kiiresel ulagim ag1 projeleri, muhtesem teknolojik ilerleme,
ticaret rotalarinda regeneresyon ve ticaret savaglari, “acaba Diinyada yeniden bir jeopolitik kaymami
yasantyor?” sorusunu tartigmayi gerektiriyor. Amag¢ son derece acik. Denizyollarina gore (ticari mallarin
Avrupa’ya ulagmasi ortalama 20 giin siiriiyor), hizli demiryolu hatlari, ortalama 10 giinde daha fazla ticaret
mali saglayacaktir. Sonugta “Afro-Avrasya demiryolu ticaret agi,” Diinyanin yeni kusagini olusturabilir.
Ciinkii;

Cagin hiz ¢ag1 olmasi ve hizli trenlerin hiz caginin karadaki sembolleri olmast,

Cin’in tipk1 Ipekyolu déneminde oldugu gibi kiiresel ticaretin kaynagi haline gelmesi,

Gegmisteki ticaret yollarinin cazibesini azaltan topografik engellerin teknoloji ile alt edilebilecek olmasi,
Kiiresel denizyollar1 aginin yerini Kiiresel karayollar1 agina birakmasi planlari,

Hava tagimaciliginin hizi nedeni ile denizyolu tasimaciligina tercih edilecek olmasi,

Daha fazla miktarda niifusun, hareket taleplerine karsilik verecek olmasi,

Ticaret rotalarinin kara igine demiryolu durak ve istasyonlar1 ¢evresini merkez haline getirecek olmasi.
Bu gelismeler yeni bir Diinya diizeninin ortaya c¢ikmasina sebep olabilir. Buna ek olarak, ticaretin altin
kurallarindan birisi, “tiiccarlar iireticilerden fazla kazanir” ilkesidir. Nitekim 15. Yiizyildan itibaren

NN
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Avrupa’ya hakim olmaya baglayan, tiiccarlar, bankerler ve ronesans barok kent burjuvazisi, delil olarak
gosterilebilir. Gegmiste Cin ve Hindistan’1n iirettigi mallar, ipek ve Baharat Yollar1 iizerinden pazarlandig
icin ulagim agin1 agirlikli olarak kontrol eden Osmanli Diinyanm zirvesine tasmmistir. Giiniimiizde yeni
Kiiresel Demiryolu Agi, Afro-Avrasya’nin merkezinde bulunan, toplayici ve dagitict islevler igin uygun
cografi konumu ile tipki Biiyiik Osmanli Devleti’ne benzer bir siire¢ hazirlayarak, Tiirkiye’yi Diinyanin
zirvesine tastyabilir. Tarih tekerriirden ibarettir.

Bir iilkenin veya cografi bolgenin potansiyeli cografi 6zelliklerinde saklidir. Hentiiz cografi kesifler baslamadan
once ii¢ kitanin olusturmus oldugu bu genis karasal saha {izerinde yeryiiziiniin en uzun olan yol sistemi
kurulmustu. Bu yola Ipek Yolu adi verilmistir. Avrupalilarin Cin’den Avrupa’ya gitmek i¢in Umit Burnu’nu
dolasmay1 basardiklarinda ticaret yolu karasal merkezlerden denizel merkezlere dogru kaymistir. Giinlimiiz
ziyade demiryolu odakli projeler s6z konusu olmustur.

Avrupa merkezli TRACECA projesi, Cin merkezli Kusak-Yol projeleri demiryolu agirlikli olarak hayata
gegirilmeye caligilmaktadir. Cin; elde ettigi ekonomik gelismeyi kullanarak diinyada lider konuma ulasmak
istemektedir. Ancak uzun yillar tek kutuplu diinyanm lideri olan ABD, Cin’in girisimlerini engellemek i¢in
karg1 ataga gegerek sikistirma politikast izlemektedir. Cin ise ABD’nin sikistirma politikasina karsi hayat
sahasini koruma, ticaret hacmini gelistirme, ulasimda merkez haline gelme ve yumusak gii¢ unsurlariyla diinya
iilkelerinde kabul goérme yolunu izlemektedir. Eger Cin basar1 saglarsa tek kutuplu diinya diizeninden ¢oklu
kutuplu bir diinya diizenine evrilmis olacaktir. Ama belki de, Kusak-yol projesi, gectigi giizergah, yerlesim
birimleri ve iilkelerin de destegi ile Tiirkiye’yi Diinya igin yeniden vazgecilmez bir iilke haline getirecektir.
Diinyada Cin’den baslayan tarihi ipek Yolunun yasatti1 altin ¢ag, cografi iistiinliigiiniin kaybedilmesi ile sona
ermis ve karasal giizergah tizerinde olan iilkeler i¢in bir kayip dénem baglamistir. Dolayisiyla jeopolitik
kayma, karasal Avrasya’dan, transatlantik ve transpasifik deniz yollarina dogru olmustur. Giiniimiizde ise
modern Ipek Yolu Projeleri ile ticaret rotalarmin tekrar karasal alanlara dogru yonelmeye baslayacagi
ongoriilmektedir. Denizden karaya, Avrupa’dan Asya’ya, deniz yolundan demiryoluna dogru ticaret yollar1
degisecek ve karasal Avrasya yeniden 6nemli hale gelecektir. Olusan jeopolitik kayma, degisimin tetigi olarak,
yeni ticaret yollarini, yeni sehirleri, yeni lider iilkeleri ve nihayetinde yeni diinya diizenini belirleyecektir.
Diinya siklet merkezlerindeki bu degisimin kaynagi Cin Halk Cumbhuriyeti’dir. Fakat Tiirkiye, demiryollarinin
kavsak ve istasyon bolgesini olusturacaktir. Bununla birlikte, Tiirkiye’nin kucagina, gelecegin Diinyasinda
belirleyici olacagi bir kapasiteyi ve yeni Diinya diizenini sunmus olacaktir.

Kusak-Yol projesi ile karasal ve denizel yeni rotalar belirleyen Cin; her ne kadar “tiim yollar Roma’ya ¢ikar”
vecizesini “tiim yollar Cin’e ¢ikar” bicimine doniistiirme egilimindeyse de “biitiin yollar Tiirkiye’den gecer”
vecizesine doniigiimil uzak bir hayal olmayabilir. Cin bu projeler ile Afro-Avrasya’da proaktif politikalar
iireterek diinyanin yeni gii¢ kutbu haline gelme ugrasi igerisindedir. Ancak Soguk Savas yillarindan sonra tek
kutuplu bir diinyada ABD’nin hakim gii¢ halinde olmasi1 ¢ok kutupluluga gecisi zorlu hale getirmektedir. Cin’i
engellemek i¢in hayat alan1 miicadelesi, ticaret savaglari ve ¢evreleme (kusatma) politikalar1 ile ABD Cin’i
engelleme gayreti icerisindedir. Cin ise bu strateji ve karsi politikalara karsi projelerini destekleyecek bir
hinterland olusturmak istemektedir. Ozellikle Kusak-Yol iizerindeki iilkeler ve 6nemli noktalar {izerinde
yogunlagarak avantaj kazanma hedefindedir. Cin diger iilkelere sempatik goriinmek i¢in yumusak gii¢c denilen
unsurlar1 kullanmaktadir. ABD’nin son yillarda Ortadogu iilkelerindeki sert gii¢ yaklagimina karst yumusak
gii¢ enstriimanlart ile iilkeleri cezp etme yolunu kullanmaktadir. Kiiltiir, dil, egitim, medya, turizm, iletigim,
saglik yatirimlar1 ve baskici olmayan politikalar ile iilkeleri etkilemeye ¢alismaktadir.

Calismada jeopolitik kayisin Trans-Atlantik’ten Trans-Pasifik’e ve Asya’ya dogru olabilecegi iizerinde
durulmustur. Bu dogrultuda yeni bir diinya diizeninin olusabilecegi ve bu diinya diizeninde Cin’in etkili olacagi
belirtilmistir. Diinya ticaret hacmindeki pay da Asya’nin bu istiinliigli saglayabilecek durumda oldugunu
gostermektedir. Calisma ile ilgili akademik ¢alismalar ve raporlar arastirilarak konu hakkinda ayrmtili bilgiler
edinilmistir. Konu ile ilgili diinya ¢apinda yapilan toplanti, konferans ve forumlar takip edilerek Cin ve
ABD’nin hamleleri ortaya konulmustur. Edinilen bulgular cografi bakis acist dogrultusunda ele alinarak
cografya potasi icerisinde mekansallik, karsilagtirma, neden-sonug ilkeleri gergevesinde degerlendirilmistir.

454



Kusak-Yol Projesi Kimin Icin? Cin’e Karg: Tiirkiye
4. Tarihi ipek Yolunun Rejenerasyonu

Kadim ticaret yolu olan Ipekyolu’nun olusumu ile ilgili farkli arastirmalar bulunmaktadir. Han Hanedanlig
ham1 Wu-ti’nin M.O. 138 yilinda, Ipekyolu’nu ilk kullanacak elci olarak Chang-Chien’i, Hsiung-nularin
saldirisina ugrayan cok giivendikleri ticari ortaklart Yiiegilere gdndermesi, ipekyolu iizerindeki siyasi
iliskilerin ve Ipekyolu’nun kullanilmasinin miladidir (Ogel, 1957: 248). Chang’in amaci, kendilerini rahatsiz
eden, Cin Seddi’nin bile ise yaramadig1 bozkir halki Hsiung-nulara karsi, Yuegilere ittifak onermektir. Chang-
Chien M.O. 138 yilinda yola ¢ikmis ve Yiiecilerin hiikiimdariyla goriismiistiir (Xinru, 2010: 6). Yiiegiler,
Hsiung-nularin saldirisindan sonra, Dunhuang ve Chi-lien arasindaki yurtlarini terk ederek, batiya go¢ etmisler
ve Baktria’y1 fethedip yerlesmislerdir. Chang; Yiieci hiikiimdarina Cin tehlikesine karsi ittifak ve tedbirler
Onermis, ancak hiikiimdar savas ve intikam yerine, yeni yurtlar1 Baktria’da bariscil bir siyaseti tercih etmistir
(Golden, 2002: 41). Chang 12 y1l sonra M.O. 126 yilinda Cin’e geri dénmiis ve han1 Wu-ti’ye tarim havzasi,
Tanr1 daglari, Part, Baktria ve Fergana ile ilgili raporlar sunmustur. Raporlarin ertesinde Cinli tiiccarlar Orta
Asya’ya ticaret kervanlar1 yollamaya baslamislardir (Frye, 2009: 138). Yiiecilerin batiya Baktria’ya gdcii
sonrasinda Cin kervanlarinin ticareti, ipekyolu’nu ve daha batiya ticaret agmin genisleyeceginin habercisi
olarak kabul edilmelidir. Bununla birlikte ipekyolu tarihini M.O. 3000°li yillara gétiiren arastirmalarda
bulunmaktadir. Afganistan’in Bedahsan vilayetinden Asya’nin batisina, Misir ve Hindistan’a lacivert tasi,
Sogdian’dan turkuaz tasi, Baktria’dan degerli siis esyalar1 ihrac edilmekteymis. Ipek boceginin kesfi ve ipek
bocegi kozasindan elde edilen ipegin kullanimi da Cin kayitlarinda M.O. 3. bin yilda yer alir. ipegin kasifi Cin
imparatoru Huang-ti’nin esi Lei-zu’ oldugu ile ilgili goriisler vardir (Kuzmina, 2008: 4, Yilmaz, 2017: 673).
Bir Ozbek atasdziine gore “evrende iki biiyiik yol bulunmaktadir: gékyiiziinde Samanyolu, yeryiiziinde ipek
yolu”dur (Uziimcii ve Akdeniz, 2014: 173). Avrupahlarin Asya’ya ulasmak igin Umit Burnu’nu
kesfettiklerinde transatlantik, transpasifik, gé¢ ve kolonyalizim hareketlerinin temel eksenleri de degisime
ugramistir. Ipek yolu rotasinin goreceli etkisinin azalmasiyla birlikte karasal kentler ve ticaret merkezleri
ulasimin periferisinde kalarak dnemlerini kaybetmislerdir. Yeni yildizi parlayan kent ve ticaret merkezleri ise
kiyilarda gelisim gostermistir.

Cin’in Xian sehrinden baslayip Orta Asya, Anadolu ve Akdeniz iizerinden Avrupa’ya kadar uzanan bu kadim
ticaret yolu tek bir rotadan olusmamakta; tam aksine tiim Asya’y1 birbirine baglayan biiyiik bir ag biciminde
orgiitlenmis bir yapt meydana getirmekteydi. Bu avantaji sebebiyle ipek Yolu ézellikle 2. ve 16. Yiizyillar
arasinda diinyanin en dnemli gii¢ ve ticaret merkezi haline gelmistir. Oueh’e gore, o donemde diinyanin iktisadi
siklet merkezi Asya olarak vurgulanmustir. Ekonomik gii¢ sonraki siirecte Atlantik’e dogru kayinca tarihi Ipek
Yolu’nun énemi azalmistir (Sak, 2015). Jean-Paul Roux’un ifadesine gére, tarihi Ipek Yolu, Orta Asya’nin
servetiydi. Bu yolun islevsiz bir hale gelmesi/getirilmesi ile bolgede felaket ¢anlart ¢almis ve bu yolla birlikte
Orta Asya’nin kadim kiiltiirii de yok olmustur (Roux, 2006: 429; Ozdasl, 2015: 585).

Ipek yolunun etkin oldugu ihtisamli giinlerine 6zlem duyan Orta Asya, nceleri Rus isgali daha sonra ise
Sovyetler baskisi altinda kalarak uzun yillar Ruslarin hammadde deposu, endiistriyel ve niikleer ¢opliigii halini
almistir (Pmarer, 2017). SSCB’nin dagilmasiyla birlikte Orta Asya’da yeni bagimsiz iilkeler kurulsa da uzun
yillar SSCB’nin uygulamis oldugu politikalarla bu cografya ¢evresinden izole edilmis ve sadece dis diinyaya
kendisi {izerinden baglanma sans1 vermistir. Yani giineye olan baglar1 (Pakistan, Afganistan, iran) ve Kafkasya
lizerinden olabilecek baglanti noktalar1 kapali tutulmustur. SSCB’nin dagilmasi ile Orta Asya hinterlandina
ulagmak i¢in Avrupa Birligi birtakim projeler gelistirmistir. Orta Asya’da yer alan petrol ve dogalgazin
Avrupa’ya ulastirtlabilmesi i¢in ve Avrupa iilkelerinin pazar olarak gordiigii bu alanlara ulagim igin ticaret
yollarina gerek duyulmustur. Iste Avrupa Birligi, SSCB’nin dagilisina kadar, Orta Asya ve Kafkaslarda gesitli
politikalar uygulayarak hem derinlesme ve genisleme siireci yagamig, hem de SSCB’nin dagilmasi sonrasi
bagimsizligimi kazanan yeni cumhuriyetlerin kapitalist piyasa ekonomisi kosullarina uyumunu saglamaya
doniik teknik yardimlar saglamistir (incili, Akdemir ve Kaya, 2019: 1290).

AB 1991 yilindan itibaren bolgedeki yeralt1 ve yeriistii kaynaklar1 ve 6nemli tiiketici niifusun varligi sebebiyle
Avrupa iilkeleri ile Uzak Dogu iilkelerini baglayacak TACIS programimi devreye sokmustur. Tarihi ipek
Yolunun bu gayelerle yeniden insasinda Avrupa Birligi ekonomik, teknolojik ve politik alanlar1 birbirine
baglayacak ¢ok modlu (demiryolu, karayolu, denizyolu, havayolu ve boru hatlar1) ulasim aglari projeleri
Avrupa’nin gelecegidir. Tasarlanan yeni ulagim aglar1 modelleri uzun yillar atil birakilan Orta Asya ve

piyasa ekonomisine ve demokrasiye gecisini saglamaya calisarak bolge tlkelerinin diinya ekonomisine
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entegrasyonunu hedeflemistir (Ovali, 2008: 152). Ancak Avrupa’ya bolgenin cografi uzakligi ve altyapi
yetersizligi TACIS Programi ¢ercevesinde TRACECA Projesini meydana getirmistir. Bu proje ile ilk etapta 3
Kafkasya iilkesi (Azerbaycan, Giircistan, Ermenistan), 5 Orta Asya iilkesi (Kirgizistan, Tacikistan, Ozbekistan,
Kazakistan ve Tiirkmenistan) ve daha sonra Tiirkiye, Romanya, Bulgaristan ve Moldova’da dahil edilmistir.
TRACECA Projesi kapsaminda eski demiryolu, karayolu ve limanlarin restorasyonu, yeni demiryolu,
karayolu, liman ve kopriilerin projelendirilerek insasi, ulasim sektoriindeki personellerin egitimi, ilkeler
arasinda smir gecislerinin anlagmalarla kolaylastirilmasi gibi bir dizi yatirim projesi ve teknik yardim
programlarindan olusmaktadir (Ovali, 2008: 160-161).

Orta Asya’da aktif rol alan diger bir aktor ise ABD olmustur. ABD, Orta Asya’y1 Giiney Asya ile birlestirme
gayretinde olmustur. Obama ydnetiminin daha ¢ok benimsedigi AfPak stratejisini ve Hindistan ile ABD
arasinda gelisen iliskileri de bu gergevede degerlendirmek miimkiindiir. Bu yaklagimla yeni ipek yolu
rotalarindan birisi Hindistan, Afganistan ve Pakistan’in da dahil oldugu Orta Asya’y1 Giiney Asya ile birlestiren
ve Hint Okyanusuna ulastiran kuzey-giiney hattidir (Purtas, 2011: 7).

21. yiizyilda Asya’nin yeni diinya diizeninde soz sahibi olacagi tahmin edilmektedir. Bu siiregte inga edilen
veya planlanan demiryollari, otoyollar, dogalgaz ve petrol boru hatlariyla Asya ile Avrupa arasinda karasal bir
ulastirma aks1 yeniden belirmeye baslamistir. Diger bir ifadeyle tarihi Ipek Yolu yeniden canlanmustir. Bu
gelismeler sayesinde Avrasya’nin {i¢ bilyiik devleti kiiresel ekonomiye tekrar entegre olma yoluna girmislerdir.
Deng Saoping’in reformlari, Sovyetler Birligi’nin dagilmasi ve Hindistan’in ithal ikamesine dayali
ekonomiden vazgegmesi, Avrasya’nin ekonomik ve jeopolitik haritasinin degisimine sebep olmustur. iran’in
tizerindeki yaptirnmlarin kalkmast ile birlikte kiiresel ekonomiyle entegre olabilmeye yonelik politikalar, hig
stiphesiz bu doniisimii daha da hizlandiracaktir. Avrasya’da artan ticaret hacimleri diinya ilkelerinin de
dikkatini ¢ekmektedir. Nitekim Yirmi y1l 6nce Cin ve Hindistan arasindaki yillik ticaret hacmi sadece 300
milyon dolar iken giliniimiizde bu rakam 100 milyar dolar1 ge¢mis ve Cin, Hindistan’1n en bilyiik ticari ortagi
konumuna yiikselmistir. Cin’in Rusya ile olan ticareti de benzer bir artig gostermis ve 2005°te 20 milyar iken,
2013 yilinda 90 milyar dolara ¢ikmistir. Biiyiiyen ekonomik iligkiler bu iilkeler arasinda daha yakin bir siyasi
ve stratejik iliskinin gelismesi i¢in zemin teskil etmistir (Pmarer, 2017).

5. Cin’in Afro-Avrasya Acilimi: One Belt One Route (Kusak-Yol)

Cin jeoekonomi girisimleri ile bir zamanlar “Orta Krallikk” Congua (#[E) kavrammi yeniden &n plana
cikarmaktadir. Cin geleceginin interkontinental ticaret aginin hakimiyetinde olacagi anlayisi ile uluslararasi
siyasetini siirdiirmektedir. Uretici Cin; kendini diinyanin diger bolgelerinin merkezi, yakin cografi alan ve
iilkeleri alt bdlge ve uzak iilkeleri ise ard bolge goren bir Christaller’ci yaklasim ile “merkezi yer-merkezi
iilke” olusturma pesindedir. Mark Leonard’a gore Cin, ge¢cmiste biitiin yollarin Roma’ya ¢iktig1 gibi kara ve
deniz ulagim sistemleri ile genis bir ag kurmak yoluna gitmistir (Leonard, 2016: 4). Dolayisiyla bu tiir bir yap1
Cin’in merkezi oldugu jeopolitik ve ekonomik bir sistem ile sonuglanma potansiyelini tasimaktadir (Erman,
2017: 413).

Cin; Halford Mackinder’in “Avrasya kara kiitlesine tek bir gii¢ veya giicler koalisyonu egemen olmamalidir;
bu durumun gergeklesmesi halinde kara giicii deniz giiciinii her zaman maglup edebilecektir” (Pinarer, 2017)
sdylemini test etmeye ¢alismaktadir. Ipek yolu pazari denildiginde Asya, Avrupa ve Afrika iilkelerinin bir
arada tutulmasi1 gerekir. Bu derece genis cografyada 5 milyar kisinin yasadigi diisiiniildiigiinde pazarin
biiyiikliigii anlasilabilir (Yereli, 2014). Cin bu sebeple bu pazarin merkezi olma yolunu se¢gmis durumdadir.
1980°1i yillarla birlikte kalkinma bakis agisinda degisiklige giden ve “devlet kapitalizmi” modelini benimseyen
Cin, son otuz yilda yiiksek ekonomik bilylime oranlar1 sayesinde refah devleti olma yolunda ciddi bir merhale
kat etmistir. Bunun yaninda bu siirecte kiiresel ekonominin ¢ekim merkezlerinden biri haline de gelmistir.
2000’11 yillarin bagindan beri tedarik siirecinde s6z sahibi olarak kiiresel piyasalart domine etmeye baslayan ve
diinyanin en biiylik imalat¢ist konumuna gelen Cin, ekonomik biiyiimenin sinirlarina varilmasi ve yavaglamasi
karsisinda tedirgin bir tavir takinmaktadir. Cin’in hem en biiyiik ticari ortaklart hem de rakipleri olan ABD,
Avrupa Birligi (AB) ve Japonya’da etkisini gosteren 2008 kiiresel ekonomik krizi {iriin taleplerinde diisiise
neden olmustur. Talebin azalmasi nedeniyle ihracata odakli olan Cin ekonomisi de yavaglamaya baglamistir.
Yiiksek ekonomik biiylimeyi siirdiirmek isteginde olan Cin’in 2016 yilinda gergeklesen % 6,7°lik ekonomik
biiytime ile son 27 yilin en diisiik biiylime hizinin goriilmesi, Cin’i ekonomik agidan farkli alternatifler
gelistirmeye ve pazar arayislarina yoneltmistir. Bu durumda Cin, ekonomik biiyiimeyi siirdiirebilmek i¢in yeni
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pazarlara ihtiya¢ duymustur. Bu baglamda ABD ile AB arasinda gergeklesen Transatlantik Ticaret ve Yatirim
Ortakligi Anlagsmasi’nin (TTIP) hayata gegirilmesini ihracat oranlarinin diigmesinde 6nemli bir etken olarak
goren Cin, Modern Ipek Yolu projesine daha da 6nem vermektedir (Karagol, 2017: 3).

Cin Afro-Avrasya’da etkin olabilmek igin 2013 yilinda ilk defa “Ipek Yolu Ekonomik Kusag1” ve “21. Yiizyil
Deniz Ipek Yolu” projelerini kapsayan Kusak-Yol’u uygulamaya koymustur. Cin’in bu projesi Mackinder ve
Mahan’mn jeopolitik teorilerini de hatirlatmaktadir. Mackinder’in “Avrasya’ya hakim olan diinyaya hakim
olur” ve Mahan’m “Denizlere hakim olan diinyaya hakim olur” sdylemlerine paralel olarak Avrasya’y1 etkin
kilacak kara ve denizlere yonelim s6z konusu olmustur (Balct, 2016).

Ipekyolu Ekonomik Kusagi ile Cin ve Avrasya’nin stratejik merkezi iizerinden Dogu ve Bat1 Avrupa’nin;
Bhutan, Hindistan ve Banglades lizerinden Bengal Korfezi; Pakistan lizerinden Umman ve Aden korfezlerine
hakim Arap Denizi; Orta Asya devletleri, iran ve Tiirkiye iizerinden Akdeniz; Deniz Ipek Yolu’yla ise
Okyanusya ve Afrika ile irtibat kurulmasi planlanmistir (Viehe, Gunasekaran ve Downing, 2015: 2). Planlanan
bu ticari ve ekonomik altyapinin olusturulmasiyla Tek Kusak-Tek Yolun, Diinyanin Bati yarikiiresi hari¢ geri
kalan boliimiinii demir, kara ve deniz yollar ile birbirine baglayan kiiresel bir jeoekonomik sistem haline
doniismesi tasarlanmaktadir (Erman, 2017). Boylece Cin, kusak-yol stratejik hamlesi ile kendisini diinyada
jeopolitik ve jeoekonomik aktdr olarak yeniden konumlandirmaya ¢alismaktadir (Zhao, 2015: 3).
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Harita 1. Kusak-Yol Rotalari

Kusak-Yol projesi gegecegi 65 iilkeyi demiryolu, karayolu, limanlar ve havaalanlariyla birbirine baglayacak
biiyiik ve kapsamli bir projedir. Bu proje diinya niifusunun yaklasik 5 milyarin1 kapsayan ve kiiresel ticaretin
ticte birini (yaklasik 21 trilyon dolar) olusturan bir cografyay1 kapsamaktadir (Karagél, 2017: 2).

Ipek Yolu Ekonomik Kusaginda 3 ana karasal yol s6z konusudur. Bu karasal yollar Asya ile Avrupa’y1 dogu-
bat1 dogrultusunda baglamaktadir. Bu ulasim koridorlar1 ¢cogunlukla hizli demiryolu altyapisiyla desteklenerek
ayn1 zamanda ekonomik ve ¢evreci tasimacilik imkani saglamaktadir. Kuzey Koridor; Cin ve Rusya tizerinden
Avrupa’ya onemli bir demiryolu baglantisiyla saglanmaktadir. Kuzey-Dogu-Bati Koridoru olarak da
adlandirilan bu rota, biiylik kismi1 Rusya’da uzanan Trans-Sibirya Demiryolu hatti ile kitalar arasi koprii gorevi
iistlenmektedir. Bu hatta desteklemek i¢in, Cin’in bat1 bolgesinden Kazakistan ve Kuzey Koridoruna baglanan
ikinci demiryolu hattt (Chongging-Xinjiang-Avrupa) ile bdlgedeki demiryolu tasimaciligi canlilik
kazanmaktadir. Bu koridorun en biilyiikk avantajini Trans-Sibirya hattinin uzun yillardan beri faal olmasi
meydana getirmektedir. Koridorun dezavantajlari arasinda ise soguk hava kosullar1 ve demiryollarinin yiiksek
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bakim maliyetleri gibi cografi zorluklar olusturmaktadir. Ozellikle kis donemlerinde yasanan zorluklar Kuzey

Koridora alternatifler aramay1 zorunlu kilmaktadir (Harita 1) (Kulaklikaya, 2013: 5).

Tek Kusak-Tek Yolda Orta Koridor olarak bilinen giizergah yine Cin’den baglayarak Kazakistan, Azerbaycan,

Gilircistan, Tiirkiye ve Avrupa’ya uzanmaktadir. Bu rota alternatif olarak Tiirkmenistan’a da baglanmaktadir.

Bu durumda Tiirkmenistan-Azerbaycan gegisi feribotlarla miimkiin olmaktadir. Bu nedenle Bakii’de Aktau,

Tiirkmenistan’da ise Tirkmenbagi limanlar stratejik noktalar halindedir. Orta Koridor Tiirkiye ve Tiirk

Diinyas1 i¢in ekonomik, kiiltiirel ve siyasal yeni avantajlar aralamaktadir. Giiney Koridoru ise Cin’den

baslayarak Kazakistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan, Iran ve Tiirkiye {izerinden Avrupa’ya ulasmaktadir. Bu

giizergahta da demiryolu ulagimi planlansa da 6nemli altyapi sorunlarinin varligindan dolay1 Kuzey ve Orta
koridora gore geri planda durmaktadir. ipek Yolu Ekonomik Kusaginda kuzey-giiney dogrultulu 6nem arz eden
tali bir yol ise Kasgar-Gvadar yolu denilen Cin’i Afganistan ve Pakistan {izerinden Hint Okyanusuna
ulastiracak giizergdhtir. Bu giizergdh enerji odakli Cin’in Hiirmiiz Bogazina ulasmay1 planladig: stratejik bir

yoldur (Harita 1).

Deniz Ipek Yolu projesi ile Cin; Giiney-Dogu Asya, Hint Okyanusu ¢evresi, Umman Denizi, Kizildeniz ve

Dogu Akdeniz’de liman faaliyetlerini gelistirmeyi planlamaktadir. Bu yol ile Cin tarafindan dngoriildiigii iizere

biiyiik 6l¢iide Giliney Asya ve Dogu Afrika arasinda; Dogu Asya ile Avrupa arasinda ve Bati Pasifik, Hint

Okyanusu ile Akdeniz arasinda deniz trafigini artiracaktir (Putten ve Meijnders, 2015: 25; Ozdasl, 2015: 586).

Deniz ipek Yolu ile Cin, Afrika ve Ortadogu’ya ulasmak fikrindedir. Su da bir ger¢ek ki Cin bugiin ticaretinin

%90’1n1 hala deniz yolu ile gerceklestirmektedir.

Tek Kusak Tek Yol projesinin hedefleri su sekilde siralanabilir:

e Proje ile kiiresel ticaret yollari ¢esitlendirilerek ulagim siirelerinde ve maliyette bir diisiis hedeflenmektedir.
Ornegin 2012 yilinda faaliyete gecen, uzunlugu 11.179 km olan Chongging-Xinjiang-Avrupa demiryolu
hatt1 Cin’den Avrupa’ya denizyolu ile 38 giin siiren konteynir tagimaciligt siiresini demiryolu kullanarak
16 giine indirmistir (Kulaklikaya, 2013: 4).

e Proje dahilindeki iilkelere yonelik yatirim programlar ile altyapi, saglik, egitim ve kiiltiirel alanlarda
gelismeler s6z konusu olacaktir.

e Yolun gectigi cografyalarda refah artisi, yeni istthdam alanlar1 agacak ve yeni pazarlar meydana
getirecektir. Boylece glizergdh iizerinde bulunan {ilkelerin ticaret hacimlerindeki artis yeni bdlgesel
giiclerin dogusunu getirecektir.

e Proje Orta Asya, Ortadogu ve Afrika iilkeleri i¢in bir firsat penceresi aralayacaktir. Uzun yillar somiirii
odakl1 varliklarini siirdiiren bu cografyalar da kiiresel sermaye akisina dahil olabileceklerdir.

e Yeni Ipek Yolu rotasinda lojistik merkezlerin kurulmasi, Avrasya jeopolitiginde bolgesel dinamikler igin
itici bir gii¢ olacaktir. Modern Ipek Yolu hamlesi giizergah ve gevresinde siirdiiriilebilir biiyiime i¢in
basarinin anahtar1 olarak degerlendirilmelidir. Bu yeni yol stratejisi, bolgede ticari kanallar agarak yeni
ticari ve ekonomik merkezlerin olusmasina imkan taniyacaktir (Kulaklikaya, 2013: 5).

e Cinli yetkililere gore Cin’in bu projeye politik ve ekonomik agidan ihtiyact bulunmaktadir. Daha 6nce
vurgulandigi {izere Cin’de giderek yavaglayan ekonomik biiyiime alarm sinyalleri verirken, i¢ tiikketime
dayanan bir ekonomik transformasyon yaninda; bu proje yeni hinterlantlar saglayarak biiylime i¢in yeni bir
itici gili¢ yaratabilecektir. Politik acidan da kusak-yol Cin’e birtakim katkilar saglayacaktir. Cin’in
dogusundaki sahil kesimi ile i¢ ve bat1 bolgeler arasinda goriilen gelismislik farki ve gelir ugurumlart Cin’in
i¢ istikrarint tehdit eder hale gelmistir. Proje vasitasiyla ekonomik dengesizliklerin giderilmesi
stirdiiriilebilir ve bolgesel gelismeler icin gerekli goriilmektedir (Saglam, 2017).

¢ Cin karasal yollar1 kullanarak deniz ulastirma hatlarina olan asirt bagimliligini ve riskleri dengeleme gayreti
igerisindedir. Yani istikrarsiz deniz yollarma alternatif i¢ ulasim yollarina yonelmeyi tercih etmektedir
(Szczudlik ve Tatar, 2013).

e Ozetle Cin’in ortaya koydugu bu proje su bashiklar etrafinda sekillenmistir. a) Politika Baglantis1, kusak-
yol tizerindeki tilkelerin bolgesel isbirligi tedbirleri; b) Tesis Baglantisi, giizergah tizerindeki tilkelerde
altyap1 planlamalar1 ve standartlar1 saglanarak ana ulagim yollarinin insasi; ¢) Ticaret Baglantisi, kusa
izerindeki iilkelerin yatirimlarini ve ticareti kolaylastirici tedbirleri; d) Sermaye Baglantisi, finansal
isbirligi; e) Sosyal ve Kiiltiirel Baglanti; akademik, kiiltiirel, bilimsel, turizm, teknoloji ve basin alanlarinda
isbirliklerini hedeflemektedir (Ozdasli, 2015: 586).
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6. Tiirkiye’nin Konumu

Chang Chien’in gergeklestirdigi Orta Asya seyahati (M.O. 138) ile baslatilan Ipekyolu; Cin’in batisindan
baslayip, gliney ve gilineybati Asya’ya, Kuzey Afrika’ya ve Avrupa’ya uzanan yaklasik 8000 kilometre
uzunlugunda bir ticaret agi olusturmustur. Bu yol cografi kesifler donemine kadar Diinyanin temel ticaret
agryd. Kiiltiiriin ve iletisimin tastyicistyd1. Ipekyolu ve buna eklemlenen baharat yolu sayesinde “Avrasya ve
Avrasyacilik olarak gelisen yaklagim” giiniimiizde bile Diinyanin zihninde énemli bir yer edinmistir. Tiirkiye
topraklar1 ¢caglar boyunca hep karasal Avrasya’nin daima temel zemini olmustur. “Tiirkiye Avrasya’nin hem
aklt hem de kalbidir”. Tarihi aragtirmalarda bu tip ifadelere rastlanmasa da, Yiiegilerin batiya, Baktria’ya gogii
ile baslayan siire¢, kavimler gogiinii tetikleyen ve kartopu etkisi ile bilyiiten bir mekanizma olabilir. Kavimler
gbclinii takip eden donemde, Hun hakani Attila’nin batiya seferleri ile Hun, Bulgar ve Alan gogleri, Tiirk
kavimlerinin gocii, Beyliklerin gocii, Selcuklu ve Osmanli devletlerinin hakimiyetine ve nihayetinde sanayi
devrimine kadar olan déonemde, Dogu halklar1 Karadeniz ve ¢evresine dogudan-batiya gog etmislerdir. Ticareti
ve Ipekyolu’nu canli tutan siirec ise “Insan ile birlikte kiiltiirii de go¢ eder” ilkesidir. Tiirk kiiltiiriinde var
olan geleneksel tiiketim mallarmin temin yerinden (daha dogudan) karsilanmasi mantigi ile dogu-bati yonlii
ipek ve baharat yollar1 hep canli ticaret ag1 olarak, sanayi ve teknoloji ¢agina kadar siiregelmistir. Bunun bir
delili olarak giinlimiizde dahi Avrupa’y1 hala agirlikli olarak Tiirk, Cin ve Hint mutfagi doyurmaktadir.

Tiirkiye’yi kusak-yol projesi i¢cinde avantajli konuma getiren esas etken kavimler gogiine kadar giden genetik

baghiligin giiniimiizde de hissedilmesidir. Cin’e karsi avantajli konumu destekleyecek unsurlarin bir tablosu

kolaylikla olusturulabilir:

1) Avrasya Demiryolu Kusagi: Tiirkiye’nin, Asya ile Avrupa arasinda, “Avrasya demiryolu hatt1” i¢in essiz
konumu, Tirkiye’nin projedeki lider iilke pozisyonunu desteklemektedir. Tiirk iilkeleri, Kafkas iilkeleri,
Balkan tilkeleri ve Macaristan, Tiirkiye nin orta koridor iizerindeki ticaret i¢in “menzil, transfer, gegit,
durak ve istasyon” bi¢iminde zetlenecek jeopolitik iistlinliigiinii destekleyecek hatta katalizor olarak
hizlandiracak siyaseti benimseyecek iilkelerdir. Béylece her tiirlii tagimacilik Tiirkiye’nin lider konumuna
katk1 yapacaktir.

Buna karsilik kuzey hatt1 olarak ongdriilen ve Rusya’ya avantaj saglayacak Cin-Rusya- Beyaz Rus hatti
(Lanzhou, Urumgi, Astana, Yekaterinburg, Moskova, Brest/Minsk) iklim kosullari nedeni ile ancak “soguk
kusak demiryolu hatt1” olabilir.

2) Atayurt Yaklasim: Tirkiye; daima Orta Asya Tirk Cumhuriyetleri ile siyasi ve kiiltiirel baglarini 6n
planda tutmus, hatta egitim yolu ile yeni nesillerin zihninde dahi “Ata Yurda” karsi siyasi-kiiltiirel konumu
daima giincel tutmustur. Esas 6nemli olan konumun Tiirk devletleri tarafindan da kabul gérmiis olmasidir.
Tiirkiye igin kusak-yol projesinde lider iilke olmasini saglayacak temel motivasyon olarak ongoriilmelidir.

3) Tiirk Devletleri Teskilati: Birinci maddeyi destekleyecek temel siyasi birlik olan Tiirk Devletleri Teskilati
(eski adiyla Tiirk Dili Konusan Ulkeler Isbirligi Konseyi - Tiirk Konseyi), 2009 yilinda Tiirk Devletleri
arasinda kapsamli igbirligini temin etmek tizere uluslararasi bir {ist yap1 olarak Tiirkiye’nin dnciiliigiinde
hayata gegirilmistir. Azerbaycan, Kazakistan, Kirgizistan, Ozbekistan, Tiirkmenistan, Kuzey Kibris Tiirk
Cumhuriyeti (Defacto {iye, ama kiiresel hukuki statiisiinden dolay1r gozlemci goriiniiyor), Tiirkiye nin
yanina Macaristan dahi eklemlenmistir. Tiirk Devletleri Teskilatinin haritasina (Harita 2) bakan birisi
Cin’in kusak-yol projesi olmasa da boyle bir ticaret aginin olmasi gerektigini gézlemleyebilir.
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Harita 2. Tiirk Devletleri Teskilat1 Ulkeleri ve Avrupa-Cin Tren Yolu Giizergahi (2023)

Mavi Vatan: Tiirkiye 3 tarafi denizlerle ¢evrili ayni zamanda bir deniz iilkesi olmasinin yaninda, yaklasik
8.400 km sahil uzunlugu ile bir kiy1 devleti 6zelligi tasimaktadir. Cevresindeki deniz havzalar1 Tiirkiye’ye
diinyanin her tarafina ulasabilecek, erigebilecek ekonomik ulastirma imkan: sunmaktadir. Giineydogu Asya
iizerinden demiryollar1 ile taginacak ticaret malini, kiyilara kolaylikla aktarabilecek bir ulastirma
altyapisina sahiptir. Iskenderun, Mersin, Antalya, izmir limanlar1 Cin’den gelecek her tiirlii yiikii kolaylikla
Kuzey Afrika’ya ve yine Izmir, Bandirma, Istanbul Limanlari kolaylikla Giiney Avrupa’ya transfer
yapabilecek durumdadir. Avrupa’ya belki alternatif rota olarak limanlar kullanilabilir. Ama Afrika’ya Hint
Okyanusu ve Siiveys Kanali yolu lizerinden gelecek Hint-Pasifik deniz yolu rotasina gore, daha hizli ticaret
hatt1 oldugu tartisiimaz. Kaldi ki Tiirkiye nin Akdeniz’de Sivil ve Askeri denizcilikte s6z sahibi olmasi, 27
Kasim 2019 tarihinde imzalan “Libya-Tiirkiye Deniz Yetki Alanlarinin Sinirlandirilmast Anlagmasi” ile
Dogu Akdeniz’in hakimi olmasi, Kuzey Afrika Ulkeleri ile olan tarihi-kiiltiirel ve siyasi baglar, Kusak-yol
+ Kuzey Afrika Ticaret Yolunu miimkiin kilabilir.

Kiiltiirel Bagh Balkanlar: Kusak-Yol projesinin 6nemli bir ayagi da pazarlama ayaginin pargasi
olabilecek Balkanlar’da Tiirkiye’nin kusak-yoldaki avantajidir. Ciinkii Tiirkiye’den Osmanli bakiyesi
olarak goriilen iilkeler olmasi, kiiltiirel sempati olugturmaktadir. Yunanistan’da, Makedonya’da, Bosna-
Hersek’te, Kosova’da ve diger Balkan iilkelerinde bulunan Tiirk ve/veya Miisliiman niifus Tiirkiye nin
kusak-yol projesindeki konumunu giiclendirmektedir. Hatta su anda var olan Sofya, Belgrad, Budapeste,
Bratislava, Prag hatt1 dahi sanki Tiirkiye i¢in ¢izilmis bir hat gibidir.

Rusya’y1 Dengeleyen Ulke: Rusya; kusak-yol projesinde ve Avrupa’ya enerji nakli projesinde Tiirkiye’nin
rakibidir. Bununla birlikte Tiirkiye’nin enerji tedarikgisi ve destekeisidir. Tiirkiye; Balkanlar ve
Kafkaslarda, Rusya ile igbirligi yapabilecek, hem de Rusya’ya karsi jeopolitik konumu giiglii olan tek
iilkedir. Giligsiiz bir Tiirkiye, Orta Asya’da Balkanlar ve Kafkaslarda Rusya’y1 tekrar siyaseten rakipsiz
yapacaktir. Ek olarak Rusya’nin Avrupa’ya gaz akigini sinirlandirma tehditleri, Ukrayna savasi ile ortaya
¢ikan iggalci siyaseti, Tiirkiye’nin kusak-yol icin AB ve ABD tarafindan hatta Cin tarafindan desteklenmesi
gerekliligini gostermektedir.

Merkez Ulke Tiirkiye: Tiirkiye’nin son 20 yilda gosterdigi teknolojik gelisme ve Diinya’da bolgesel hatta
kiiresel bir aktor olarak kabul edilir diizeye gelmesi, makalenin tezi olan “Kusak-yol projesi Tiirkiye’yi
Diinya lideri yapabilir” yaklagimini olas1 hale getiren siirecin adidir. Huntington’un, Giiniimiizde Diinyada
miicadelenin esas kaynagi ideoloji ve ekonomi degil, kiiltiir olacag: tezi, Medeniyetler Catismasi’nda
(1996), Kendi medeniyeti olan ama yoneticilerin baska bir medeniyetin pargasi olmayi arzuladigi “kararsiz
iilke” sinifina belki hakli olarak o giinlerin Tiirkiye’sini déhil etmisti. Bugiin 2023°te Cumhuriyet’in 100.
yihnda ait oldugu medeniyetin merkezi olan “Merkez Ulke Tiirkiye” var. Tiirkiye artik Islam
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Medeniyetinin merkezidir. Tiirk Diinyasinin merkezidir. Balkanlarin merkezidir. Kafkasya’nin merkezidir.
Dogu Akdeniz’in merkezidir. Kusak-yol projesi Tiirkiye’yi Avrasya’mn Merkez Ulkesi yapabilir.

7. Hegemonik Baskaldir1

Diinya ekonomi merkezli hegemonik bir ¢atismaya dogru evrilmektedir. Robert Gilpin, “Hegemonik Savas
Teorisi” adl1 ¢aligmasinda gatigmalarin merkezinde ekonomik etkenlerin oldugunu ifade eder. Bu teoriye gore
alt kategorideki bir devletin giicii hizli bir sekilde artig gosterirse bu yiikselen devlet sistemdeki hegemonik
devletle catigir (Gilpin, 1981). Burada s6z konusu olan devletler ise yiikselen gii¢ pozisyonunda Cin, var olan
hegemonik gii¢ ise ABD goriilmektedir. Catigmanin zamani konusunda ise Graham Allisson’un “Thucydides
Tuzag1” adli eserinde belirttigi iizere yiikselen giic ile yerlesik giic arasindaki savas gii¢ iliskileri dengeye
geldigi zaman muhtemel olacaktir (Allisson, 2017). Bununla birlikte kusak-yol projesinin tam islerlik
kazanmasi durumunda, Hegemonik ABD’nin ya da Cin’in rakibinin Tiirkiye olacagi ongoriilmektedir
(hegemon terimi, Tiirk kiiltiirii ve Tiirk Siyaseti ile ortlisen bir kavram olmamak ile birlikte, kullanim amaci
Tiirkiye’nin lider iilke olmasi vurgusu agisindan kullanilmistir. Neo-gramscian yaklagim ile Tiirkiye’nin
hegemonyasi yalnizca tahakkiim ve giigten ziyade, riza ve goniilliik esasina gore devletleri etkisi altina alacagi
bi¢imindeki yorum, Osmanli ve Tiirk Devlet gelenegine daha uygundur).

Diinya, Soguk Savas, petrol krizleri ve ekonomik bunalimlardan sonra SSCB’nin dagilmasiyla birlikte
ABD’nin tek kutuplu diinya hakimiyetine sahne olmustur. ABD diinya iilkeleri tizerinde gii¢lii bir hegemonya
kurmustur. Ancak son yillarda bolgesel ¢atigmalarin artig gostermesi ve ekonomik yaptirim kararlart sonucu
ABD’ye kars1 bir tutum sergilenmektedir. Ozellikle Cin, Rusya, Brezilya ve Tiirkiye gibi yeni aktorler ABD
ile miittefiklerinin domino ettigi sisteme yeni elestiriler getirmistir.

Cin, 1978 yilinda baglayan “reform ve disa agilim” déneminden giiniimiize kadar ciddi bir ekonomik biiylime
ivmesi yakalamistir. Bugiin diinyanin ABD’den sonra ikinci ekonomik giicli olarak gosterilen Cin, yapilan
tahminlere gore 2030’lu yillarda Diinya ekonomik siralamasinda 1 numaraya yiikselecektir. Cin’in bu
ekonomik bilylimesi ayn1 zamanda kiiresel 6lgekte yeni bir politik dinamizm de yaratmistir. Yiiksek ihracata
dayali bliylime modelini benimseyen Cin, bir¢ok iilke ile ticari iliskiler sebebiyle yakinlagsmis ve politik
dinamizmin etkisi artmistir. Cin’in kiiresel kapitalizme yonelmesiyle birlikte olusan politik dinamizm, liberal
ekonomik diizeni de yeniden dizayn etmistir (Korkmaz, 2019). Dolayisiyla Cin’in bu ekonomik basarist ve
yonelimi ABD tarafindan bir giivenlik tehdidi olarak algilanmaktadir. Oyle ki 11 Eyliil saldirilarindan sonra
ABD, Cin’in “hayat alan1” olarak gordiigii bolgelere yonelmistir. Bu sebeple iistii kapali da olsa ABD, Cin’i
cevreleme/kusatma stratejilerini kullanmaktadir. Tabii ki Cin’de kendi stratejileri ile bu ablukayr agmaya
calismaktadir.

ABD, hegemonyasint devam ettirebilmek i¢in Cin’i kusatmaya basladig1 agikga goriilebilmektedir. 2017 y1il1
ABD Ulusal Giivenlik Strateji Belgesi’nde de bu kusatmaya yonelik ciddi bulgular vardir. Bu belgeye gore
Cin ve Rusya, ABD’ye meydan okuyan “revizyonist gii¢ler” olarak goriilmektedir. Belgede, Cin ve Rusya’nin
Amerikan degerlerine zit yeni bir diinya insa etmeye calistigi belirtilerek Cin’in ABD’yi Hint-Pasifik
bolgesinden ¢ikarmaya calistigr ifade edilmektedir. ABD’nin bolge iizerinde yeni planlar1 da s6z konusudur.
ABD, bolgede uzun yillardir gérev yapan Pasifik Komutanliginin (PACOM) adin1 Hint-Pasifik Komutanligi
olarak degistirmesi bolgesel hegemonyasini genisletme istegini gostermektedir. Ancak ABD’nin bu yerlesimi
Cin’i harekete gecirerek, 2018 yilinda Rusya’nin da katilimiyla, 300 bin askerin yer aldig1 “Vostok 2018~
isimli askeri tatbikatta gerceklestirilmistir (Korkmaz, 2019). Bu harekat Cin’in ABD’ye kars1 bir govde
gosterisi seklinde algilanabilir.

Cin ABD hegemonyasna ii¢ etkili girisimle karst koymustur. Bunlar Kusak-Yol Projesi, Sanghay Isbirligi
Orgiitii ve BRICS (Brazil, Russia, India, China and South Africa) olusumudur. Cin, Tek Kusak Tek Yol ile
diinyanin 6nemli bir kismini birlestirecek demiryolu ve denizyolu ag1 kurarak diinya ile biitiinlesmeyi
hedeflemektedir. Aynt zamanda olusturdugu ulagim ag1 sayesinde kendi hayat alanini ABD’nin niifuzundan
koruyacaktir. Kusak {ilkeleriyle kurulacak baglanti sayesinde Obama’nin Cin’i “gevreleme” ve
“yalnizlasgtirma” politikasina kars1 bir hinterlant elde edilecektir. Cin bu hareketiyle Obama’nin “Asya Ekseni”
stratejisine alternatif yeni bir proje olarak degerlendirilebilir. Cin’in ortaya attig1 Yeni Ipek Yolu Projesi ile
bir¢ok agidan ortiisen bu plan iki siiper gii¢ olan ABD ve Cin arasinda yeni ve su an iistii kapali bir catigmanin
nedeni haline gelmistir (Ozdasli, 2015: 590). Karsilikli hamlelerle ortaya atilan Yeni Ipek Yolu projelerinin
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aslinda hem Cin hem de ABD’nin isine yaradigini soyleyen Joseph Nye’nin “kooperatif rekabet” olarak
adlandirdigi bu sisteme gore iki iilke arasindaki rekabetin ikisinin de isine yaradigidir (Karaoglu; 2018).
Cin’in ABD hegemonyasina kars1 attig1 diger bir adim Sanghay Isbirligi Orgiitii’niin olusturulmasidir. 1996
yilinda 5 iilkenin (Cin, Rusya, Kazakistan, Tacikistan, Kirgizistan) “Sinir Bolgelerinde Askeri Giivenin
Derinlestirilmesi Anlagmasinin” imzalanmasiyla kurulmustur. 2001 yilinda ise birlige Ozbekistan’in dahil
edilmesiyle iiye sayis1 6’ya ulasmistir. SIO ile Orta Asya’da ABD’ye kars1 bir birlik olusturulmustur. Nitekim
2005 yilinda ABD’ye ¢agrida bulunularak Orta Asya’daki askeri varligina son vermesi istenmistir. Ayrica 2007
yilinda ise Ural Daglari’'nda “Barig Misyonu 2007 adinda ortak askeri bir tatbikat gergeklestirilmistir. Bu
olusumun ¢ikis noktast, iiye olan iilkelerin 6zellikle sinir bolgelerinde askeri giiveni ve istikrari saglamak gibi
goriinse de, asil ama¢ ABD ve Batt iilkelerine karsi alternatif ve etkili bir blok olusturmaktir.

ABD hegemonyasina kars1 olusturulan diger bir olusum ise BRICS’dir. BRICS (Brezilya, Rusya, Hindistan,
Cin, Giiney Afrika Cumhuriyeti) 2011 yilinda ticari, siyasi ve kiiltiirel isbirliginin gelistirilmesi amaciyla
kurulmustur. Goldman Sachs’in raporlarina gére 2050 yilinda diinyanin en biiyiikk ekonomileri arasinda ilk
siralarda yer alacak olan BRICS iilkeleri ABD hegemonyasina karsi yeni ¢ok kutuplu diinya diizeninde
alternatiflerin olusmasina katki saglamaktadir (Istikbal, 2019). BRICS olusumu ekonomi, finans, ticaret, tarim,
egitim, saglik ve giivenlik gibi konularda tiye iilkeler arasinda igbirligi saglayan bir yapidir. Ancak BRICS’te
daha ¢ok ekonomi iizerinde yogunlasildig1 goriilmektedir. Diinya ekonomisinin yaklasik %23’iinii olusturan
BRICS iilkelerinin IMF’deki oy verme oranlar1 %14,18’e esittir (istikbal, 2019). ABD ve Avrupa iilkelerinin
finansal olarak etkili oldugu Diinya Bankasi ve IMF’ye kars1 olarak kalkinmakta olan iilkeler i¢in fonlar
saglayacak Yeni Kalkinma Bankasi ve Cin Onciiliigiinde kurulan Asya Altyapr Yatirrm Bankasi hegemonik
catismanin yansimalaridir.

Ozetle hegamonik savas ve ticaret savaslari ABD ile Cin arasinda siddetli bir sekilde devam etmektedir.
Savasin galibi kim olabilir bilinmez ama Rusya’yr da Ukrayna savasinda yiprandigini dahil ederek,
“hegamonik yipranma” su an lider {ilkelerin giiciinii kirabilir. Bununla birlikte rekabetin disinda kalacak
Tiirkiye nin Avrasya’nin hegemon giicii olmasi beklenmektedir.

8. Tarihin Sonundan Cok Kutuplu Diinyaya

1992 yilinda Fukuyama “Tarihin Sonu ve Son Insan” kitabinda liberalizmin zaferini duyurmustur. Soguk
Savag’in sona ermesiyle birlikte liberalizme karsit olan son ideolojinin de ortadan kalktigini ifade eder. Boylece
liberal demokrasinin insanligin aradig1 en ideal sistem oldugunu savunarak insanoglunun ideolojik evriminin
son noktasina gelindigini ifade eder. En ideal sistem bulunduguna gore ideolojik tarihin de sonuna gelinmistir
(Fukuyama, 2016). Bu nedenle biitiin alternatif deger sistemleri ve medeniyet yapilari, tarihin bu son
doneminde ortaya ¢ikan bat1 demokrasisinin ve medeniyetinin deger yargilarina teslim olundugu ifade edilir.
Fukuyama tarihin bu son devresinde biitiin alternatif deger sistemleri ve medeniyet yapilarinin Bati
medeniyetinin istiin degerleri karsisinda boyun egmek zorunda kalacagini belirtmektedir.

Giliniimiiz diinyasinda jeopolitik goriinim tek boyutlu bir pencere cami yerine, ¢ok boyutlu bir prizma
goriiniimiine dogru evrilmektedir (Cohen, 1991: 558; Baysoy, 2016: 97). Soguk Savas’in sona ermesinin
vermis oldugu heyecan Fukuyama gibi liberal diisiiniirleri heyecanlandirmistir. Ancak diinyada tek bir sistemin
miimkiin olamayacag1 da sonraki yillarda goriilmiistiir. Huntington gibi teorisyenler “Yeni Diinyada en 6nemli
ve tehlikeli catigmalarin ideolojik ya da ekonomik degil, fakat farkl: kiiltiir yapilarina ait olan insanlar arasinda
meydana gelecegini” 6ne siirmektedirler. Huntington bu anlamda Yeni Diinya Diizeninin ABD nin tek kutuplu
konumuna degil aksine ¢ok kutuplu ve ¢ok medeniyet barindiran bir yapiya pencere agtigini diigiinmektedir
(Huntington, 1996: 28-29; Balci, 2016: 114). John Mearsheimer ise Biiyiik Yanilsama (The Great Delusion)
adli eserinde liberal hegemonik diizenin bir yanilsama oldugunu ve gili¢ miicadelesinin belirsizliklerle dolu
oldugunu ifade eder (Mearsheimer, 2018).

Ozellikle hizli ekonomik biiyiimenin vermis oldugu gii¢ Cin’i kiiresel kapitalizme y&nelterek liberal ekonomik
diizene soguk dus etkisi yaptirmistir. Boylece liberal demokrasinin modernlesme i¢in vazgecilmez bir sistem
olmadig ifade edilir. ABD, Cin'i “yiikselen bir gii¢” olarak gérmekte iken; Cin, kendisini iki bin y1l boyunca
bolgede “baskin” olan ve “gegici olarak yerinden edilmis” bir gii¢ olarak gormektedir. Her ne kadar Deng
Siaoping’den bu yana derin hegemonik diirtiilere kargi direnmek igin 6zel bir g¢aba sarf etseler de Cinli
yoneticiler “barigeil yiikselis” diye adlandirilan bir konsept ile Cin’in ge¢miste oynadigt ticari ve kiiltiirel rolii
restore eden bir yaklagim igerisinde hareket etmektedirler (Korkmaz, 2019). Yani Fukuyama’nin teorisinin de
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clrtitiildiigii soylenebilir. Kald1 ki Cin ekonomisinin de 2010-2020 dénemine gore sogudugu ifade edilebilir.
Cok kutuplu Diinyanin kutuplarindan birisi; Tiirk-islam Diinyasi, Balkan-Ortadogu, Akdeniz-
Karadeniz-Hazar ve Sahra alti ve Kuzey Afrika-Basra Korfezi-Pakistan pencerelerinden bakildiginda
tartismasiz Tiirkiye olacaktir.

Birinci Diinya Savasi’ndan sonra yaklasik 100 yillik zaman siirecinde diinya ¢ok farkl siireglerden gegmistir.
Bu siiregte Milletler Cemiyeti’nden Birlesmis Milletler’e, Yeni Diinya Diizeninden Diinya Diizensizligine
oradan da bolgesel ittifaklara uzanan bir siire¢ yaganmistir. Bu gelismelerden sonra giiniimiizde belirmeye
baslayan yeni kiiresel sistemin kodlar1 ise “esnek/gevsek ¢ok kutuplu sistem” olarak gérmek miimkiindiir. Bu
cok kutuplu ve esnek yapi, degisken gruplagmalar olusturmakta ve bu gruplar arasinda da geciskenlikler
artmaktadir. Diger bir ifadeyle, bir siyasi aktor farkli zamanlarda ve farkli konularda birden fazla grupla ittifak
iligkisi icerisinde olabilmektedir. Zaten sistemin de “gevsek/esnek” olarak nitelendirilmesinin temel nedeni de
budur. ABD Bagkani Trump’in Eylil 2018’de Birlesmis Milletler’deki konusmasinda “Biz kiiresellesme
doktrinini reddediyoruz. Tiim Devletler kendi iilkelerini korumalidir” seklindeki tarihsel deger tasiyan
agiklamasi, bir donemin sonunun geldiginin gii¢lii gostergesi olmustur (Karaoglu, 2018).

9. Jeopolitik Kayma: Diinya Siklet Merkezindeki Kayis

Jeopolitik kayma, jeopolitik ve jeostratejik degisimlerle birlikte diinyada bazi alanlarin uluslararasi politikada
One ¢ikmasi ve diger alanlarin ise marjinal durumda kalmasidir (Baysoy, 2016). Diger bir ifade ile jeopolitik
kayma bir devlete veya bir bolgeye diger iilkelerin ilgileri ve bakis agilaridir. Uzun yillar boyunca jeopolitik
merkezler kaynaklarin bol oldugu alanlar veya ticaret giizergahlari {izerinde olan bolgeler olmustur. Ancak
giiniimiizde ise diinya siklet merkezleri dinamik bir sekilde gerceklesen tehdit algilamalarina gore
sekillenebilmektedir. En kisa ifade ile jeopolitik kayma ana tiyatro sahnesinin degisimidir (Grygiel, 2006: 170).
Bir jeopolitik kayisin gergeklesmesinde “Diinyada yeni gili¢ dagiliminin jeopolitik haritadaki goriintiisii
nasildir?”, “Potansiyel ¢atigma alanlari nerelerdir?”, “Hangi bolge veya alanlar stratejiktir?”, “Devletler
jeopolitik ilgilerini nerelerde yogunlastirmaktadir?”, “Gili¢ projeksiyonlari nasil yapilmalidir?” sorularina
verilecek cevaplar 6nemlidir (Baysoy, 2016: 96-97).

17. ylizyila kadar diinya siklet merkezi Biiyiik Osmanli Devleti ve Asya idi. Clinkii diinyanin merkezlerini
baglayan {inlii ticaret giizergahi olan ipek Yolu bu kita iizerinde devam etmekteydi. Bu yapinin getirmis oldugu
avantaj sayesinde Dogu, Giineydogu, Orta ve Bat1 Asya’nin diinya lizerinde etkisi yiiksekti. Nitekim Tedarik¢i
Cin ve Biiylik Osmanli Devleti bu avantajli ticari glizergahlar lizerinde biiyiimiis ve geligmistir. Ancak ticaret
giizergahlarinin deniz ve okyanuslara kaymasi 17. Yiizyildan sonra diinya siklet merkezinin degisimine sebep
olmustur. Dolayistyla 18. Yiizyilin basindan Soguk Savas’in bitimine kadar “Bati ve Gerisi” gii¢ ve iktidar
merkezi halini almistir. Ozellikle ABD ve Avrupa merkezli bir diinya sistemi 3 yiizy1l boyunca devam etmistir.
Gilinlimiiz diinyasinda ise jeopolitik kaymanin tekrar yasandigi ifade edilebilir. Giig, iktidar, mekansal kapasite,
iretim ve ticaret baglaminda Bati’dan (Amerika ve Avrupa) Dogu’ya (Asya) dogru diinya siklet merkezinde
bir degisim yasanmaktadir. Ozellikle Cin’in basi cektigi bu degisimde Rusya, Hindistan, Pakistan, Tiirkiye,
Malezya, Giiney Afrika gibi orta giicte ilkelerin bolgesel ve kiiresel 6lgekte etkisinin arttig1 gelisen pazar ve
ticaret hacimleri ile kilit {ilke konumlarina gelindigi goériilmektedir. Dolayisiyla Diinya iilkeleri bu degisimi
yakindan inceleyerek yeni politikalar ve stratejiler tiretmek zorunda kalmiglardir.

Brzezinski’nin ortaya attig1 “Biiyiik Satrang Tahtas1” teorisinde diinyay: satrang tahtasina benzeterek en verimli
oyun alaninin Avrasya kitasi, bas aktoriin ise ABD oldugunu sdyler (Brzezinski, 2005). Brzezinski en stratejik
noktanin Avrasya oldugu tespitinde hakli ¢ikmistir. Ancak bas aktoriin ise gelecek yillarda ABD olamayacagini
ifade eden goriisler vardir. ABD kiiresel aktorliik sifatini rakipleriyle paylasmaya yani ¢ok kutuplu bir diinyaya
elbette hazir degildir. ABD bu duruma farkli donemlerdeki stratejik hatalarla gelindiginin de muhtemelen
farkindadir. Ortadogu’daki askeri maceralar, artan bor¢ durumu, 2008 ekonomik krizi ve demode olan
yonetisim modeliyle ABD popiilaritesini kaybetme derecesindedir.

Obama ve Trump yonetimleri son yillarda Ortadogu’dan geri ¢ekilme kararlari alarak bolgedeki miittefiklerini
One c¢ikarmaya, diinyadaki taahhiitlerinde, masraflarinda ve asker sayisinda kisintiya gitmeye ve stratejik
¢ikarlar bakimidan Cin’le miicadele edecegi Asya-Pasifik bolgesine odaklanmaya ¢alismaktadir (Kor, 2019).
Cin ise Pasifik’te, Giiney ve Kuzey Cin denizindeki adalar ve kita sahanlhigindaki kaynaklar agisindan
Filipinler, Japonya, Endonezya, Vietnam, Tayvan, Hindistan, Malezya ve Brunei ile ¢ekisme durumundadir.
Ozellikle Cin’in Japonya ve Filipinler ile ¢ekismesi, ABD-Cin jeopolitik rekabeti seklinde de okunabilir.
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Ayrica, Hint okyanusundaki Cin-Hindistan ¢ekismesi, Almanya, Ingiltere ve Rusya’nin jeopolitik, jeostratejik
ve jeoekonomik hamleleri, bolgesel ve kiiresel alanda agirligi artan Tiirkiye, Hindistan, Brezilya gibi iilkelerin
stratejileri sonucunda, 21. yiizy1l diinyasi ¢ok daha bilinmeyen bir yapiya dogru evrilecektir (Karaoglu, 2018).

10. Giiciin Farklhilasmasi: Cin’in Yumusak Giicii

Devletler kendisinden daha gii¢siiz olan devletlere sert gii¢ veya yumusak gii¢ unsurlariyla yaklasim gosterirler.
Sert gii¢, giiclii olan bir devletin istedigi hedeflere ulasabilmesi i¢in veya diger devletler lizerinde niifuz elde
edebilmek icin askeri ve ekonomik araglart kullanmasi durumudur. Diger bir ifade ile sert gii¢, havug ve sopa
taktigi kullanilarak bagkalarinin normal sartlarda yapmayacagi seyleri tehditle ve/veya odiille yaptirabilme
durumudur (Keohane ve Nye, 1998: 86). Buna karsilik Joseph Nye’nin 1990 yilinda ilk defa “Bound To Lead”
ve daha sonra “The Paradox of American Power” adli eserinde “Yumusak Gii¢” kavramina deginmistir. Bu
kavram bir devletin istedigi hedefleri gergeklestirebilmesi i¢in diger devletler ile isbirligi yapmasi ya da
¢ekiciligini kullanmasidir (Nye, 2004: 5-6). Bu yoniiyle yumusak giig, bir devletin kendi istekleri
dogrultusunda diger devlet ya da devletleri cezp etmesi veya razi etmesi ile iliskilendirilmistir (Demir, 2012:
59; Vural, 2017: 126). Yumusak gii¢ zor kullanmak ya da baski faktdrlerinden ziyade cezbetme yolunu
kullanarak hedeflere ulasmay: ifade etmektedir. Diger bir ifade ile yumusak gii¢ bir devletin arzuladigi
hedeflere ulasabilmesi icin zorlayict diplomasi unsurlarinin yani sira karsidaki devletlere sistemini kabul
ettirmesi, degerlerine hayranlik duyulmasi ve sempati duyulmas: siirecidir (Yildirim, 2019: 2375). Nye’a
(2004: 11) gore bir iilkenin yumusak giiciinii olusturan kaynaklari:
e Siyasi degerler (yurt ici ve yurt disinda onlara gore yasadiginda): izlenen politikalar, insan hak ve
ozgiirliiklerine verilen deger, insani yardimlar génderilmesi, ¢evre konularinda duyarlilik gibi.
o Kiiltiir (bagkalarina gekici geldigi yerlerde): Kiiltiirel degerler, dil, edebiyat, egitim ve sinema gibi.
e Dis politika (mesru ve ahlaki olarak otoriter goriildiigiinde)’dur.
Giiniimiiz karmagik, esnek ve gevsek politik iligkilerinde yalnizca yumusak giiciin veya sert giiciin dis
politikada basar1 igin yeterli olacagini iddia etmek ¢ok zordur (Nye, 2004: 32). Dolayisiyla yumusak ve sert
giicii bir araya getirmeyi basaran iilkelerin dis politikada basarili olma sanslari daha yiiksek goriinmektedir. Bu
iki giiclin bilesimini, uzmanlar “akilli gli¢” olarak tanimlamaktadir (Nossel, 2004: 131-142; Armitage ve Nye,
2007: 7). Cin, akill gii¢c baglaminda son yillarda atilimlar gergeklestirmistir. Cin’in sahip oldugu biiyiik niifus
ve iktisadi giiciin yani sira yillik yaklasik 150 milyar dolarlik askeri harcamasi sert gii¢ politikalarini siirdiirmesi
acisindan onemlidir. Sert giici yaninda ekonomik biiyiimesine paralel bir egilim izleyen Cin’de 6zellikle
kusak-yol hareketiyle son yillarda yumusak gii¢ politikalar1 uygulanmaktadir (Demirtepe ve Ozertem, 2013:
100).
Cin’in kiiresel kapitalizme yonelmesiyle birlikte Soguk Savas donemlerinde gdstermis oldugu tehdit algisim
zayiflatmak i¢in “yumusak gii¢ stratejilerini” ilk olarak diisiinsel hayatinda; sonrasinda ise siyasi diizlemde
kesfetmistir. Bu nedenle 2000’li yillardan itibaren yumusak giic kavramu siyasi elitin sdylemlerinde yogun
olarak yer almaya baglamistir. Ciinkii bir iilkenin sahip oldugu top, tiifek, mithimmat, tank ve ugak sayis1 kadar
sahip oldugu degerler sistemi, kiiltiirel unsurlar ve ekonomik enstriimanlar da giiciin 6nemli ve etkili
boyutlaridir (Demirtepe ve Ozertem, 2013: 97). Cin bu ama¢ dogrultusunda Asya Pasifik cografyasi, Orta
Asya, Ortadogu, Afrika ve Latin Amerika’da yumusak gii¢ unsurlarmi devreye sokmustur. ABD
hegemonyasina olan tepkiden beslenen yumusak gii¢ enstriimanlart Cin’in diinyadaki niifuz alanmnin
genislemesini saglamaktadir. Cin’in bu politikaya ihtiyaci ise Cin’in bir tehdit oldugu algisint ortadan
kaldirarak hizli bityiime ve niifuz alanini genisletmek istemesindendir (Lee, 2009: 3).
Cin kiiltiirel enstriimanlar1 kullanarak niifuz boélgelerinde sempati kazanmaya ¢alismaktadir. Cin en dnemli
kdiltiirel zenginliginin koklii uygarlik tarihi oldugunu ifade etmektedir. Bu nedenle Cin, medya araciligiyla ve
cesitli tanitim programlariyla zengin kiltiirel cesitlilige sahip oldugunu diinya {ilkelerine anlatmaya
caligmaktadir. Ekim 2003-Temmuz 2004 arasinda Fransa’da, 2007°de Rusya’da “Cin Y1l1” ilan edilerek Cin
kiiltiirii tanitilmaya caligilmistir (Mingjiang, 2008: 303-304). Ayrica Pekin Olimpiyatlar1 (2008), Sanghay
World Expo (2010) gibi organizasyonlar Cin’i dis diinyaya tanitan girisimler olmustur. Ayni amaclar
dogrultusunda kurulan Konfiigyiis Enstitiileri ve smiflari ile egitim alaninda tanitimlar saglanmistir. Cin’in
kiiltiirel anlamda tanitiminda etkili olacak akademik degisim programlari ve yabanci diplomat egitimi
programlari da s6z konusu olmaktadir. Hedefler dogrultusunda Cin, Batili iilkelerdeki alaninda uzman bilim
insanlarina cazip teklifler sunarak tiniversitelerin akademik agidan gelisimini saglamaktadir. Bu durumda daha
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rekabetci iiniversitelerde yabanci 6grenci sayilarinda da artislar yasanmistir. Cin’in hayat sahasi olarak gordiigii
Giiney Asya, Ortadogu, Afrika ve Latin Amerika iilkelerinden on binlerce dgrenciye burs vererek egitim
saglamasi Cin’in yumusak gii¢ gostergelerindendir.

Kiiltiirel anlamda etkili olan diger tanitim mekanizmasi ise medya, film ve miizik sektoriidiir. Cin, dzellikle
diplomatik ve ekonomik iliskilerinin yogun oldugu gelismekte olan iilkelerin medya kuruluslar ile isbirligine
yonelmekte ve “gergegi saptiran ve emperyalist” olarak ifade ettigi Batt medyasina karsi alternatif bir blok
olusturma ¢abasma girmektedir. Bu ama¢ dogrultusunda, gelismekte olan iilkelerdeki resmi yaymn
kuruluslarina verici, teknolojik sistemler ve yayin yapmada ihtiya¢ duyulan uydu sistemleri i¢in ekonomik ve
teknik destekte bulunma; teknoloji ve icerik saglama; haber paylasimlari saglama ve medya calisanlarina
egitim programlar1 gergeklestirme gibi destekler araciligiyla 6zellikle Latin Amerika, Afrika ve Giiney
Asya’daki gelismekte olan iilke medyalari iizerinde kiiltiirel hegemonya arayisi i¢indedir (Demirtepe ve
Ozertem, 2013: 104-105). Kiiresel film ve miizik sektdriinde de son yillarda etkisini artiran Cin kiiltiirel yayilim
hedeflerine ulasmak emelindedir.

Yumusak gii¢ unsuru olarak siyasi degerler bir hiikkiimetin yurt i¢inde, uluslararasi alanda ve dig politikada
savundugu degerlerin diger ilkeler tarafindan sahiplenilmesidir. Cin ekonomik basarist ve kiiltiirel
yatirimlarina ragmen uzun yillar boyunca rejimin otoriter yapisi, demokrasi alanindaki kotii sicili ve baskict
politikalar sebebiyle siyasi degerler agisindan kabul goriilmede problemler yagamaktadir. Cin’in siyasi liderleri
hala Bati uygarliklarina alternatif olarak Marksizm temelli bir ideoloji tizerinde durmaktadirlar. Bu nedenle
demokratik bir sistem yerine otoriter tek parti sistemini hald devam ettirmektedir. Otoriter yapinin getirmis
oldugu din ve vicdan 6zgiirliigii, basin 6zgirligi, fikir 6zgiirliigii, hak ve adalet konularinda tutarsizliklar
goriilmektedir. Sincan, I¢ Mogolistan ve Tibet bélgelerindeki baskici politika Cin’i siyasi degerler agisindan
zor duruma sokmaktadir. Ozellikle Arap Bahari’ndan sonra rejim karsiti protestolar: dnlemek amagh sert
tavirlar takinmasi Cin’in kotii reklami olmustur. Bu olumsuzluklar Cin’in siyasi degerler agisindan yumusak
giicliniin zayiflamasina sebep olmustur.

Yumusak giiciin diger bir kaynagini ise dis politika meydana getirmektedir. Cin’in dis politikadaki vizyonu
catigmadan uzak, igbirligine dayali uyumlu bir diinya diizeni inga etmektir. Bu konsept yumusak gii¢c temelli
yiikselis stratejisinin énemli bir boyutunu olusturmaktadir (Ding, 2010: 266; Demirtepe ve Ozertem, 2013:
105). Baris ilkesine bagli birlikte yasam, kazan kazan stratejisine dayali baris¢il diyalog, ekonomik iliskiler ve
kalkinma amacgh Cin; Asya-Pasifik Isbirligi Orgiitii, CICA, ASEAN, Dogu Asya ve Latin Amerika Isbirligi
Forumu, Dogu Asya Zirvesi, Sanghay Isbirligi Orgiitii ve Cin-Afrika Isbirligi Forumu gibi ABD’nin
katilmadigi/alinmadig1 birgok organizasyonun kurulusunda oncii rol oynamistir. Cin bu organizasyonlarin
icinde giderek artan proaktif siyaseti yalnizca stratejik c¢ikarlarini desteklemekle kalmamakta, daha dnemlisi
taktik agidan degerlendirildiginde ayni zamanda Cin’in kredibilitesini arttirarak niifuzunu ve amaglarina
ulasabilme kapasitesini daha da giiclendirmektedir (Olson ve Prestowitz, 2011: 4; Demirtepe ve Ozertem,
2013: 105-106). Cin’in diplomatik hamlelerini yaptig1 alanlar ise daha ¢ok ABD ile iligkilerinin sorunlu oldugu
Latin Amerika, Afrika ve Asya iilkeleridir. Cin bu bolge iilkeleri i¢in kibirli ve miidahaleci goriinen ABD’ye
kars1 bir model olma yéniindedir. Ozellikle otoriter rejimli iilkeler de Cin’e sempati duyarak dis politikada rol
model almaktadir.

11. Sonuc¢

Brzezinski’nin ifade ettigi gibi Avrasya Diinya’nin en 6nemli oyun sahasi haline gelmektedir. Bu cografyada
ABD, AB iilkeleri, Rusya ve Cin Avrasya lizerinde jeopolitik oyunlar oynamaktadir. Bu jeopolitik hamlelerle
birlikte yeni diinya diizeni de sekillenmeye baslamistir. Bu yeniden sekillenen diinya haritasinin siklet merkezi
Atlantik’ten Asya’ya dogru kaymaktadir. Bu kayigin merkezinde ekonomik ve ticari gelismeler yer almaktadir.
Kitalararasi yollarin yeniden karaya ¢ikisi ve demiryollarinin yeni bir ¢agi agabilecegi gergegi Orta Asya ve
Kafkasya eksenli yeni projeleri giindeme getirerek hareketlilik saglamistir. Tarihi ipekyolu’nun rejenerasyonu
olmaktadir. Bu biiyiik projede rol almak isteyen dehlizlerdeki iilkeler, Cin ile yakin ve iliskiler kurup ekonomik
zafere ulagma egilimindedir.

Yeni diinya diizenine gidilen siiregte; Cin’in otoriter gegmisi ve parlak olmayan mazisi, ABD ile ticaret savasi,
Cin’e yakinlagmaya c¢aligan iilkelerin aklinda soru isareti olarak kalmaktadir. Cin bu kotii imaj1 silmek igin
yumusak gii¢ unsurlarint devreye sokmaktadir. Kiiltiirel enstriimanlar olan dil, medya, film, saglik ve egitim
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yatirimlart; siyasi degerler ve dis politika baglaminda meydana getirilen kurulus ve birlikler ile Cin kotii imajt
yok etmeye calismaktadir. Ancak bu cabalara ragmen iilkede komiinist yonetim ile yeni gelisen ekonomik
sistemi uzlastirmak gerekecektir. Cin ekonomisi ¢ok hizli biiylise de halkinin gelir dagilimimdaki ugurum dis
diinyaya izah edilmesi gereken 6nemli bir sorundur. Bununla beraber Dogu Tiirkistan, Tibet ve I¢
Mogolistan’da uygulanan baskici politika Cin’in diinya ile biitiinlesmesinin 6niindeki en 6nemli engeldir.
Tiirkiye’de Cin ile iyi iligkiler siirdiirme motivasyonu ile hareket etmekte ve karasal Avrasya hattindan en
biiyiikk pay1 alma g¢abasi i¢indedir. Tiirkiye, siyasi ve ticari enerjisini, Cin eksenine yonlendirmistir. Yalniz
ongoriilemeyen, goz ardi edilen ve makalenin de tezi degerlendirmesi su ki; Cin ve Hindistan, tarihi
donemlerde de en biiyiik iiretici iilke konumundaydi. Ancak Selguklu ve Biiyiik Osmanli Devleti rneklerinde
oldugu gibi, biiyiiyen iireticiler degil tedarikgiler olmaktadir. Ipekyolu’nun iizerinde satic1 iilkelerin tarihte
daima lider iilke olduklar1 kolaylikla anlagilabilir. Kusak-yol projesi Tiirkiye i¢in daha biiyiik bir firsat
penceresidir. Tiirkiye’yi 21. Yiizyilda, Diinyanin lider iilkesi yapabilir.

Calisma sunu da goz ardi1 etmemektedir. Sanayi ve teknoloji cagindan énce, bilinen Diinyanim sinirlar1 Tber
Yarimadast ile Cin arasindaydi. Bugiin “Yeni Diinya” olarak bilinen baska bir Diinya, Avrasya’ya eklemlenmis
durumdadir. Afrika’nin da sisteme dahil olmasi ile bilinen Diinyanin cografi ve siyasi simirlart ¢ok
genislemistir. Sicak savas, soguk savas, Amerikan yiizyili ve ticaret savaslarint heniiz geride birakan ve tek
stiper gii¢ imaj1 tilkenmek {izere olan ABD’nin yerine ¢cok kutuplu bir Diinya olusmustur.

Cok kutuplu Diinyanin kutuplarindan birisi; Kusak-yol, TRCECA ve Lapis-Lazuli Kalkinma yolu, gibi
projelerin bileskesi olan, Tiirk-Islam Diinyasi, Balkan-Ortadogu, Akdeniz-Karadeniz-Hazar, Sahra alt1 ve
Kuzey Afrika-Basra Korfezi-Pakistan arasindaki yaklasik 30 milyon km?’lik alanin, “Yeni Avrasya Cagmin”
Afro-Avrasya’nin merkez iilkesi Tiirkiye olabilir. Tiirkiye yiizyilina Avrasya’nin demiryolu ag1 {izerinden
gidilecektir.
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