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The Struggle for Dominance in Aegean Sea: The Process of
Purchasing Battleships of Kurfurst Friedrich Wilhelm and
Weissenburg (1910)

Salih KIS * Oz
Osmanli Devleti’nde II. Mesrutiyet'in ilamindan sonra yeni kurulan hiikiimetin hedefleri
arasinda, bahriyenin bityiitiiliip 1slah edilmesi 6ncelikli meselelerden biri idi. Ozellikle
isyanlar ve komitacilik faaliyetlerinin merkezinde bulunan Rumeli vilayetlerinin elde
tutulmasi ve yeni kurulan Balkan Devletlerinin yayimact politikalarimin engellenmesi
giiclii bir donanmanin olusturulmasi ile miimkiindii. Bolgeye asker ve miihimmat sevkiyat:
icin Istanbul-Rumeli demiryolu hattimn kullamlmasi, saldiriya son derece agik olmas
nedeniyle deniz yolunu tek ve giivenilir bir segenek olarak ortaya ¢ikariyordu. Denizden
nakliye islemini gerceklestirmek ise Ege Denizi'nde Yunanistan’a karg: bir tistiinliik
kurmaktan geciyordu. Fakat Yunanistan’in Ttalya/Livorno’daki Orlando Tersanesi'nde
ingaat: tamamlanan ve Mart 1910 yilinda denize indirilen Georgios Averof zirhlisini satin
. o almasi, Osmanly amiralleri ve idarecilerinde biiyiik bir panik yaratti. Bu zirhli ile Ege
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Ingilizler, Osmanli yetkililerine yeni gemilerden ziyade bir alt sinifa mensup ve 1891
yilinda denize indirilmis iki zirhlimin satilabilecegini bildirmislerdi. Modern zirhlilar
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18.25 milyon Mark olan bu iki zirhl ticretinin bir kism, 6deme plaminda aract kurum olan
Deutsche Bank’in teklifi ile tahttan indirilen Sultan II. Abdiilhamit’in dondurulmugs mal
varliklarindan ve diger bir kismi ise Donanma Cemiyeti’nin bagislarindan karsilannst. Bu
calismada, Ege Denizi'nde hakimiyet miicadelesi cercevesinde soz konusu zirhlilarinin satin
alinma siiveci Osmanli arsiv vesikalar 1s1§1mda degerlendirilmigtir.
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Abstract

In Ottoman Empire, reforming the navy through enlarging was one of the primary
objectives of the newly established government after the Second Constitutionalist period.
Especially, keeping the Rumelia region which has hosted rebellions and resistance
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attack, sea-route was the solely and reliable option. Conducting the transportation through
the sea means gaining the mastery against Greece in the Aegean Sea. However, Greece
purchased the battleship of Georgios Averof which was constructed in the Orlando Shipyard
in Livorno, Italy and was launched in March 1910 and this caused panic among the
Ottoman admirals and administrators. Through this battleship, the power balance in
Aegean Sea changed on behalf of Greece. Ottoman administrators wanted to purchase new
battleships and change the balance on their behalf, so they initiated a serial of attempts
before the Royal Navy and the British Shipyards with the help of Admiral Hugh Williams,
the Head of the British Association of Rehabilitation. The negotiations were started for the
purchase of two modern battleships, either sledded or newly launched. The British
authorities stated Ottoman Empire that they could sell two lower class battleships and
launched in 1891 rather than a newly constructed modern ships. The Ottoman authorities
who insisted on the modern battleships rejected this offer and initiated the search for
different alternatives. Throughout this process, the German Government made an offer the
Ottoman Government and offered to sell the battleships of Kurfiirst Friedrich Wilhelm and
Weissenburg which had been restored and repaired a few years ago and sledded in 1890.
Some of the price of the two battleships with a total cost of 18.25 million Mark was paid
from the frozen assets of Sultan Abdulhamit the 11 in Deutsche Bank, the intermediary firm
while the remaining sum was paid from the donations to the Ottoman Naval Society. In this
study, the process of purchasing the aforementioned battleships were analyzed within the
framework of the dominance in the Aegean Sea in the light of the Ottoman archive
documents.
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Giris

Osmanli Devleti, bir kara devleti olarak tesis edilmis olmasina ragmen,
kurulusundan kisa bir sonra Karesi Beyligi'ni smirlarina dahil ederek Marmara
Denizi'ne adim atmisti (Uzuncarsili, 1998, s. 389). Bu deniz hamlesinden sonra da
siirekli topraklarmi hem karada hem de denizde genisleterek bir deniz
imparatorluguna dontismiistii. Giicliniin  zirvesinde bulundugu doénemlerde
denizlerde hakimiyetini uzun bir siire devam ettirmisti. Zaman iginde mensup
bulundugu cografyadaki gelismeleri takip etmekte zorlanmaya baglamis ve teknolojik
gelismeleri hizl bir sekilde kendisine aktarmakta problemler yasamis ve haliyle gelisen
diger devletler nezdinde 0Ozellikle de deniz kuvvetlerinde mevcut durumunu
muhafaza edememisti.

Sanayi devriminin etkisiyle ozellikle de buhar teknolojisinin farkli kollara
uygulanmasi Bat1 Devletlerini giic dengesinde bir adim 6ne ¢ikarmisti. Bu teknoloji ile
birlikte 6zellikle ticaretin daha hizli ve etkin yapilabilmesi adina gemi insaat sektoriine
biiylik 6nem verilmisti. Ticaretin yan1 sira gemilerin bir savas makinesi olarak
kullanildig1 bu yiizyilda teknolojik birikim bu alanda da kendisini gostermisti. Biitiin
bu gelismeler 1s18inda Osmanli Devletinde Sultan II. Mahmut dénemine kadar
gemilerin hala ahsaptan yapilmasi devam etmisti. Bu donemle birlikte buhar
teknolojisinin savas gemilerinde uygulamaya konulmasi Osmanl adina milat olmustu
(Donmez, 2014, s. 231-305). Sultan II. Mahmut ile baslayan bu donem halefleri ile
devam etmis, Avrupanin bilgi ve teknolojisi ithalat yoluyla Osmanl topraklarina
girmisti (Kiitiikoglu, 1994, s. 619).

Sultan Abdiilaziz donemi Osmanli donanmasi adina 6nemli bir baslangi¢ noktasi
teskil etmisti'. Diinya devletlerinin buharl ve zirhli gemilere sahip olma noktasinda bir
deniz yarisina girmesi ve denizlerde bir hakimiyet kurmak istemesi Osmanli Devleti'ni
de harekete gecirmisti. Ozellikle Sultan Abdiilaziz’'in Avrupa Seyahati, Osmanl’'nin bu
yarisa hizhi bir sekilde girmesine sebep olmustu. Fransa ve Ingiltere ziyaretleri ve bu
gezi esnasinda her iki iilke de onuruna diizenlenen donanma senliklerinin
diizenlenmesi, Sultan Abdiilaziz’in giiglii bir donanma kurma hayallerine vesile
olmustu. Gerekli alt yapisi olmadan bdyle biiyiik bir girisime baslanilmas: meselenin
ekonomi-politik eksende degerlendirilmeden hareket edilmesi, Osmanli Devleti'ni XIX.
ylizyilin son geyreginde iflasa gotiirmiistii. Her ne kadar ithalat yoluyla olsa bile gemi
satin alinmas1 ve yiiksek oranda borg¢lanilmasi iflasin tek sebebi olarak goriilemez.
Ama diinyanin en giiglii dordiincii donanmasina sahip olmanin bir bedeli vardi. Bu
sadece gemi almak ve donanmayi nicelik olarak biiyiitmekle ilgili degildi. Geri planda
devlet maliyesinin i¢ ve dis politika ekseninde iyi diizenlenmesine ve o nispette bir
harcamanin  planlanmasina  gereken  6nem  verilmeliydi. Biitiin  bunlar
hesaplanmadigindan ve gemi alimlaria ve bunlarin bakim ve onarimlarma da biiyiik
paralar harcandigindan gelinen sonug devletin iflasin1 kaginilmaz hale getirmisti.

1 Osmanli bahriyesi ile ilgili daha once kurulan meclis ve komisyonlarin son halini almasi Sultan
Abdiilaziz déneminde gergeklesmisti. Osmanli denizciliginin gelisen teknolojik yeniliklere ayak
uydurabilmesi adina 11 Mart 1867 tarihinde Bahriye Nezareti tesis edilmisti. Bk. (Gencer, 2001, s. 317).
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Osmanli Devleti'nde 1876 yilindaki taht degisikligi ile Sultan II. Abdiilhamit
donemi baslamis ve denizlerdeki stratejiyle alakali donanma ihtiyaci revize edilmisti.
Biiyiik masrafa sebep olan nicelik olarak biiyiik bir filo yerine nitelik olarak daha
yetkin ve gorece az masrafli bir donanma insasi bu donemde hayata gegcirilmisti.
Kruvazor ve dretnot tipi savas gemileri yerine gambot ve torpidobot sistemindeki
savas gemilerinin envantere girmeye bagladig1 bilinen bir gercekti. Bu donemde,
devam eden savaglar ve devletin ekonomi alanindaki sikintilariyla beraber deniz
kuvvetleri tizerinde en az diisliniilen konulardan biri olmustu.

Ege Denizi'nde Tiirk-Yunan Gii¢ Miicadelesi

II. Mesrutiyet'in ilan1 ve yeni kurulan hiikiimetle birlikte Osmanli deniz giicii
yeniden giindeme gelmisti. Ozellikle denizlere kiyis1 olan Yunanistan basta olmak
tizere Balkan Devletleri ve Rusya’min olasi tehditleri ve silahlanma yariglari, yeni
hiikiimeti deniz giiciiniin artirilmasi noktasinda harekete gegirmisti. Ozellikle Ege
Denizi'nde Yunanistan, Karadeniz’'de Rusya ile deniz giicli konusunda bir tstiinliik
miicadelesine girisildi. Yiizyillardir bogazlar {izerinde emellerini ve arzularinm agik¢a
ifade etmekten cekinmeyen Carlik Rusya’sinin ancak yetkin bir donanma ile geri
planda tutulabilecegi ve caydirilacagr diisiincesi Osmanli idarecilerinde hakimdi
(Giiveng, 2011, s. 39-40).

Yunanistan'in bagimsizligini1 kazandiktan sonra siirekli genisleme hayalleri ve son
olarak Girit'i topraklarina katmasi o6zellikle Ege ve Akdeniz’de Osmanli'ya karsi bir
tehdit olusturmustu. Bu tehdit ayn1 zamanda denizlerde silahlanma ya da bagka bir
ifade ile Dretnot edinme yarisina yol agti. Ozellikle Yunanistan’da yasanan ig politika
sorunlari, Osmanli ile arasindaki rekabet ve gerilimi daha da iist seviyeye ¢ikardi. XX.
ylizyillin hemen basinda Yunanistan deniz kuvvetleri ¢ok karisikti ve bu durum bir
isyanin ¢ikmasina sebep oldu. Salamis’te Ekim 1909 tarihinde patlak veren bu kiigiik
isyan, Yunan deniz harp tarihinin 6nemli doniim noktalarindan birini olusturdu.
[syana katilan ve biiyiikk cogunlugunu olusturan gen¢ subaylar, donanmanin
yenilenmesini ve niteliksiz ve ¢agdisi kabul edilen subaylarin saf disi birakilmalarmi
talep etmislerdi.

Salamis’teki isyanin bastirilmasindan kisa bir siire sonra, 1909 yilinin sonlarma
dogru, Yunan Meclisi, Maliye Nezareti'nin talebi dogrultusunda Yunan deniz
kuvvetlerini giiclendirmek adina ilave denek igin onay vermisti. Odenegin biiyiik bir
kismy, Italya/Livorno’da bulunan Orlando Tersanesi'nde yapilan 10.120 tonluk zirhh
bir kruvazor alimima harcanmisti. Toplam maliyeti yaklasik 23.678.768 Frank olan bu
geminin dortte bir {icreti bir Yunan vatandasi olan Tiiccar Yorgo Averof tarafindan
finanse edilmisti. Bu ytiiklii bagis karsiliginda Yunan Hiiktimeti gemiye Averof ismini
vermisti (Gliveng, 2011, s.40-41). Yunan donanmasina katilacak olan Averof zirhlisinin
haberi Osmanh idarecileri tarafindan hi¢ hos karsilanmamisti (Toprak, 2003, s. 14).
Hatta Osmanli yetkilileri bu haberin dogrulugunu teyit etmek amaciyla bir dizi
yazisma gerceklestirmisti. Yapilan bu muhaberat neticesinde bilginin dogru oldugu ve
zirthlimin  Yunanistan tarafindan satin alindigi ispatlanmistt (BOA, BEO, No.
3731/279773, 9 Nisan 1910, lef 1). Bu durum Osmanli Hiikimeti tarafindan detayl bir
sekilde miizakere edilmisti. Oncelikle bu zirhlinin alinmasi, Yunanistan'm Adalar
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Denizi olarak da ifade edilen Ege Denizi'nde bir iistiinliik saglayacagini ve bogazin ve
sahillerin giivenligini tehdit edecegini ortaya ¢ikarmisti. Osmanli devlet adamlari, Ege
Denizi'ndeki hakimiyeti saglamanin ayni zaman da vatan miidafaasi anlamina
gelecegini ifade etmislerdi. Bunun yolunun da Yunan deniz kuvvetlerinin gelisimini
yakindan takip etmekten gegctigini anlamislardi (BOA, BEO, No.4111/308301, 9 Kasim
1911, lef 2-3).

Averof zirhlisinin satin alinmasi, Yunan deniz kuvvetlerinin 1slah1 igin
gorevlendirilen Fransiz Amiral Francois Fournier tarafindan hayata gecirilmeye
calisilan programmn da geri plana atilmasma neden olmustu. Amiral, Yunan
donanmasmin biiyiik muharebe gemilerinden ziyade daha hafif savas gemileri ve
denizaltilardan olusan bir filonun insa edilmesini &nermisti. Ozellikle torpidobot,
muhrip ve denizaltilardan olusacak bu filo, 1500-2000 deniz mili yarigapinda saatte 15
mil hizla hareket kabiliyetine sahip bir deniz kuvveti olacakti. Fakat amiralin 6nerileri,
bazi subaylarin teklife olumlu yaklasmalarmna ragmen hem kamuoyunda hem de
basinda kabul goérmemisti. Dolayisiyla Yunanistan, Osmanli'ya karsi denizlerdeki
ustiinltigli ele gecirmek adina Averof'un satin alinmasina onay vermisti (Odabasi,
2015, s. 213-214; Gliveng, 2011, s. 41-42).

Osmanli Hitkimeti, Yunanistan'in alacagi zirhli ile denizlerdeki gii¢ dengesinin
aleyhlerine bozuldugunun farkina varmisti. Sadece yetkililer degil, konu ile yakindan
ilgilenen ve bu husus hakkinda siirekli halk: bilgilendiren basin da gerekli tavsiye ve
uyarilar1 yapmaktan geri durmamisti. Basinda yapilan haberlerde, Osmanli deniz
kuvvetlerinin ivedilikle giiclendirilmesi icin gerekli adimlarin atilmasmi stirekli
giindemde tutmustu. Kamuoyunun konuyu dikkatli bir bicimde takip ettigini goren
yetkililer, meclis basta olmak iizere ilgili nezaret ve komisyonlar1 harekete
gecirmislerdi?. Meclis-i Viikela’da gergeklestirilen toplantida donanmanin acilen
gliclendirilmesi i¢in hizli bir satin alma yoluna tevessiil edilmesi konusunda fikir
birligine varilmisti. (BOA, HR.SFR3, No. 727/29, 28 Aralik 1909, lef 1). Buradan
hareketle hangi tilkelerde satisa hazir gemi bulundugunu 6grenmek amaciyla Avrupa
Devletlerinde bulunan elgilik gorevlileri teyakkuza gegirilmisti (BOA, HR.SYS, No.
43/45, 4 Agustos 1910, lef 2).

Osmanl Devleti bir taraftan satin alinacak gemi arayisina girerken diger taraftan
da Erkan-1 Harbiye-i Bahriye’ce kaleme alman ve Bahriye Nezaretine gonderilen
bahriye 1slah programini giindeme almisti. Averof'un teslimiyle birlikte Yunan
donanmasmin Osmanli bahriyesine iistiinliik saglayacagi ve ilerleyen siiregte bir savas
meydana geldiginde tehlikenin bertaraf edilebilmesi igin gereken 6nlemleri ihtiva eden
bu programin bes ana baglikta ele alindig1 goriilmiistii. Birinci maddede Yunanllar
harekete gegmeden 6nce mutlaka Averof’a mukabil bir zirhli satin alinmasi gerektigi
ifade edilmisti. Diger maddelerin muhteviyati agirlikli olarak subay ve erlerin

2 Bk. (Giines, 2012, s. 113). Osmanli Devleti'nde 12 Ocak 1910 tarihinde is bagina gelen Ismail Hakki Paga
Hiikimeti, yayimlamis oldugu hiikimet programinda, donanmanin ihtiyaglarin itina ile tetkik ederek
ve maliyenin de durumunu goz dniinde bulundurarak bir politika izlenecegini bildirmisti.
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egitimleri, yabanci deniz subaylarindan miitesekkil uzmanlarin istihdamlar1 ve bir
savas planinin derhal kaleme alinarak hazirliklarin yapilmasina dayandirilmisti.?

Bahriye 1slah programu ile ilgili calismalar yapildigi zaman diliminde Ingiltere,
Osmanli ve Yunan deniz kuvvetlerine dair bir karsilastirma yayimladi. Bu
karsilagtirmada Osmanli donanmasmin nicelik olarak ele alindiginda Yunan
donanmasma {istiin ama nitelik bakimindan ise ¢ok giigsiiz oldugu ortaya
konulmustu. Ozellikle Averof'un satin alinmasi ve yeni siparis edilecek muhriplerle
birlikte etkin bir bigcimde donatilan ve verimli kullanilan bu kiiciik filonun Osmanlh
donanmasina oranla ¢ok onemli isler yapmasi diistiniilmekteydi (Giiveng, 2011, s. 45).

Osmanli devlet adamlar1 donanma ile ilgili bu olumsuz havayr dagitmak adimna
gemi satin alma islemlerine hiz vermisti. Osmanlilar, Averof'un Yunan donanmasinda
faaliyete gecmesinden evvel ingasi bitmis hazir bir gemi alarak istiinliik saglama
gayretinde bulunmuslardi (BOA, MV, No. 142/24, 19 Temmuz 1910). Miiracaat edilen
biitiin destgah ve tersanelerde ingasi bitmis hazir gemi bulunmadig: gibi birka¢ ay
hatta bir iki y1l icinde hazir hale gelebilecek sefinenin dahi olmadig1 anlasilmisti (BOA,
1.BH, No. 9/57, 2 Agustos 1910, lef 1). Aslinda Osmanli Devleti, bir savas gemisi temin
edebilmek igin ilk 6nce Ingiltere’ye miiracaat etmisti. ingiliz Bahriye Nezareti'nden
Averof’a denk bir geminin Osmanli’ya satisina onay ¢itkmamisti (BOA, HR.SFR3, No.
612/4, 21 Mayis 1910, lef 23). Osmanli bahriyesinde miisavir olarak gorevlendirilen
Amiral Williams, ayni Yunanistan’'daki Fransiz amiralin yaptigi gibi, Bahriye
Nezareti'ni biiyiik harp gemisi almaktan vaz gecirmek adina biiyiik ugras vermisti.
Dretnot oncesi iki kiiglik savas gemisinin* satin alinmasini 6nermisti. Ancak ingiltere,
bu gemileri satmaya yanasmamis ve imal tarihleri ¢ok eski ve demode olan iki harp
gemisini her biri 100.000 Sterlin’den satmay teklif etmisti. Ingilizlerin bu tutumundan
dolayr Osmanli Devleti, diger iilkelerin tersanelerinde ve destgahlarinda gemi
arayislarini stirdiirmiistii (Giiveng, 2011, s. 43).

Alman Zirhlilar1 Satin Alim Siireci

Osmanli Devleti'nin gemi arayislar1 devam ederken Berlin’deki Osmanli Sefareti de
Alman HiikGimeti nezdinde birtakim girisimlerde bulunmustu. Elgilik kanaliyla
yapilan goriismelerde Almanya’min Osmanli Devleti'ne elinde hazir bulunan bazi
gemileri satabilecegi ifade edilmisti.> Bu durum {izerine Berlin Sefiri Nizami Osman
Pasa, Istanbul’a gemi satin alimu ile ilgili bir dizi detay hakkinda telgraf gondermisti
(BOA, HR.SYS, No. 22/28, 7 Temmuz 1910). Buna gore; Alman Hiik(imeti,

3 Bk. (BOA, A.DVN.MKL, No. 89/27, 26 Temmuz 1910, lef 1-5). Hgili bu belge ¢ok teferruath oldugundan
muhteviyati 6z bir sekilde verilmeye calisilmistir. Osmanli bahriyesinin 1slahi hakkinda o6nemli
verilerin oldugunu da belirtmek isteriz.

4 Bu savas gemileri HMS Triumph ve Hms Swiftsure idi.

5  Alman Hiik(imeti, ilk olarak Kaiser sisteminde bulunan iki gemiyi Osmanl Devleti'ne teklif etmisti. Bu
gemiler dretnot sisteminde olmay1p zirhlart zayifti. Ayrica kiikiirt yiiklii olduklarindan dengeleri de
iyi degildi. Gemileri hafifletmek igin 15 cm’lik dort adet top da govdeden sokiilmiistii. Gemilerdeki
toplarin yerlesim yerleri de diger toplarin ates menzilinde oldugu igin etkili bir vurus giiciine sahip
degillerdi. Ayrica Almanlar her iki gemi icin toplamda 4 milyon Mark talep etmislerdi. Fiyat olarak
makul olsalar da teknolojik olarak eski olduklar1 i¢cin Osmanl yetkilileri bu gemileri almaktan imtina
etmislerdi. Ayrintili bilgi igin bk. (BOA, HR.ID, No. 937/75, 1 Agustos 1910, lef 1).
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Brandenburg sistemine havi 10.600 tonluk dort adet zirhlisi oldugunu®, bunlardan
ikisini tizerinde silah ve cephaneleriyle birlikte toplamda 20 milyon Marka Osmanli’ya
satabilecegini elcilik yetkililerine bildirmisti (Tanin, No.689, 2 Agustos 1910, s. 2).
Ayrica bu gemiler, ikisi 16 senelik diger ikisi de 17 senelik olup yeni degillerse de yakin
zamanda bastan asag1 tamir edilerek elden gegirilmis ve kazanlar1 da degistirilerek
modernize edilmislerdi. Zirhlar1 gelikten ziyade kompozit usuliinde olup {izerlerinde
altisar adet 28 cm’lik biiyiik toplarla birlikte degisik ebatlarda daha kiigiik toplara
sahip olduklar1 da zikredilmisti (BOA, BEO, No.3788/284066, 5 Agustos 1910, lef 1).
Osmanl yetkilileri uzun siiredir gemi arayislarina ragmen hazir veya yakin zamanda
faaliyete gegecek bir sefine bulamadiklarindan dolayr Almanya'nin bu teklifini
degerlendirmeye almislardi. Yapilan miizakerelerde Osmanli donanmasinda bulunan
ve en giiglii gemi olan Mesudiye’den bile kat be kat daha giiglii oldugu belli olan bu iki
geminin alinmas: hususu 6n plana ¢ikmust: (BOA, [.BH, No. 9/57, 2 Agustos 1910, lef 1).
Ayrica, bu gemilerin Osmanli donanmasina katilmasiyla birlikte Averof’a karsi bir
tistiinliik  saglanacagi konusu iizerinde Onemle durulmustu (Tanin, “Zirhlilar
Meselesi”, No. 688, 1 Agustos 1910, s. 2). Aslinda bundan 6nceki arayislarin ve satin
alma girisimlerin sonugsuz kalmasi ve gemi alimi hususunda acele de edilmesi
Osmanli Devleti'ni alternatifsiz birakmisti. Alinabilecekler arasindaki tek alternatifin
bu Alman gemileri olmasi, Osmanh yetkililerini bu segenegi degerlendirmeye sevk
etmisti. Yunanistan’a karsi deniz tistiinliigiinii elde edebilmek adina caresiz bir sekilde
bu secenegin degerlendirilmemesi s6z konusu bile olamazdi. Ciinkii karsi tarafin
Averof hamlesini bosa c¢ikarmak ya da giinii kurtarmak adina, ileriye doniik
diistintildiiglinde, teknolojisi eski savas gemilerinin alinmasi baska bir sekilde ifade
edilemezdi.

Osmanli Devleti, Almanya Hiikimeti tarafindan satisina onay verilen dort
zirhlidan daha yeni olan ve 16 senelik iki geminin satin alinmasma 3 Agustos 1910
tarihinde onay vermisti’. Bu onay, Hariciye Nazir1 Rifat Pasa tarafindan Berlin Sefiri
Osman Nizami Pasa’ya teblig edilmisti (BOA, HR.ID, No. 937/70, 21 Temmuz 1910;
BOA, HR.ID, No. 937/72, 28 Temmuz 1910; BOA, HR.ID, No. 937/83, 27 Agustos 1910).
Bu gemilerin isimleri Weissenburg ve Kurfiirst Friedrich Wilhelm idi (C)zgelik, 2000, s.
157-158). Bu gemiler, bir Alman komutanin idaresinde miirettebatiyla birlikte yola
cikarak Istanbul’da, Canakkale’de veya miinasip baska bir limanda teslim edileceklerdi
(BOA, BEO, No. 3788/284067, 5 Agustos 1910, lef 1). Alman HiikGimeti bu sekilde
yapilacak nakliye icin de pesin olarak ayrica 250.000 Mark talep etmisti (BOA, [.BH,
No. 9/57, 2 Agustos 1910, lef 1). Toplamda 18.250.000 Mark bedelle® Osmanh
donanmasima dahil edilecek bu zirhlilarin satis sozlesmesi gemilerin tesliminden

6 Satin almacak Weissenburg ve Kurfiirst Friedrich Wilhelm zirhlilarimin 9.840 ve 11.800 ton olduklarina
dair bagka bir bilgi de mevcuttur. Ayrintili bilgi icin bk. (BOA, HR.SYS, No. 1333/4, 5 Agustos 1910, lef
6).

7 Bk. (BOA, 1.BH, No0.9/57, 3 Agustos 1910, lef 2). Alman zirhlilar1 konusunda Osmanli basini 6 Agustos
1910 tarihinde bir haber yaparak gemilerin satin alindigini okuyucularina bildirmisti. Ayrintili bilgi
i¢in bk. (Tanin, No. 693, 6 Agustos 1910, s. 3; Ozgelik, 2000, s. 156).

8 Osmanli basin1 gemilere 6denecek toplam paranin 18 milyon Mark olacagini yazmisti (Tanin, No. 694,
7 Agustos 1910, s. 2).
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sonraya birakilmisti. Ancak gemilerin teslim edilmesinden sonra bu meblagin bir kismi1
pesin olarak talep edilmisti. On 6deme olarak 1.250.000 Markin gemi teslimiyle birlikte
Galata’da faaliyet gosteren Deutsche Bank’a tevdi edilmesi istenmisti®. Geriye kalan
miktarla ilgili olarak da satis sozlesmesinin dordiincii maddesi hiikiimlerine gore
uygulanacagy bildirilmisti (BOA, HR.ID, No. 937/81, 24 Agustos 1910, lef 3; Kuntsal,
2017, s. 262).

Satin alinan bu gemilerin isimlerinin ne olacagr da Osmanli kamuoyunun merakini
celp etmisti. Meclis-i Viikela karar1 ve padisahin iradesi ile satin alinan iki gemiye
(Weissenburg ve Kurfiirst Friedrich Wilhelm) Hayrettin Barbaros ve Turgut Reis
isimleri verilmisti (BOA, [.BH, No. 9/58, 11-13 Agustos 1910, lef 1-2; BOA, BEO, No.
3793/284440, 15 Agustos 1910, lef 1; Oreng, 2013, s. 154-155). Bu iki zirhhiya Tiirk
donanmasmin en biiyiik iki gazisinin isimlerinin verilmesi kamuoyu tarafindan da
kabul gormiistii (Tanin, No. 701, 14 Agustos 1910, s. 2).

Osmanli kamuoyu, mali durumun kétiilesmesiyle birlikte II. Mesrutiyet ilan
edilmeden kisa bir siire 6nce donanmanin giiclendirilmesi icin bir cemiyet kurmustu.
Bu cemiyet 19 Temmuz 1909 tarihinde Donanma-y1 Osmani Muavenet-i Milliye
Cemiyeti adiyla tesekkiil oldu. Daha sonra bu orgiitiin ismi Osmanli Donanma
Cemiyeti olarak degistirilmisti. Buna benzer sivil-toplum orgiitii olan cemiyetler
Ingiltere ve Almanya’da da faaliyetlerde bulunuyorlardi. Avrupa’daki benzer
orneklerinden modellenerek kurulan bu cemiyetin amaci, Tiirk halkinin biiyiik sevgisi
ve katilim1 sonucu genis 6l¢lide maddi yardim toplayarak donanmayi giiclendirmekti
(Isipek, 2009, s. 175-176; Tunali, 2006, s.162). Bircok yerde sube acan cemiyetin
gelirlerinin artirilmasi i¢in memur maaslarindan kesinti, kurban deri ve boynuz
toplama hakki ve piyango tertip etme gibi bircok ayricaliga sahipti (Oreng, 2013, s.
154). Cemiyet tarafindan gemi alimi igin diizenlenen kampanyalarda halkin milli ve
manevi duygularina hitap eden sloganlar kullanilmisti. Barbaros Hayrettin ve Turgut
Reis zirhlllarinin  satin  alimi siirecinde toplanan yardim zarflarinin iizerine
“Osmanlilar, 12.000 mil sahillerimiz var. Harp gemilerimiz o derece ¢ok ve kuvvetli
olmalidir.” yazilmigti. Insanlar1 tesvik etmek amaciyla bagiscilarn isimleri gazete ve
dergilerde listeler halinde yayimlanmisti. Bunun yani sira bagiscilara verilmek tizere
bir donanma madalyasi da ihdas edilmisti (@reng, 2013, s. 154).

Osmanli Donanma Cemiyeti, bagiscilarinin katkilariyla birlikte harp gemilerinin
alimina 6nemli destekler saglamisti. Almanya’dan alinan Barbaros Hayrettin ve Turgut
Reis zirhlilarinin ticretlerinin 6denmesi noktas: biiyiik bir girisimde bulunmustu.
Osmanli Donanma Cemiyeti kongresine sunulan idari rapora gore ilgili gemilerin
{icretlerinin 6denmesi karar1 alinmisti (Ozgelik, 2000, s. 157). Bu Odemenin
gerceklesmesi icin Oncelikle gemilerin Osmanli Devleti'ne devir-teslimi yapilmasi
gerekmekteydi.

° Deutsche Bank 1870 yilinda kurulan ve kisa siirede sermayesini hizla artiran bir Alman bankas: idi.
Tlgili banka Almanya’nin emperyalist yayilmasinda en énemli arag gorevini {istlendi. Deutsche Bank,
Almanya’nin hem biiyiik gemicilik sirketleriyle hem de agir sanayi kuruluslariyla siki iligkiler kurdu.
Osmanli Devleti'nin almis oldugu iki zirhlinin finansmanini da bu sayede gergeklestirmis oldu. Bk.
(Rathmann, 2001, s. 38).
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Barbaros Hayrettin ve Turgut Reis zirhlilarinin Alman Amiral Koch idaresinde
Alman subay ve erlerinden miitesekkil miirettebat1 ile 14 Agustos 1910 tarihinde
Wilhelm-Hafen limanindan hareket etmesi ve herhangi bir sorun ¢tkmaz ise Cezayir
tizerinden Canakkale’'ye 29 Agustos 1910 tarihinde ulasmas: planlanmisti (BOA,
HR.ID, No. 937/80, 1 Agustos 1910, lef 2). Osmanh Devleti, Alman miirettebatt
idaresinde gelecek bu zirhlilarin Tiirk subay ve erlerinden olusan bir grup refakatinde
yola ¢ikarilmasini talep etmisti. Bu talebe olumlu yamit alindiktan sonra 10 Agustos
1910 tarihinde Istanbul’dan 26 subay ve 38 denizciden olusan heyet trenle yola
¢ikmists.’? Bu heyetin gonderilme amaci, yolculuk esnasinda hem gemilerin taninmasi
hem de gerekli egitimlerin alinmasiydi. Ayrica heyet icinde bulunan uzman subaylar
tarafindan gemiler seyriisefer halinde muayene de edilecekti. Zirhlilar 15-16 Agustos
1910 tarihinde Almanya’dan yola ¢ikmus ve ilk olarak Cezayir limanina ulasmisti. Bu
siirecte halkin gemileri ziyaret etmesine izin verilmisti (Ozcgelik, 2000, s.157). Buradan
tekrar hareket edilerek Canakkale’ye dogru istikamet belirlenmisti. Gemilerin
Canakkale Bogazi'na giris yapmadan oOnce izin alabilmesi admna burada bir telgraf
istasyonunun olup olmadigi Almanya Bahriye Nezaretinden Berlin Sefaretine
sorulmustu (BOA, HR.ID, No. 937/79, 6 Agustos 1910, lef 1). Ayrica Istanbul’ daki
Alman Sefareti maiyetine memur Lorelei gemisinin Eyliil 1910 baglarinda zirhlilar
kargilamak tizere Canakkale’ye ve Ege Denizi'ne gitmesine ve bogazdan giris cikis
yapmasina izin verilmesi de talep edilmisti (BOA, I.HR, No. 423/32, 18 Agustos 1910,
lef 4).

Osmanl Dahiliye Nezareti de gemilerin karsilanmas: igin gerekli hazirliklar
yapmaktaydi. Nezaret, Canakkale Mutasarrifligindan gemilerin devir-tesliminin ne
zaman gerceklesecegini ve Istanbul’a ne vakit gelecegini ivedilikle bildirmesini
istemekteydi (BOA, DH.MUI, No. 126/16, 31 Agustos 1910, lef 1). Osmanli Donanma
Cemiyeti de zirhlilar1 kargilamak tizere bir merasim planlamaktaydi. Buna gore Sirket-i
Hayriye'nin 62 ve 63 numarali, Donanma Cemiyeti'ne mahsus $ahin ve bir araba
vapurundan meydana gelen gemiler 1 Eyliil 1910 tarihinde Istanbul’dan yola
cikarilmislardi (BOA, DH.EUM.THR, No. 105/39, 2 Eyliil 1910, lef 2). Ayrica gemileri
teslim alacak Tiirk miirettebati tasiyan Tir-i Miijjgan Torpidosu ile Hamidiye
Kruvazorii Canakkale’'ye dogru harekete gegirilmiglerdi (Ozgelik, 2000, s. 158).
Barbaros Hayrettin ve Turgut Reis zirhlilar1 Canakkale’ye gelince Alman Amiral ile
Osmanli Donanma Cemiyeti miimessili Ramiz Bey arasinda 2 Eyliil 1910 tarihi
itibariyle bir devir-teslim protokolii yapilmisti. Boylece bu iki zirhli, Osmanl
donanmasinin yeni gemileri olarak envantere girmisti.

Zirhlilarin devir-teslim toreninden hemen 6nce Osmanli Devleti, bu zirhlilarin
satis1 konusunda gosterilen ilgi ve yardima istinaden Berlin Sefareti araciligiyla Alman
Imparatoruna tesekkiirlerini iletmisti. Ayrica Osmanli, bu zirhh satisiyla birlikte
devletler arasindaki dostluk miinasebetinin yeni bir ornegi olarak telakki ettigini

10 Giden heyetin iginde birinci kaptanliga Kaymakam Vasif Bey ve Binbast Asaf Bey; ikinci kaptanhga
Kolagas: Arif ve Kolagas1 Nazif Bey; hesap memurluguna Yiizbasi Namik Efendi ve Yiizbasi Selahattin
Efendi ve birinci carke1 olarak da Kolagas1 Rauf ve Kolagas1 Halit Efendi tayin edilmislerdi (Ozgelik,
2000, s. 156,158).
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bildirmisti (BOA, HR.ID, No. 937/83, 29 Agustos 1910, lef 4). Buna istinaden zirhlilarla
gelen Alman subaylara nisanlar verilmisti.!!

Alman miirettebatinin iilkelerine doniisleri ile ilgili bazi diizenlemeler yapilmisti.
Amiral Koch ve maiyetinin biiyiik bir kismi Istanbul Alman Sefaret gemisi Lorelei
gemisi ile Almanya’ya seyahat edeceklerdi (BOA, I.HR, No. 423/36, 3 Eyliil 1910, lef 3;
BOA, BEO, No. 3800/284981, 3 Eylil 1910, lef 1). Bundan dolay: ilgili geminin
Bogazlardan giris ve ¢ikis yapmasi i¢in izin talep edilmisti. Geride kalan birkag¢ subay
ve 30 erden olusan grup ise 3-10 Eyliil 1910 tarihinde Istanbul’da kalmak istediklerini
yetkililere bildirmislerdi. Bu tarihten sonra Selanik iizerinden trenle veya Istanbul’dan
gemi ile iilkelerine doneceklerini iletmislerdi. Geri doniisleri esnasinda zimmetlerinde
bulunan silahlarin ve beraberlerinde gotiirecekleri esyalarin giimriik vergisinden muaf
tutulmas1 noktasindaki istekleri de Osmanli yetkilileri tarafindan kabul edilmisti
(BOA, BEO, No. 3795/284573, 15 Agustos 1910, lef 6; BOA, BEO, No. 3793/284437, 16
Agustos 1910, lef 2; BOA, BEO, No. 3795/284573, 17 Agustos 1910, lef 4).

Barbaros Hayrettin ve Turgut Reis zirhlilarinin donanmaya katilmasiyla birlikte
tilke ve yabanci basinda bir¢ok haber yapilmisti. Hatta gemilerin alimiyla birlikte bu
haberlerin yapilmaya basladigini da sdylemek yanlis olmaz. Osmanl basini konuya
olumlu yaklagirken yabanci basinda olumsuz diisiincelerin cereyan ettigi gortilmiistii.
Olumsuz diistincelerin odak noktasinda, gemilerin ¢ok yash oldugu ve Donanma
Cemiyeti'nin topladig1 yardimlarmin ziyan edildigi goriisii hakimdi (BOA, AMTZ
(05), No. 20/73, 18 Agustos 1910, lef 1). Olumlu diisiincelerin merkezinde ise, iyi
durumdaki Mesudiye zirhlistnin bile 40 yasinda oldugundan hareketle alman
gemilerin gen¢ olmamakla birlikte tadilattan gegirilmis ve ihtiyaca cevap verecek
nitelige haiz olusuydu.?

Osmanli Devleti'nin almis oldugu bu zirhlilardan sonra Yunanistan'in buna ne tiir
tepki verecegi beklenilmeye baslandi. Ancak beklenen yeni gemi siparisi hamlesi
gerceklesmedi. Bunun yerine Yunanistan’da uzun siiredir giindemde olan bahriyenin
modernizasyonuna yardimci olmak {izere Ingiltere’den gemi ve harp sanayi
konusunda uzmanlardan olusan bir heyet talep edildi (Giiveng, 2011, s.43-44).
Yunanistan yeni gemi siparis etmeyerek aslinda nicelikten daha 6nemli olanin nitelik
olduguna kanaat getirmisti. Nicelik konusunda istenen iyilesmenin o giiniin
sartlarinda miimkiin olmadig1 kisa siirede anlasilinca, nitelige yogunlasilarak
Osmanli’ya kars: var oldugu diistiniilen dengesizligin telafisi hedeflenmisti.

1 Zirhlilarin komutani olan Amiral Koch’a birinci riitbeden Mecidi Nisani, Bahriye Miraylarindan
Mosy6 Mais ve Mosy6 Evans’a ikinci riitbeden Osmani Nisan1 verilmistir. Ayrintih bilgi i¢in bk. (BOA,
BEO, No. 3801/285012, 1 Eyliil 1910, lef 1).

12 Barbaros Hayrettin ve Turgut Reis zirhlilarinin Almanya’dan satin alinacagin ilk haber yapan basin
organi olmas: hasebiyle Tanin Gazetesi, konu hakkinda kamuoyunu bilgilendiren olumlu haberlere
imza atmisti. Ozellikle 8-9 Agustos 1910 tarihlerinde gemilere neden ihtiyag duyuldugunu ve
gemilerin sahip oldugu 6zelliklerin neler oldugunu ¢ok teferruatli haber olarak vermisti. Ayrintili bilgi
i¢in bk. (Tanin, No.695, 8 Agustos 1910, s. 2; Tanin, No. 696, 9 Agustos 1910, s. 1-2).
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Yunanistan ile olan gii¢ miicadelesinin yani sira Osmanli Devletinin ¢6zmesi

Alman Zirhlilara Ait Borcun Odeme Plani

gereken bagka bir mesele de alman bu gemilerin 6demelerinin yapilmas: idi. Alman
Imparatorlugu ve Osmanli Devleti arasinda heniiz gemiler Canakkale’ye ulasmadan
bir satis sOzlesmesi gercgeklestirilmisti. Dort madde {tizerinden gerceklesen bu
sozlesmede 6deme kismi dordiincii madde de detaylandirilmisti. Toplamda 18 milyon
250 bin marka mal olan zirhlhilarin tesliminde pesin olarak 1 milyon 250 bin mark
O0denecekti. Geriye kalan 17 milyon mark ise Osmanli'nin faizsiz hazine senetleri ile
tediye olunacakti. Bu senetler 1 Nisan 1911 tarihinde Berlin'de tesviye edilecekti.
Devlet kanunlarinca senetlere pul vergisi ita edilmesi halinde bu pullarin bedellerini
de Osmanli Hiiktimeti karsilayacakti. Bu sozlesme Osmanlimin Berlin Sefareti
araciligiyla Istanbul’a gonderilecekti (BOA, HR.ID, No. 937/81, 24 Agustos 1910, lef 4).

Barbaros Hayrettin ve Turgut Reis zirhlilarinin kalan 17 milyon mark bedelinin
Osmanli Donanma Cemiyeti tarafindan 6denmesiyle ilgili bir karar verilmisti. Osmanh
Devleti 1 Nisan 1911 tarihinde kalan borcun tamamini 6demeyi taahhiit etmisti.
Donanma Cemiyeti, gemilerin kalan bakiyesini 6demeye goniillii olmakla birlikte
borca kefil olan da Osmanl hazinesiydi. Cemiyetin borcu 6demedigi durumda
Osmanl Devleti bu sorumlulugu tistlenecekti. Donanma Cemiyeti toplamis oldugu
yardim ve bagislarin karsiligi olarak kasasinda 3 milyon 409 bin 520 mark
bulundugunu ve bunun mukabili ise 184 bin 184 lira oldugunu, toplam borctan
distildigiinde ise geriye 13 milyon 590 bin 480 mark kaldigini ve karsiliginin ise 733
bin 431 lira 19 kurusa tekabiil ettigini bildirmisti. Bu miktara yiizde bes faiz ve ytiizde
bir komisyon eklenerek meblag 769 bin 291 lira 20 kurus olarak giincellenmisti. Bu
meblag yine Osmanli hazinesinin kefaletinde olmak {tizere Donanma Cemiyeti
tarafindan aylik 40 bin liradan 20 taksitte 6denecek ve son taksit de 9291 lira 20 kurus
olacakt1 (BOA, BEO, No. 3881/291013, 3 Nisan 1911, lef 2).

Osmanli Donanma Cemiyeti, toplam meblagi Deutsche Bank’a 20 taksitte
Odeyecegini ve her ayin sonunda taksit ddemesi kadar meblag: hesabinda bulundurma
garantisi verecegini ve bu aylik ddenecek bor¢ karsiiginda 20 bonoyu imzalayarak
ilgili bankaya verecegini, her taksit 6demesinde ise bir bonoyu geri alacagmi ilan
etmisti. Osmanli hazinesi ise bu borca kefil oldugundan Donanma Cemiyeti tarafindan
ilgili taksitlerin 6denememesi durumunda yilik 500 bin liradan gelecek 10 yilda
hazirlanacak 5 milyon liradan miitesekkil bahriye fevkalade biit¢cesinden tesviye
edecegini teminat olarak Deutsche Bank’a vermisti (BOA, BEO, No. 3881/291013, 12
Nisan 1911, lef 1; Ozgelik, 2000, s. 157). Bu teminatin yiiriirliige girmesi i¢in de Meclis-i
Viikela karar1 alinarak durumdan hem Maliye ve Bahriye Nezaretleri hem de Divan-1
Muhasebat’'in haberdar edilmesi gerekmekteydi (BOA, MV, No. 151/12, 11 Nisan 1911).
Ozellikle bahriye fevkalade biitgesinin tasarrufu Bahriye Nezaretinde olacagindan
buna istinaden sorumlulukla beraber hesabin vize edilmesi de Divan-1 Muhasebat'in
yetkisi dahilinde idi (BOA, BEO, No. 3883/291197, 17 Nisan 1911, lef 1). Bundan dolay1
hesabin vize edilebilmesi icin Divan-1 Muhasebat, bahriye fevkalade biit¢esinin de
kendilerine gonderilmesi talep etmisti (BOA, BEO, N0.3881/291013, 11 Mayis 1911, lef
4). Bahriye Nezareti, kendisine ait 5 milyon tutarindaki fevkalade biitcesine ait
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evraklar1 16 Mayis 1911 tarihinde Divan-1 Muhasebat’a gondererek hesabin vize
edilmesini saglamisti (BOA, BEO, No. 3881/291013, 16 Mayis 1911, lef 3). Dolayisiyla
Deutsche Bank’a ddenecek borcun karsilig1 olarak ddenemedigi durumda bu biitgenin
devreye girmesi de kesinlesmis oldu.

Osmanli Donanma Cemiyeti tarafindan Alman Deutsche Bank ile gergeklestirilen
protokol neticesinde zirhlilarin aylik 6demeleri diizenli olarak yapilmaktaydi. Halktan
toplanan bagislarla elde edilen gelirlerin tamami bu gemilerin aylik 6demelerine
harcanmaktaydi. Zaman ilerledikce toplanan bagislarin azalmasi ve haliyle biitcede
yeterli para bulunamamasi Donanma Cemiyeti'ni sikintrtya sokmustu. Bu nedenle gemi
taksitlerinin 6deme giinleri yaklastik¢a cemiyet, tamim ve beyannameler nesrederek
halktan ve kendine bagli subelerden daha fazla yardimda bulunmalarin: talep etmisti
(Ozgelik, 2000, s. 158). Biitiin bu zorluklara ragmen Osmanli Donanma Cemiyeti,
zirhlilara ait borcun 16 taksitini zamaninda ve eksiksiz bir sekilde 6demeyi basarmisti.
Ama Ekim 1912 yilinda 6denmesi gereken 17. taksit ile ilgili bir dizi sorunlar ¢ikmasi
tizerine devreye Maliye Nezareti girmis ve 0denmesi gereken 40 bin liralik taksitin
eksik kalan kismini1 6demisti. Bu taksit 6demesi sirasinda Maliye Nezareti, devletin
ilgili kurumlarmin da bilgisi dahilinde Osmanli bankalar1 ile yapmis oldugu
goriismeler sonucunda bor¢ para tedarik ederek ilgili 6demeyi gerceklestirmisti.
Zirhlilara ait taksitlerin 6deme zorlugu da 1912 yilinin sonlarinda kendini gostermeye
baslamisti. Osmanli Donanma Cemiyeti, 4 Kasim 1912 yilinda 6demekle yiikiimlii
oldugu 18. taksite ait 40 bin liranin sadece 10 bin lirasin1 ddeyebilecegini, kalan
bakiyenin bahriye fevkalade biitgesinden tesviye edilmesini Maliye Nezareti'ne
bildirmisti. Maliye Nezareti ile yapilan goriismeler neticesinde 40 bin liralik bononun
10 bin liras1 Alman bankasina édenmisti. Ayrica Deutsche Bank’a 6denecek son iki
taksitten kalan 49291 lira 20 kurusun ise aylik 10 bin lira seklinde 6denebilecegine dair
mali giicii oldugunu da ifade etmisti. Cemiyetin 18. Taksitten kalan 30 bin ve son iki
taksite karsilik 49291 lira 20 kurus olmak tizere toplamda Alman bankasina 79291 lira
20 kurus borcu kalmisti (BOA, BEO, No. 4109/308139, 23 Ekim 1912, lef 3).

Maliye Nezareti ile Osmanli Donanma Cemiyeti arasinda gerceklestirilen
miizakereler sonucunda zirhlilara ait 20 bono seklinde diizenlenen borcun aylik
o0demelerinin 40 bin lira olarak tediyesinin artik miimkiin olmadigindan hareketle yeni
bir 6deme plani konusunda mutabakata varilmisti. Buna gore, Deutsche Bank ile
masaya oturularak yeni bir 6deme plani {izerinde anlasma yapilmisti. Borcun
tamaminin hazinenin kefaleti altinda olmasindan hareketle Osmanli Devleti 6demeyi
daha Oncesinde zaten taahhiit etmisti. Fakat Osmanli Devleti'nin o dénemde savas
halinde olmasi ve hazinesinin bu borcu O6demeye imkani olmamasindan dolay1
cemiyetin kalan borcu yeniden taksitlendirilerek kiiciik miktarlarla Odemesi
konusunda bir anlasmaya varilmisti. Deutsche Bank’'in elinde olan son {i¢ bononun
iptal edilerek kalan toplam borcun 79291 lira 20 kurustan yiizde yedi faiz ve yiizde
yarim komisyon ilavesiyle 81524 lira 24 gurus olarak toplamda dokuz ayda
O0denmesine karar verildi (BOA, BEO, No. 4117/308764, 26 Kasim 1911; Ozgelik, 2000, s.
157). Bu faiz ve komisyon, Osmanli Hazinesi'nin son zamanlarda muhtelif
bankalardan almis oldugu avanslara karsilik ddemekle yiikiimlii oldugu oranlar idi
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(BOA, MV, No. 170/92, 6 Kasim 1912, lef 2). Boylelikle Osmanli Donanma Cemiyeti,
Deutsche Banka 14-27 Kasim 1912 yilindan baslayarak 14-27 Haziran 1913 yilina kadar
gecen sekiz aylik siirede 10’ar bin liradan toplamda 80000 lira ve son taksiti de 14-27
Temmuz 1913 tarihinde 1524 lira 24 gurus olarak ddemeyi taahhiit etmisti.’® Bu vaat ile
birlikte cemiyet tarafindan diizenlenip miihiirlenen dokuz adet bononun Osmanl
Hazinesi garantisinde olarak Alman bankasina verilmesi ile birlikte siire¢ yeniden
baglamisti (BOA, BEO, No. 4109/308139, 23 Ekim 1912, lef 3; BOA, BEO, No.
4121/309039, 18 Kasim 1912, lef 4-5; BOA, BEO, No. 4121/309039, 5 Aralik 1912, lef 1).

Osmanli Donanma Cemiyeti, 3 Agustos 1910 tarihinde satin alim siireci baslayan
Barbaros Hayrettin ve Turgut Reis zirhlilarmin son kalan temmuz taksitini de
odeyerek 1913 yilinda Deutsche Bank’a olan borcu bitirmisti. Bu siirecte gemilerin
toplam borcunun biiyiik bir kismini cemiyet 6demekle birlikte Osmanli Hazinesi'nin
kefaletinden dolay1 devletin de taksit 6demelerine ¢ok olmasa da destek sagladig:
goriilmiistii. Yine de bu siireg¢te Osmanli Donanma Cemiyeti'nin toplamis oldugu
bagislarla Osmanli Donanmasi'na iki zirhli kazandirmasi biiyiik bir basar1 ornegi
olarak tarihteki yerini almisti.

Sonug

Osmanli Devleti, {i¢ kitada hiikiim siirmiis bir kara devleti olmasina ragmen kiyisi
olan biiyiik denizlerde de mevcudiyetini ¢cagdasi olan imparatorluklara ve kralliklara
da kabul ettirmisti. XIX. ve XX. yiizyillarda diinyada meydana gelen teknolojik
gelismelere kayitsiz kalmamis 6zellikle deniz kuvvetlerinin giiglendirilmesi igin 6nemli
adimlar atmisti. Yeni denizcilik okulunun kurulmasi, tersanelerin tesisi, gemi insas1 ve
yabanci uzmanlarin isttihdami basta olmak {izere yurt disindan gemi alimi da
denizcilik alaninda ilgili ytlizyillarda gerceklesen olaylardandi.

XIX. ytizyilin ikinci yarisinda Osmanli yoneticileri, donanmay: giiglendirmek igin
diinyanin 6nde gelen tersanelerinde {iretilmis gemileri satin alma yolunu se¢mislerdi.
Ozellikle Sultan Abdiilaziz déneminde donanma envanterine kaydedilen gemilerin
coklugu, Osmanli'ya diinyanin dérdiincii biiylik donanmasi unvanini kazandirmisti.
Nicelikle biiyiik bir donanmaya sahip olunarak giiclii kalinamayacagini mali bir
yikimla Ogrenen devlet adamlari, bu siirecten sonra niteligi 6n plana ¢ikarma
gayretinde olmuslardi. Bu donemde de Ege Denizi'nde Yunanistan ile bir silahlanma
yarisina girilmis ve daha ¢ok ve giiclii zirhliya sahip olma hevesi her iki devleti de iyi
bir silah alicis1 konumuna yiikseltmisti. Yunanistan'm Averof zirhlisi hamlesine
karsilik Osmanli'nin cevabi ¢cabuk olmustu. Aslinda Tiirk devlet adamlar1 daha yeni ve
modern bir zirhli igin bircok girisim yapmalarina ragmen satin alma konusunda
basarili olamamuglardi. ingiltere’nin yeni gemilerden ziyade eski zirhlilar1 satma
girisimi de Osmanli HiikGimeti tarafindan kabul gormemisti. Buna ragmen

13 Bk. (BOA, BEO, No. 4109/308139, 7 Kasim 1912, lef 1). Bu belgede 6deme takvimi 13 Aralik 1912
tarihinden baslayip 13 Temmuz 1913 tarihine kadar diizenli aylik 10 bin lira ve son taksit ise 1524 lira
24 gurus olarak diizenlenmisti. Tarihlerin farkliligina ragmen 6deme planinin ayni olmasi ve dokuz ay
da kalan borcun tamaminin ddenmesinde mutabik kalinmasi belgeler arasindaki ihtilafi ortadan
kaldirmistt (BOA, BEO, No. 4109/308139, 23 Ekim 1912, lef 3; BOA, BEO, No. 4109/308139, 23 Ekim
1912, lef 3; BOA, BEO, No.4109/308139, 23 Ekim 1912, lef 3).
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Yunanistan'in Ege Denizi'ndeki iistiinliigiine hizlica cevap verebilmek adma yine eski
zithlilardan iki tanesinin alinmasma karar verilmisti. Alman Imparatorlugu'nun
donanma envanterinde bulunan ve yakin donemde modernize edilen iki zirhlisi
Averof’a karsilik olmak {izere Tiirk donanmasina dahil edilmisti. Gemi pazarinda
modern ve yeni zirhli konusunda arz eksikligi Osmanli Devleti'ni eski zirhli almaya
mecbur birakmisti. Yeni bir geminin inga siirecini beklemeye dahi vakit olmadigindan
ve Averof'un dengeleri degistirmesine de izin verilemeyeceginden eski zirhli satin alim
yolu mecburiyetten gerceklestirilmisti. Bu zorunluluga gemilerin Alman miirettebat
esliginde Osmanl kara sularina getirilmesi dahildi.

Barbaros Hayrettin ve Turgut Reis isimleri verilen zirhlilarin satin alma siirecinde
Hazine’nin garantorliigiinde Donanma-y1 Osmani Muavenet-i Milliye Cemiyeti 6n
plana c¢ikmusti. Satis sozlesmesinin her hiikmiinii yerine getiren Osmanli Donanma
Cemiyeti, 20 taksitlik borcun neredeyse tamamini toplamis oldugu bagislar sayesinde
odemisti. Tiirk halkinin yardimseverlik hususundaki hassasiyeti kendi devletinin
menfaatine oldugunda da daha iist diizey bir alicenapliga doniismiistii. Son {ig taksitin
0denmesinde bazi problemlerle karsilagilmis olmasina ragmen Alman bankasi ile yeni
bir s6zlesme imzalanarak sorun ortadan kaldirilmisti. Zirhlilarin 1910 yilinda baslayan
satin alim siireci, borcun son taksitinin 1913’te 6denmesi ile son bulmustu.

Tirk halkinin kendi ordu ve donanmasi icin yapmis oldugu en biyiik
fedakarliklardan biri olan Barbaros Hayrettin ve Turgut Reis zirhlilarimin satin
alinmasi tizerinde oOnemle durulmasi gereken en onemli olaylardandir. Yiiksek
meblaglar gerektiren bu tarz bir satin alma yontemine daha Oncesinde tesadiif
edilmediginden, bu 6rnek hem ilk olmas1 agisindan hem de halkin kendi devletine olan
aidiyeti bakimindan 6nemlidir.

Extended Abstract

In Ottoman Empire, reforming the navy through enlarging was one of the primary
objectives of the newly established government after the Second Constitutionalist
period. Especially, keeping the Rumelia region which has hosted rebellions and
resistance movements and preventing the invasive policies of newly established Balkan
states would be only possible through the establishment of a strong navy. Since
[stanbul-Rumelia railway line for the transportation of soldiers and ammunitions to the
region was extremely open to attack, sea-route was the solely and reliable option.
Conducting the transportation through the sea means gaining the mastery against
Greece in the Aegean Sea. However, Greece purchased the battleship of Georgios
Averof, which was constructed in the Orlando Shipyard in Livorno, Italy and was
launched in March 1910 and this caused panic among the Ottoman admirals and
administrators. Through this battleship, the power balance in Aegean Sea changed on
behalf of Greece. Ottoman administrators wanted to purchase new battleships and
change the balance on their behalf, so they initiated a serial of attempts before the
Royal Navy and the British Shipyards with the help of Admiral Hugh Williams, the
Head of the British Association of Rehabilitation. The negotiations were started for the
purchase of two modern battleships, either sledded or newly launched. The British
authorities stated Ottoman Empire that they could sell two lower class battleships and
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launched in 1891 rather than a newly constructed modern ships. The Ottoman
authorities who insisted on the modern battleships rejected this offer and initiated the
search for different alternatives. Throughout this process, the German Government
made an offer the Ottoman Government and offered to sell the battleships of Kurfiirst
Friedrich Wilhelm and Weissenburg which had been restored and repaired a few years
ago and sledded in 1890. There was no other option left against the battleship Averof,
other than purchasing these ships, which had been launched at an early date and had
been maintained and repaired, that is, modernized. Because the shipyard-owning
states, especially England, had no plans to sell a new armored ship to the Ottoman
Empire, the offers made by the Turks were always rejected. Therefore, the immediate
purchase of a ship that could be equivalent to the Greek battleship was a step taken
without much consideration. Especially the purchase of two ships for the price of one
was a situation that would change the naval superiority in favor of the Ottoman
Empire. The cost of the ships was estimated at 18 million Marks, and 250 thousand
Marks were added as transportation costs in advance during the handover ceremony.
In addition, 1 million Marks were taken in advance for the delivery of the ships, from
the total price of the ship. The remaining amount was paid in 20 equal installments
under the guarantee of the Ottoman treasury. The debt for the ships ended with the
payment of the last installment in July 1913. Some of the price of the two battleships
with a total cost of 18.25 million Mark was paid from the frozen assets of Sultan
Abdiilhamid the Second in Deutsche Bank, the intermediary firm while the remaining
sum was paid from the donations to the Ottoman Naval Society. In this study, the
process of purchasing the aforementioned battleships were analyzed within the
framework of the dominance in the Aegean Sea in the light of the Ottoman archive
documents.
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