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OZET: Biitin diinyada oldugu gibi Tiirkiye'de de ulasimla ilgili problemler hizla artmaktadir. Bu
problemlerden baslicalari; trafik sikisikliklarina bagli zaman kayiplari ve stres, fosil yakitlardan kaynaklanan
hava, su ve toprak kirliligi, motordan ve tekerleklerden kaynaklanan giiriilti kirliligi, trafik kazalar1 ve park
yeri sorunu olarak sayilabilir. Bu problemlerin ¢6ziimiiniin, siirdiiriilebilir ulagtirma kavraminin da bir geregi
olarak, toplu tagima sistemlerinin ve motorsuz ulagim tiirlerinin kullanilmasi/yayginlastirilmasi oldugu son
yillarda genel kabul gérmektedir. Bu baglamda, kent i¢i ulagim sorunlarinin pek ¢oguna ¢dziim olan bisikletli
ulasim dnemli bir secenek olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu ¢alismada, Tokat Gaziosmanpasa Universitesi
Tasliciftlik Yerleskesi'nde bisikletli ulasim altyapisinin olusturmasi igin bir proje yapilmistir. Hazirlanan
proje, "Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimma ve
Yapimina Dair Yonetmelik” ile uyumlu olarak hazirlanmistir. Proje kapsaminda belirlenen bisiklet yolu 9 ayri
glizergahtan olusmakta olup, yolun toplam uzunlugu yaklasik 7206 m.'dir. Giizergah belirlenirken hem
cevresel hem de ekonomik faktorler dikkate alinmistir. Bisiklet yoluyla beraber, yerleskenin ulasim ihtiyacinin
fazla oldugu noktalarinda 9 adet bisiklet park yeri yapilmasi ve 100 adet bisiklet alinarak 6grencilerin
kullanimina sunulmasi planlanmistir. Calisma sonunda, bisikletli ulagimin yayginlastirilmasinin saglayacagi
faydalar Ozetlenerek, ozellikle tniversite yerleskelerinde bisikletli ulasim altyapist kurulmasinin kent igi
yollara gore avantajlart belirtilmis, ayrica tiniversite yerleskelerinde bisikletli ulasim altyapist kurulmasinin
gerekliligi ve faydalart vurgulanmistir.

Anahtar Kelimeler — Bisiklet, Siirdiiriilebilir ulastirma, Universite yerleskeleri

The Creation of Bicycle Transportation Infrastructure in Gaziosmanpasa
University Tashgeiftlik Campus

ABSTRACT: Transportation related problems are rapidly increasing in Turkey, as it is in the world. The
main problems are; traffic congestion related time wastes and stress; air, water and soil pollutions resulted
from fossil fuels; noise pollution emerging from tyres and engines; traffic accidents and parking problems. It
is widely accepted in recent years that solution of these problems are widely use of public transport systems
and non motorized transportation modes, as sustainable transportation concept requires. In this context,
bicycle transportation is an important alternative. In this study, a project was prepared about creating bicycle
transportation infrastructure in Gaziosmanpasa University tagligiftlik Campus. Project is prepared in
accordance with the "The regulation on design and construction of bicycle roads, bicycle stations and bicycle
parks in urban areas". The determined bicycle route is composed of 9 sections and is totally 7206 m. Both
environmental and economical factors were taken into considerationin the determination of the route. It was
also planned to construct 9 bicycle parks in central areas and serve 100 bicycles to public use. At the end of
the study, the advantages of bicycle transportation was summarized, the advantages of university campus
areas with respect to city centers from the ease of bicycle construction point of view was put forward, and the
necessity and advantages of construction of bicycle transportation infrastructure was emphasized.

Keywords — Bicycle, Sustainable transportation, University campuses
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1. Giris

Ulasim, "bir nesneyi veya bir kisiyi bulundugu yerden farkli bir yere aktarma" olarak
tamimlanabilir (URL-1). Bu kadar basit bir tamima sahip olmasina ragmen ulasim
insanoglunun en énemli ugras alanlarindan birisidir. Teknolojik gelisme ve niifus artigiyla
birlikte de insanoglunun ulasima olan ihtiyaci giin gectikge artmustir: Zira her tiirlii insan
aktivitesi ulastirmay1 gerektirmektedir. Ozellikle kentlerde ulasim ihtiyaci giinden giine
artmaktadir. Kentlere go¢iin devam ettigi Tirkiye’de kentsel bolgelerin biliylimesi de devam
etmekte, biitiin diinyada oldugu gibi Tiirkiye'de de giderek artan sekilde ulasim problemleri
gozlemlenmektedir. Bu problemlerden baslicalari; trafik sikisikliklarina bagli zaman
kayiplar1 ve stres, fosil yakitlardan kaynaklanan hava, su ve toprak kirliligi, motordan ve
tekerleklerden kaynaklanan giiriltii kirliligi, trafik kazalar1 ve park yeri sorunu olarak
sayilabilir.

Yerel yonetimler kentlerdeki trafik sorunuyla bas etmek igin cesitli onlemler almaktadirlar.
Bu o6nlemler genelde motorlu ara¢ trafigini rahatlatmaya yonelik 6nlemler olmaktadir. Bu
amagcla yeni yollarin a¢ilmasi gibi yiiksek maliyetli ve kalici yatirnmlarin yapilmasi yaninda,
mevcut yollardaki trafigin diizenlenmesi icin daha diisiik maliyetli ¢esitli 6nlemler (yolun
boliinmesi, tek yon uygulamasi yapilmasi, belirli saatlerde giris yasagi uygulanmasi, park
yasagl uygulanmasi, isaret ve isaretlemeler yapilmasi gibi) de alinabilmektedir (Yakar ve
Agaoglu, 2015). Ancak son yillarda esas ¢oOziimiin motorlu tasit trafigini rahatlatacak
Oonlemler degil de toplu tasima sistemlerinin ve motorsuz ulagim tiirlerinin
kullanilmasi/yayginlastirilmasi oldugu genel kabul gérmektedir.

Motorsuz ulagim tiirleri denildiginde akla gelen ilk 2 ulagim tiirii, yaya ulasimi ve bisiklet
ulagimidir. Ancak, kentlerin alanlar1 genisledikg¢e insan giiciine dayanan yaya ve bisiklet
ulagim1 gibi ¢evreye dost ulasim bicimlerinin payr giderek azalmaktadir. Kent iginde
bisiklet seyahatlerinin giivenliliginin ve konforunun artirilabilmesi i¢in ulasim altyapisinin
bisikletlilere gore yeniden diizenlenmesi gerekmektedir (Uz ve Karasahin, 2004).

Son yillarda, artan ¢evre sorunlarina ¢oziimler tiretmek lizere giindeme getirilen ve "simdiki
neslin  gereksinimlerini karsilarken gelecek neslin kendi ihtiyaclarin1  karsilama
yeteneginden 0Odiin  vermeyen kalkinma" (Brundtland, 1987) olarak tanimlanan
stirdiiriilebilir kalkinma anlayisinin geregi olarak her alanda degisimler yasanmaktadir.
Stirdiirtilebilir kalkinmanin, ¢evreyi en fazla tahrip eden insan faaliyetlerinden birisi olan
ulagtirma alanindaki uygulamalar1 da "Siirdiirtilebilir Ulagtirma" olarak tanimlanmakta ve
son yillarda ulastirma alaninda yapilan/yapilacak faaliyetlerde "Siirdiiriilebilir Ulastirma"
prensiplerinin de gbz oniinde bulundurulmasi istenmektedir. Bu baglamda bisikletli ulasim
onemli bir segenektir.

1.1. Bisikletli Ulasim

Bisiklet; "yakit kullanmadan, siiriiciiniin kas giicii ile pedal vasitasiyla ve siiriictiniin kendi
tirettigi enerjiyi depolayan sistemlerle hareket eden motorsuz tasitlar1” ifade etmektedir
(CSB, 2015). Bisikletli ulasim, yukarida giris boliimiinde siralanan kent i¢i ulagim
sorunlarinin pek ¢oguna ¢oziim olmaktadir. Fosil yakit tiiketmedigi i¢in ¢evre (hava, su,
toprak) kirliligine neden olmamaktadir. Motor igermedigi i¢in giriiltii liretmemektedir.
Motorlu tasitlara (otomobil vb.) nazaran oldukca kiiciik bir alan kapladigi icin trafik
sikigikliklarina neden olmamaktadir. Ayrica park yeri olarak da olduk¢a az alan
gerektirmektedir. Bunlarin yaninda, hem yapim maliyeti, hem bakim-onarim maliyeti, hem
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de isletim maliyeti otomobillere nazaran olduk¢a diisiik oldugundan ekonomik olarak da
avantajlidir. Ayrica, sagladigi hareket imkaniyla da saglik agisindan oldukga faydalidir.

Bunun yaninda, bisiklet ulagiminin bazi dezavantajlar1 da vardir. Kent i¢indeki yakin
mesafelerde bisiklet kullanimi cazip olsa da, uzun mesafeler i¢in motorlu tasitlarin
kullanilmas1 kagmilmazdir. Ayrica, hareket edebilmek i¢in kas giicli gerektiginden, belirli
bir fiziksel giice sahip olmak gerekmektedir. Topografyanin sekli de bisiklet kullanimi
tizerinde etkili olan onemli faktorlerden birisidir. En 6nemli dezavantajlardan birisi ise,
bisikletlilerin de yayalar gibi korunmasiz yol kullanicilar1 olmalar1, yani motorlu tasitlarin
da yer aldig1 herhangi bir kazaya ugradiklarinda zarar gérme ihtimalinin yiiksek olmasidir.

1.2. Bisikletli Ulasimin Diinyadaki Durumu

Yukarida avantaj ve dezavantajlart aktarilan bisikletli ulasimin pek ¢ok iilkenin pek c¢ok
kentinde yaygin olarak kullanildigi goriilmektedir. Bu kentlerin bir kisminin ulusal geliri
cok diisiik olan gelismekte olan iilkelerin kentleri oldugu, bir kisminin ise ulusal geliri
yiiksek gelismis bazi iilkelerin kentleri oldugu goriilmektedir. Birinci grup kentlerde
bisikletin yaygin olarak kullanilmasinin ana nedeni, kisilerin ekonomik agidan diger ulasim
tiirlerini finanse etmekte zorlanmasidir. Bu tip kentlerde tasit sahipligi ve trafigi diisiik
diizeylerdedir. Bu kentlere O6rnek olarak Asya ve Afrika {ilkelerinin kentleri 6rnek
verilebilir. Ikinci grup kentlerde ise; bu kentlerde yasayan insanlarin diger ulasim tiirlerini
segme sanslar1 varken bisikleti tercih ettikleri goriilmektedir. Ozellikle Avrupa ve
Japonya’'nin kii¢iik ve orta biiytikliikteki kentlerinde bisiklet 6nemli bir ulagim aract olarak
goriilmektedir (Uz ve Karasahin, 2004).

Bisikletin bilingli olarak bir ulasim araci olarak tercih edildigi iilkelere bakildiginda
devletlerin ve yerel yonetimlerin hem iyi bir bisiklet altyapist olusturdugu hem de pek ¢ok
tesvik edici uygulamalarda bulundugu goriilmektedir. Bazi {ilkelerde motorlu tasit trafigine
kapali, bisiklet trafigine agik yollar bulundugu, bisikletlere yonelik koprii, tiinel, trafik 15181,
trafik isaret ve levhalar1 bulundugu goriilmektedir (Yilmaz, 2001). Baz1 iilkelerde ise ise
bisikletle gidip geldigini belgeleyenlere "ulagim iadesi" ad1 altinda 6demeler yapilmaktadir
(Y1ilmaz, 2006). Cogu kentte bisiklet yollar1 ve bisiklet parklarinin yayginligi yaninda
bisiklet kiralama sistemleri de mevcuttur.

Bisiklet kulanim oranlar1 iilkeden {lilkeye hatta aymi {ilke icerisinde sehirden sehre
farkliliklar gostermektedir. Ozellikle Hollanda ve Danimarka'da bisiklet kullanim1 oldukga
yaygindir. Kopenhag'da halkin %401 aktif olarak bisiklet kullanmaktadir. Amsterdam'da
bisiklet sayisinin insan sayisindan fazla oldugu belirtilmektedir.

1.3. Bisikletli Ulasimin Tiirkiye'deki Durumu

Tiirkiye'de bisikletli ulagtmin mevcut durumu yeterli olmasa da son yillarda bisiklet
kullanimimni artirmaya yonelik calismalar yapilmaktadir. Ornegin, Saglik Bakanlig,
"Fiziksel Aktiviteyi Tesvik Projesi 2015-2018” kapsaminda 4 yil igerisinde bir milyon adet
bisiklet temin edilerek halka dagitilmasi karar1 almistir (URL 2). Cevre ve Sehircilik
Bakanhigi, “trafikten kaynaklanan hava kirliliginin azaltilmasi, giirtiltii kirliligi, kiiresel
1sinma lizerinde olumlu etki yaparak insan sagliinin ve g¢evrenin korunmasi agisindan
Onem tasiyan, ekonomiye de olumlu katkilar1 oldugu bilinen bisiklet kullaniminm
yayginlastirmak i¢in, uygun bisiklet yollarinin yapilmast amaci ile”, 07.03.2012 tarihli ve
B.09.0.CYG.0.12.02.00-125.02/1230 say1l1 genelge ile  bisiklet  yollarinin
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yayginlastirilmasina yonelik hazirlanan projelere, bisiklet yolu yapim maliyetinin yilizde
45’ine kadar finansal destek saglayacagini duyurmustur (URL 3).

Cesitli kentlerde yerel yonetimlerin yaptiklar1 ¢alismalar da vardir: Kayseri’de bisiklet
yollar1 ve bisiklet park yerleri insa edilmistir. Ayrica, KAYBIS adi verilen bir bisiklet
kiralama sistemi gelistirilmistir. Sistem dahilinde kent merkezine insa edilmis 25 bisiklet
parki ve 300 bisiklet bulunmaktadir. KAYBIS kullanicilar igin hazirlanmis olan bisiklet
giizergahi haritalar1 ve yol tipleri haritalar1 da sistemin kullanilabilirligini arttirmaktadir
(URL 4).

Konya da bisikletin yaygin olarak kullanildigi illerdendir. Sehrin ¢esitli noktalarinda
bulunan 40 bisiklet istasyonu ve 400 bisikletten olusan bir kiralama sistemi 2012 yilindan
beri hizmet vermektedir. Bisiklet kullanimi 6zellikle tiniversite ogrencileri ve gengler
arasinda yaygin olup, iiniversite yerleskesi icerisinde ¢ok tercih edilen bir ulasim tasiti
haline gelmistir. (URL 5). Mersin Biiyiiksehir Belediyesi ile Cukurova Kalkinma Ajansi’nin
birlikte hayata gegirdigi “Akilli Bisiklet Mersin Sahilinde Projesi” ile Adnan Menderes
Bulvart kiyr seridi iizerinde kurulan bisiklet park istasyonlarinda bisikletler hizmet
vermektedir (URL 6). Kocaeli Akilli Bisiklet Sistemi (KOBIS) de akilli bisikletler,
istasyonlar ve bisiklet park yerlerinden olusmaktadir. Istasyonlar, izmit kentinin rekreatif
alanlarinda, ticaret merkezlerinde, konut alanlarinda ve ulasim odaklarinda bulunarak,
bisiklet yollarinin iizerinde bir ag olusturmaktadir (URL 7).

Tekirdag, Ordu, Canakkale ve bazi diger illerde de benzer altyapilar kurulmustur.
Bunlardan baska, ulasimin ve dolayisiyla da bisikletli ulasimin ¢ok boyutlu yapisinin da
dogal sonucu olarak, farkli disiplinlerden (insaat miithendisligi, sehir bolge planlama, peyzaj
mimarhigi, tip, iktisat, beden egitimi) akademisyenlerin bisikletli ulasim konusunda
calismalar yaptiklar1 goriilmektedir:

Ceyiz ve Kogak (2015), "Ankara ilinde bisiklet kullanan bireylerin karsilastiklar1 sorunlari
ortaya koymak ve bu sorunlarin ortadan kaldirilmasina yonelik ¢oziim Onerileri sunmak"
amaciyla yaptiklart ¢aligmada bisiklet kullanicilariyla bireysel goriismeler yapmuslar,
baslica sorunlar olarak fiziki alt yap1 yetersizligi, kent trafigindeki sorunlar, sosyo-kiiltiirel
sorunlar ve yasal sorunlar olarak ifade etmislerdir.

Ardahan ve Mert (2014), bisiklet kullanan bireylerin profillerini ve bireyleri bisiklet
kullanmaya motive eden faktorlerin ortaya konulmasi amaciyla “Bisiklet Motivasyon
Olgegi (BMO)” aracihigiyla tamimlayict bir arastirma yapmuslar; calisma sonucunda
bisiklete erkekler, bekarlar, gengler ve 6grenciler basta olmak tizere, 6zel sektdr ve kamu
sektorii calisanlart daha ¢ok ilgi gosterdigini; bisikletin daha ¢ok sosyal/rekreasyonel ve
ulasim amaglt kullanildigini; yas, gelir diizeyi ve egitim diizeyinin artmasinin bisiklet
kullanimim azalttigini; yasanilan yerin ise bireylerin bisiklet kullanimini etkilemedigini
belirtmislerdir.

Ozkan vd. (2012), Ocak 2005-Aralik 2008 tarihleri arasinda acil servise bisiklet kazasi ile
gelen olgulan incelemisler, bisiklet kazalarina bagli yaralanmalarla acil servise bagvuran
cocuk ve erigkin hastalarin yaralanma Ozelliklerini arastirmis ve karsilagtirmiglardir.
Calisma sonucunda, bisiklet kazalarina bagli yaralanmalarin ¢ogunun cadde-sokaklarda,
okulun tatil oldugu yaz aylarinda ve ¢ocuklarda meydana geldigini, ciddi yaralanmalarin ise
eriskinlerde daha fazla goriildiigiinii tespit etmislerdir.
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Cengiz ve Kahvecioglu (2016), Canakkale kentini bisiklet kullanimi yOniinden
degerlendirmisler, 10 dlgiit agisindan agirlikli katsayilar kullanarak 3 bisiklet giizergahi
belirlemislerdir. Ayrica, bisiklet giizergahlar1 icin gerekli olan planlama, tasarim ve
gizimleri yapmuglardir. Bozkurt (2016), Bilecik’te ulasim planlar1 iginde bisiklet
kullaniminin yayginligini arastirmis ve yapilmasi planlanan yatirimlar ve ¢esitli onerilerde
bulunmustur. Calik (2016), Dumlupmar Universitesi Evliya Celebi Yerleskesi icin
hazirlanan ve Cevre ve Sehircilik Bakanligina sunulan (ve kabul edilen) bisiklet yolu
projesinin agamalarini agiklamistir.

Kalayci vd. (2015), yogun olarak iiniversite oOgrencilerinin bulundugu ve bisiklet
kullaniminin yaygin oldugu, Kastamonu Universitesi Kampiisii'niin de yer aldig
Kastamonu Ili Merkez Ilgesi Kuzeykent Mevkiinde kullanicilara yénelik anketle alanin
bisiklet kullannommna uygun ergonomik sartlara ne derece sahip oldugunu ortaya
koymuslardir. Arastirma sonucunda fiziksel sartlarin, kullanici istek ihtiyaglarina gore
saglanmasinin ve ergonomi bilincinin olusturulmasinin gerekliligine vurgu yapilmistir.

Tiire Kibar vd. (2015), yaya ve bisiklet ulasimi yoniinden basarili bir aga sahip olan
Hollanda Ornegini ele alarak bisikletli ulasimin Tirkiye'de kentsel yollarda
uygulanabilirligini incelemislerdir.

1.4. Bisikletli Ulasim Tasarim Prensipleri

Tiirkiye'de, sehir i¢i yollardaki bisiklet yollari, bisiklet istasyonlart ve bisiklet park
yerlerinin tasarim ve yapim kurallari, Cevre ve Sehircilik Bakanliginca 3 Kasim 2015 tarih
ve 29521 nolu resmi gazetede yayimlanan “Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet
Istasyonlar1 ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimma ve Yapimimna Dair Yonetmelik” ile
belirlenmistir (C$B, 2015). Bu yonetmelikte bisiklet yolu; "ulasim, gezinti ve spor yapmak
amactyla yaya ve motorlu arag¢ trafigini aksatmadan bisikletlilerin emniyetli bir sekilde
kullandig1 yollar" olarak tanimlanmustir.

Yo6netmelikte tanimlardan sonra genel esaslar verilmistir Buna gore 6zetle;

e Bisiklet yolu ag1 tasarlanirken bisiklet siiriisiine en uygun giizergah tercih edilmeli,
yol ag1 bisikletlinin bir baslangic noktasindan varis noktasina kesintiye ugramadan
gidebilmesini saglayacak sekilde tasarlanmalidir.

e Bisiklet yollarinin tasariminda Oncelikli olarak tek yon tercih edilmelidir ancak;
yeterli genislik saglandig1 ve sinyalizasyon sisteminin olusturulabildigi durumlarda
cift yonlii seritler de olusturulabilir. Bisiklet aglar1 {izerinde giivenligi saglayacak
trafik isaret ve isaretlemeleri ile sinyalizasyon sistemleri olusturulmalidir.

¢ Bisiklet aglar lizerinde bisiklet kullanicilarinin ihtiyaglarini karsilayacak yeterli park
istasyonlar1 ve park yerleri yapilmalidir.

e Universite kampiislerinde yurt binalar1 ile egitim binalar1 arasinda bisiklet yolu
yapilabilir. Bu durumda yurt binalarinda ve egitim binalarinda bisiklet park yerleri
ihtiyac1 karsilayacak kadar yapilmalidir.

e Yeni yerlesim yerlerinin planlanmasinda, sehir ici yollarda yol genislikleri TS 9826
Sehiri¢i  Yollar-Bisiklet Yollar1 Standardinda belirtilen minimum bisiklet yolu
genislikleri, eklenerek planlanmalidir. Bisiklet yolu ve bisiklet yolunun
giizergahindaki karayollar ile kesisim noktasinda, en az 1/500 6lgekli yol projesi
yapilip belediye meclisi karari ile uygulanmalidir.
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Yonetmelikte bisiklet yollarmin yapimina iliskin kurallar, yaya kaldirimina yapilacak
bisiklet yollar1, tasit yoluna yapilacak bisiklet yollar1 ve park-bahgeler igerisinde yapilacak
bisiklet yollar1 olarak 3 bolimde sunulmustur: Yaya kaldirnrmina yapilacak bisiklet
yollarinda; bisiklet yolunun, yol yiizeyi seviyesinde ya da yol yiizeyi ile kaldirim seviyesi
arasinda olabilecegi ancak kaldirimla ayn1 seviyede olamayacagi, tek seritli ya da iki seritli
yapilabilecegi belirtilmis, yapilacak yollarda genislik, mesafe degerleri ve kaplama cinsi
gibi konularda TS 9826 ve TS12576'ya atif yapilmis, ornek ¢izimler yonetmelik ekinde
sunulmustur (Sekil 1. ve Sekil 2.).
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Sekil 1- Yaya kaldiriminda tek seritli bisiklet yolu (Bisiklet Yonetmeligi Ek-1, Sekil 1)
Figure 1. One lane bicycle road on sidewalk (Bicycle Legislation Appendix-1, Figure 1)
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Yonetmeligi Ek-1, Sekil 3a)

Figure 2. Two lane bicycle road on normal width sidewalk (Bicycle Legislation Appendix-
1, Figure 3-a)
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Tasit yoluna yapilacak bisiklet yollarinda; tasit yolu ile bisiklet yolunu ayiracak ¢izgi veya
bariyerlerin Olglileri, mesafeleri ve yapim malzemeleri anlatilmig, ornek ¢izimler
yonetmelik ekinde verilmistir (Sekil 3. ve Sekil 4.).

Park ve bahgeler igerisine yapilacak bisiklet yollarinin, kisa mesafeli toplu tasima agina ve
sokaklara baglanarak erisilebilirligi saglanmasi gerektigi belirtilerek, bu yollarin yaya
kaldirimina yapilacak bisiklet yollar1 ile ayni1 sartlara sahip olmasi gerektigi belirtilmistir.

Tasit Yolu Yaya Kaldinmi

25 Bisiklet Yolu

Sekil 3 - Tasit yolundaki bisiklet yolunun devamli c¢izgi ile gosterilmesi (Bisiklet
Yonetmeligi Ek-1, Sekil 6)

Figure 3. Marking the bicycle way on roadway with continious line (Bicycle Legislation
Appendix-1, Figure 6)

TagtYou G0 BsketYou - YaraKadinmi

Sekil 4. Tasit yolundaki bisiklet yolunun refiijle ayrilmasi (Bisiklet Yonetmeligi Ek-1, Sekil
7)

Figure 4. Seperation of bicycle way and roadway by using a median (Bicycle Legislation
Appendix-1, Figure 7)

Bunlarin diginda, bisiklet yollar1 i¢in hiz sinirmin azami 30 km/sa olmas1 gerektigi, yol
enine egimlerinin degerleri, bisiklet yollariin 6niinde hiz kesiciler gibi engeller olmamasi
gerektigi, mazgal konulacak ise bisiklet tekerleklerinin mazgal bosluklarina girmesinin
miimkiin olmayacagi sekilde konumlandirilmasi gerektigi, bisiklet yollarinin uygun isaret
ve isaretlemelerle belirlenmesi gerektigi, kaplamanin da zeminden farkli kontrasta sahip,
uygun renkte, asinmayacak Ozellikte bir boya ile boyanarak araglar tarafindan fark
edilmesinin saglanmasi gerektigi belirtilmistir. Ayrica, bisiklet yollarmin tasit yollariyla
olusturdugu kavsaklar ve bisiklet yollarinin ulasim sisteminin kalaniyla olan entegrasyonu
konularina deginilmis (Sekil 5.), bisiklet park yerlerinin tasarimiyla ilgili ozellikler de
aciklanmustir.
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KALDIRIMI
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>

Bisiklet Yolu

Sekil 5 - Bisiklet yolunun kavsak gegisi (Bisiklet Yonetmeligi Ek-2, Sekil 3)
Figure 5. Intersection passage of bicycle way (Bicycle Legislation Appendix-2, Figure 3)

2. Materyal ve Yontem

Bu c¢alismada, Tokat Gaziosmanpasa Universitesi Tasligiftlik Yerleskesi'nde bisikletli
ulasim altyapisinin olusturmasi icin bir proje yapilmistir.

Gaziosmanpasa Universitesi Tasligiftlik Yerleskesi, Tokat - Amasya yolu iizerinde Tokat Il
merkezine 9 km. wuzaklikta Tashgiftlik Mevkiinde 2000 dekar arazi iizerinde
kurulmustur. Yerleske icerisinde 20.000'den fazla 6grenci 6grenim gormekte, 2.000'e yakin
akademik ve idari personel de hizmet vermektedir. Yerleske icerisinde Kredi ve Yurtlar
Kurumu'na bagli 6grenci yurtlart bulundugu gibi, yerleskeye komsu vaziyette 6grenci
yurtlar1 da bulunmaktadir.

Hazirlanan proje, Cevre ve Sehircilik Bakanliginca 3 Kasim 2015 tarih ve 29521 nolu resmi
gazetede yayimlanan “Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Yollari, Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet
Park Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik” (CSB, 2015) ve eklerinde belirtilen
kilavuz, bisiklet yolu proje ornekleri ve bisiklet yolu sekillerine uyularak diizenlenmistir.

Toplam 7206 m uzunlugundaki bisiklet yolu 9 bolim halinde ele alinmistir. Bazi
boliimlerde bisiklet yolu yaya kaldirimu ile tasit yolu arasinda konumlandirilirken (Sekil 6-
a.), bazi bolimlerde ise yaya kaldirnmindan daha i¢ taraftaki uygun alanlarda
konumlandirilmistir (Sekil 6-b).
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Sekil 6-a. Bisiklet yolu vyaya | Sekil 6-b. Bisiklet yolu yaya
kaldirrmi ile tasit yolu arasinda | kaldirnmindan daha i¢ tarafta
konumlandirilmig konumlandirilmisg

Figure 6-a. Bicycle way is located | Figure 6-b. Bicycle way is located
between  pedestrian way and | on inner part of the pedestrian way
motorway

Projede bisiklet yolu 6l¢iileri olarak; gidis-gelis olmak {izere 2 seritli, ortada seritleri ayiran
10 ar dan 20 cm. ¢izgi ile ayrilmig, iki yanda iist genisligi 10 cm. olan bordiir olarak
tasarlanmustir (Sekil 7.). Bisiklet yolu i¢in 6ngoriilen enkesit Sekil 8'de goriilmektedir. Buna
gore, sikistirilmis zemin lizerine 10 cm stabilize, 10 cm. temel ve en iistte de 5 cm asfalt
asinma tabakasi ongoriilmektedir.

10x50 Bordiir

% 90 cm Yol Gelis

Serit Ayrum

% 90 cm Yol Gidis

10x50 Bordiir

220 cm

Sekil 7. Bisiklet yolu genislik ve rengi
Figure 7. Width and colour of the bicycle way

Bisiklet yolu zemininin, yol ihlallerinin azaltilmasi ve algilamay1 arttirmak i¢in mavi (gift
katmanli epoksi RAL 5015) renk boya ile renklendirilmesi diistiniilmiistiir (Sekil 6.). Gerek
renk korlerinin daha kolay ayirt edebilmeleri, gerek yagish havalarda fark edilme oraninin
yilksek olmasi ve gerekse toplumun renk tercihi olmasi gibi nedenler, mavi renk
kullanimin1 6ne ¢ikarmaktadir.
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7175/ MKS0x20x10 cm boyutlsrnda
normal gmentolu Buhar kGG Beton
bordir d0genmesi (pa her renk)
(Karekleristik efilme dayamsms 3,5 MPa)
S CM ASINMA TABAKAST
pOCM TEMEL TABAKASI
10 CM STABLIZE
SIKISTIRILMIS TOPRAK ZEMIN
220.)00

20,00

<
A
"

Ky 250
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Sekil 8. Kullanilan bisiklet yolu en kesiti
Figure 8. Cross section of the bicycle way

Isveg’te yapilan bir arastirmaya gére mavi renkli kaplama kullanimi bisiklet siiriiciilerinin
giivenligini %20 oraninda arttirmaktadir. Danimarka’da yapilan bir arastirmaya gore ise,
kaplama rengi olarak mavi rengin tercih edilmesinin bisiklet otomobil ¢arpigmalarint %38,
yaralanma-oliimlii kaza oranini ise %71 oraninda azaltt1§1 ortaya konulmustur (IBB, 2005).

Bisiklet yoluyla beraber, yerleskenin ulasim ihtiyacinin fazla oldugu noktalarinda bisiklet
park yerleri yapilmasi planlanmistir. Ayrica, belli sayida bisiklet alinarak ogrencilerin
kullanimina sunulmast planlanmistir.

3. Bulgular ve Tartisma

Proje kapsaminda belirlenen bisiklet yolu 9 ayr glizergahtan olugsmakta olup, yolun toplam
uzunlugu yaklagik 7206 m.'dir (Sekil 9.). Giizergah belirlenirken hem g¢evresel hem de
ekonomik faktorler dikkate alinmig, miimkiin oldugu kadar agaclara ve bitki Ortiisline zarar
vermemeye c¢alisilmig, toprak isinin az olmasi i¢in de miimkiin olan yerlerde kaldirim
kenarlarindaki mevcut bos alanlar kullanilmistir. Yonetmelikte belirtilen egim sinirlamalar
da giizergahin belirlenmesi sirasinda dikkate alinmustir.

Bisiklet yoluyla beraber, yerleskenin ulagim ihtiyacinin fazla oldugu noktalarinda
(Miihendislik Fakiiltesi, Ilahiyat Fakiiltesi, Egitim Fakiiltesi, Rektorliik, Ziraat Fakiiltesi,
Iktisat Fakiiltesi, Fen Edebiyat Fakiiltesi, Yiiksekokullar ve Ortak Derslik) 9 adet bisiklet
park yeri planlanmistir. Ayrica, 100 adet bisiklet alinarak Ogrencilerin kullanimina
sunulmas1 planlanmstir.

Cizelge 1.'de goriildiigii gibi, projenin 7206 m. bisiklet yolu bedeli, 100 adet bisiklet bedeli,
10’ar adetlik. 10 adet bisiklet park yeri aparatt olmak tiizere toplam maliyet bedeli
1.471.533,46 TL olarak hesaplanmistir.
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Sekil 9. Gazmsmanpasa Un1vers1tes1 Tasliftlik Yerleskesi Bisiklet Yolu Giizergahi
Figure 9. Gaziosmanpasa University Tasliciftlik Campus Bicycle Way Alignment

Cizelge 1. Yaklasik Maliyet Cetveli
Table 1 . Approxinate Cost Table

22

S | POZ IMALATIN CINSI Birim | Miktar Birim TUTARI
N | NO Fiyati
1 | FAOL Asfalt kaplama (5 ¢m asinma | m? 14.412,00 32,50 468.390,00
tabakast)
2 | FAO3 Epoksi boya m? 15.853,20 37,50 594.495,00
3 | FA04 Bisiklet park aparati Adet 100,000 100.00 | 10.000,00
4 | FA.05 TT-38a - Mechuri bisiklet | Adet 50,000 88,50 4.425,00
yolu bilgi levhast
5 KGM/60.0 | Trafik bilgi levhalarinina temel | Adet 50,000 258,73 12.936,50
54 yapimu ve levha diregi montaji
6 KGM/60.0 | Trafik bilgi levhalarinin yerine | m? 50,000 41,55 2.077,50
58 konulmasi
7 Y.15.006/1 | Makine ile yumusak ve sert | m? 4.323,60 3,85 16.645,86
A kiiskiilik kazilmas1 (serbest
kazi)
8 Y.15.140/0 | Cakil temin edilerek, el ile | m? 3.458,88 24,25 83.877,84
2 serme, sulama ve sikistirma
yapilmasi
9 |Y.26.017/0 | 50 x 20 x 10 cm boyutlarinda | m 14.412,00 14,48 208.685,76
65 normal ¢imentolu buhar kiirlii
beton bordiir désenmesi (pahli,
her renk)
10 Bisiklet Adet 100.000 700,00 | 70.000,00
Toplam : 1.471.533,46
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4. Sonuc¢

Bu calismada, Gaziosmanpasa Universitesi Tasliciftlik Yerleskesi'nde bisikletli ulasim
altyapisini olusturmak {izere toplam 7206 m uzunlugunda bisiklet yolu ve 9 adet bisiklet
parkindan olusan ve toplam maliyeti 1.471.533,46 TL olan bir bisikletli ulagim agi
projelendirilmistir. Bisiklet yollar1 projelendirilirken hem c¢evresel hem de ekonomik
konular g6z oniinde bulundurulmus, agaglara ve yesil alanlara zarar vermeksizin ve toprak
isi en aza indirilerek, miimkiin olan yerlerde mevcut yaya kaldirnminin yanindaki bos
alanlar kullanilarak bisiklet yolu glizergahi belirlenmistir.

Genel olarak, Tiirkiye'nin bisikletli ulasim konusunda iyi bir noktada olmadig1 ortadadir.
Kent i¢i ulasimda yaya ve bisiklet ulasimina uygun bir¢ok kentimiz olmasina ragmen, yaya
ulasimi  ve yayalagsma alanlarinin gelistirilmesine yonelik bir ulagim politikasi
gozetilmemekte, bisiklet ise hala ¢ocuklarin eglence amagh olarak kullanacagi bir arag
olarak goriilmekte, bir ulasim araci olarak bu araca gereken 6nem verilmemekte ve kent igi
ulagim planlamasi i¢ine sokulmamaktadir (Tiire Kibar, 2015). Almanya’ da bisikletlere
yonelik fiziksel diizenlemelere altmigli yillarin basinda baslandigi ve ilk bisiklet yolu
standardinin 1963 yilinda yiiriirliige girdigi diisiiniildiiglinde bir hayli ge¢ kalinmis oldugu
da goriilmektedir. Zaman kaybetmeksizin bisikletli ulagimin genel ulagim igerisindeki
payimi yiikseltmeye yonelik 6nlemler alinmalidir.

Bu caligma, bir liniversite yerleskesinde yapildigindan kamulastirma maliyeti olmamustir.
Ayrica, yerleskenin biiyiikk boliimiinde arazi egimi bisiklet yolu yapimii kolaylastiracak
sekilde distiktiir. Yerleske icerisinde yapilasma yogun olmadigindan ve c¢ogu yerde
kaldirirm kenarinda bos alanlar bulundugundan gilizergah belirlenmesi sirasinda biiyiik
zorluklarla karsilasiimanmustir. Universite yerleskelerinin pek c¢ogu igin bu avantajlar
gecerlidir. Ayrica, liniversite yerleskesinde yasayanlarin biiyilk ¢ogunlugu 17-25 yas
arasindaki gencler oldugundan, fiziksel olarak da bisiklet kullanimi1 konusunda
avantajlidirlar. Bu avantajlarindan dolayr {niversite yerleskeleri bisiklet yollarinin
yayginlastirilmasi i¢in olduk¢a uygundurlar. Universite hayat1 boyunca bisiklet kullanimimi
giinlik hayatinin parcasi haline getiren bireylerin iiniversite hayatindan sonra da bunu
stirdiirmeleri daha kolay olacaktir.

Diger taraftan, kentsel alanlarda yapilacak bisiklet yollarinda yukarida sayilan avantajlar
bulunmamaktadir: Ozellikle biiyiik sehirlerde mevcut yollarin kenarlarinda bos alanlar
bulunmadig: gibi, yapilagsmanin fazla ve yola yakin olmasindan dolay1r yolun genisletilmesi
imkan1 da bulunamamaktadir. Mevcut yollarin bulundugu alanlarda bisiklet yolu tesisi zor
olmakla beraber, yeni planlanan kentsel alanlarda ve/veya kentsel doniisiim kapsaminda
yeniden planlanan alanlarda imar planlar1 hazirlanirken uzun vadeli diisiiniilmelidir. Bu
alanlardaki ulagimla ilgili ¢aligma ve yatirimlar, sadece motorlu tasit odakli yapilmamali,
yaya ve bisiklet gibi siirdiiriilebilir ulasim tiirleri de calisma ve yatirimlar kapsamina
alimmalidir.

Bisiklet kullanim1 bir kiiltiirdiir ve altyapi ne kadar uygun olursa olsun bu kiiltiire sahip
olunmadik¢a bisiklet kullaniminin yayginlasmasi zor olmaktadir. Bu noktada egitimin
Oonemi On plana ¢ikmaktadir: Toplumun kiiciik yaslarda bisiklet kullanimina aligtirilmast,
bisikletin bir yasam bi¢imi haline getirilmesi gerekmektedir. Yukarida bahsedildigi gibi,
tiniversite yerleskelerinde bisiklet yollarinin artirllmasimin bu anlamda da faydali olacagi
muhakkaktir.
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Bununla birlikte, halkin bisiklet kullanimi1 konusunda tesvik edilmesi de gereklidir. Bu
tesvik, bir yandan bisiklet kullanimina uygun altyapinin (yollar, bisiklet park yerleri, bakim-
onarim tesisleri) ve ekonomik kolayliklarin saglanmasi (vergilerin azaltilmasit ve
maliyetlerin diistiriilmesi) seklinde ¢cekme politikalartyla yapilabilecekken, bir yandan da
motorlu tasit kullaniminin caydirilmasi (park Ttcretleri, belirli zaman ve mekanlarda
yasaklama, vb.) seklinde itme politikalariyla yapilabilir.

Bisiklet kullaniminin arttirilmast i¢in bisiklet yollarmin yapimiyla beraber, kentlerin
belirlenen noktalarinda bisiklet parklari yapilmali, 6zellikle toplu tasima duraklarinda
bisiklet parklar1 olusturulmali, bu ulasim tiirii toplu tasima ile entegre edilmelidir. Bunun
yani sira, toplu tasima araglarinda bisiklet tasima yerleri ayrilmali, bdylece toplu tasima
yolculugunun sonrasinda da bisiklet kullanimi olanaklar1 desteklenmelidir. Bisiklet yollar
altyapist gelismis kentlerde, belediyeler tarafindan kiralik ve hatta ticretsiz bisiklet kiralama
hizmeti sunulmalidir.

Bu caligmanin, 6zellikle tiniversite yerleskelerinde bisikletli ulagim altyapisinin kurulmasi
icin farkindalik yaratilmasi agisindan 6nemli oldugu diisiiniilmektedir.

Tesekkiir

Calismada kullanilan Gaziosmanpasa Universitesi Tasliciftlik Yerleskesi'nin harita ve uydu
gorintiilerinin temin edilmesinde yardimlarini esirgemeyen Har.Tek. Sebati BAKIR ve
Gaziosmanpasa Universitesi Yap1 Isleri ve Teknik Daire Baskanligi personeline tesekkiir
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