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Oz

Bu makale, Cin’in Kusak ve Yol Girisimi’ni ayrintili bir sekilde ele alarak, bu 6nemli girisimin
arka planini, hedeflerini ve etkilerini incelemektedir. Kusak ve Yol Girisimi, Cin’in kiiresel
ekonomik etkisini artirmay1 amaglayan biiyiik bir altyap: ve ticaret projesidir. Makalede, bu
girisimin tarihsel kokenleri ve nasil basladigina dair bilgilere yer verilmektedir. Ayrica, girisimin
temel bilesenleri olan “kusaklar” ve “yollar” ayrintili olarak agiklanmaktadir. Kusak ve Yol
Girigsimi’nin ekonomik, siyasi ve jeopolitik etkileri de tartisilmaktadir. Bu makale, Cin’in
uluslararas1 sahnede oynadigi biiyiimekte olan roliinii anlamak ve Kusak ve Yol Girisimi’nin
kiiresel, ekonomik ve stratejik 6nemini vurgulamak amaciyla hazirlanmistir.

Anahtar Kelimeler: Cin, Kusak ve Yol Girigsimi, Ticaret, Jeopolitik, Jeoekonomi
Abstract

This article provides a comprehensive overview of China’s Belt and Road Initiative (BRI),
examining its background, objectives, and impacts in detail. The BRI is a major infrastructure and
trade initiative aimed at increasing China’s global economic influence. It also delves into the
historical origins of the project and its initiation. Additionally, it elaborates on the key components
of the project, known as “belts” and “roads.” The article discusses the economic, political, and
geopolitical implications of the BRI. It is designed to enhance understanding of China’s growing
role on the international stage and emphasize the global economic and strategic significance of
the Belt and Road Initiative.
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Giris

Cin, son yillarda kiiresel ekonomik sahnede 6nemli bir degisim ve doniisiim yasayan bir
aktor olarak 6ne ¢ikmistir. Nitekim bu durum da Cin’in jeopolitik 6nemini kayda deger
Olgiide arttirmistir. Bu degisimin temelleri, 1978 yilinda Deng Siaoping tarafindan
baslatilan disa agilim politikasiyla atilmistir. Deng Siaoping’in onciiliigiinde gergeklesen
bu politika degisikligi, Cin’in ekonomik stratejisini radikal bir sekilde degistirmis ve
iilkeyi kapali ekonomisinden kiiresel ekonomi sahnesinin énemli bir oyuncusu haline
getirmistir (Shambaugh, 2016).

Kiiresel jeopolitik ve jeoekonomide Cin, hem diger aktérlerin i¢ islerine karigmama hem
de aktif olarak askeri bir catismanin igerisinde bulunmama durumunun yaratmakta oldugu
imajla birlikte yumusak giiclinii giin gectik¢e arttirmaktadir. Zira Cin, kiiresel politik
iliskilerde kazan-kazan temelli iliskileri 6n plana alan bir devlettir. Ozellikle Si
Cinping’in Kusak ve Yol Girisimi, Cin’in yumusak giiciinii arttirma hedefine odaklanan
Oonemli bir stratejik adimi temsil etmektedir. Bu girisim, Cin’in ekonomik ve siyasi
etkisini bolgesel ve kiiresel diizeyde genisletmeyi amaglamaktadir (Ungor, 2023).

Bu baglamda Cin, ekonomi konsepti ile birlikte kendi kalkinmasini saglamaktadir.
Nitekim Kusak ve Yol Girisimi de hem uluslararasi rekabetin hem de bloklagsma
siyasetinin artmakta oldugu bir donemde isbirligi kopriileri hayata gecirebilme acisindan
oldukca O6neme haiz bir yap1 meydana getirmektedir. Ayrica Cin’in Kusak ve Yol
Girigimi, 6z sermaye yetersizligi, risk yonetimi ve siirdiiriilebilirlik gibi finansman
sorunlarina yonelik ¢oziim odakli yaklasimlar gelistirebilme kapasitesine sahiptir.

Deng Siaoping’in disa agilim politikasi, Cin’i yabanci yatirimi tesvik etmeye, dis ticareti
artirmaya ve uluslararas1 ekonomik iligkileri gelistirmeye yonlendirmistir. Bu politika
degisikligi sonucunda Cin ekonomisi hizla biiylimiis ve 6zellikle 2008 yilinda patlak
veren kiiresel ekonomik kriz sonrasinda biiyiime hizim artirmistir -~ (Hung, 2008). Bu
donemde, Cin ekonomisi Japonya’y1 geride birakarak (Zhou ve Hu, 2012) diinyanin en
biiyiik ikinci ekonomisi haline gelmis, bu da Cin’in uluslararasi diizende daha etkili bir
rol oynamaya basladiginin bir isareti olmustur ~ (BBC, 2011).

Cin’in ekonomik ytikselisi sadece ekonomik bir hikaye degil, ayn1 zamanda jeopolitik,
jeostratejik ve jeoekonomik bir¢ok boyutu olan karmasik bir siireci yansitmaktadir. Bu
yiikselis, uluslararas iliskilerde yeni gerilimlere ve rekabetlere yol agmistir. Birgok
analist, Cin’in ekonomik olarak 2050 yilina kadar Amerika Birlesik Devletleri’ni geride
birakabilecegini tahmin etmektedir (Wang ve Liu, 2019, s.262), bu da uluslararasi
sahnede yeni bir denge degisiminin gergeklesecegini gostermektedir (World Data,
n.d.).

Cin’in bu carpici yiikselisini ve kiiresel rekabetin farkli yonlerini incelemek i¢in Kusak
ve Yol Girisimi’ne odaklanilmistir. Kusak ve Yol Girisimi, Cin’in kiiresel bir oyuncu
olarak konumunu giiglendirmeye yonelik biiyiik bir stratejik girisimdir. Bu girisim, bir
dizi ekonomik koridor, altyapi projeleri ve ticaret aglarini icermektedir ve Cin’in kiiresel
ekonomiye entegrasyonunu artirmayi hedeflemektedir. Ayn1 zamanda, Kusak ve Yol
Girisimi, Cin’in uluslararasi arenada daha fazla etkinlik kazanma stratejisinin bir parcasi
olarak da goriilmektedir (Akdag, 2019). Girisimin, ¢ok tarafli finansman kuruluslari, 6zel
sektor yatirimcilart ve hiikiimetler arasinda igbirligi saglama yetenegi, finansman
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sorunlarin1 agsmak i¢in gerekli olan kaynaklari mobilize etme konusundaki kapasitesini
artirabilir.

Kusak ve Yol Girisimi, kiiresel ekonomi agisindan biiylik bir 6neme sahiptir. Ayni
zamanda Cin’in diger iilkelerdeki etkisi ve kiiresel iddialar1 baglaminda da son derece
kritiktir. Ozellikle Cin’in baris¢il diplomasi hedefleri agisindan Kusak ve Yol
Girigimi’nin biiyiik bir 6neme sahip oldugu anlasilabilir. Bunun yan1 sira, bu girisim Cin-
Bati iligkilerinin gelismesine ve kiiresel gerilimin azalmasina katkida bulunmaktadir.
Genel olarak, Kusak ve Yol Girigimi, Pekin’in kiiresel hedefleri agisindan hayati bir rol
oynamaktadir.

Makale, Cin’in ekonomik ytikselisi ve uluslararasi rekabetin dinamikleri konusunda daha
fazla anlayis saglamay1 ve Kusak ve Yol Girisimi’nin bu biiyiikk dontisimdeki kritik
roliinli vurgulamay1 amacglamaktadir. Bu girisimin etkileri, amaglar1 ve gelecekteki olasi
sonuclar1 daha ayrintili bir sekilde incelenmistir. Ayrica, bu girisimin kiiresel ekonomik
ve jeopolitik dengelere olan etkisi degerlendirilmis, boylece Cin’in uluslararasi sahnede
oynadig1 giderek artan rolii daha efektif bir bi¢imde analiz edilmistir.

Calismanin hipotezi Cin'in kiiresel ekonomik yiikselisi ve Kusak ve Yol Girisimi'nin,
uluslararas1 ekonomik sahnede etkisini artirarak kiiresel ekonomik dengeleri
degistirdigidir. Caligmanin temelinde, Cin'in bu stratejik adimlariyla birlikte uluslararasi
rekabet dinamiklerini etkileyerek, iilkenin ekonomik ve jeopolitik agidan daha etkili bir
aktor haline gelmesine neden olacagi yoniindeki hipotezin dogrulanmasi veya
curiitiilmesi i¢in detayli analiz ve veri tabanli arastirmalara odaklanilacaktir. Bu
cergevede, Cin'in kiiresel ekonomik yiikselisi ile Kusak ve Yol Girisimi'nin etkileri
tizerine odaklanilarak, uluslararasi iligkilerdeki degisimleri ve kiiresel ekonomik
dengelerdeki potansiyel etkileri anlamak amaciyla kapsamli bir aragtirma yapilacaktir.

Kusak ve Yol Girisimi
Kusak ve Yol Girisimi’nin Kisa Tarihi

2012 yilinda goreve baslayan $i Jinping, Cin’in ekonomik basarisini yiikseltmek
amaciyla vizyoner stratejiler benimsemis ve ayni zamanda dis politikada daha aktif ve
etkili bir yaklagimi tercih etmistir. Bu, Cin’in kiiresel arenada daha etkili bir oyuncu
haline gelme yolunda attig1 6nemli bir adim1 temsil etmektedir. (Erol ve Koyuncu, 2022)
Kusak ve Yol Girisimi, yine Cin Devlet Bagskan1 Si Cinping tarafindan 2013 yilinda Orta
Asya devletlerine gerceklestirilen ziyaretlerin ardindan duyurulmustur (Chan ve dig.,
2023). Oncesinde, Cin Komiinist Partisi’nin (CKP) on sekizinci Ulusal Kongresi 2012
yil1 Kasim ayinda Pekin’de gergeklestirilmistir (China, 2012). Bu kongre, Cin’in ¢evre
tilkelerle olan iligkilerini ele almis ve {ilkenin net bir ¢evre stratejisine sahip olmadigini
belirtmistir (Jash, 2016). Kongrede, ekonomi ve cevre temelli yeni bir strateji
olusturulmas1 gerekliligi vurgulanmis ve bu dogrultuda kararlar alinmistir. Cin Devlet
Bagkan1 Si Cinping, 2013 yili Eyliil ayinda Kazakistan’in Nazarbayev Universitesi’nde
yaptig1 bir konusmada “Ipek Yolu Ekonomi Kusagr” kavramim giindeme getirmis ve bu
girisimin isbirligi yoluyla inga edilmesi gerektigini vurgulamistir (Johnston, 2018).

Bu agiklama, Kusak ve Yol Girisimi’nin temellerini atmig ve proje fikri ilk kez
kamuoyuna sunulmustur. Aym1 yilim Ekim aymda $i Cinping, Endonezya
parlamentosunda yaptig1 bir konusmada da Pekin’in Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi
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(ASEAN) ile denizler iizerindeki igbirligini gelistirmeyi amaglayan “21. Yiizyilin Deniz
Ipek Yolu” girisimi koordineli bir sekilde hayata gegirmeye hazir oldugunu belirtmistir
(Cibulka ve dig., 2019). Bu agiklamalar, Kusak ve Yol Girisimi’nin temel fikirlerinin
olustugu ve projenin Cin’in bdlgesel ve kiiresel isbirligi stratejisinin bir pargasi olarak
gelistirildigi donemi isaret etmektedir. Girisim, Cin’in ekonomik etkisini genisletme,
ticaret yollarim1 giiglendirme ve bolgesel isbirligini tegvik etme amacini tasimaktadir.
Kusak ve Yol Girisimi, Cin’in dis politika ve ekonomi stratejilerinin 6nemli bir bileseni

haline gelmistir (— 7 — %" 5% S BCHT B 0, 2014).

Kusak ve Yol Girisimi’nin evrimi, Cin’in ¢evresel diplomasi alanindaki adimlariyla
yakindan iliskilidir. Cin tarihinde ilk defa diizenlenen “Cin’in Cevre Diplomasisi
Forumu” adli toplantida, Ipek Yolu Ekonomi Kusag: ve 21. Yiizyil Deniz ipek Yolu
projelerine biiyiik vurgu yapilmis ve bu girisimin hayata gegirilmesiyle Cin’in gevre
iilkelerle olan diyalogunu giiclendirmesi gerektigi vurgulanmistir. Bu énemli forumdan
¢ok kisa bir siire sonra, CKP Merkez Komitesi Ugiincii Genel Oturumu sona erdiginde,
her iki girisimin de birlestirilerek kisaca “Kusak ve Yol Girisimi” olarak adlandirilmasina
karar verilmistir. Bu karar resmi bir bildirge ile ilan edilmis ve Kusak ve Yol Girisimi,
Cin devletinin resmi bir stratejisi haline gelmistir (Cheng, 2016, s.311).

Gelismeler, girisimin Cin’in i¢ politika ve dig iliskiler stratejilerinin merkezinde yer
aldigin1 ve biiylik 6nem tasidigini gostermistir. Kusak ve Yol Girisimi, Cin’in kiiresel
ekonomik etkisini artirmayi, ticaret yollarini gliclendirmeyi ve bolgesel isbirligini tesvik
etmeyi amaglayan stratejik vizyonun bir yansimasi olarak kabul edilmektedir. Girisim,
Cin’in uluslararas1 sahnede daha aktif bir rol oynamasina olanak saglamis ve bircok
ilkeyle isbirligi firsatlar1 sunmustur. Kusak ve Yol Girisimi’nin resmi statii kazanmasi,
Cin’in bolgesel ve kiiresel diizeydeki ekonomik ve politik etkisini artirma ¢abalarinin bir
yansimasidir ve projenin gelecekteki gelismeleri ve etkilerini daha da 6nemli kilmaktadir
(McBride, 2023).

Kusak ve Yol Girisimi’nin Amaci

Cin tarafindan 2021 tarihinde yayinlanan bildiride, Kusak ve Yol Girisimi’nin amaglari
ve hedefleri belirtilmistir: (Minister of Foreign Affairs of People’s Republic of China,
2021).

1) Kusak ve Yol Girisimi ve Cin’in Temel Degerleri: Pekin hiikiimeti, Kusak ve Yol
Girisimi gercevesinde barisi, birlikteligi, seffafligi ve kapsayiciligi, karsilikli fayday1 ve
O0grenmeyi savunmaktadir. Bu girisim, temel olarak siyasi giiveni, ekonomik biitiinliigii
ve kiiltiiriin kapsayiciligin1 benimseyerek bir¢ok alanda koordinasyonu hedeflemektedir.
Girisim hem sorumlulugun hem de c¢ikarlarin paylasildigi bir toplum olusturmayi
amagclamaktadir. Kusak ve Yol Girisimi, bu sebeple miitekabiliyet baglaminda karsilikli
giiveni, anlayis1 ve paylasimi artirmay1 hedeflemektedir. Bu yaklasim, girisimin kazan-
kazan ilkesi ¢ercevesinde barisa giden bir yol tesis etmeyi amagladigini vurgulamaktadir.
Temel degerler, Kusak ve Yol Girisimi’nin sadece ekonomik bir girisim olmanin
Otesinde, bolgesel ve kiiresel isbirliginin bir simgesi olarak kabul edilmesini
saglamaktadir.

Girisim, Cin’in uluslararas1 iligkilerde savundugu prensiplere dayali olarak
sekillenmektedir ve bolgesel kalkinma ile Kkiiltiirel etkilesimi tesvik etme amaci
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tagimaktadir. Bu durum, girisimin sadece ekonomik getirileri degil, ayn1 zamanda siyasi
ve sosyal sonuglar1 da dikkate aldigini géstermektedir. Cin, kazan-kazan ¢oziimlerine
ulagsmak i¢in altyap1 darbogazlarinin giderilmesine yardimci olmak iizere uzun dénem
sermayesindeki karsilastirmali avantajin1 kullanmaya yeni baslamistir, Cin uzun dénem
sermayesi tedarikgileri arasinda ge¢ kalmig bir tilkedir. Bu bilgiler dogrultusunda Cin,
ulus Otesi birlesme ve satin almalar agisindan 2008 yilinda net bir tedarik¢i olmaya
baslamistir. Dogrudan yabanci yatirim agisindan, Cin'in 2016 yilinda 183 milyar dolar ile
ABD'den sonra ikinci sirada yer alan Disa Yonelik Dogrudan Yabanci Yatirimi (OFDI),
iki yil st iste girdileri agmistir. Buna ek olarak Cin, EXIM Bank ve Yeni Kalkinma
Bankasi araciliiyla dnemli miktarda denizasir1 kredi saglamistir (Lin ve Wang, 2017).
Yeni Kalkinma Bankasi, her biri yiiz bin dolar nominal degere sahip bir milyon hisseye
boliinmiis 100 milyar dolarlik baslangic sermayesine sahiptir. Yeni Kalkinma Bankasi'nin
kurucu iiyeleri, 10 milyar dolarlik 6denis sermayeye karsulik gelen yiiz bin hisse ve 40
milyar dolarlik ¢agrilabilir sermayeye karsilik gelen dort yiiz bin hisse dahil olmak {izere
toplam 50 milyar dolarlik bes yiiz bin hissenin ilk aboneligine sahip olmustur. Banka
tiyeligi Birlesmis Milletler liyelerine agik olma 6zelligi ile kazan-kazan isbirligine aciklig1
pekistirmektedir (New Development Bank, 2023).

.. . . . Taahhiit Edilen Sermaye Taahhiit Edilen
Ulkeler** Talep Edilen Hisseler (Milyar Dolar) Y Sermaye Toplam (%)
Brezilya 100,000 100,000 %18.98
Rusya 100,000 100,000 %18.98
Hindistan 100,000 100,000 %18.98
Cin 100,000 100,000 %18.98
Giiney Afrika 100,000 100,000 %18.98
Banglades 9,420 9,420 %1,79
Misir 11,960 11,960 %2,27
BAE 5,560 5,560 %1,06
Dagitilmamis Paylar 473,060 473,060
Genel Toplam 1,000,000 1,000,000 %100

Tablo 1: Yeni Kalkinma Bankasi'ndaki Hissedarliklarina Gore (New Development Bank, 2023)

2) Ipek Yolu Ekonomi Kusagi: Cin’in ipek Yolu Ekonomi Kusagi ve 21. Yiizyil Deniz
Ipek Yolu girisimleri, cografi olarak uzak bdlgeleri bir araya getirme hedefiyle ortaya
cikmis Onemli girisimlerdir. Bu projeler, Cin’i Orta Asya, Rusya ve Avrupa ile birlestirme
amacini tasimaktadir. Ayni zamanda, Pekin’i Orta Asya ve Asya’nin Batisi boyunca Hint
Okyanusu’yla Giiney Asya’ya baglama hedefiyle yola ¢ikmistir. 21. Yiizy1l Deniz ipek
Yolu'nun giizergahlarindan biri, Giiney Cin Denizi ile Hint Okyanusu yolunu takip
ederek Cin kiyisindan Avrupa’ya dogru uzanmaktadir. Diger bir giizergah ise Giiney Cin
Denizi yoluyla Cin kiyisindan Giiney Pasifik’e ulasacak sekildedir. Bu projeler, Cin’in
denizyolu ve kara yolu baglantilarin1 giiclendirerek, Asya, Avrupa ve Afrika kitalarina
dogru uzanan biiyiik bir baglant1 ag1 olusturmay1 hedeflemektedir. ipek Yolu Ekonomi
Kusagi ve 21. Yiizyl Deniz Ipek Yolu, bolgesel isbirli§i ve ticareti artirmay1
amaclamaktadir. Ayni zamanda, bu projeler, ekonomik biiylimeyi tesvik etmek ve farkl
kiiltiirler arasindaki arttirma amaciyla altyapiy: giiclendirmeyi planlamaktadir. Iki ucu,

* Uruguay, Arjantin, Etiyopya, Iran ve Suudi Arabistan'n 1 Ocak 2024'te katilmas1 beklenmektedir.
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biri Dogu Asya’ya digeri Avrupa’ya uzanan bu projeler, Cin’in kiiresel ekonomideki
rollinii giiclendirmesine ve bolgesel kalkinma ile isbirligini tesvik etmesine olanak
saglamaktadir. Girisim, Cin’in dis politikasinin 6nemli bir bileseni haline gelmis ve
uluslararasi iliskilerdeki dinamikleri sekillendiren onemli faktorlerden biri olmustur
(Bocutoglu, 2017).

3) Uluslararas1 Ulasim ve Ekonomik Baglantilar: Kusak ve Yol Girisimi, kara yollari
tizerinde uluslararasi ulagim gilizergahlarindan faydalanarak biiyiik bir ekonomik baglanti
ag1 olusturmay1 hedeflemektedir. Girisim, gesitli tilkelerin merkezi ve 6nemli sehirlerine
dokunarak bolgesel ve uluslararasi ticareti artirmayi amaclamaktadir. Bu sayede Cin,
ekonomik olarak biiylik oneme sahip bolgelerle dogrudan temas kurma firsati elde
etmistir. Kusak ve Yol Girisimi ayrica Cin-Mogolistan-Rusya ve Cin-Orta Asya-Bati
Asya koridorlar gibi kara yolu baglantilarini insa etmeye odaklanmistir. Bu koridorlar,
farkli bolgeleri ekonomik olarak birbirine baglama amacini tagimaktadir ve s6z konusu
bolgeler arasinda ticaretin kolaylastirilmasini saglamaktadir.

Deniz tasimaciligi agisindan da Kusak ve Yol Girisimi biiylik bir 6neme sahiptir. Girigim,
deniz yoluyla Cin’in en biiylik ve 6nemli limanlarin1 baglayarak verimli, glivenli ve
sorunsuz ulastirma gilizergahlari insa etmeyi hedeflemektedir. Bu baglamda Cin’in, Cin-
Pakistan ve Banglades ile Cin-Hindistan-Myanmar ekonomi koridorlari gibi onemli
isbirlikleri bulunmaktadir. Bu isbirlikleri, deniz ticaretinin artirilmasina ve bolgesel
ekonomik entegrasyonun hizlanmasina katki saglamaktadir. Kusak ve Yol Girisimi,
Cin’in ekonomik etkisini genisletme ve bolgesel isbirligini tesvik etme ¢abalarinin bir
parcas1 olarak biliylimeye devam etmektedir. (Gharayagh-Zandi, 2018) Bu girisim,
uluslararas: ticaretin kolaylastirilmas: ve farkli tilkeler arasinda daha fazla baglanti
kurulmasi ig¢in 6nemli bir platform sunmaktadir. Cin Kusak ve Yol Girigimi, finansman
konusundaki tiim zorluklar1 kesinlikle asabilecek giice sahiptir.

4) Altyapr Gelistirme ve Devletler Arast Baglilik: Kusak ve Yol Girisimi, gegtigi
ilkelerin altyapilarini gelistirmelerini amaglayarak hem kara ve deniz hem de hava yollar
tizerinden giivenli bir glizergah olusturmay1 hedeflemektedir. Bu girisimin temel amaci,
devletler arasindaki bagliligi artirmaktir. Girisim, altyapr gelisimi agisindan biiyiik bir
oneme sahiptir. Katilimc iilkeler, yollarin, limanlarin, havaalanlarinin ve demiryolu
hatlarinin iyilestirilmesi ve genisletilmesi yoluyla ekonomik biiyiimeyi tesvik etmektedir.
Bu, bolgesel ve uluslararasi ticaretin kolaylagtirilmasina yardimei olurken, ayn1 zamanda
ulagimin giivenligini artirmay1 hedeflemektedir. Girisim ayn1 zamanda yatirim kolaylig1
saglamay1 da kendine amag edinmektedir.

Katilimer iilkeler arasinda ticaretin artirilmasi ic¢in diizenlemeler ve standartlar
olusturularak serbest ticaret bolgeleri olusturulmaktadir. Bu, is diinyasi i¢in daha elverigli
bir ortamin yaratilmasina katki saglamaktadir. Devletler arasinda siyasi giiven insa etme
de yine Kusak ve Yol Girisimi’nin, 6énemli vizyonlarindan biridir. Girisim, katilimci
iilkeler arasinda diplomatik iligkilerin gelistirilmesine olanak saglayarak bdlgesel
istikrarin gili¢lendirilmesini hedeflemektedir (Wang ve dig., 2020). Ayrica, bu girisimin
kiltiirel etkilesim ve paylagimi artirma potansiyeli vardir. Katilimci iilkeler arasinda
kiiltiirel degisim programlar1 ve isbirligi projeleri, farkli kiiltiirlerin daha yakindan
taninmasina ve anlasilmasina katkida bulunabilir.
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Cin’in temel hedeflerinden biri, birlesik ve biiyiik bir pazar olusturarak kiiltiirel degisimi
ve entegrasyonu tesvik etmektir. Bu girisim, farkli bolgeler arasinda ticareti artirarak
kiiltirel etkilesimi arttirmay1 amaglamaktadir. Ayni zamanda, Cin hem kiiresel hem de
yerel pazarlardan faydalanmay1 hedeflemektedir ve girisime dahil olan devletler arasinda
karsilikli giliveni tesis etmeye caligsmaktadir. Ayrica bu girisimi yenilik¢i bir sermaye
girisimi olarak degerlendirmek 6nemlidir (McBride, 2023).

Diger yandan, Asya Bolgesi’nin gelecek on yil iginde bor¢lanma yontemiyle altyapi
harcamalarini artirmasi beklenmektedir. Bu, bolgenin yillik 900 milyar dolarlik bir
altyapt yatirnmina ihtiyag duyabilecegi anlamima gelmektedir. Cin, bu miktar
karsilayabilmek i¢in ciddi bir finans ve yatirim kaynagi yaratmaya ¢alismaktadir. Bu,
girisimin bolgesel altyapi gelisimine 6nemli bir katki saglayabilecegini gostermektedir
(McBride, 2023). Cin Kusak ve Yol Girigimi, finansman ile ilgili sorunlarin iistesinden
gelme kapasitesine sahip olup, uluslararasi igbirligi ve yatirim olanaklariyla bunlar etkili
bir sekilde ¢6zebilme kapasitesine sahiptir.

Sonug olarak, Cin’in Kusak ve Yol Girisimi hem karadan hem de denizden Dogu Asya,
Orta Asya, Bat1 Asya, Afrika ve Avrupa’nin birbirine baglanmasin1 amaglayarak stratejik
kalkinmalar1 tesvik etmek istemektedir. Bu girisim, ekonomik, kiiltiirel ve siyasi
etkileriyle bolgesel ve kiiresel diizeyde onemli bir girisim olarak kabul edilmektedir.
(Sacks, 2021)

Kusak ve Yol Girigimi’ne Dahil Olan Devletler

Kusak ve Yol Girisimi’nin etkisi oldukc¢a genis kapsamlidir. Haziran 2023 itibariyle
toplamda 152 {ilke ve 32 uluslararasi organizasyonu i¢ine alan bu girisim, (Belt and Road
Portal, 2023) diinya ¢apinda biiyiik bir yanki uyandirmaktadir. Bu {tlkelerin bir kismi
girisime zaten dahil olmustur. Bir kismi ise gelecekte katilmay1 diisiinmektedir. Ayrica,
girisimin 1ilgisini ¢ektigini belirten iilkeler de bulunmaktadir. Bu, Kusak ve Yol
Girigimi’nin uluslararasi diizeyde biiyiik bir ilgi ve katilim gordiiglinii gostermektedir. Bu
girisim kapsamindaki iilkelerin toplam Gayri Safi Yurtici Hasila (GSYIH) miktarmnin
diinya GSYIH’sinin %40’ m1  olusturmast da girisimin ekonomik etkisini
vurgulamaktadir.

Bu iilkeler arasindaki isbirligi ve ticaret, diinya ekonomisinin 6nemli bir pargasini
olusturmaktadir. Bu nedenle, Kusak ve Yol Girisimi sadece katilimci tilkeler i¢in degil
ayn1 zamanda kiiresel jeoekonomiye de biiylik bir etki yapmaktadir. Veriler, girisimin
sadece bolgesel degil, ayn1 zamanda kiiresel 6l¢ekte biiyiik bir 6neme sahip oldugunu ve
farkli iilkeler arasinda isbirligini tesvik etmeyi amagladigini gostermektedir. Kusak ve
Yol Girigimi, bu genis katilim ve ekonomik etki ile Cin’in uluslararasi liderlik roliinii ve
bolgesel kalkinmayi tesvik etme ¢abalarini yansitmaktadir (Sacks, 2021).

Kusak ve Yol Girisimi’ne dahil olan ve dahil olmay1 diisiinen devletlerin kapsamli bir
listesi agagida sunulmustur. Bu iilkelerin her biri, girisimin cografi ve ekonomik ag¢idan
genis bir etki alanina sahip oldugunu gostermektedir. Girisime katilan iilkeler, girisimin
bolgesel ve kiiresel isbirligi icin dnemli bir platform oldugunu kabul etmektedirler. Bu da
girisimin genis kapsamli bir uluslararasi katilimi tegvik ettigini ve Cin’in liderligi altinda
biliylimeye devam ettigini yansitmaktadir. Kusak ve Yol Girisimi’nin cografi kapsami,
diinya genelindeki bir¢ok iilkeyi birlestirerek ekonomik ve ticari baglantilar
giiclendirmeyi amaglamaktadir (Green Finance & Development Center, 2023).
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Giiney Asya: Afganistan, Banglades, Maldivler, Nepal, Pakistan, Sri Lanka,

Avrupa & Orta Asya: Arnavutluk, Ermenistan, Azerbaycan, Belarus, Bosna Hersek,
Bulgaristan, Cekya, Estonya, Giircistan, Giiney Kibris Rum Y énetimi, Hirvatistan, Italya,
Kazakistan, Karadag, Kuzey Makedonya, Kirgizistan Cumhuriyeti, Letonya, Litvanya,
Liiksemburg, Macaristan, Moldova, Ozbekistan, Polonya, Portekiz, Sirbistan, Slovakya,
Slovenya, Tacikistan, Tiirkiye, Tiirkmenistan, Ukrayna, Yunanistan.

Sahra Alt Afrika: Angola, Botsvana, Burundi, Cad, Ekvator Ginesi, Eritre, Etiyopya,
Fildisi Sahili, Gabon, Gambiya, Gana, Gine, Gine-Bissau, Giiney Afrika, Gliney Sudan,
Kenya,, Kabo Verde, Kamerun, Kongo Demokratik Cumhuiyeti, Lesotho, Liberya,
Madagaskar, Malavi, Mali, Moritanya, Mozambik, Namibya, Nijerya, Ruanda, Seyseller,
Senegal, Sierra Leone, Somali, Sudan, Togo, Uganda, Zambiya, Zimbabve.

Ortadogu & Kuzey Afrika: Bahreyn, Birlesik Arap Emirlikleri, Cezayir, Cibuti, Fas, Irak,
Iran, Katar, Kuveyt, Liibnan, Libya, Malta, Misir, Suudi Arabistan, Suriye, Tunus,
Umman, Yemen.

Latin Amerika & Karayipler: Antigua ve Barbuda, Arjantin, Barbados, Bolivya,
Dominika, Dominik Cumhuriyeti, Ekvador, El Salvador, Grenada, Guyana, Jamaika,
Kosta Rika, Kiiba, Nikaragua, Panama, Peru, Surinam, Sili, Trinidad ve Tobago,
Uruguay, Venezuela.

Dogu Asya & Pasifik: Brunei, Cook Adalari, Dogu Timor, Endonezya, Fiji, Filipinler,
Gliney Kore, Kribati, Kambogya, LAOS, Malezya, Mikronezya, Mogolistan, Myanmar,
Niue, Papua Yeni Gine, Samoa, Singapur, Solomon Adalari, Tayland, Tonga, Vanuatu,
Vietnam, Yeni Zelanda.

Gorsel 1: Kusak ve Yol Girigimi Haritas1 (Belt And Road Initiative Map, 2023)
Kusak ve Yol Girisimi’ne Dahil Olma Siirecindeki Devletler

Kusak ve Yol Girisimi’ne dahil olma siirecindeki devletler, girisimle ilgilenen ve katilim1
diisiinen tlkelerdir. Bu iilkeler, girisimin potansiyel faydalarini degerlendirmekte ve
katilim konusunda ¢aligmalar yapmaktadir. Kusak ve Yol Girisimi, katilim1 tegvik etmek
ve girisime daha fazla iilkenin dahil olmasini saglamak amaciyla aktif bir sekilde
tanitilmaktadir. Bu girisime katilmayr diisiinen {ilkeler, ekonomik, ticari ve altyapi
projelerinin avantajlarindan faydalanmay1 hedeflemektedirler. Bu nedenle, Kusak ve Yol
Girisimi’ne dahil olma silirecindeki devletler, girisimin potansiyel etkilerini ve
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avantajlarin1 dikkate almaktadir. Bu lilkeler, girisime katilimlariyla bolgesel ve kiiresel
isbirligini tesvik etmeyi amaglamaktadir.

Avrupa & Orta Asya: Avusturya, Romanya, Rusya, Romanya.
Afrika: Benin, Kongo Cumhuriyeti, Komorlar, Nijer

Kusak ve Yol Girisimi Yatirnmlari

S6z konusu girisim igerisinde farkli ekonomik koridorlar da bulundurmaktadir. Bu
koridorlar farkli {ilkelerden ge¢mektedir ve farkli gilizergahlara sahiptir. Nitekim bu
koridorlar ana Kusak ve Yol Girisimi’nin birer kollaridir ve her birinin kendi icerisinde
gectigi giizergahlara gore ayr1 bir 6nemi vardir.

Cin, 1978 yilinda Deng Siaoping ile baglattig1 disa acilma politikasiyla birlikte ¢ok daha
kiiresel bir vizyon benimsemeye baslamis ve 6zellikle gelistirilen bu politika, ekonomik
acidan giiclenmeye odaklanmistir. Disa agilma politikasi, Cin ekonomisinin hizla
biiylimesine yol agmis ve bu biiylime, 2000’11 yillarda somut sonuglar vermistir (Fouré,
Bénassy-Queére, & Fontagné, 2010).

Buna ek olarak, bir¢ok analist ve akademisyen, Cin’in 2050 yilinda Amerika Birlesik
Devletleri’ni (ABD) gegerek diinyanin en biiyiik ekonomisi olacagini tahmin etmektedir.
(Economist, 2023) Bu biiyiime, Pekin ile Washington arasinda biiyiik bir kiiresel rekabet
yaratmistir. Iki {ilke arasindaki rekabet, jeopolitik, jeoekonomik ve jeostratejik boyutlarda
Oonem tasimaktadir. Bu rekabetin 6nemli bir bileseni ise Cin’in Kusak ve Yol Girisimi ile
uluslararasi arenada goze ¢arpmaktadir.
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Gorsel 2: Kusak ve Yol Girigimi Ekonomik Koridorlar1 (All roads lead to Beijing, 2023)
Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomi Koridoru (CMREC)

Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomi Koridoru (CMREC), bolgenin ii¢ 6nemli ve lider aktorii
tarafindan onaylanmasi nedeniyle oldukca kritik ve stratejik bir oneme sahiptir. Bu
koridor, 11 Eyliil 2014 tarihinde Tacikistan’in baskenti Dusanbe’de gergeklesen Cin-
Rusya-Mogolistan Zirvesi’nde Cin Devlet Baskani Si Cinping tarafindan Onerilmistir
(Soni, 2018).
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Si Cinping’in isbirlikleri gelistirme ve yeni ekonomik koridorlar inga etme Onerisi, Rusya
Devlet Baskani Vladimir Putin ve Mogolistan Devlet Baskan1 Tsakhiagiin Elbegdorj
tarafindan olumlu bir sekilde karsilanmistir. Bu, projenin hayata gegirilmesi i¢in 6nemli
bir adim olarak kabul edilmistir (Geng, 2019).

CMREC, cografi olarak biiyiikk bir alan1 kapsamaktadir. Baslangic noktasi Cin’in
kuzeyindeki Pekin-Tianjin-Hebei tiggenidir ve bu noktadan itibaren Hohhot {izerinden
Rusya’ya dogru uzanmaktadir. CMREC iki temel gilizergahi igermektedir. Bu giizergahlar
Cin’in 6nemli sehirlerinden gegerek Rusya sinirina ulasmaktdir. Bu koridor, bolgesel ve
kiiresel ticaretin artirilmasi ve bolgesel isbirliginin giiglendirilmesi agisindan biiyiik bir
potansiyele sahiptir. CMREC, bdlgedeki iilkeler arasinda ekonomik baglantilar
giiclendirmeyi amaglamaktadir. Ayn1 zamanda, bu koridor bolgesel ve kiiresel stratejik
Ooneme sahip bir girisim olarak kabul edilmektedir ve katilime1 tilkeler arasinda igbirligi
ve ticaretin artiritlmasina olanak tanimaktadir. Bu nedenle, CMREC, bolgesel istikrar1 ve
ekonomik biiylimeyi tesvik etmeye yonelik 6nemli bir girisim olarak 6ne ¢ikmaktadir
(Taldybayeva, 2019).

Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik Koridoru (NELBEC

Cin, Rusya, Kazakistan, Kirgizistan ve Tacikistan arasindaki sinir sorunlari, “Sanghay
Beslisi” ad1 altinda yapilan devlet baskanlar1 zirvesi ile ¢6ziime kavusturulmustur. Bu
bolgesel igbirligi ve diplomatik basarilar, Cin’in kiiresel etkisini artirmada énemli bir rol
oynamaktadir. Ozellikle Kazakistan ile Cin arasindaki smir sorununun ¢dziilmesi, bu iki
iilke arasindaki iligkileri giiclendirmekte  ve bolgesel istikrari tesvik etmektedir (Erol,
2004).

Ancak Cin’in etkisi sadece siyasi ¢Oziimlerle sinirli kalmamistir. Cin’in kiy1 kentleri
Lianyungang ve Rizhao’dan, Hollanda’nin Rotterdam ve Belgika’'nin Anvers kentine
kadar uzanan 11.800 kilometrelik bir demiryolu baglantisi da biiyiik bir stratejik oneme
sahiptir. Bu koridor, Kazakistan, Rusya, Belarus, Polonya ve Almanya gibi 6nemli
iilkelerin tlizerinden gecerek otuzdan fazla iilkeyi kapsamaktadir ve bu demiryolu
giizergdh1 Yeni Avrasya Kara Kopriisii tizerinde bulunmaktadir. (Sarwar, 2018).

Cin ile Avrupa arasindaki ticareti hizlandirmak amaciyla kullanilan bu giizergah, Belarus
tizerinden gecerek yiiklerin Kazakistan, Rusya, Belarus ve Polonya araciligiyla Cin ile
Almanya arasinda ¢ok daha hizli bir sekilde tasinmasini saglamaktadir. Geleneksel deniz
yolu tasimaciligina kiyasla daha hizli ve verimli bir secenek sunan bu demiryolu, Cin’in
yumusak giiciiniin ekonomik ve ticari boyutunu da vurgulamaktadir.

Ozellikle, bu demiryolu giizergah1 Yeni Avrasya Kara Kopriisii iizerinde bulunmaktadir
ve Cin ile Avrupa arasindaki ticareti hizlandirmak amaciyla kullanilmaktadir. Bu
giizergdh, Belarus ilizerinden gegerek yiiklerin Kazakistan, Rusya, Belarus ve Polonya
araciligiyla Cin ile Almanya arasinda ¢ok daha hizli bir sekilde tasinmasini saglamaktadir
(Sarwar, 2018). Bu, geleneksel deniz yolu tasimaciligina kiyasla daha hizli ve verimli bir
secenek sunmaktadir.

Bu demiryolu baglantisi, bolgesel ve kiiresel ticaretin artirilmasina katki saglayarak
ekonomik biiyiimeyi tesvik etmektedir. Ayni1 zamanda, bu koridorun kullanilmasz, lojistik
maliyetleri azaltirken ¢evre dostu bir ulasim alternatifi sunmaktadir. Bu nedenle, Cin’den
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Avrupa’ya uzanan bu demiryolu baglantisi, ticaret ve ekonomik isbirligi agisindan biiyiik
bir dneme sahiptir (Sarwar, 2018).

Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomi Kusagi (CCWAEC)

Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru (CCWAEC), Cin’in Arap Yarimadasi da
dahil olmak iizere genis bir cografi alan1 kapsayan ve Orta Asya ile Bat1 Asya arasindaki
glizergahlara referans veren onemli bir yap1 sunmaktadir. Bu koridor, toplamda on yedi
Asya tilkesine ulagabilme potansiyeline sahiptir ve Kugsak ve Yol Girigimi’nin Avrupa’ya
uzanan ikinci ayagi olarak kabul edilmektedir (Fulton, 2016).

CCWAEQC, antik Ipek Yolu giizergahim takip eden bir dizi altyap1 projesi ile Cin’i
Akdeniz ve Basra Korfezi gibi stratejik bolgelere baglama amacinmi tagimaktadir (Sorin-
George ve Catalin, (2018). Bu, bolgesel ve kiiresel ticaretin artirilmasini, ekonomik
isbirligini tesvik etmeyi ve enerji kaynaklarina erisimi kolaylastirmay1 amaclamaktadir.

Cin Devlet Bagkan1 Si Cinping, 5 Haziran 2014 tarihinde bu koridorun temel unsurlarini
belirlemis ve yatirim, enerji, ticaret ve altyapi gibi 6ncelikli isbirligi alanlarini dnermistir.
Bu ag, Cin’in Xinjiang Eyaleti’nden baslayarak Orta Asya’y1 da i¢ine almakta ve Iran ile
Suudi Arabistan gibi 6nemli iilkeleri de icermektedir (Ministry of Foreign Affairs of the
People’s Republic of China, 2014).

Bu koridor bolgesel istikrar1 tesvik ederken beraberinde ekonomik biiylimeyi de
desteklemeyi amaclamaktadir. Ayrica, bu bolgedeki iilkeler arasinda daha yakin igbirligi
ve baglantilar tesvik ederek enerji kaynaklarinin daha verimli bir sekilde kullanilmasina
katki saglamaktadir. CCWAEC, Cin’in Kusak ve Yol Girisimi ¢ergevesinde bolgesel ve
kiiresel diizeyde onemli bir rol {istlenmesini yansitan stratejik bir girisimdir (Decker,
2018).

Cin-Pakistan Ekonomi Koridoru (CPEC)

Cin Basgbakan1 Li Keqiang’in 2013 yilinda Pakistan ve Hindistan’a yaptig1 ziyaretler,
Cin’in bolgesel ekonomik koridorlar1 olusturma onerilerini igermistir. Bu dneriler, Cin-
Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC) ve Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomi
Koridoru (BCIMEC) gibi biiyiik altyap1 projelerini igermektedir (Sahoo & Bhunia, 2014).

Ozellikle CPEC, Cin’in kuzeybatisindaki Sincan eyaletinden Pakistan’mn Gwadar
limanina kadar uzanan yaklasik 3.000 kilometrelik bir yol ag1 ve altyap:r projesini
icermektedir. Bu proje, Cin’in ekonomik altyap1 ihtiyaclarin1 karsilamak ve o6zellikle
enerji Uretim tesislerini saglamak amaciyla Pakistan ile isbirligi yapmay1
hedeflemektedir. CPEC, Cin’in enerji kaynaklarina erisimini kolaylastirirken, Pakistan’in
altyap1 gelistirme ve ekonomik biiyiimeyi tesvik etme c¢abalarma biiylik bir katki
saglamaktadir. Bu koridor, Cin’in Bati Asya ile daha yakin ticaret ve baglantilar
kurmasina da olanak tanirken, bolgesel isbirligini tesvik etmek amaciyla 6nemli bir adim
olarak kabul edilmektedir. Ayn1 sekilde, BCIMEC de boélgesel isbirligi ve altyapi
projelerinin bir pargasi olarak Cin’in Gliney ve Giineydogu Asya ile daha yakin iligkiler
kurmasii amaglayan bir girisimdir. Bu projeler, Cin’in bdlgesel ve kiiresel ekonomik
entegrasyonunu destekleyen stratejik adimlari temsil etmektedir (Akber, 2015).

Cin-Pakistan Ekonomi Koridoru (CPEC), iki iilke arasindaki stratejik ortakligin
merkezinde yer almaktadir. CPEC, 2013 yilinda Cin Devlet Bagkan1 Si Cinping ve
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Pakistan Bagbakani Sahbaz Serif arasinda imzalanan bir anlagmayla baslatilmistir. Proje,
Pakistan’in Gvadar Limani’n1 Cin’in Sincan Uygur Ozerk Bolgesi’ne baglayan ve ¢esitli
altyap1 projelerini igeren genis kapsamli bir girisimdir (Abid ve Ashfaq, 2015). Bahsi
gecen koridor, Gliney Asya’da 6nemli bir rol oynamaktadir. Bu koridor, Cin’in Kusak ve
Yol Girisimi’nin kritik bir parcasidir. Ayni zamanda Cin-Pakistan iligkilerinin
gelismesine bliyiik katki: saglamaktadir.

Giliney Asya, tarihsel olarak hegemonya miicadelelerine sahne olmustur. Pakistan da
bolgedeki emperyal stratejilerin kesisme noktasi olarak goriilmektedir. Cin’le iligkileri
oldukea iyi olan Pakistan, Kusak ve Yol Girisimi’ni gii¢lii bir sekilde desteklemektedir.
CPEC, bolgenin az gelismislik kosullarini hafifletmek ve enerji agigimi gidermek icin
onemli bir firsat sunmaktadir. Bu koridor, altyap:r yatirimlar1 ve endiistri merkezleri gibi
bilesenlerden olugmaktadir. Altyap projeleri, ticari uygulanabilirlik ilkesi dogrultusunda
hayata gecirilmektedir. Ayrica, 6zel ekonomik bolgelerin olusturulmasiyla Pakistan’in
diinyayla ekonomik baglarinin gii¢clendirilmesi hedeflenmektedir. CPEC, Giiney Asya’da
yeni bir jeopolitik donemi baglatmaktadir (Gokten, 2019).

CPEC, ikili iilke arasindaki stratejik ortakligin onemli bir yansimasidir. Pakistan’in
ekonomik kalkinmasini ve bolgesel baglantilarini giiclendirmeyi hedefleyen proje, 2023
yilinin Temmuz ay1 itibariyle “10. Yilin1” doldurmustur ~ (Global Times 2023). Projenin
basartya ulasabilmesi icin yukarida sayilan zorluklarin {istesinden gelinmesi ve
stirdiiriilebilir bir yaklasim benimsenmesi oldukc¢a dnemlidir.

Pakistan’1n enerji agiginin giderilmesi 6nemli bir husustur. Bu nedenle CPEC, Pakistan’in
enerji agigin1 gidermek adina 6énemli bir potansiyele sahiptir. Enerji projeleri, 6zellikle
komiir, hidro, giines ve riizgar enerjisi projeleri Pakistan’in enerji ihtiyacini karsilamak
i¢in tasarlanmigstir. Ayrica Pakistan’in altyapr gelistirmeleri de 6nem arz etmektedir. Bu
nedenle CPEC, Pakistan’in altyapisimi gelistirmek i¢in 6nemli yatirimlar icermektedir.
Kara ve demir yolu, petrol, gaz ve bilgi iletisim altyapilar1 gibi projeler, iilkenin ulagim
ve iletisim agin1 giiglendirmektedir.

CPEC projesinin toplam yatirim miktar1 yaklasik olarak 50 milyar dolar civarindadir. Bu
yatirim, zellikle Cin’in batisindaki Sincan eyaletinin Himalayalardaki kara baglantilarini
Arap Denizi’yle birlestirmek amaciyla kullanilmaktadir. CPEC, genis bir altyap1 agi
icermektedir ve yaklasik 3.000 kilometrelik bir yol agindan, Pakistan’daki Gwadar
Limani’na kadar uzanan demiryolu hattina ve iki iilke arasindaki bir petrol boru hattina
kadar c¢esitli bilesenleri kapsamaktadir. Bu altyapi projeleri, bolgesel ticareti
kolaylagtirmayi, lojistik maliyetleri azaltmay1 ve enerji kaynaklarina erisimi artirmayi
hedeflemektedir. Ayrica, CPEC c¢ergevesinde giines enerjisi ve hidroelektrik santrali
yapimina da yatirimlar yapilmaktadir. Bu, enerji liretim kapasitesini artirarak Pakistan’in
enerji ihtiyaclarim1 karsilamayr amaclamaktadir. CPEC, Cin ve Pakistan arasindaki
stratejik igbirligini giiclendirmenin yani sira bolgesel igbirligini tesvik etmeyi amaglayan
biiyiik bir altyap1 projesi olarak kabul edilmektedir. Bu proje, iki iilke arasindaki ticareti
artirirken bolgesel kalkinmaya da katki saglamaktadir (Derruder, 2018).

Ayrica CPEC’in egitim, saglik ve konut gibi sosyal refahin ii¢ boyutu iizerindeki etkisi
de dikkate degerdir. Egitimde %3.85, saglikta %4.74 ve konutta %8.6 oraninda bir
bliylime ongoriilmektedir. Bu da Pakistan’daki yasam standartlarinda onemli bir artis
anlamma gelmektedir. CPEC projelerinin en fazla etkiledigi bolgeler arasinda Belucistan,
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Sind ve Pencab yer almaktadir. Bu bolgelerdeki yoksulluk ve issizlik oranlari, ayrica
insanlarin yasam kalitesi diger bolgelere kiyasla onemli olgiide iyilesecektir. Ayrica,
egitim sektoriiniin yeniden yapilandirilmasi ve bolgesel istikrarin saglanmasi da 6nemli
bir zorluktur. Projenin Pakistan tarafinda basarili olmasi i¢in ekonomik biiylime ve
istikrarin yaninda egitimde yapilandirmanin saglanmasi gerekmektedir (Haq ve Farooq,
2016).

Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomi Koridoru (BCIMEC)

S6z konusu ekonomik koridor, Cin Bagbakani Li Keqiang’in Pakistan ve Hindistan
ziyaretlerindeki Onerileri dogrultusunda hayata gecirilmistir. Bu koridor, Cin’in
giineybatisindaki Kunming sehrini Myanmar’in Mandalay sehri, Banglades’in baskenti
Dakka ve Hindistan’in Bati Bengal Eyaleti’nin baskenti Kalkiita ile baglanti1 yollari
saglamay1 amaclamaktadir. Bu girisimin temel amaci, ticaret, yatirim, altyapi, sermaye
ve toplumlar arasindaki iliskileri giiclendirmektir (Sahoo & Bhunia, 2014).

Bu alandaki is birligi, bolgenin kalkinmasina 6nemli katkilarda bulunurken, aym
zamanda projeye dahil olan tlkeler arasindaki iligkileri giiclendirmektedir. Bu koridor,
bolgesel ve kiiresel ticareti tesvik ederken, altyapiyr gelistirerek lojistik maliyetleri
azaltmaya yardimci olmaktadir. BCIMEC 6zellikle Banglades ve Myanmar gibi tilkeler
icin ekonomik firsatlar sunmanin yani sira, dis kaynaklara ihtiya¢ duyan iilkeler i¢in de
onemli sermaye yatirimlari saglayarak ekonomik biiylimeye katki saglamaktadir. (Uddin,
2023) Bu koridor, bolgesel isbirligi ve entegrasyonu tesvik eden dnemli bir inisiyatiftir
ve bolgedeki tilkeler arasindaki isbirligini giiclendirmeyi amacglamaktadir.

Cin-Hindicini Bolgesi Ekonomi Koridoru (CICPEC)

Cin-Hindi¢ini Bolgesi Ekonomi Koridoru (CICPEC), ilk olarak Cin Bagbakani Li
Keqiang tarafindan 2014 yilinin sonunda Bangkok’ta diizenlenen Biiyiik Mekong Alt
Bolgesel Ekonomik Is birligi Zirvesi Besinci Liderler Toplantisi’nda dnerilmistir. Bu
zirvede, kapsamli bir ulagim ag1 kurulmasi ve sanayi alanlarinda isbirligi yapilmasi gibi
hedefler ongoriilmiistiir. Li, bu projeler i¢in is birlikleri kurma ve fon yaratma konularina
da vurgu yapmistir. Ayrica, siirdiiriilebilir ve koordineli bir sekilde sosyo-ekonomik
gelismeyi tesvik etmenin 6nemi iizerinde durulmustur (The State Council Information
Office The People’s Republic of China, 2020).

Bu 6nerinin ardindan, 26 Mayis 2016 tarihinde Giineydogu Asya iilkeleri ile Kusak ve
Yol Girisimi perspektifinde baska bir anlagsma imzalanmistir. CICPEC’in temel amaci,
Cin’i, Hindi¢ini Yarimadasi’nda bulunan ASEAN iilkeleri ile birlestirerek Cin ile
ASEAN iilkeleri arasindaki ticareti ve is birligini artirmaktir. Bahse konu olan bu proje,
bolgesel isbirligi ve entegrasyonun bir parcasi olarak biiyiik bir 6neme sahiptir ve
bolgedeki iilkeler arasindaki iligkileri giiclendirmeyi hedeflemektedir (Decker, 2018).

Cin-Myanmar Ekonomi Koridoru (CMEK)

Cin-Myanmar Ekonomi Koridoru (CMEK), Cin’in Myanmar’a ait olan Kyaukpyu
Limani’na erismeyi hedefledigi bir proje olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Bu proje sayesinde
Cin, Bengal Korfezi’nde bulunan mavi ekonomik koridora erigsebilme potansiyeline sahip
olacaktir. Ayrica, CMEK projesi, Hindistan ile yasanan anlagmazliklar nedeniyle
belirsizligi siirmekte olan Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar (CIPEC) Koridoru’na
alternatif bir yol sunma amacini tasimaktadir ((Bian, Li, Nan, Lei, & Zhang, 2022).
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Bu projenin ayrica Malakka Bogazi’nin stratejik Onemini azaltma potansiyeli
bulunmaktadir. Cin, Malakka Bogazi’nin daralmis sularinda yasanan giivenlik ve lojistik
sorunlarina alternatif bir yol sunarak bu bdlgedeki bagimliligini azaltmay1
amaclamaktadir. Cin, bu proje kapsaminda Myanmar’a 6nerdigi 24 projeden sadece 9
tanesinin Myanmar tarafindan kabul edildigini gérmiistiir. Bu kabul edilen projeler
arasinda Kyaukpyu Ozel Ekonomik Bélgesi, Kacin ve San eyaletlerindeki Myitkyina,
Muse ve Kanpiketi sinir ticaret bolgeleri, Singapur’un iki kat1 biiyiikligiinde yeni bir sehir
yakininda insa edilecek olan bodlge ve Muse-Mandalay Demiryolu Hatt1 gibi 6nemli
projeler bulunmaktadir. Bu projeler, CMEK’in énemli bilesenlerini olusturarak Cin ve
Myanmar arasindaki is birligini giliclendirmeyi hedeflemektedir. (Mark, Overland, &
Vakulchuk, 2020) Stratejik konum ve insa projelerindeki finansman kapasitesinin basarist
dogrultusunda Cin’in basarisini giivence altina alacagi sdylenebilir.

Sonug olarak, Cin, diinya ¢apinda 6nemli bir gii¢ haline gelmistir ve Kusak ve Yol
Girigimi, bu kiiresel vizyonun bir sonucu olarak uluslararasi ekonomik kalkinmada
onemli bir rol oynamaktadir. Bu nedenle, Pekin’in jeoekonomik, jeopolitik ve jeostratejik
giicliniin artmaya devam edecegi ve Kusak ve Yol Girisimi’nin bu siirecte kritik bir rol
oynayacagi one siiriilebilir.

Kusak ve Yol Girisimi’nin Finansmani

Kusak ve Yol Girisimi’nin finansmani, Cin’in 2014 yilinda baslattig: ipekyolu Ekonomik
Kusagi Fonu ile desteklenmektedir. Cin, bu fona toplamda 40 milyar dolarlik bir kaynak
tahsis etmistir. Ayrica, 2014 yilinin Kasim ayinda Cin, toplamda 50 milyar dolarlik bir
yatirim yaparak Asya Altyapt Yatirim Bankasi’ni kurmustur. Cin, bu projeyi finanse
etmek i¢in toplamda 1 trilyon dolar degerinde hiikiimet fonu ayirmistir (Fallon, 2015).

m Enerji = Sehir m Temiz Uretim = Su, Arindirma ve Taskindan Koruma = Ulagim

Gorsel 3: Yeni Kalkinma Bankasi'nin Kredi Onaylarinin Sektorlere gore Dagilimi (New Development
Bank, 2023)

2020 ve 2021 yillarinda, Kusak ve Yol Girisimi’ne énemli yatirnmlar yapilmistir. 2020
yilinda projeye toplamda 60,5 milyar dolar yatirim gerceklestirilirken, 2021 yilinda da
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59,5 milyar dolarlik bir yatirim yapilmistir. Bu yatirimlarin bir kismi yesil enerji ve petrol
alanlarma yonlendirilmistir. Ozellikle 2021 yilinda, komiir projelerine finansman
saglanmamistir. Bu da projenin daha siirdiiriilebilir enerji kaynaklarina odaklandiginm
gostermektedir (Gorsel 3). Cin, bu finansman ve yatirimlarini genellikle Afrika ve Orta
Dogu iilkelerine yonlendirmis bu vesileyle de bolgelerde projenin biiylimesine ve
gelismesine katki saglanmistir (Green Finance & Development Center, 2022).

2013 ile 2022 yillar1 arasinda, Cin bankalar1 tarafindan finanse edilen altyap1 projelerinin
toplam miktari, projeye katilan iilkelerde yaklasik olarak 890 milyar dolar olarak
kaydedilmistir. Bu biiyiik miktarin finansmaninda en 6ne ¢ikan banka, “Asya Altyap1
Yatirim Bankasi1” olarak bilinmektedir. Bir diger onemli finansér banka ise Yeni
Kalkinma Bankas1 (NDB) veya diger adiyla BRICS Bankasi’dir (Biswar, 2018).

Cin’in politika bankalar1 da projenin finansmaninda kritik bir rol oynamaktadir. Bu
bankalar arasinda Cin Thracat Bankasi ve Cin Kalkinma Bankas1 bulunmaktadir. Ozellikle
bu iki bankanin, projenin en biiyiik ve en 6nemli finansorleri oldugu bilinmektedir. Bu
bankalarin, projeye kaynak saglama konusundaki kararliliklar ve kapasiteleri, Kusak ve
Yol Girisimi’nin uygulanmasini desteklemekte 6nemli bir etken olmustur (Week in

China, 2023).

Kusak ve Yol Girisimi’nin Karsilasmas1 Muhtemel Sorunlar ve
Elestiriler

Asya-Pasifik Bolgesi’nin kiiresel rekabetin merkezi haline gelmesi, bolge devletlerinin
giivenlik endiselerini artirmistir. Bu durum Pekin Yonetimi’nde s6z konusu devletleri i¢
ve dis sorunlarinin Cin’e yansiyabilecegi endisesine neden olmaktadir. Bu tiir bir gelisme,
Kusak ve Yol Girisimi lizerinde olumsuz etkilere yol agabilir. Fakat ne olursa olsun Cin,
Kusak ve Yol Girisimi ile uluslararasi finansmani etkili bir sekilde yonlendirecek
donanima sahiptir.

Ayrica, 24 Subat 2022 yilinda baslayan Rusya-Ukrayna Savasi (Brunk & Hakimi, 2022)
ve lilkelerin ABD, Cin, Rusya ve Kuzey Kore gibi devletler arasinda taraf se¢me
zorunlulugu, projeyi olumsuz etkileyebilir. Cin, kiiresel tedarik zincirinin tepesinde yer
almaktadir (Shih, 2020) ve Bat1 ile 6nemli ekonomik iliskilere sahiptir. Ukrayna Savasi,
kiiresel ticareti olumsuz etkilemektedir ve Pekin’in Moskova ile olumlu iliskileri, Bati
Blogu ile iliskilerini olumsuz etkileyebilir. Bu nedenle Ukrayna Savasi’nin devam etmesi,
girisimin Oniindeki 6nemli bir sorun olabilir. Kusak ve Yol Girisimi’nin finansman
kapasitesinin giliclii olmasi, Ukrayna Savasi gibi kiiresel ticareti olumsuz etkileyen
faktorlere karsi dayanikliigii gostermektedir. Pekin’in olumlu iligkileri, girisimin
basarisin1 artirabilir ve bu nedenle Ukrayna Savasi’nin devam etmesinin bu biiylik
projenin kararliligini test etmektedir.

Dunford (2021), Cin'in dig yardim modeline ve kalkinma konusundaki Bati-merkezci
yapiya olan tarihsel bakisi incelemektedir. Dunford, Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma
Teskilati'min (OECD) Kalkinma Yardimi Komitesi (DAC) araciligiyla ger¢eklesen Bati-
merkezci kalkinma modeli ile Cin'in amaglari, prensipleri ve uygulamalarindaki farklar
ortaya koymaktadir. Dunford'a gore Cin, ithalate1 tilkeleri daha fazla kendi basina yeten
hale getirmeyi amaclamaktadir ve yari-somiirgecilik deneyimini yansitmaktadir. Cin'in
Kusak ve Yol Girisimi (KYG) projeleri araciligiyla borg¢ tuzagi diplomasisine bulastig

Journal of Regional Studies




Cin’in Kiiresel Jeoekonomik Vizyonu: Amaglar ve Hedefler Baglaminda Kusak ve Yol Girisimi
-]

iddialaria kars1 temkinli olunmasi gerektigini savunmaktadir. Cin'in KYG faaliyetleri ve
Cin Uluslararas1 Kalkinma Isbirligi Ajansimin kurulusu Bati diizeniyle sadece
tamamlayict degil, ayn1 zamanda rekabet etme arzusuna isaret etmektedir. Fakat Cin'e
kars1 gelistirilen sdylemler, Cin'in Bati-merkezci liberal sisteme meydan okumasinin
kapsamina yapisal sinirlandirmaktadir (Dunford, 2021). Bu hususta tarihsel baglam
incelendiginde K'Y G'nin finansmani ve Cin'in kalkinma modeli paralellik gostermektedir.
Cin'in KYG'yi desteklemek icin mobilize ettigi mali kaynaklar, kazan-kazan fikrini 6n
goren yardimlar, kalkinma finansmani, ticari krediler ve 6zel fonlar olmak {izere toplam
bes tiirde yatirim kaynagi bulunmaktadir. Ozellikle KYG kapsaminda desteklenen altyap:
projeleri dogrudan yabanci yatirim hususunda ele alinmaktadir. Bu durumda Cin'in
kazan-kazan igbirligi fikrince yatirnmla destekledigi iilkeler ekonomik dinamikler i¢in
degerli ve inovatif firsatlar sunmaktadir (Dunford, 2021).

Kusak ve Yol Girisimi'nin "borg¢ tuzagi" sdyleminin yayilmasina dair, son zamanlarda
Onemli bir tartisma konusuna doniligsmiistiir. Bor¢ diplomasisi ya da uyumsuz kalkinma
olarak adlandirilan s6z konusu girisimin, bor¢ tuzag: sifatina uygun olup olmadigi, Lai,
Lin ve Sidaway (2020) tarafindan 2007 finansal krizi ¢ercevesinde degerlendirilmistir.
Kriz, en ¢ok etkilenen {lilkelerde on yil siiren bir kemer sikma dénemine yol agmistir
¢linkii yirtict kredi verme pratigi sergileyen ve bu borglari "yatirim" i¢ine sokan bankalar,
kamu fonlartyla kurtarilmak zorunda kalmislardir. Benzer sekilde, muhtemelen erken
1980'lerdeki "Uciincii Diinya borg krizi", 1970'lerde Dogu Avrupa sosyalist iilkelerinden
ve Asya, Afrika ve Latin Amerika'daki belirli hiikiimetlerden batidaki ve Japon
bankalarindan biiyiik miktarlarda bor¢lanan bir on yilin ardindan bir borg tuzag: haline
gelmistir. S6z konusu iilkeler 1980'lerdeki ekonomik durgunluk ve faiz orani artiglarinin
ardindan faizleri 6deyemez hale gelmis ve kredilere iflas etmeye baslamiglardir. Bu
hususta yapisal uyum getirilmis ve Bretton Woods kuruluslari tarafindan tanimlanan
neoliberalizme olan giiveni pekistirmistir (Lai, ve dig., 2020).

Girisimde yer alan bazi gelismemis iilkelerin diisiik kredi notlarina sahip olmalari,
Cin’den aldiklar kredileri 6demede sorun yasamalarina neden olamaktadir. Bu durum da
Cin’in finansal olarak olumsuz etkilenme potansiyeli tagimaktadir. Ayrica, bu iilkelerin
yasayabilecegi maddi sorunlar politik olarak Cin karsitligina yol agabilecek bir dinamik
olusturabilme potansiyeline sahiptir. Dahasi, projede yer alan Orta Dogu iilkelerinin
bircogunun istikrarsiz bir yapiya sahip olmasi, girisim i¢in riskli bir durum yaratabilir. Bu
nedenle bu tiir giivenlik ve istikrarsizlik sorunlari, girisimin basarisini etkileyebilir. Fakat
bu gibi olumsuzluklar Kusak ve Yol Girisimi’nin adaptasyon yetenegini gosterme firsati
sunmaktadir. Girisim, gelismekte olan iilkelerin finansal sorunlarini ele almak i¢in esnek
ve igbirlik¢i yaklasimlar benimseyerek, bu iilkelerin kredi notlarini artirma potansiyeline
sahip olabilir. Bu hususta bahsi gecgen {ilkelerin finansal sorunlari, Cin’in finansal
saglamligini tehdit etmek yerine daha fazla isbirligi firsatlarina dontigebilir. Ayrica, Orta
Dogu’daki istikrarsizlik sorunlari, Cin’in bu bolgedeki yatirimlarini daha dikkatli bir
sekilde yonlendirmesine ve bu iilkelerle isbirligini siirdiirebilmesine yardimci olabilir. Bu
sekilde, girisimin basaris1 i¢cin giivenlik ve istikrarsizlik sorunlarina uygun ¢oziimler
bulunabilir.
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Sonug ve Bulgular

Kusak ve Yol Girigimi, diinya genelinde 6nemli bir girisim olarak kabul edilen ve sadece
ticari degil, ayn1 zamanda kiiltiirel, askeri ve stratejik acilardan biiyiik bir etki potansiyeli
tastyan bir girisimdir. Bu girisim, tarihsel olarak Ipek Yolu’nun canlandirilmasi amacini
tagimakla birlikte, basitge tarihi bir ticaret yolunun yeniden canlandirilmasindan ¢ok daha
fazlasini ifade etmektedir. Kusak ve Yol Girisimi, Cin’in uluslararas: arenada finansal
nlifuzunu artirmay1, uluslararasi prestijini ylikseltmeyi ve kiiresel imajini gii¢lendirmeyi
amaclamaktadir.

Girisim, Cin’in ekonomik biiylimesini slirdiirmesine ve uluslararasi ticaretin merkezine
yerlesmesine olanak tanirken, ayni zamanda Cin’in askeri ve stratejik pozisyonunu da
giiclendirmektedir. Yeniden canlandirilan ipek Yolu giizergahlari, Cin’e hem kara hem
de deniz yoluyla diinya genelinde daha etkin bir erisim saglamaktadir. Bu da Cin’in
jeopolitik etkinligini artirirken uluslararasi iliskilerde daha fazla s6z sahibi olmasina
olanak tanimaktadir.

Kusak ve Yol Girisimi ayn1 zamanda kiiltiirel bir etkilesim platformu olarak da islev
gormektedir. Proje, farkll kiiltiirler arasinda daha fazla etkilesim ve paylagimi tesvik
ederek, kiiltiirel anlamda zenginlesmeye ve insanlar arasinda daha yakin iligkilere yol
acabilir. Bu, kiiresel ¢apta bir anlayis ve isbirligi ortami olusturabilir.

Kusak ve Yol Girisimi, Cin’in kiiresel diizeyde liderlik roliinii pekistirmeyi, ekonomik
bliylimesini siirdiirmeyi ve diinya genelinde daha fazla etkilesim ve isbirligi saglamay1
hedeflemektedir. Bu girisim, sadece ticaret yollarini canlandirmakla kalmamakta ayni
zamanda kiiltiirel, askeri ve stratejik boyutlarda diinya genelinde biiytik bir etkiye sahip
olabilecek kapsamli bir kiiresel girisim olarak dikkat ¢ekmektedir. Bu girisim, tarihsel
olarak Ipek Yolu'nun canlandirilmasini hedeflemesiyle baslayarak, Cin’in kiiresel
liderlik roliinii pekistirme, ekonomik biiylimeyi siirdiirme ve diinya genelinde daha fazla
etkilesim ve isbirligi saglama amacini i¢erisinde barindirmaktadir.

Girigsimin en Onemli sonuglarindan biri, Cin’in uluslararas1 finansal niifuzunu
artirmasidir. Kusak ve Yol Girisimi, bir¢ok iilkeye yatirim yapma ve altyap1 projelerini
finanse etme firsatlar1 sunmaktadir. Bu da Cin’in ekonomik etkinligini artirmaktadir.

Ayrica, girisimin askeri ve stratejik boyutlar1 da dikkate degerdir. Yeniden canlandirilan
Ipek Yolu giizergahlari, Cin’e kara ve deniz yoluyla diinya genelinde daha etkin bir erisim
saglamaktadir. Bu da Cin’in jeopolitik konumunu giiclendirmekte ve uluslararasi
iligskilerde daha fazla agirlik tagimasina yardime1 olur.

Kusak ve Yol Girisimi ayn1 zamanda kiiltiirel anlamda da 6nemli etkiler yaratmaktadir.
Farkli kiltlirler arasinda daha fazla etkilesim ve paylasim tesvik edilerek, kiiltiirel
zenginliklerin birbirine aktarilmasi ve insanlar arasinda daha yakin iligkilerin
gelistirilmesi miimkiin hale gelmektedir.
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Structured Abstract

The Belt and Road Initiative (BRI), introduced by Chinese President Xi Jinping in 2013,
represents a significant shift in China’s foreign policy and economic strategy. Emerging
as a response to the need for a more cohesive and comprehensive approach to China’s
relations with neighboring countries, the BRI has evolved into a cornerstone of China’s
regional and global cooperation efforts. This structured abstract examines the historical
context and development of the Belt and Road Initiative, highlighting its significance in
China’s diplomatic and economic strategies.

The Beijing government advocates for peace, inclusiveness, transparency, mutual benefit,
and learning within the framework of the BRI. This project primarily aims to foster
cooperation in various domains by embracing political trust, economic integrity, and
cultural inclusivity. The BRI seeks to create a society where both responsibilities and
interests are shared. In this context, the project aims to enhance mutual trust,
understanding, and sharing in the context of reciprocity, emphasizing its goal of
establishing a path to peace within the framework of the win-win principle. These core
values ensure that the BRI is not merely an economic endeavor but also a symbol of
regional and global cooperation. The project is shaped in alignment with the principles
advocated by China in international relations and aims to promote regional development
and cultural interaction. This underscores that the project considers not only economic
gains but also political and social outcomes.

China’s Silk Road Economic Belt and 21st Century Maritime Silk Road initiatives
represent significant endeavors aimed at uniting geographically distant regions. These
projects seek to connect China with Central Asia, Russia, and Europe, while
simultaneously linking Beijing to South Asia through the Central Asia-West Asia
corridor. One of the routes of the 21st Century Maritime Silk Road extends from the South
China Sea, through the Indian Ocean, toward Europe along China’s coast. Another route
follows the South China Sea route to reach the South Pacific from China’s coast. These
projects aim to create a vast network of connectivity stretching across Asia, Europe, and
Africa by enhancing both maritime and overland connections. The Silk Road Economic
Belt and the 21st Century Maritime Silk Road aspire to boost regional cooperation and
trade while also strengthening infrastructure to promote economic growth and cultural
interaction. These projects enable China to play a more substantial role in the global
economy and encourage regional development and cooperation. They have become an
integral part of China’s foreign policy, shaping international relations dynamics.

The BRI aims to create a significant economic connectivity network by leveraging
international transportation routes over land. The project intends to enhance regional and
international trade by touching upon central and major cities in various countries. This
allows China to have direct access to economically significant regions. The BRI also
focuses on building land transportation links such as the China-Mongolia-Russia and
China-Central Asia-West Asia corridors. These corridors aim to connect different regions
economically and facilitate trade between them. From the perspective of maritime
transportation, the BRI holds substantial significance. The project aims to create efficient,
secure, and seamless transportation routes by connecting China’s major and vital ports
through sea routes. In this context, important collaborations include the China-Pakistan
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and China-Bangladesh economic corridors. These collaborations contribute to increased
maritime trade and regional economic integration. The BRI continues to grow as part of
China’s efforts to expand its economic influence and promote regional cooperation. This
project provides a vital platform for facilitating international trade and establishing
greater connectivity between different countries.

The BRI aims to create a secure route over land, sea, and air by enhancing the
infrastructure of the countries it traverses. The primary objective of the project is to
increase connectivity between states. The BRI holds substantial importance in terms of
infrastructure development. Participating countries seek to promote economic growth by
improving and expanding roads, ports, airports, and railway lines. This not only facilitates
regional and international trade but also enhances transportation security. The project also
aims to ease investment by creating a favorable business environment. Regulations and
standards for increasing trade among participating countries and establishing free trade
zones will be developed. This fosters a more favorable environment for businesses. The
BRI also aims to build political trust between states. By enhancing diplomatic relations
among participating countries, the project seeks to strengthen regional stability.
Additionally, the project has the potential to increase cultural interaction and sharing.
Cultural exchange programs and cooperation projects among participating countries can
contribute to better understanding and awareness of diverse cultures.

One of China’s key objectives is to promote cultural exchange and integration by creating
a unified and vast market. This project aims to increase trade among different regions,
fostering cultural interaction. Moreover, China aims to benefit from both global and local
markets and seeks to establish mutual trust among participating states. It is essential to
consider this project as an innovative capital initiative. On the other hand, over the next
decade, it is expected that the Asia-Pacific region will increase its infrastructure spending
through borrowing. This implies that the region may require an annual infrastructure
investment of $900 billion. China is making significant efforts to create a substantial
source of finance and investment to meet this demand. This indicates that the project has
the potential to make a significant contribution to regional infrastructure development.

In conclusion, China’s Belt and Road Initiative seeks to promote strategic development
by uniting East Asia, Central Asia, West Asia, Africa, and Europe both by land and sea.
With its economic, cultural, and political impacts, this project is widely regarded as a
significant initiative at regional and global levels.
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