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Oz

Bu calismada kadinlarin ve erkeklerin farkli seyahat davranislart arastirilnustir. Farkly seyahat
davramgina neden olan toplumsal cinsiyet konularima deginilmis ve konu ile ilgili yapilnus bilim-
sel arastirmalarin bibliyometrik analizi sunulmugtur. Kadmnlarin ve erkeklerin ulagim sistemle-
rinden nasil faydalandiklarmin anlasilmas icin Tiirkiye geneli Istatistiki ve Istatistiki Bolge Bi-
rimleri Sumflandirmas: 2. Diizey (IBBS-2) dlgeginde yapilms olan bir anket calismasindan so-
nuclar paylasilmistir. Tiirkiye'de kadin ve erkeklerin seyahat aract kullanarak gerceklestirecekleri
aktivitelerde hangi ulasim tiiriinden faydalandiklart arastinlmstir. Calismanin sonucunda ka-
dmlarin erkeklerden daha fazla kent i¢i toplu ulagim araclari kullandigr goriilmiistiir. Erkeklerin
toplamimin yiizde 41'i kent i¢i toplu ulagim araglarindan faydalanirken kadinlarin toplaminin
yiizde 54’iiniin kent ici ulasim sistemlerinden faydalandigr ortaya koyulmugtur. Kadmlarin ve
erkeklerin hangi ulagim aracindan hangi oranda faydalandiklar: grafik yontemi kullamilarak agikca
ifade edilmistir. Yapilan bilimsel arastirmalar ve anket calismalar: sonucunda kadinlarin ve er-
keklerin seyahat davramslarinin farklihig iizerine tartisilmis ve ulasim planlama politikalarina
toplumsal cinsiyet perspektifinin entegre edilmesi ile ilgili oneriler gelistirilmistir.
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Abstract

In this study, different travel behaviors of women and men were investigated. Gender issues that
cause different travel behavior are mentioned and a bibliometric analysis of scientific research on
the subject is presented. In order to understand how women and men benefit from transportation
systems, the results of a survey conducted at the Turkey-wide Statistical and Regional Statistical
Units Classification Level 2 (NUTS-2) scale were shared. It has been researched which type of
transportation women and men use in their activities using travel vehicles in Turkey. As a result
of the study, it was seen that women use urban public transportation more than men. It has been
revealed that while 41 percent of men benefit from urban public transportation, 54 percent of
women benefit from urban transportation systems. It is clearly expressed using the graphical
method that which means of transportation women and men benefit from and to what extent. As
a result of scientific research and survey studies, the differences in travel behavior of men and
women were discussed and suggestions were developed regarding the integration of gender per-
spective into transportation planning policies.
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Giris

Kadmlarin kamusal alan kullanimlar1 ve hareketliligi konular1 planla-
mada esitlik ilkesi kapsaminda uzun yillardir tartisilan énemli bir konu-
dur. Ulasim planlamasi kamusal bir hizmettir ve tiim insanlar bu hizmet-
ten esit sekilde faydalanma hakkma sahiptir. Kadinlar, cocuklar ve toplu-
mun biitiin kirllgan gruplar1 bu kapsama girmektedir. Kentsel mekan-
larda ulagim araglarmin erisebilirligi ve insanlarin hareketlilik modelleri
toplumu olusturan tiim bireyler i¢in ayn1 degildir. Baz1 gruplar ulasim ve
erisim yoksullugu ile miicadele ederken baz1 gruplar kirilgan 6zellikle-
rinden dolay1 kisithiliklar yasamaktadir (cocuk, yasli, engelli vb). Toplum-
sal firsatlara erisimin saglanmasi planlanurken kirilgan demografik grup-
larm farkli ihtiyag ve taleplerinin var oldugu gz oniinde bulundurulma-
lidar.

1970’lerde gelisen kentsel teoriler ve feminist planlama elestirileri sehir
plancilarinin agirlikh olarak erkeklerin ihtiyaclarina uygun ortamlar ya-
ratildigimni 6ne ¢ikarmustir (Beebeejaun, 2017) ve ¢ogu planlama kararmin
kadmlarin ihtiyaglarim fazla dikkate almayarak erkekler tarafindan alin-
dig1 sdylenmektedir (Turner ve Fauracre, 1995). Erkegin kadm {izerinde
siyasi hakimiyet kurmas1 gerektigine inanan Aristotales ayn1 zamanda
kadinlarin dogalari geregi eksik erkegin dogasi geregi listiin oldugunu da
soylemektedir. Buna karsilik Platon ise kadinlarmn gii¢ bakimindan erkek-
lerle esit olmadigini ancak rasyonel kapasite acisindan erkeklerle esit ol-
dugunu soylemistir. Hegel’e gore erkek akilli yaratilmisken kadin duy-
gusaldir, erkek kamusal alanda gorevli olup kadin ise ev bekgisidir (Uste,
2015). Kadinin gorevi ve oncelikleri cocuklar: ve ailesi ile ilgili bakim ola-
rak belirtilmekte olup kadmin kamusal alanda dislanacag; ile ilgili diisiin-
celer savunulmaktadir.

Melissa Glibert (1998), hareketliligi giicle, hareketsizligi giic eksikligi
ile eslestirmektedir. Kadinlar kent i¢cinde seyahat ederken karsilastiklar
erisim ile ilgili zorluklar kadmlarin seyahat davraruslarimi erkeklerinkin-
den farkli hale getirmektedir. Kadinlarin en ¢ok ihtiyag duydugu saglik,
cocuk bakimi ve egitim gibi faaliyetlere dogru seyahat etmeleri gerekti-
ginde sahip oldugu secgenekler ve kadmlarin yaptig1 secimler seyahat
davranisinin olusmasmda 6nemli rol oynamaktadir.
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Erkek egemen istihdam kosullarinin mevcut oldugu bir diizende, ka-
dinlarin harekete ge¢mesi ile bir¢ok degisiklik meydana gelmistir. Kadin-
larin is hayatina girmesi ile ortaya ¢ikan yeni ihtiyaglar, sosyal ve
mekansal diinyada degisiklik ihtiyacin1 giindeme getirmistir.

Bu ¢alisma; kadmlarin kentsel alanlarda hareketlilik davraniginin er-
keklerinki ile ayn1 olup olmadigini sorgulamay1 amaglamaktadir. Kadin-
larin ve erkeklerin hangi ulagim araglarimni daha sik kullandiklar1 bu amag
dogrultusunda bir aragtirma sorusudur. Calismanin hipotezi; “Cinsiyete
gore ulagim tiirti dagilimi degismektedir.” seklinde kurulmustur. Kent
planlama ve ulasim planlama disiplininde toplumsal cinsiyet perspektifi-
nin entegre edilmesine duyulan ihtiyag¢ kavramsal ¢ercevede detaylica ele
alinmaktadir. Calismanin 6nemi; Tiirkiye’de toplumsal cinsiyet bakis
acisi ile ulagim pratiklerinin sorgulanmasina dayanan sonuglar 1s18inda
toplumsal cinsiyet perspektifini planlama ve ulasim politikalarma en-
tegre etmenin gerekliliginin vurgulanmasidir. Toplumsal cinsiyet pers-
pektifinin planlama siirecinin asamalarma dahil edilmesi, adil planlama
ve adil ulasim haklarma destek saglayacag: diistintilmektedir.

Kavramsal ¢erceve

Kadin ve mekan iligkisinin giindeme gelmesinin en énemli nedenlerin-
den biri is giicii piyasasina kadinlarin katilmasidir. Bu degisim kadimnlarin
yasam pratiklerini ve toplumdaki roliinii degistirmeye, 6zel alanlarinda
yasayan kadmlar ¢alisan birey olarak kamusal alan kullanmaya baslamis-
tir. Kadinlarin 6zel alanlarinda bulundugu dénemlerde kamusal alanlar
oldukca hegemonik erkeklik normlari ile diizenlenmistir. Hegemonik er-
keklik, sosyal kurumlarda erkeklerle iliskilendirilen bir dizi norm ve uy-
gulamalardir (Connell, 1995). Biiyiik olgiide erkekler tarafindan yoneti-
len kurumlar, erkekler ile ilgili normlar ve uygulamalar {iretmektedir.
Hegemonik erkeklik kurumlar erkeklerin tekeline alinmis ve normlar:
erkek bedenleri ve eril pratikler temelinde tanimlanmistir (Kronsell,
2005). Kadinlarin kiiltiirel ve hukuki boyutlarda tirettikleri katki takdir
edilmeyip kadinlarin ihtiyaglari da yeterince giindeme getirilmemektedir
(Habermas, 2012, s.119) Sonug olarak kadinlarin katkilarmi ve yetenekle-
rini agctklamak igin kadinlarin siyasi baglamda taninma miicadelesi basla-
maktadir.

222 idealkent



Kadinlarin ve Erkeklerin Farkl Seyahat Davransma Sahip Olmast Uzerine: Kent Igi Ulasimda Kadmlar

Ulusal veri setini kullanan ABD merkezli yapilan iki calismada, kadin-
larin hareketlilik durumlarinin sosyal ve demografik degiskenler ile dog-
rudan iliskili oldugu goriilmiistiir (Hanson, 2010). Avusturalya'nin Mel-
bourne kentinde bir demiryolunun 1 km yakininda ikamet eden 297 kisi-
nin demografik bilgileri, gezi amaglari, gezi sikliklar1 ve gezi siireleri in-
celenmistir (Carver ve Veitch, 2020). Toplu tasima hattia yakin ikamet
eden yetigkinlerin algilar1 ve kullanimlari cinsiyete gore incelenmistir. Ca-
lismanin 6nemli sonuglari; kadinlarin yas, egitim diizeyi ve araba sayisi
arttik¢a toplu tasima kullaniminin azaldigini gostermektedir (Carver ve
Veitch, 2020). 1994-2010 yillar1 arast Almanya Mobilite Paneli verilerine
gore; seyahat araci tercihlerinde en 6nemli etkiye sahip olan faktoriin go-
cuk sahipliligi oldugu goriilmiistiir (Scheiner, 2014). Cocugu olmayan
anne bisiklet ve toplu tasima araglarini babadan fazla kullanirken ilk ¢o-
cuk dogumundan sonra anne daha az disar1 ¢ikmustir. Tkinci cocuktan
sonra ise anneler daha fazla araba kullanma egilimindedir (Scheiner,
2014). Polk (2003) kadinlarin potansiyel olarak stirdiiriilebilir bir ulagim
sistemine erkeklerden daha fazla adapte olabilecegi hipotezini ortaya at-
mustir.

Law (1999), kadinlarin seyahat modelleri konusunu; ulasim cograf-
yasl, ulasim planlamasi ve feminist cografya konu alanlar igerisinde ta-
nimlamaktadir. 1960'larin sonlarinda ABD’de gelistirilen kentsel ulasim
planlama siireci kurumsallastirilmistir (Dimitriou, 1992). Ulasim planlari
icin yasal gereklilikler ortaya ¢iktikca, danismanlik firmalar gelismis ve
seyahat talebini tahmin edecek modeller gelistirilmistir. (Law, 1999).
1970’lere gelindiginde bazi ulasim plancilar1 “ulasim agisindan dezavan-
tajli gruplar” kavramini ortaya ¢ikaran niifusun alt gruplarmmn (yasl, en-
gelli vb.) hareketlilik ihtiyaglarin1 anlamaya ¢alismiglardir (Law, 1999).
Kentsel alanda hareketlilik ve erisebilirlik konularmna ilgi artmaya basla-
mistir. Bu siiregte bazi feminist bilim insanlari (Tivers, 1978) insan cograf-
yasinda “insanliginin yaris1” kavrammn eksikligini vurgulamiglardir
(Law, 1999). Bu kavram ulagim planlamasinin altinda yatan varsayimlari
sorgulamaya a¢mustir.

Toplumsal cinsiyet, kentleri sekillendirme konusunda teorik ve pratik
alanlarda ihmal edilen bir odaktir (Beebeejaun, 201). Bireylerin yasam
akiglarini sekillendiren yoriingeler, cinsiyetler arasinda farklilik gosterir
(Rossi, 1980). Kadinlar daha diisiik gelir seviyelerine, 6zel araca daha
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sinurl bir erisime, eve yakin bir yerde is aramaya zorlayan daha fazla ev
islerine sahiptir (Meloni, Bez ve Spissu, 2009). Kadinlarin hareket kabili-
yetini etkileyen bir baska 6zellik de ¢ocuklarla daha sik seyahat etmeler-
dir (Meloni vd., 2009). Hassas demografik gruplarin belirli hareketlilik ih-
tiyaglar1 goz ontinde bulundurulurken cinsiyet duyarh bir bakis agis1 be-
nimsenmelidir (ETC, 2020). Hareketliligin sosyal ve kiiltiirel cografyala-
rinda “ulagim” terimi “giinliik hareketlilik” olarak degerlendirilmelidir
(Law, 1999).

Onceki yiizyillarda hane halki yapilari geleneksel is boliimiine sahip
ailelerden olusmaktadir. Ge¢im saglayan, ev ile disarisi arasinda baglanti
kuran bir “erkek”, ev isleri sorumlulugunu alan ve ¢ocuk bakimi gérevini
tistlenen bir “kadin”. Son ytiizyilda hane halki ve ebeveyn modellerinin
evrimi, yeni ¢alisma bigimlerinin yayginlasmasi ile birlikte kadinin top-
lumdaki roliinde degisiklikler meydana geldi. Kadinlarin daha karmasik
aktivite programlarmm oldugu ve bu programlari gerceklestirebilmek
icin daha fazla hareketlilik ihtiyacinin ortaya ¢iktigi konusunda litera-
tiirde galismalar bulunmaktadir. Kadinlarin giinliik aktivitelerinin erkek-
lerden farkli olmasi; gergekgi ve aktivite temelli seyahat davranismin mo-
dellenmesi gereksinimini giindeme getirmektedir.

UN-HABITAT Birlesmis Milletler “in siirdiiriilebilir insan yerlesmeleri
olusturmak ve diinya tilkelerini siirdiiriilebilir kentsel gelismeye yonlen-
dirmesi amaciyla kurulmus bir programdir. Ilki Kanada Vancouver'da
1976 yilinda yapilmus olan konferans 1996 yilinda Tiirkiye’de gerceklesti-
rilmis olup “yasanabilir kentler” kavramu ile katki saglanmistir. Habitat
T Quito’da 2016 yilinda iklim degisikligi ve esitlik konulari ile ilgili vur-
gulamalar yapilarak gerceklestirilmistir. Bu konferansta Yeni Kentsel
Giindem yayinlanmus olup giindemin bazi maddeleri esitsizliklerin gide-
rilmesi ve kadnlarin erisimlerinin giiclendirilmesi ile ilgilidir.

13. Madde'nin “c” béliimiinde ise ongoriilen sehirler ve insan yerles-
meleri igin; cinsiyet esitliginin saglanmasi, kadmnlarin karar verme siirec-
lerine katilimy, esit haklarin saglanmasi, tiim kadmnlar icin esit ise esit ticret
verilmesi, 6zel ve kamusal mekanlarda kadinlara ve kiz cocuklarma yo-
nelik her tiirlii ayrimcilig1 ortadan kaldirarak kadin ve kiz ¢ocuklarmin
giiclenmesi taahhtitlerinde bulunulmustur

Kent dlgeginde kapsayicilik ve ¢ok taraflilik sdylemleri bu ¢alismanin
¢ikis noktalardan birini olusturmaktadir. Elde edilecek veriler 1s1§1nda
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planlama onerileri gelistirilecek ve kent i¢i ulasimda kadmlarin seyahat
davranislar karsilagtirmas ile ilgili olan konu tartisilacaktir.

Bibliyometrik analiz

Kadmlarmn ulasim aliskanliklari/davranislar ¢ok disiplinli bir aragtirma
konusudur. Bu nedenle bibliyometrik analizin “cinsiyet ¢alismalar1” ve
“ulagim galigmalar1” kesisiminde yapilmasi uygun goriilmiistiir. Bunun
disinda kalan kadinlarin planlama disiplinindeki yeri, kadinlarmn toplum-
sal yasamdaki yolculugu ve kadmlarm kamusal alandaki hareketliligi ko-
nular literatiir arastirmalari ile ortaya koyulacaktir.

31 Mayis 2023 tarihinde Web of Science Core Collection tiim stiriimle-
rinde “gender” kelimesi Web of Science kategorilerinden “Transporta-
tion” igerisinde aranmugtir. Elde edilen 2832 adet yaymn mikro atif konu-
lar igerisinden “Seyahat Davranisi (Travel Behavior)” ile filtrelenmistir.
Sonug olarak 822 adet bilimsel ¢alisma ile bibliyometrik analiz gergekles-
tirilmistir. Vosviewer programu ile 822 adet bilimsel calismanin 6ncelikle
anahtar kelimeleri analizi gergeklestirilmistir (Sekil 1).
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Sekil 1 En fazla kullanilan anahtar kelime analizi
En fazla kullanilan anahtar kelimeler; “gender, cycling, travel beha-

vior, public transport, mobility, mod choice, commuting ve equity” ke-
limeleri olup 2014 yilindan bu yana tizerinde sikca calisilan kelimeler
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oldugu goriilmektedir. “planning and analysis” ve “sustainability and
resilience” konular1 son yillarda popiiler olarak “gender” ve “trans-
portation” konular: gercevesinde calisildigr goriilmektedir. 2020 son-
rast i¢in de toplu ulasim ve cinsiyet konulari ile baglantili ¢calismalar
yapildig1 goriilmektedir. Kent igi ulagim sistemlerinde cinsiyete dayali
calismalarin bisiklet ulasimi ve bisiklet kullanicilar1 ekseninde yapilan
bir¢ok ¢alisma oldugu anlagilmaktadir.

Bibliyometrik analiz programi olan VOS viewer kullanilarak ortak
yazarlik analizi yapilmis olup maximum yazar sayisina bakilmaksizin
minimum yayin sayisi 4 olan ve atif sayis1 ihmal edilerek “gender” ve
“transportation” konularini iceren seyahat davranis: temelli ¢alismala-
rin yazarlari ve ortak ¢alisma durumlari ortaya koyulmustur (Sekil 2).
(Minimum yay1n sayisinin 4 alinmasinin nedeni bu yazarlarin zaten en
az 20 atif almis olan yazarlar oldugunun anlasilmasidir.)
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Sekil 2 Yazar ve ortak yazarhik analizi

Timmermans, filtrelenen konu bagliklar1 igerisinde en fazla bilimsel ¢a-
lismaya sahip yazardir. 2008 yilinda Van der Wearden ile yaptiklar:
calismada; toplumdaki zaman kullanimina iliskin gesitli tartismalara
katkida bulunmak ve aktiviteye dayali seyahat talep modelleri gelis-
tirmek icin toplu tasima kullanicilarinin seyahat ederken hangi
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etkinlikler ile ilgilendiklerini cinsiyet, yas, irk gibi sosyodemografik
Ozelliklere bagl olarak ortaya koymaktadir.

Timmermans ile Arentze ve Van den Berg (2010); Hollanda’da sos-
yal aktivitenin hane halki 6zellikleri ile olan iligkisi arastirilmaktadir.
Sosyal aktivitelerin planlanmasinin 6énemli dlgiide cinsiyet, cocuklarin
varligl, egitim diizeyi, gelir ve iste veya okulda gegirilen stirenin etkili
oldugu ortaya koyulmaktadir.

Timmermans'in Han ve Kim (2020); Hollanda’da cift gelirli hane-
lerde ¢ocugun seyahatinde eslik etme ile ilgili bir arastirma yapilmak-
tadir. Cok terimli bir logit model kullanilarak kimin refakat etme ola-
siliginin yiiksek oldugu cinsiyet, yas, ¢ocuklarin 6zellikleri, kisilerin
ozellikleri ve ebeveynlerin aktivite programlarina gore hesaplanmak-
tadir. Sonuglarda, eger ebeveynler tam zamanli ¢alisiyorsa eslik et-
mede esitlik saglanabiliyor ancak anne yar1 zamanl ¢alisiyor veya ca-
lismiyorsa birincil sorumlulugu annelerin iistlendigi goriilmektedir.
Disaridan alinan bir yardim varsa bu durum anneler ve babalar1 aym
diizeyde etkilememektedir. Cocuga refakat etme konusunda yine an-
neler daha fazla vakit harcamaktadir.

Timmermans’ten sonra en fazla bilimsel ¢alismasi bulunan yazar
Scheiner’dir. Scheiner ile Holz-Rau (2012); araba eksikligi olan hane-
lerde mod se¢iminde evde iistenilen cinsiyetci rollerin etkili oldugu id-
dia edilen hipotezler test edilmektedir. Alman Hareketlilik Paneli ve-
rileri ile regresyon analizi yapilmaktadir. Sonug olarak cinsiyetin gii¢lii
etkisinin ekonomik gii¢ etkisinden daha fazla oldugu ortaya koyul-
maktadir.

Scheiner (2014); yasam seyrinde meydana gelen 6nemli olaylardan
sonra meydana gelen seyahat modu ve yolculuk oranlarindaki degi-
sim toplumsal cinsiyet perspektifinde incelenmektedir. Hareketlilik bi-
yografileri yaklasimi ve toplumsal cinsiyet/seyahat ¢alismalar1 konu-
larinda bilgiler icermektedir. Hane halklarindan ti¢ yil igerisinde iig
kez bir hafta boyunca yaptiklar1 seyahatlerin bilgisi istenmekte olup
bildirilen degisikliklerin kohort etkilerine sosyodemografik ve
mekansal baglam {izerinden bakilmaktadir. Sonuglar kadin ve erkek-
lerin degisiklikleri arasinda fark oldugunu gostermektedir.

Reichert, Holz-Rau ve Scheiner’in ve 2016 yilinda yaptiklar: ¢alis-
mada; kadinlarin gilinlitk yasamlarinin erkeklerinkinden daha
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karmasik oldugunu iddia eden tartismalar tizerine temellendirilmek-
tedir. Aktivite kaliplarinin karmasikligi cinsiyete 6zgii bir yaklasim ile
incelenmektedir. Kullanilan veriler bir haftalik seyahatleri icermekte-
dir ve degiskenler sosyodemografik 6zellikler ile regresyon analizine
tabi tutulmaktadir. Degiskenler cinsiyet farkliliklarinin etkilerine gore
test edilmektedir. Sonuglar da kadinlarin kaliplarinin erkeklerinkin-
den daha karmagik oldugunu gostermektedir.

Scheiner ve Holz-Rau (2019) calismalarinda; arazi kullanim1 ve ula-
sim iligkisi artan karmasiklik ve biiylime ¢ercevesinde sera gazi emis-
yonlarindaki artis vurgulanarak “toplumsal entegrasyon” ve “cinsiyet
esitligi” konulari ile ¢6ziim aranmaktadir. Yerel diizeyde entegre edil-
mis arazi kullanimi1 ve ulasim planlamasinin kapsaminda tahmin mo-
dellerinin gelistirilmesi ¢6ziim Onerisi olarak sunulmaktadir.

Chidambaram ile Scheiner (2020) ¢alismalarinda; kadinlarin son 20
yilda gergeklestirdikleri is giicline katilmindaki artisin giftler arasinda
hareketlilik ve seyahat davranisi konularinda 6nemli farkliliklar yarat-
t1g1 savunulmaktadir. Calismada ekonomik giig, araba erisimi, gift ge-
lirli ailelerde ev igi is paylasimi gibi hane halki verileri ile ise gidis gelis
mesafesinde cinsiyete dayali farkliliklar iliskisi arastirilmaktadir. Ca-
lismanin bulgular: erkeklerin kadinlara gore daha uzun seyahat ede-
rek ise gidip geldigi, kadinlarin aylik gelirlerinin ve ¢alisma saatlerinin
meslektaglarina gore daha diisiik oldugu yoniindedir.

Analizi yapilan 882 akademik calisma arasinda en ¢ok atif alanlar
asagida verilmektedir:

Turner ve Niemeier (1997), kadinlarin daha kisa stireli ise gidis gelis
yolculuklar: yaptiklarini ortaya koymaktadir. Pazy ve Salomon (1996)
calismalarinda; bilgisayar ile ilgili mesleklerde ¢alisan 162 kadmnin ka-
riyer, aile ve seyahat iliskileri incelenmektedir. Bulgular; kiigiik cocugu
olan annelerin daha az seyahat siiresi taleplerinin oldugu yontindedir.

McGuckin, Zmud ve Nakamoto (2005) ¢alismalarinda; Amerika Bir-
lesik Devletleri'nde is seyahati ile birlikte yapilan zincirleme seyahat-
ler aragtirilmaktadir. 1995 ile 2001 yillar1 arasinda evden ise dogru olan
zincirleme seyahatlerde giiglii bir bliyiime meydana geldigi soylen-
mektedir. Cocuklar1 okula birakan iki ebeveynli ve ¢alisan hanelerde
kadinlarin sabah saatlerinde seyahat zincirlerini gocuklar1 okula birak-
tiktan sonra ise gegmek olarak tamamladiklarini ancak erkeklerin ise
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daha ¢ok kahve i¢mek icin durduktan sonra ise gegerek tamamladik-
larini sdylemektedirler. Bu analizler 6nemli politika ¢ikarimlar: olarak
vurgulansa da seyahat talebi tahmin modeli gelistirilmesi i¢in kullanil-
maktadir.

Yazarlarin konu ile ilgili birlikte calisma ve birbirlerinin ¢alismala-
rina atifta bulunma durumu gorsellestirilmistir. Calisma konusunun
2016 yil1 sonras: daha fazla yazar tarafindan ve daha fazla is birligi ya-
pilarak ele alindig: goriilmektedir (Sekil 3).
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Sekil 3 Yazarlarin atif analizi

Yazarlarin birbirleriyle olan bibliyografik baglantisina bakildiginda;
arasgtirma alani ile ilgili son 5 yilda referans baglantilarinin arttig1 ve
giiclendigi goriilmektedir. Oncelikle ayn1 yazarlar ekseninde yazilan
arastirma konular1 daha sonra farkli cografyalardan yazarlar tarafin-
dan referans gosterilmistir. 2016 ve sonrasinda yapilan ¢calismalar 2020
sonrasi yapilan calismalara referans olurken 2020 sonrasi ¢alisma bag-
lantilarinin giiglendigi goriilmektedir.

Yontem

Arastirma; kadinlarin ve erkeklerin kent i¢i ulasim sistemlerinden na-
sil faydalandiklarin1 anlamak tizerine yapilmistir. Ik olarak Web of
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Science veri tabani kullanilarak bibliyometrik analiz semalar: tiretil-
mistir. VOS viewer programindan faydalanilarak konu ile ilgili yapi-
lan bilimsel arastirmalar incelenmistir. Calisma bir¢ok iilkede yerel yo6-
netimlerce ele alinan, niteliksel ve niceliksel verilere dayali olarak
mevcut durumu analiz eden ve yeni Oneriler gelistirilebilir agik uglu
bir arastirma alanidir. Bibliyometrik analiz galismas: ile konu ile ilgili
one ¢ikan arastirmalara ve konu ile baglantili olan diger aragtirmalara
erisim saglanmistir. Arastirmalarin incelenmesi kavramsal gerceve
baglaminda 6nemli sayilmaktadir.

fkinci olarak Tiirkiye Istatistiki Bolge Birimleri Siniflandirmasi
(IBBS) 2. Diizeydeki 26 ilde 1852 kisi ile CATI (Bilgisayar Destekli Te-
lefonda Anket) goriisme yoluyla veri toplanmistir. Arastirma, Tiir-
kiye'nin 18 yas tistii yetiskin niifusunu temsil edecek 6rneklemin de-
mografik bilgilerini, seyahat aliskanliklar1 ve memnuniyet durumlar
ile ilgili tercihlerini belirleyecek sekilde tasarlanmistir. Calisma ile ilgili
anket boliimleri; demografik bilgiler, seyahat aligkanliklar1 ve memnu-
niyet durumu seklindedir. Kadinlarin ve erkeklerin seyahat davranis-
larmin incelendigi bu ¢alismada kent i¢i ulasim sistemlerinden nasil
faydalandiklarini anlamak igin galismalar yapilmistir.

Tiirkiye Istatistiki Bolge Birimleri Siniflandirmasi (IBBS) 2. Diizey-
deki 26 ilde 1852 kisi ile yapilan goriismede farkli seyahat amaglar: icin
hangi ulasim araglarimin kullanildig: sorgulanmasgtir.

Aragtirmaya veri saglayan anket ¢alismasi sorular1 asagidaki tab-
loda goriilmektedir (Tablo 1).

Tablo 1 Arastirmaya veri saglayan anket caligmasi tasarimi

Demografik sorular Seyahat Temelli So- Seyahat Davranisi Gosterge-
rular leri

Cinsiyet is-Okul seyahatleri Seyahat siklig1

Yas Aligveris seyahatleri Seyahat araci

Egitim Cocuk/Yaslh seyahat- Seyahat siiresi
leri

Meslek Aile aktiviteleri Memnuniyet durumu

Gelir durumu Bireysel aktiviteler

Cocuk sahipliligi

Yash sahipliligi
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Anket sorular1 seyahat davranisini ortaya koymak {izere aktivite te-
melli olarak hazirlanmistir. Seyahat amaci sorgulamasi, farkli demog-
rafik yapilarda olan bireylerin seyahat davranislarini kapsayacak se-
kilde sonuglar elde edilmesini saglamaktadir. Seyahat davranis1 gos-
tergeleri ile aktivitelerin gesitlenmesine gore seyahat siklig1, seyahat
siiresi ve kullanilan seyahat araci sorgulanmaktadir. Anket ¢alismasi
Kent Aragtirmalar1 Enstitiisii tarafindan ytiriitiilmiis olup 2021 yilinin
Ekim ayinda baslatilmistir. Eyliil 2021"de gerekli etik kurul onay bas-
vurusu yapilmis olup 8.10.2021 tarihinde onay alinmistir (Ek-1). Tiir-
kiye geneli toplam 1852 adet goriismeden elde edilen sonuglar SPSS
programina aktarilmistir. Demografik bilgiler ve seyahat amacina yo-
nelik kullanilan ulagim tiirii secenekleri ¢apraz sorgulanmugtir. Tiir-
kiye geneli aktivite tiiriine bakilmaksizin kadin ve erkeklerin seyahat
davraniginda tiirel dagilimini ortaya koymak hedeflenmektedir.

Orneklem
Bilimsel arastirmalarda en uygun 6rneklem biiyiikliigii farkl yollarla
belirlenebilmektedir ve bunlardan bazilar1 (Arikan, 2021);

e Onceden belirlenmis bir orana gére 6rneklem belirlemek.

e Zaman faktorii dikkate alinarak orneklem belirlemek.
¢ Finansman miktarina gore érneklem belirlemek.
¢ Sonuglarin giivenilirliginin sinirlayici unsur olarak kabul etmek.

Tablo 2 IBBS Diizey 2 kapsaminda anket uygulamas yapilan iller

Anket uygulanan iller Anket say1s1
TR1 Istanbul 487
TR2 Balikesir, Tekirdag 69
TR3 Aydin, {zmir, Manisa 217
TR4 Bursa, Kocaeli 189
TR5 Ankara, Konya 261
TR6 Adana, Antalya, Hatay 221
TR7 Kayseri, Kiritkkale 63
TR8 Kastamonu, Samsun, Zonguldak 77
TR9 Trabzon 22
TRA Agri, Erzurum 44
TRB Malatya, Van 60
TRC Mardin, Gaziantep, Sanliurfa 141
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Orneklemin alt gruplara ayrilmasi durumunda her kategoriden or-
neklem sayisinin en az 30 olmasi gerekir (Altunisik, Coskun, Bayrak-
taroglu, Yildirim, 2012). IBBS Diizey 2 kapsaminda verilen illerde an-
ket calismasi yiirtitiilmiistiir (Tablo 2).

Bu ¢alismada giivenilirlik ve anlamlilik diizeyi referans alinarak or-
neklem biiyiikligii yeterli sayilmaktadir, sonuglarin giivenilirligi s1-
nirlayict unsur olarak kabul edilmektedir. Yukaridaki illerden elde
edilen verilerin glivenilirligi ise Cronbach alfa analizi ile test edilmistir.
Cronbach alfa katsayisi, 6lgekte yer alan k maddenin varyanslari top-
laminin genel varyansa oranidir (Kilig, 2016). Literatiirde asagidaki s1-
niflamaya gore katsay1 yorumlanmaktadir (Ozdamar, 2002) (Tablo 3).

Tablo 3 Giivenilirlik katsayis: araliklar: ve anlamlari

Giivenilirlik katsayis1 (Cronbach alfa) Yorum

0.81<a<1.00 Yiiksek giiven aralig
0.61<a<0.80 Orta giiven aralig1
041<a<0.60 Diisiik giiven aralig:
0.00<x<0.40 Giivenilir olmayan aralik

Cronbach alfa giivenilirlik analizi SPSS programinda ve Tiirkiye geneli
verilerin tamamu i¢in uygulanmistir. Sonug olarak Tiirkiye geneli veri-
lerin tamamu i¢in Cronbach alfa katsayisi 0,714 ¢ikmustir. Olcek orta
guvenilirlikte oldugundan ¢alismaya devam edilmistir. 1852 katilimci-
dan 959'u erkek katilimci ve 893’1 kadin katilimcidir (Tablo 4).

Tablo 4 Anket katilimcilarinin cinsiyet dagilimi

Anket katilimcilarinin cinsiyeti Frequency Percent %
Erkek 959 51.8
Kadin 893 48.2

Total 1852 100.0

Demografik verilerden cinsiyet durumuna gore gergeklestirilen tiim
seyahatlerde hangi seyahat aracinin kullanildig: sorgusu yapilmustir.
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Bulgular

Kadinlarin ve erkeklerin hafta ici-hafta sonu giinlerinde, giiniin her-
hangi bir saatinde, ise, okula, alisverise, bireysel aktivitelere, varsa ¢o-
cuk veya yash ile ilgili hareketliliklerde hangi ulagim tiirti kullanildig1
sorgulanmigtir. Demografik verilerden cinsiyet verisi ile tiim aktivite-
lerde kullanilmasi ihtimali olan ulagim araglari segilerek ¢apraz sorgu-
lama yapilmistir. Ortaya ¢ikan kadmn-erkek ve gerceklestirilen seyahat-
lerin sayilar1 toplanarak Tiirkiye geneli kadin ve erkeklerin ulasim
araclarmi hangi siklikla kullandiklar: ortaya ¢gikmustir.

1852 adet goriismeden elde edilen sonuglara gore; okul-is, aligveris,
cocuk/yash ile ilgili, bireysel ve aile aktiviteleri seyahatleri sorgulan-
mis olup cinsiyete gore gruplara ayrilmistir. Bu sonuglar otobiis, dol-
mus ve rayl sistem kullanicilarinin ¢ogunlugunu kadinlarin olustur-
dugunu, yaya seyahati en cok kadinlarin gerceklestirdigini ve 6zel arag
kullanimmin en ¢ok erkekler tarafindan gergeklestigi goriilmektedir
(Sekil 4, Sekil 5).

Cinsiyete gore ulasim turi dagihmi -Kadin

H Otobis
B Dolmusg
% Rayh sistemler

Yiirdyis

m m Ozel arac

Sekil 4 Cinsiyete gore ulagim tiirii dagilimi - Kadin
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Cinsiyete gore ulagim tirid dagilimi -Erkek

u Otobiis

H Dolmus
Rayh sistemler
Yiirtys

B Ozel arac

Sekil 5 Cinsiyete gore ulasim tiirii dagilimi — Erkek

Aktivite tiirline bakilmaksizin toplam gerceklestirilen seyahatler ula-
sim tiirti dagiliminda bakildiginda;
e Kadinlarin daha fazla otobiis, dolmus, rayl sistem ve ytiriiyiis
tercihlerini kullandig:
e Erkeklerin daha fazla 6zel ara¢ kullandig1 goriilmektedir.

Kadinlarin kent ici ulagim sistemlerinden erkeklerden daha fazla
faydalandiklar goriilmektedir. Ozel arag kullamicilarmin ¢cogunun er-
kek olmasi ise kadinlarin bir 6zel araca erisiminin olup olmadig1 ko-
nusunu tartismaya agmaktadir. Aktivitelere katilimda yaya erisimini
en fazla kullananin yine kadinlar oldugu goriilmektedir. Bulgular 1s1-
ginda kadmlarin daha fazla siirdiiriilebilir hareketlilik tirettigi sdyle-
nebilir.

Tiirkiye geneli IBBS 2. Diizey kapsaminda yapilan anket galigmasi
26 ilde uygulanmustir. Bu sonuglara gore kadinlar erkeklerden yiizde
3 daha fazla otobiis kullanicisi, yilizde 7 daha fazla dolmus kullanicisi,
ylizde 2 daha fazla rayl sistem kullanicis1 ve yiizde 3 daha fazla yaya
seyahat etmektedir. Erkekler kadinlardan yiizde 15 daha fazla 6zel
ara¢ kullanmaktadir. Yaya erisimi disarda birakildiginda kadinlarin
toplamimnin yiizde 54’tiniin kent i¢i ulasim sistemlerinden faydalan-
dig1, erkeklerin yiizde 41’'inin kent ic¢i ulasim sistemlerinden
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taydalandig goriilmektedir. Aktivite tiirlerine gore ulagim tiirii tercih-
leri cinsiyete gore smiflandirilmistir (Sekil 6). Aktivite tiirleri anket
kurgusunda; ¢alisan veya 6glenciler i¢in is-okul seyahatleri, evin temel
ihtiyaclar1 amaciyla yapilan aliveris seyahatleri, evde bakim hizmeti
saglanan ¢ocuk veya yagh varsa ¢ocuk ile ve yagl ile ilgili seyahatler,
ailece gerceklestirilen faaliyetler amaciyla gerceklestirilen aile ile ilgili
seyahatler ve arkadas bulusmasi, spor salonu, yiiriiyiis ve kisisel geli-
sim faaliyetleri amaciyla gerceklestirilen bireysel seyahatler seklinde
sorgulanmigtir. Kadin ve erkeklerin farkli aktivite tiirlerine katilim
saglarken hangi ulagim araciru tercih ettikleri aragtirilmistir.

Cinsiyete gore aktiviteye dayali ulasim tird dagilhimi
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Sekil 6 Cinsiyete gore aktiviteye dayali ulagim tiirti dagilim
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Cinsiyete gore aktiviteye dayali ulagim tiirti dagilimina bakildiginda
otobiis dolmus ve rayli sistem kullanicilarinin en ¢ok kadinlardan
olustugu goriilmektedir. Biitiin aktiviteleri daha fazla 6zel arag kulla-
narak gergeklestirme egiliminde olanin erkekler oldugu da goriilmek-
tedir. Kadinlarin ve erkeklerin is-okul seyahatleri, alisveris seyahatleri,
varsa evdeki yagl birey ile ilgili seyahatler, varsa ¢ocuk ile ilgili seya-
hatler, aile ile gergeklestirilen aktivite seyahatleri ve bireysel zaman se-
yahatleri amaciyla kullanilan ulasim araglar1 sorgulamas: sonucunda
kadinlarin tiim etkinliklerde daha fazla kent ici ulasim araglari kullan-
diklar1 goriilmektedir.

Tartisma ve Sonug

Kent i¢i ulasimda stirdiiriilebilirlik hedeflerine ulasmak, farkli kullani-
clarm ihtiyaglarini1 goz oniinde bulundurarak farkli gruplara esit di-
zeyde erigebilirlik sunmak anlamina gelmektedir. Toplumsal cinsiyet
perspektifini benimsemek politika ve plan iireticiler igin 6nemli bir go-
rev olarak goriilmektedir. Kentsel ulasim planlarinda toplumsal cinsi-
yete daha duyarl bir bakis acis1 benimseme gereksinimi tartisiimakta-
dir. Ortaya ¢ikan tablo kadinlarin giinliik seyahat davranislari olarak
erkeklerden farkli oldugunu gostermektedir.

Ulasimda toplumsal cinsiyet konularmma odaklanmak toplumlarin
gelisimi icin temel bir gereksinimdir. Ele alinmasi gereken 6nemli ko-
nulardan biri karar alma stireclerinde kadinlarin katiliminin destek-
lenmesi ve ulagim tiirlerinin erisilebilirliginin artirilmasidir. Ulagim
hizmetlerinin toplumsal cinsiyet ihtiyaglarina gore planlanmas en te-
mel kararlardan olmalidir. Ulagtirma politikalarinda toplumsal cinsi-
yet perspektifi yalnizca cinsiyetler aras1 hareketlilik esitsizligini azalt-
mak icin degil ayn1 zamanda daha ¢evre dostu hareketlilik kaliplarmi
tesvik etmek ve siirdiiriilebilir kalkinmay1 desteklemek bakimindan
da 6nemlidir.

Kentsel toplu tasima sistemleri kadinlara ve erkeklere esit sekilde
fayda saglamalidir. Ornegin kadinlar birden fazla durak noktasina ug-
rayabilir ve ¢ocuklarla birlikte bu seyahati gergeklestirme ihtimali er-
keklerinkinden daha ytiksektir. Sistemler erkekler i¢in oldugu kadar
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kadinlar i¢in de erisilebilir olacaksa oncelikle farkliliklar hesaba katil-
malidir. Altyap: tasarimlar1 da kadinlarin ihtiyaglar1 géz oniine alina-
rak uygulanmali ve giinliik ihtiyaclara cevap verebilmelidir. Ornegin
otobiisler, duraklar, kavsak noktalar1 ve yaya gecitleri mekanlari iyi
aydinlatilmis, genis ve ferah olmalidir. Durak noktalar1 ve bekleme
alanlar1 yogun ve sik seyahat edilen alanlar igerisinde tasarlanmalidir.
Ozellikle diisiik gelirli niifus igin erisilebilirligi saglamak amaciyla
farklilastirilmis ticret programlari planlanmalidar.

Toplumsal cinsiyet perspektifinin en nemli adimi farkliliklarin an-
lagilmasidir. Bu siirecte daha fazla kadin ¢alisani ulagim hizmetlerinde
calismaya tesvik etmenin 6nemli bir adim olacag: diisiiniilmektedir.
Kapsayici ve adil ulasim, cinsiyete gore elde edilmis verilerin 1s181nda
yeni politikalar belirlenmesi ile olusturulmalidir. Toplumsal cinsiyet
eylem plani tasarlamak ve cinsiyete dayali ulasim politikalar: gelistir-
mek kadin ve erkek kullanicilarinin tamamina hizmet veren ve toplu-
mun tamamu igin erisilebilirligi saglayan 6nemli bir basamaktr.

Kadinlarin degisen konumlar1 ve davranislari, planlama tizerinde
tarkli modellemeleri ve degisen arazi kullanim planlarini sorgulamaya
agmaktadir. Bu nedenle kadinlarin seyahat davramislarinin arastiril-
mas1 gerekli bir hal almaktadir. Bu ¢calismada kadin ve erkeklerin kent
ici ulasim sistemleri kullanimlar1 degerlendirilmistir. Sonuglar sunu
gostermektedir ki kadinlar daha fazla toplu ulasim kullanmaktadir.
Ulagim sistemleri toplumsal cinsiyet politikalari ile iligkilendirilmeli ve
kadinlarin seyahat davranislar: géz 6niine alinarak planlanmalidur.
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Cities are dynamic spaces where human communities have lived as rule
makers and policy makers for many years. People; Even though they have
experienced many years of wars, various natural disasters, civil unrest
and economic depressions, they have a common culture and memory. For
this reason, similar gender-based practices and transformations occur at
different times and in different geographies.

Throughout the historical process, the transformation of public and
private space uses and women's access to public spaces have formed the
basis for women to obtain their economic and political rights. Women's
struggles to receive equal pay with men have increased the visibility of
women in the public sphere, and the differences in male-female mobility
patterns have become the subject of research. Geography of women; It re-
vealed the idea of a common public space stripped of masculine practices.
As women's daily mobility increases, urban systems that cannot respond
to changing needs have become the subject of investigation. This entire
revolutionary process has made it accepted that women and men are two
separate gender groups, but have the same needs, roles and responsibili-
ties. In this context, the conceptual framework on which the study inves-
tigating women's transportation habits is based is explained.

As a result of literature research, the methodology structure was cre-
ated. Studies and methods examining the transportation habits and
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demographic characteristics of men and women were examined. As a re-
sult, according to the literature research; It has been inferred that the trans-
portation habits of women and men are different according to many sci-
entific studies, that the inequalities that cause transportation habits de-
pend on more than one factor, that there may be externalities experienced
by women using different types of transportation or that they may be
transportation poor, and that people in different geographies may have
different transportation habits.

In the study investigating the urban transportation habits of women in
Turkey, 1852 interviews were conducted. The research findings were eval-
uated in the context of Turkey-wide results. Transportation vehicle pref-
erences and travel times of participants across Turkey according to gender
and activity are modeled with graphical methods using data obtained as
a result of cross-questions.

Although public transportation systems provide services in different
forms according to cities, buses, minibuses and rail systems are used as
public transportation vehicles in Turkey. Since the study has a gender per-
spective, it analyzed the transportation vehicle choices of women and men
across Turkey with the data set obtained. This analysis aims to reveal the
means of transportation predominantly used by men and women in Tur-
key and to understand the trends in transportation type by gender.

Since the data collected in the NUTS Level-2 regions sample was de-
signed to represent Turkey, Turkey-wide results were produced with all
of the data. Cross-examinations were used to obtain the results. The gen-
der data of the participants were cross-examined along with their choices
of means of transportation used for work-school, shopping, child-related
trips, elderly-related trips, family-related trips and individual activity
trips. Regardless of the activity type; Graphs were obtained by separating
the transportation vehicle options used by men and women to go any-
where. The results are first evaluated in terms of details, and then general
determinations and inferences are made.

Considering the transportation type distribution of total trips regard-
less of the activity type; It can be said that women tend to use buses, min-
ibuses, rail systems and walking more, while men use private vehicles
more. It represents an important finding that women benefit from urban
transportation systems more than men. The fact that most private vehicle
users are men raises the issue of whether women have access to a private
vehicle or not. Women mostly provide pedestrian access to participate in
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activities. In light of the findings, it can also be said that women produce
more sustainable mobility.

When we look at the activity-based transportation type distribution by
gender, it is seen that bus, minibus and rail system users are mostly
women. It seems that it is men who tend to carry out all activities using
more private tools.
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