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Tarihsel gelisim siirecinde aligveris eylemi sabit ve kendini yenileyen mekanlara
gereksinim  duymustur. Degisen ihtiyaglar ve g¢evre kosullar1 aligverisin
gergeklesecegi farkli ticari yapr tiplerini ortaya ¢ikarmustir. Ticari yapilar her dénem
icin onemli mekanlar olmalart ve merkezi bir konumda bulunmalari sebebiyle
genellikle tarihsel cevre peyzajlart igerisinde yer almiglardir. Tarihsel cevre
peyzajlart doneminin ekonomik, sosyal ve mimari yapisini bir arada bulundurduklari
icin mimarlik meslek disiplinlerini ve ¢alismalarini bir araya getirmektedir. Tarihi
cevreler bir donemin verilerini giiniimiize aktaran ve ge¢misle aramizda kiiltiirel bir
bag olusturan alanlar olduklari igin korunmalidirlar. Bu galigmanin amaci; gegmisten
gliniimiize Anadolu’da insa edilmis ticari yapi tipolojilerini incelemek, ticari
yapilarin kendi donemleri igerisindeki Oonemini ortaya koymak, tarihi yapilarin
¢evreleri ile korunmasinin yapilarin siirdiiriilebilirligine olan katkilarini irdelemek ve
tarihsel ¢evre peyzajlart gercevesinde dnemli bir ticari yap tipolojisi ortaya koyan
Kapaligarsi’nin tarihi, mimarisi ve restorasyon ¢aligmalarini inceleyerek restorasyon
caligmalarinin siirdiiriilebilirlige olan katkilarini ortaya koymaktir. Anadolu’daki
ticari yap tipolojilerinden bazilarinin tarihsel siiregte degisen fiziksel, sosyal ve
ekonomik kosullara uyum saglayamadigi i¢in islevlerini kaybettikleri, bazilarinin ise
restorasyon c¢aligmalart sayesinde yeni islevler kazandirilarak varliklarimi
stirdiirdiikleri, bir kismimin ise ilk giinkii islevlerini koruyarak giiniimiize ulastiklari
tespit edilmistir. Tarihi yapilari korumak amaciyla yapilan ¢aligmalarda yapilarin
¢evreleri ile bir biitlin olarak degerlendirilmesinin siirdiiriilebilirlik agisindan 6nemli
sonuglar1 olacag: tespit edilmistir.
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ABSTRACT

In the process of historical development, the act of shopping has required stable and
self-renewing spaces. Changing needs and environmental conditions have led to
different types of commercial buildings in which shopping will take place.
Commercial buildings are generally located within historical environmental
landscapes because they are important places for every period and are located in a
central location. Historical environmental landscapes bring together the professional
disciplines and studies of architecture because they combine the economic, social and
architectural structure of the period. Historical environments should be protected
because they are areas that transfer the data of a period to the present and create a
cultural bond between us and the past. This study aims to; to examine the typologies
of commercial buildings built in Anatolia from past to present and to examine the
contributions of the preservation of historical buildings and their environments to the
sustainability of the buildings. In addition, it aims to reveal the contributions of
restoration works to sustainability by examining the history, architecture and
restoration works of the Grand Bazaar, which presents an important commercial
building typology within the framework of historical environmental landscapes. It
has been determined that some of the commercial building typologies in Anatolia lost
their lives because they could not adapt physically, socially and economically, some
of them continued their existence by gaining new features through repair works, and
some of them survived by preserving the original structure. In the studies conducted
to protect historical structures, it has been determined that evaluating the structures
as a whole with their environment will have important consequences for
sustainability.
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1. GIRIS

Cevre insanlarin ve diger canlilarin etkilesim igerisinde olduklar1 ve ihtiyaglarina yonelik
sekillendirdikleri ortamlardir. Bu ortamlar; fiziki, biyolojik, sosyal, ekonomik veya kiiltiirel
olarak siniflandirilabilmektedirler. Bunlara ek olarak insanlarin tarihsel siire¢ icerisinde

edindikleri eylem ya da faaliyetler dogrultusunda olusturduklari ¢evreler de mevcuttur.

Insan eylemlerinin sekillendirdigi cevreler bir kiiltiirii, tarihi bir birikimi ifade etmektedir.
Cevre insan etkinliklerine paralel olarak gelisim gosterdigi icin ¢evrenin son goriintiisii bu
etkinliklerin tiim izlerini tasimaktadir. Tarihi ¢evrelerdeki sosyo-ekonomik ve kiiltiirel izler

doénemin yapisini anlatan en 6nemli unsurlardir (Arabacioglu ve Aydemir, 2007).

Tarihi ¢evreler, ¢esitli kullanimlar dogrultusunda zaman igerisinde kendilerine 6zgii
nitelikler kazanan, kazandiklar1 bu 6zgiin nitelikler ile insanlar iizerinde ¢esitli olumlu etkilere
sahip olan ve insanoglunun ge¢mis ile arasinda bag kurabilecegi, kiiltiirel etkilesimi yiiksek

mekanlardir. Ancak, Arabacioglu ve Aydemir (2007) tarihi g¢evrelerin, zaman igerisinde

gecirdikleri degisim sonucunda olusturduklar kiiltiirel kimlikleriyle giinlimiiz kosullarina

uyum sagladiklar siirece siirdiiriilebilir mekanlar olarak 6nem kazandigini belirtmislerdir.

Aligveris, insanlarin ihtiyaclarini giderirken birbirleriyle iletisim halinde olduklar1 ve

karsilikli yarar saglanan sosyal bir eylemdir (Ceylan, 1989; Asar, 2011). Cok eski bir tarihe

sahip olan aligveris eylemi, tarihsel gelisim siirecinde sabit ve daha ihtisaslasmis mekéanlara

gereksinim duymustur (Asar, 2011). Aligveris siirecinde mal ve can giivenliginin saglanmasi
ve aligveris eyleminin saglikli bir sekilde yiiriitiilebilmesi i¢in birtakim kurallar ve korunakli

bir mekan gerekliligi ortaya ¢ikmistir (Ceylan, 1989; Asar, 2011).

Zaman igerisinde degisip gelisim gosteren ticari iligkiler, ticaret i¢in gereksinim duyulan
mekanlarin yapisini da degistirmis ve igerisinde bulunan zaman ve cografyanin 6zellikleri
dogrultusunda degisen ihtiyaglara yonelik ticari yapilar insa edilmistir. Ozellikle Anadolu
cografyas1 gecmisten giiniimiize Onemli ticaret yollarinin merkezi olmus ve bu sebeple
Anadolu’da ¢ok cesitli ticari yapi tipi goriilmiistiir. Tarihsel siire¢ icerisinde degisen ve gelisen
kosullar aligveris kavramu ile ticari yapi tiplerinin de degismesine neden olmustur. Ancak
degismeyen en dnemli konulardan biri bu ticari mekanlar ile ¢cevre peyzajlariin birbirleriyle
stirekli etkilesim halinde oldugu ve mekanlarin insasinda peyzaj karakterinin biiylik rol

oynadigidir.



Peyzaj: Insanlar tarafindan algilandigi sekliyle, ozellikleri, insan ve/veya dogal
faktorlerin etkilesimi ve eylemi sonucunda olusan alanlardir (Avrupa Peyzaj So6zlesmesi,

Council of Europe, 2000). Tarihsel gevre peyzajlart donemlerinin farkli sosyal, kiiltiirel ve

ekonomik degerlerini bir arada bulunduran ¢oklu kiiltiirel degerlere sahip olduklar1 i¢in bu
alanlardaki koruma ve restorasyon calismalar1 peyzaj mimarlii ve mimarlik meslek
disiplinlerini bir araya getirmektedir. Tarihi ¢evreler donemlerinin kent yapisi ve mimarisini,
sosyal yasantisin1 ve kiiltliriinii glinlimiize aktarmalar1 sebebiyle ulusal ve evrensel acidan

onemli birer miras olarak korunmali ve yasatilmalidir (Mutlu Danaci ve Atik, 2013).

Tarihi ¢evrelerin korunmasi ve yenilenmesindeki oncelikli amaglar; tarihi ve kiiltiirel
mirasin devamliligini saglamak, tarihi yapilar1 giinlimiiz yasam kosullar1 altinda saglikli bir
sekilde korurken kimliklerini kaybetmemek, atil durumda birakilan tarihi yapilan
degerlendirmek, geleneksel yerlesim modelini ve kent peyzajini korumaktir. Bu nedenle tarihi
cevrelerin degisim ve donilisiimiinde fiziksel ve sosyal yapinin siirdiiriilebilirligini saglamak

icin koruma amagch ¢alismalar onem kazanmaktadir (Celik ve Yazgan, 2007).

Bu calismanin amaci; gegmisten giliniimiize Anadolu’da insa edilmis ticari yapi
tipolojilerini incelemek, ticari yapilarin kendi donemleri icerisindeki 6nemini ortaya koymak,
tarihi yapilarin ¢evreleri ile birlikte korunmasinin yapilarin siirdiiriilebilirligine olan katkilarinm
irdelemek ve tarihsel ¢cevre peyzajlari cercevesinde dnemli bir ticari yapi tipolojisi ortaya koyan
Kapaligarsi’nin tarihi, mimarisi ve restorasyon c¢alismalarini inceleyerek restorasyon

caligmalarinin siirdiiriilebilirlige olan katkilarini ortaya koymaktir.
2. MATERYAL VE YONTEM

Caligmanin materyalini Anadolu’da bulunan ticari yap: tipolojileri ve bu tipolojilerin
birden fazlasini bir arada barindiran Kapaligars1 hakkindaki her tiirlii s6zlii ve yazili kaynak
olusturmaktadir. Calismanin yontemi iki asamada olusturulmustur. ilk asamada Anadolu’daki
ticari yapi tipolojileri belirlenmis ve incelenmistir. Ikinci asamada ise tarihi Kapaligars1 ayrintili
bir sekilde ele alinarak, tarihi, mimarisi, gecirdigi yangin ve depremler ile restorasyon
calismalar1 incelenmistir. Kapaligars1 Ornegi iizerinden tarihi yapilarda restorasyon
calismalarinin yapiya olan katkilar1 ve tarihi yapilarin tarihsel ¢evre peyzajlar ¢ercevesinde

korunmasinin siirdiiriilebilirlik agisindan 6nemi tartisilmistir (Sekil 1).

Tarihi Yarimada’nin bati smirma paralel olarak kuzey giliney yoniinde yer alan

Kapaligarsi, Hanlar bolgesi ile gegmisten gliniimiize kentin ticari ve sosyal merkezi olmustur.
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Istanbul’un tarihi ticaret bdlgesi; Liman, Hanlar ve Kapaligars1 bolgesi olmak iizere birbirinden

farkli 6zelliklerdeki {i¢ alt bolgeden olugmaktadir (Kiiglikerman ve Mortan, 2011) (Sekil, 2).
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Sekil 1. Calismanin yontem yaklasimi
Figure 1. Methodological approach of the study
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Sekil 2. Kapaligcarsi’nin konumu (Orijinal, 2023)
Figure 2. Location of the Grand Bazaar (Original, 2023)



3. BULGULAR
3.1. Tarihsel Cevre Peyzajlar1 Cercevesinde Anadolu’daki Ticari Yapilar

Karum: Asur dilinde liman ya da rihtim anlaminda kullanilan karumlar biiyiik pazar
yerleri ve yerlesmeleridir. Kayseri’de bulunan Kanes Karumu, Anadolu’daki diger karumlar
icinde bir idare merkezi olmasi ve direk Asur’a bagli bulunmasi sebebiyle Anadoluda’ki en
onemli karum olarak gosterilmistir (Isik, 2020). Kiiltepe’de bulunan Kanes Karumu, biri
yerlilerin oturdugu hoyilik ve digeri asagi sehir veya Asurlu tiiccarlarin yerlestigi alandan
olusmustur. Capi1 500 m olan hoyiigiin ova seviyesinden yiiksekligi 20m'dir (Kayseri
Biiyiiksehir Belediyesi, 2017). Tepeyi dort yanindan asagi sehir, Karum cevirmistir. Kanes

Karum’u tiiccarlarin yasadigi ve islerini yiiriittiigii sehrin bir boliimii olup Kiiltepe tabletleri
olarak bilinen Anadolu'daki ilk yazili vesikalar da burada bulunmustur. Kiiltepe'deki kazilarda
bol miktarda ¢ivi yazili tabletler, seramik buluntular, mimari kalintilar bulunmustur (Kayseri
Biiyiiksehir Belediyesi, 2017).

Liman: Arkeolojik buluntular, insanoglunun ihtiyaglari dogrultusunda suda yiizen bir
ara¢ yardimiyla kendi yasadig1 bolgenin dis1 ile baglanti kurdugunu kanitlamaktadir. Ancak bu
araglarin giiniimiizde kullanilan gemilerin ilk 6rneklerine benzer olanlari Tung Cagi ile
tarthlenmektedir. Antik donemlerden giliniimiize limalar incelendiginde kullanim amaglariin
fazla degisiklik gostermedigi ancak sekil ve ebatlar1 incelendginde gemi gelisimi ile dogru

orantil bir biiytime oldugu belirlenmistir (Giindiiz, 2008). Arastirmalar, Liman ingasinin Tung

Cag1 sonlarina dogru yapilmaya bagladigini gostermektedir (Shaw, 1972; Giindiiz, 2008). Ege

Bolgesi’ndeki en eski yapay liman olma 6zelligine sahip Limantepe Tun¢ Cagi yerlesimidir.
Kazi ¢alismalarinda dncelikle tabakalasmis halde bulunan M.O. 4. yy limani, onun altinda ise
M.O. 6. yy liman taban1 bulunmustur. Limantepe nin M.O. 4000 ila 2000 sonuna kadar tiim
kiiltiirleri kesintisiz olarak yansittig1 tespit edilmistir. Limantepe Batit Anadolu’dan biitiin Ege
diinyasini asarak tiim Dogu Akdeniz’le, Balkanlar’la ve hatta Kafkasya ile baglanti i¢cinde olan

bir ticaret merkezi ve yerlesimdir (ANKUSAM, 2023).

Agora: Yunan klasik doneminde, ‘sitenin yonetim, politika ve ticaret islerini konugsmak

i¢in halkin toplandigi alan, halk meydan1’ olarak tanimlanmaktadir (TDK, 2023). Agoralar, en

yalin haliyle “kent meydani” olarak ifade edilmistir. Grek¢ede dyeipw (ageiro) yani
“toplanmak, bir araya gelmek” terimine karsilik gelmis, sonraki donemlerde de kisaca
“toplanilan yer” anlamina gelen dyopd (agora) adini almistir. Agoralar tarihsel siirecteki

gelisimleri boyunca gelenekler ve fiziki ortamin yerel kosullar1 altinda sekillendikleri icin



cesitli ve 6zgiir yapilagmis alanlardir. Agoralar yalnizca ticari degil sosyal, kamusal, yonetimsel

amaglarla da kullanilan kent merkezleridirler (Candur, 2019). Antik Cag’da her kentte en az bir

agora bulunsa da kent biiyiikliigiine gore birden fazla agora bulunmaktadir. Bu agoralar
genellikle etrafinda ¢esitli kamu binalarinin bulundugu ve devlet islerinin goriisiildigl devlet

agoralar1 ve ticari faaliyetlerin yogunlastig1 ticaret agoralaridir (T.C. Kiiltiir ve Turizm

Bakanligi, 2023a). Anadolu’daki Pergamon ve Nysa agoralari Helenistik, Aizanoi, Asos,

Ephesos agoralar1 Roma doneminin 6nemli 6rnekleridirler.

Forum: Stoalar ve kamu yapilartyla ¢evrili kamusal agik alanlardir. Roma kentlerinde
kamu yasaminin merkezi olan forumlar, agoralarin esdegeri olarak goriilmiiglerdir. Ancak
forumun agoradan farki ticari acidan daha 6n plana c¢ikmasini saglayan sirali diikkanlarla

birlikte insa edilmis olmasidir (Kiiciikerman ve Mortan, 2011).

Macellum: Borsa gibi islem goren macellumlarin diinyadaki ilk 6rnegi Kiitahya ili
Cavdarhisar ilgesinde bulunmaktadir. MS 11. Yiizyilin sonlarinda gida pazari (Macellum) olarak
kullanilan Aizanoi'ni Antik Kenti’nde Roma Imparatoru Dioeletianus'un enflasyonla miicadele
amaciyla yaptig1 fiyat tespitlerinin bir kopyas1 bulunmaktadir. Fiyat tespitlerinin bulundugu bu
yazilar ile pazarlarda satilan biitiin {iriinlerin satis ticretleri belirlenmistir. Bu nedenle Aizanoi,

diinyadaki ilk borsa binalarindan biri olma &zelligini tasimaktadir (KUTBO, 2023). 1.S. 2. -3.

yy.’da insa edilen Macellum ortasinda bulunan yuvarlak yap1 ve yap: etrafindaki daha ¢ok et,
balik, unlu mamuller, zeytinyag: vb. iirlinlerin satildig1 diikkanlar ile bir kamusal alan olarak

tanimlanmaktadir (Naumann, 1973; Ozer ve Korkmaz, 2014).

Ribat: Savunma ve koruma amaciyla savasa hazir birliklerin hayvanlariyla beraber
bulunduklar1 askeri amaclar dogrultusunda insa edilen kale goriiniimiinde ve g¢evresi surlarla
cevrili gelismis yapilardir. Ribatlarin ilk 6rnekleri Kuzey Afrika’da goriilmiistiir. Arap ribatlari,
askeri amaglar dogrultusunda kullanilan yapilarken Tiirk kervansaraylari ticari seyahatte olan
kervan ve yolcular icin ¢esitli saldirilardan korunmak amaciyla konakladiklart ve ticari

mallarini sakladiklari yapilardir (Karakus, 2022).

Tiirkler tarafindan Orta Asya’da yapilan ilk kervansaraylar Karahanlilar ve Gazneliler
doneminde yapilmis ve ribat olarak isimlendirilmislerdir. Planlar1 ve mimari ozellikleri
incelendiginde, Biiyiik Selguklular doneminin 6rnekleri oldugu anlasilan bu kervansaraylar
giiniimiizde kullanilamayacak durumdadirlar. Kervansaraylarin bilinen en eski 6rnegi 1019-
1020 tarihlerinde yaptirilmis olan Ribat-1 Mahi (Ribat-1 Cahe) ve 1028 yilinda Tus-Herat
yolunda yaptirilmis olan Sengbest Ribati’dir (Karakus, 2022).



Han: Selcuklu ve Osmanli mimarisinin 6nemli yapitlarindan olan hanlar, kervan ve
yolcularin giiven icerisinde konaklamasi i¢in tasarlanmis olsa da misafirhane, pazar, erzak
depolama ve mithimmat deposu gibi farkli bir¢ok islevde kullanilmislardir. Disaridan kaleye
benzeyen hanlar, igerisinde bir kervanin ihtiyaglarmi karsilayabilecek her tiirlii imkana sahip

yapilardir (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2023b).

Kervansaray: Sultanlar ve devlet adamlar tarafindan giivenli konaklama alanlar1 olarak
insa ettirilen kervansaraylar kervan yollar1 iizerine genellikle 40 km araliklar ile kurulmus ve
sehir i¢indeki hanlardan farkli olarak bir hayir kurumu gibi de islev gérmiistiir. Kervansaraya
gelen yolcular ti¢ giin i¢in kervansaray kurucusunun misafiri sayilir, barinma ve beslenme igin
licret alinmazmus (Dogan, 2006). Orta Asya’da baslayan kervansaray insa gelenegi Iran’da
gelisip Anadolu Selguklu déneminde son seklini almis ve en giizel 6rnekleri Anadolu’da varlik
gostermistir (Ilica 2000). Kervansaray yapimi II. Kilicarslan doneminde baslanmis olup ilk
kervansaray Kayseri-Konya yolunda yapilan Alay Han’dir. 13. yiizyil basinda yogunlasan
kervansaray yapiminin, agirlikli olarak Kayseri, Konya, Malatya, Sivas, Ankara Antalya,
Adana illerinin yol giizergahlarinda oldugu tespit edilmistir. Yapilan aragtirmalar o donemde
Anadolu’da yaklasik olarak iki yiiz kervansaray oldugunu ortaya koymaktadir (Karakus, 2022).
Giiniimiize kadar ulasan 6rneklerin hepsi menzil hanlari, yani kervansaraylardir (Aytag, 2018).

Selcuklu donemine ait calismalar ve kitabelerde kervansaraylarin ribat ve han olarak da
isimlendirildikleri tespit edilmistir. Ribat, han ve kervansaraylar konaklamaya iliskin yapilar
olmalar1 sebebiyle Anadolu cografyasinda bu kelimeler birbirleri yerine sik¢a kullanilmiglardir.
Ornegin, Kurugesme Han, Hekim Han, Kirkgéz Han1 ve Eshab-1 Kehf Han1’nin kitabelerinde
bu yapilar ribat olarak isimlendirilmistir (Cezar, 1981; Seker, 1991; Karakus, 2022).

Bedesten: Tiirk mimarisine 6zgii yapilar olan bedestenler ilk defa Selguklularin son

doneminde ortaya ¢ikmis olsa da asil degerine Osmanl doneminde (Cezar, 1985). Oncelikle

cars1 iglerinde Ozellesmis alanlara ahsap malzeme ile insa edilen bedestenler sonraki

donemlerde dayanikli ve giivenli tas yapilara doniismislerdir (Eyice, 1992; Halag ve Ergiin,

2020). Kentin ticari potansiyeli i¢in 6nemli gostergelerden sayilan bedestenler degerli esyalarin
alim-sattim1 ve saklamasi i¢in kullanilmislardir. Osmanli kent yapisinda ticaretin merkezi,

bedesten ve cevresindeki han ve arasta yapi tiirlerinin olusturdugu alanlar olarak kabul

edilmistir (Akar, 2009).

Bedestenlerde miicevherat, para, resmi belgeler gibi degerli esyalar sandik, dolap ya da

kasa olarak adlandirilan bélmelerde saklandiklari i¢in bedestenler korunmasi gereken 6ncelikli



yapilarin basinda gelmekteydiler. Bu nedenle bedesten yapilari tag duvarlara sahip, kursun

kapli, genellikle kubbeli iist ortiileri bulunan yapilardi (Akar, 2009). Bedesten planlari

incelendiginde kare ya da dikdortgen formda insa edilen yapilarin pencere ve kapi sayisinin
sinirlt oldugu bildirilmistir. Diikkanlar birbirleri ile bitisik nizamda genellikle her cephede

bazen ise sadece tek cephede bulunmaktadirlar (Hala¢ ve Ergiin, 2020).

Osmanli doneminde Anadolu’da yapilan bedestenlerin hepsi gliniimiize ulasamasa da

Halag ve Ergiin (2020) yaptiklar1 bir calismada Anadolu’da giiniimiize ulasan 38 adet bedesten

tespit etmis ve bu bedestenlerin bircogunun islevlerinin gliniimiiz kosullarina uygun islevler

kazandirilarak ayakta tutuldugunu bildirmistir.

Arasta: Tirk¢e’ye Farsca’dan gectigi diigiiniilen “siraya konulmus, diizenlenmis”
anlamindaki arasta kelimesi Fars¢ada ¢arsi anlaminda kullanilmiyor olsa da Tiirk¢e’de bu
anlami kazanmasi, diikkanlarin diizenli bir sekilde karsilikli siralar halinde dizilmis olmalarina
baglanmaktadir. Arastalar, cogunlukla tek tiir {iriiniin ticaretini yapan diikkanlardan olustuklari
icin ‘terlikgiler’, ‘kiirkciiler’ ve ‘baharat¢ilar’ arastasi gibi isimlerle anilsalar da sonralari
aralarina degisik esnaflar da katilmistir (Cam, 1991). Arastalar ¢ogunlukla biiyiik camilerin
cevresinde, medrese, imaret, hamam, dariissifa gibi masraf gerektiren vakif yapilarina gelir
saglamas1 amaciyla kurulmus ve ¢evresindeki yapilar ile mimari bir uyum gostermislerdir

(Cezar, 1985).

Giiniimiizdeki arastalarin hepsi kagir yapida, tonoz ya da ahsap ¢atilidir. Ustii agik olan
arastalar da mevcut olmakla birlikte nii tente ya da kaplama olanlar1 da mevcuttur. Kapali tip
arastalarin kapilar1 sokagin u¢ kisimlarinda pencereleri ise genellikle duvar ya da tonozlarda
olacak sekilde birer adet kiigiik 6l¢ekte bulunmaktadir. Baz1 arastalarda ise carsi esnafinin
diiriist ticaret adina dua ve yeminlerini ettikleri dua kubbesi bulunmaktadir. Kubbeli arastalara
Edirne, Selimiye ve Payas arastalar1 ornek verilmektedir. Kapali arastalar bazi 6zellikleri
bakimindan bedestenlere benzetilmektedirler ancak bedestenlerde daha degerli esyalarin

ticareti ve muhafazasi yapilmaktadir (Cam, 1991).

Istanbul’da Fatih, Yeni Cami, Sultanahmet ve Damat ibrahim Pasa kiilliyelerinde bulunan
arastalar en 6nemli 6rnekler arasinda gosterilmektedir. En eski arasta Sarachane Carsisi olarak
bilinen ve Fatih Kiilliyesi’ne gelir saglamak amaciyla yaptirilandir ancak yapi giinlimiize
ulasamamustir. Sipahi Carsi olarak bilinen {istii acik arasta ise 1912 yilinda ¢evrede ¢ikan yangin
sonucu terkedilmis ancak 1980°1i yillarda yapilan restorasyon sonucu kullanilmaya devam

edilmistir (Cakir ve Akkus, 2015).




Cars: Igerisinde iiretilen gesitli mallarin satildig1 diikkanlarin bulundugu sokaklar ve bu

sokaklarin bagli oldugu bir ana caddeden olusan yapilardir (Kiiclikerman ve Mortan, 2011;

Kurt, 2020). Diikkanlar ayn1 zamanda merkez carsinin 6gesidir (Diilgeroglu, 1995). Carsilar

yalnizca ticaret yapilar1 degil ayni zamanda kent insaninin yasamimi siirdiirdiigii sosyal

alanlardir (Kucukerman ve Mortan, 2011; Kurt, 2020).

Orneklerinin daha ¢ok Islam iilkelerinde goriildiigii ticari amaglarla kullanilan iistii ortiilii
carsilara ‘kapal1 ¢ars1’ denilmektedir. En eski 6rnekleri Orta Asya, Kuzey Afrika, Iskenderiye,
Sam, Halep, Diyarbakir, Tebriz, Musul, Bagdat, Isfahan, Buhara ve Semerkant’ta
bulunmaktadir. Tiirkiye’deki eski 6rnekler ise Bursa, Edirne, Istanbul, Kayseri ve Urfa’dadur.
Kapali carsilar daha ufak birimlerin zaman igerisinde birleserek genisledigi ticari yapilardir

(Kurt, 2020).

Kapan: Kelime anlami biiyiik tarti, kantar anlamina gelen kapan ayni zamanda resmi

agirlik ve Olgiilerin bulundugu toptan dagitim merkezleri i¢in kullanilmistir (Erkal, 2014).

Kapanlar bagkentin yiyecek ihtiyaglarinin biiyiik boliimiiniin karsilandig1 erzak ve zahirenin
toptan getirilerek saticilara dagitildigi iskele ve toptanci pazarlaridir. Istanbul’da Halic
kiyillarinda yag kapani, bal kapani, un kapani gibi isimler tasiyan toptanci yerleri

bulunmaktaymis (Sakaoglu, 1985; Dogan, 2006). Deniz lizerinden kente gelen gida maddeleri

once kapanlara bosaltilip gerekli kontrol ve degerlendirme islemlerinden sonra toptan satisa
sunuldugu bildirilmektedir. Bazi kaynaklar Sultan IV. Murad déneminde Osmanli bagkentinde
Kapan-1 dakik adiyla bilinen Unkapani da dahil olmak {izere 37 tane kapan oldugunu
bildirmistir (Cakir ve Akkus, 2015).

Pazar (Farsca bazar): Farsca kokenli bir kelime olan Pazar ‘kapinin disindaki is yeri’
anlamina gelmektedir. Cogunlukla ham {irlinlerin satisa sunuldugu pazarlarin sabit mekanlar
yoktur. Selguklulardan beri hem ag¢ik hem de kapali pazarlar yaygin kullanilan ticari
mekanlardir. Bazen kapali ve agik pazarlar bir arada bulunmaktaydilar. Doneminin 6ne ¢ikan
ornekleri Amasya- Tokat arasindaki Azine Pazar1 ve Kayseri-Kirsehir arasindaki Ziyaret
Pazar1’dir. Yabanlu Pazari ise uluslararasi ticaretin yapildigi 6nemli bir pazardir (Kiiclikerman

ve Mortan, 2011).

Panayir: Genis bolgelerin ihtiyaglarini karsilamak icin yerli ve yabanci tiiccarlarin bazen
yilda bir kez ya da yilin belirli donemlerinde birden fazla bir araya geldigi genellikle 1 hafta ile
1,5 ay arasi siiren degisik ol¢eklerdeki fuar alanlaridir (Sen, 1994; Dogan, 2006).
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3.2. Kapalicarsi

Kapaligars1 onceleri Ayasofya’ya gelir saglamak igin Istanbul’un Fethi’nden sonra insa
ettirilen Cevahir Bedesteninin ¢evresinde yapilanmis olup daha sonra Sandal Bedesteni

yaptirtlmistir (Giilersoy, 1994). Carsinin ¢ekirdegini olusturan Cevahir bedesteni etrafinda

halkalar seklinde kurulan Kapaligarsi baslangigta kapali olarak planlanmamis (Ayverdi, 1953),

bu yapilarin ¢evresinde zamanla olusan acik pazarlarin iistleri tonozlu catilar ile kapatilarak
birbirine bagl sokaklardan olusan bir yol ag1 ve ¢ok sayida diikkanin bulundugu bir diizen ile
cevre doku biitiinleserek olusmustur. Cevahir ve Sandal Bedestenlerinin yapimi sonrasinda
cevrelerinde kurulan sergi ve tezgahlar ile bolgedeki ticari faaliyetler oldukca hiz kazanmaistir.
O donemdeki Kapalicarsi’nin giiniimiizdekinin tigte biri kadar oldugu belirtilmistir (Giilersoy,
1994) (Sekil 3).

Sekil 3. Sandal ve Cevahlr Bedestenlerlnln konumu (Ol’ljlna| 2023)
Figure 3. Location of Sandal and Cevahir Bedestens (Original, 2023)

Eski (Cevahir) Bedesten: Istanbul’daki ilk bedesten olma &zelligine sahip Cevahir
Bedestenindeki degerli esyalarin  korundugu mahzenler giliniimiizde diikkdn olarak
kullanilmakta ve bedestenin karakteristik yapisin1 olusturmaktadir. Degerli esyalar ahsap
sandiklara ve duvar dolaplarina konulmakta ve bu saklama alanlarinin sayilar1 zamanla artarak

carsinin kullanim yogunlugunun degistigini gostermektedir (Cezar, 1985). Zamanla degisen
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ihtiyaglar sonucu mahzenler muhafaza 6zelligini kaybetmis ve diikkan olarak kullanilmaya
baslanmistir. Bu doniisiim sonucu bedestenlerin disindaki ticari faaliyetler iceride de yapilmaya

baslanmustir (Kurt, 2020).

1336 m2 alan iizerine 8 adet fil ayag: ile oturan bedesten hem biiyiikligii hem de
dokusuyla garsi igerisinde dikkat ¢eken en 6nemli noktalardan biridir (Saglam, 2014). Bedesten
kisa kenar1 tizerinde iiger, uzun kenar1 iizerinde beser adet olmak iizere toplamda 15 kubbe ile
ortiilmiistiir. Kubbelerin tepe noktasindan zemine 15 m, kubbe kasnaklari ise 11 m yiikseklikte
yer almaktadir. Bedestenin beden duvarlar1 1.44 m genisliginde, kaba yonu tas-tugla almasik

orgii teknigi ile yapilmistir (Kurt, 2020). Dort kapist olan bedestenin birincisi kuyumculara

acilan Inciciler kapis, ikincisi halicilara agilan Sahaflar kapisi, iigiinciisii Beyazit’a acilan
Zenneciler kapis1 ve dordiinciisii de mobilyacilarla dolu olan Kolancilar kapisidir (Saglam,

2014).

Sandal Bedesteni: Cevahir Bedesteninin giineydogusunda bulunan Sandal Bedesteninin
de Fatih tarafinda yaptirildig: bildirilmektedir. 1472-1478 yillar1 arasinda yaptirilan Bedestenin
ad1 ‘Sandal’ kumasinin burada satilmaya baslandigi 18. yy itibari ile ‘Sandal Bedesteni’ olarak

gliniimiize ulasmistir (Giirpinar, 2009). Kapaligarsi’nin 2. 6nemli yapisit olan bedesten 12 fil

ayag1 tizerinde 20 tugla orgiilii kubbeli ve 40x32 metre 6l¢iilerindedir. Fil ayaklar birbirlerine
ve beden duvarlarina tugla kemerler ve ardi¢ agaglarindan gergiler ile baglanmistir. Beden

duvarlari ortalama 1.36 m genisliginde olup, igeride siva yilizeye sahiptir (Kurt, 2020). Sandal

Bedestenide Cevahir Bedesteni gibi zamanla 6zgiin islevini kaybetmis ve farkli amaclarla

kullanilmistir (Giirpinar, 2009).

3.2.1. Kapaligarsi’nin Mimarisi

Kapaligars1 gelisimi 250 yi1l gibi uzun bir zaman alan vakif esasiyla olusturulmus bir ¢arsi
modelidir. 30.7 hektar alanda iistii kapali 61 sokagi bulunan ¢arsinin merkezindeki Cevahir ve
Sandal bedestenleri etrafinda olusan ticaret ag1 bulunmaktadir. Kapaligarsi’nin en 6nemli
ozelliklerinden biri zaman igerisinde ihtiyaglar dogrultusunda sekil alan mimarisidir. Ornegin
diger kapali carsi Orneklerinde goriilen satrang desenli cadde diizeni Kapaligarsi’da

bulunmamaktadir (Kurt, 2020).

Kagir olarak insa edilmis olan Kapalicarsi, Kiirkciiler Carsis1 disinda, kemerler ile
desteklenmis besik tonozlar ve kubbeler ile ortiilmiistiir. Baz1 mekanlar ¢apraz tonoz, konik
tonoz, aynali tonoz ya da kubbe gibi farkli sekilde ortiilmiislerdir. Kapaligarsi’nin bedestenler

disinda kalan kismi, kiremit ile ortiilii besik catiya sahiptir. Bedesten kubbeleri kursun levha ile
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kaplidir. Kapaligarsi’nin aydinlatma bigimi, sokaklarin iistiinii 6rten tonozlarin yanlart boyunca

acilan pencereler ile dogal 151k kullanilmasidir (Kurt, 2020).

Kapalicarsi’nin zamanla sekil alan organik dokusu sebebiyle sokaklar farkli sekillerde bir
araya gelmistir. Ornegin bedestenlerin cevresindeki sokaklar birbirlerini dik aciyla keserek
gridal bir yap1 olustururken Cevahir Bedesteninin batisina dogru daha gelisi giizel bir diizen
bulunmaktadir. Farkli kot ve egimlere sahip genis bir alana kurulu ¢arsinin sokaklar1 genel
olarak besik tonozla ortiiliidiir. Birbirini kesen sokak birlesimlerinde, farkli yonlerdeki tist
ortiiler, tonoz ge¢mesi ile bir araya gelmektedir. Sokaklardaki tonoz ortiilerde, demir gergiler
ve destek kemerleri bulunmaktadir. Kapaligarsi’daki diikkanlarin tonoz ortiili mekanlari,
cepheye kemerli bosluk dizileri seklinde yansimaktadir. Bu bosluklarin aralarinda, kemer

baglangicina kadar, genellikle boyali kesme tas duvarlar bulunmaktadir (Kurt, 2020).

Kapaligarsi’nin, dogu-bat1 ve kuzey-giiney dogrultusunda devamlilik gdsteren yollar ve bu

yollara agilan 16 kapis1 bulunmaktadir (Sekil 4).

= T A
: S ; “‘ “'; X . . l Tl
i G Y
: i i Y g

i

Sekil 4. Beyazit, M
Figure 4. Views from the Beyazit, Mahmutpasa and Fesciler Gates (Original, 2023)

ahmutpasa ve Fesciler Kapilari’ndan goriiniimler (Orijinal, 2023)

3.2.2. Kapaligarsi’nin Deprem ve Yanginlar Sonrasinda Gegirdigi Tamiratlar

Kapaligarsi tarihi boyunca depremlerin yani sira yanginlardan da agir hasara ugramistir.
Istanbul’da 1509 ve 1766 yilindaki depremler, Kapaligarsi’da kismi hasar ve yikimlara sebep
olmustur. Masraflar devlet hazinesi tarafindan karsilanarak tadilatlar gergeklestirilmistir. Bu
tadilatlar sonras1 1863 yilinda (yaklasik yiiz y1l sonra) onarimdan gegirildigi tespit edilmistir.
1893 yilinda Kapaligarsi’da esasli bir tadilat gerekmistir. Yapilacak tadilat icin planlama
calismalari siirerken Istanbul 1894 depremini yasamis ve onarimi planlanan Kapaligarst bu

depremde cok ciddi hasarlar almistir (Urekli, 2020).
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Deprem sonrasi hasar tespit c¢alismalarinda tonoz kemerler ile diikkan kemerlerinin,
kapilarin ve ¢arsidaki 18 hanin ve Cevahir Bedesteninin agir hasar gordiigii belirlenmistir. 24
bin metrekare yiizey alanina sahip ¢arsida 3200 magaza ve diikkandan 130 tanesinin tamamen
yikildigi, 20 diikkanin ise fazla hasardan dolay1 yiktirildigi kaydedilmistir. Carsinin diger
kisimlarinin da ¢ok az bir tadilat ile onarilacag: tespit edilmistir. Ancak ¢arsi kemerlerinin
deprem sonrasi yagmurlardan da etkilenerek ¢ok tahrip oldugu ve biitiin kemerlerin yeniden
yapilmasi gerektigine karar verilmistir. Kemerler su kireci harciyla (hidrolik kire¢) yeniden
Oriilmiistiir. Tonozlar demir putreller ile giliclendirilmis, diikkan kemerleri ile sokak
kemerlerinin dig ylizeyleri iki kat har¢ ile kapatilip iizerlerine yeniden Frenk kiremit
dosenmistir. Duvarlarin i¢lerine yagmur sizintisin1 6nlemek amaciyla ¢alismalar yapilmstir.
Carsinin onarimi yaklasik 3.5 yilda (Nisan 1896- Eyliil 1899) tamamlanmustir. Siire¢ icerisinde

tamiri biten yerler kistm kisim ticarete acilmustir (Urekli, 2020).

Deprem sonrasi, donemin modern yap1 teknolojisi ile eskisinden giiclii hale getirilen
Kapalicarsi’da bazi degisikliklerde yapilmistir. Ornegin bazi alanlarin iizeri tekrar
kapatilmayarak sokak seklinde kullanimi uygun goriilmiis, agik tezgahli diikkanlar yerine
gliniimiiz sirali ve camekanli diikkan anlayisi getirilmis, bazi sokaklarin belirli sanatlar igin

ayrilmasi fikri ortaya konmustur (Urekli, 2020).

Kapaligars1 tarthinde depremlerin yanisira ¢ok sayida yangma da maruz kalmigtir.
Ozellikle Cumhuriyet doneminde 1943 ve 1954 yillarinda iki biiyiik yangmn gegirmistir. 1954
yilindaki yanginin daha tahrip edici sonuglar1 oldugu, yanginda 1200 diikkdnin tamamen
yandig1 bildirilmistir. Restorasyon ¢aligsmalarinin alanin yapisal 06zelliklerinden dolay1
topyeklin yaptirilmas: gerektigine karar verilmis ve yapisinda dnemli bir degisiklik meydana
gelmeyecek sekilde onarimdan gegirilmistir. Kapaligars: bes yil siiren ¢alismalarin ardindan

yeniden faaliyete agilmustir (Urekli, 2020).

3.2.3 Kapaligars1 Restorasyonu

Istanbul Valiligi, Fatih Belediyesi ve Kapalicars1 Y&netimi tarafindan ortak bir calisma
ile gergeklestirilen restorasyonda uygulamalarin Bilim Danisma Kurulu tarafindan alinan

kararlar dogrultusunda yiiriitilmistiir (Fatih Belediyesi, 2022a). Carsidaki ticari faaliyetlerin

ve ziyaret¢i akisinin devamliligi distiniilerek calismalar etaplar halinde yiiriitilmiistiir.
Caligmalar 5 etapta planlanmis olup bunlar; projelendirme, yonetim plani, alt yapi, beden
duvarlar1 ve gati restorasyonudur. Ilk etap olan projelendirme 2009 yilinda baslamis ve 2014

yilinda sonlanmistir (Karaca Mese 2021). Cat1 restorasyonu ve altyapi onarim uygulamalari
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2016-2019 yillar1 arasinda gerceklestirilmistir. Giigclendirme, sokak kaplama, kalem isi
uygulama projeleri 2020-2021 yillarinda hazirlatilmis ve uygulama baslatilmigtir (Fatih

Belediyesi, 2022b). Asagida restorasyon kapsaminda yapilan ¢alismalar 6zetlenmistir.

Cati Onarim ve Yenileme Uygulamalari: Cati restorasyonunda hasarli kiremitlerin
tamami degistirilmig, yagmur suyunun catidan uzaklastirilmas: icin gerekli miidahaleler
yapilmis ve yalittmini saglamak amaciyla tiim yilizey membran ile kaplanmistir. Statik rapor
uyarinca mevcutta kiremit altinda yer yer 10-12 cm kalinliga ¢ikan, 1980°lerde yapilan onarim
esnasinda kullanildig1 tahmin edilen ve yapiya tehlikeli sekilde yiik bindiren beton harci
kaldirilmistir. Cati1 iizerindeki yiirlime yollar1 ve merdivenlerin iglevsel olmasi sebebiyle
yenilenerek korunmasina karar verilmistir. Bir 6nceki restorasyonda hargh teknik ile kurulan
alaturka kiremit sistemi yapiya yiik bindirdigi i¢in hargsiz, kuru ve kancali sistem ile

yenilenmistir. Bu sayede yapiya binen yiik %87 oraninda azaltilmistir (RIZCON, 2020).

Depreme Karsi Giiclendirme Uygulamalari: Tarihsel siire¢ icerisinde ¢ogu kez deprem
ve yangina maruz kalan Kapaligarsi’da zemin oturmalarinda, beden duvarlarinda, kubbe tonoz
ve kemerlerde catlaklar olusmustur. Yapisal catlaklara onecelikle siva raspasi daha sonrada
cesitli gliclendirme yontemleri uygulanmistir. Tahrip olmus gergi elemanlar1 da orjinalligi
korunarak yenilenmistir. Zemin oturmalar1 gozlemlenen beden duvarlar1 ve siitun temel
kaidelerinde de yapinin 6zgiinlii§iine zarar verilmeden zemine mini kaziklar ¢akilmistir. Bu
islem ile hem yap1 zemininde olusan oturmalar engellenmis hem de yapinin tasiyici elemanlari

giiclendirilmistir (Sekil 5) (Fatih Belediyesi, 2022a).

Kalem Isi Uygulamalari: Carsinin 1800°1ii yillardaki 6zgiin bezemeleri ile giiniimiizdeki
kalem isi bezemeler arasinda tasarim, form ve uygulama agisindan farkliliklarin bulundugu o
doneme ait fotograflar incelenerek ortaya konmustur. Desen analiz calismalar arsivlerdeki
gorsel verilerin desen donem ve isluplar1 dikkate alinarak ge¢ dénem Ornegine uygun bir
sekilde yenilenmistir. Kalem isi uygulamalarina, oncelikli olarak belge toplama, kalem isi
bezeme analizi, renk analizi ¢alismalarinin projelendirilmesiyle baslanmis olup uygulamalar bu

calismalar dogrultusunda gergeklestirilmistir (Sekil 6) (Fatih Belediyesi, 2022a).
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Sekil 5. Giiclendirme uygulamalarindan 6rnekler (Orijinal, 2023)
Figure 5. Examples of reinforcement applications (Original, 2023)

Sekil 6. Restorasyon sonrasi kalem isi uygulamalari (Orijinal, 2023)
Figure 6. Pen work applications after restoration (Original, 2023)

Zemin imalatlar1 ve Traverten Déoseme Kaplama Calismalari: Kapalicarsi’nin tarihi
doku ve biitiinliiglinii korumak amaciyla zemin ve traverten dosemelerde kullanilan malzemeler
uzman kurullar tarafinca donemine uygun bir sekilde secilmistir. Farkli ocaklardan alinan
numunelerin gesitli testler uygulanarak aralarinda en iyi dayanimi gosteren Mersin’in Mut

ilgesindeki tag ocaginin traverteni secilmis (Fatih Belediyesi, 2022a), yaklasik olarak 15 bin

m2’lik alan yerli malzeme ile désenmistir (Karaca Mese, 2021).

Elektrik Alt Yapi1 Onarim ve Modernizasyonu: Zaman igerisinde degisen ve artan

ihtiyaclara yonelik olarak, carsi icerisinde kendi basina bir ag olusturan aciktaki elektrik
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kablolarinin, ozellikle yangin felaketlerine sebebiyet vermesi, artan enerji ihtiyaglarini
karsilayamamasi, tarihi yapinin goriintlisiini olumsuz etkilemesi ve internet alt yap1
modernizasyonu gerekliligi gibi sebepler ile elektrik alt yap1 onarimi gerceklestirilmistir. Bu
amaglar dogrultusunda akilli sayac sistemleri ve busbar teknolojisi kullanilmis ve elektrik

altyapisinin modernizasyonu saglanmistir. (Fatih Belediyesi, 2022a). Modiiler bir sistem olan

busbar elektrik enerjisinin dagitim ve taginmasi i¢in tasarlanmistir. Kapaligarsi’da bu yontemin

tercih edilme sebebi ¢arsinin uzun siireli kapatilmamasidir (Sekil 7) (Karaca Mese, 2021).

Sekil 7. Restorasyon sonrasi kapali sisteme alinmis kablolar (Orijinal, 2023)
Figure 7. Cables included in a closed system after restoration (Original, 2023)

Aydinlatma Uygulamalari: Restorasyon kapsaminda Kapaligars: tarihinde ilk kez
aydinlatma uygulamalar1 yapilmigtir. Aydinlatma faaliyetleri Bilim Danisma Kurulu’nun
kontroliinde hayata geg¢irilmistir. Uygulamalar kapsaminda; ¢esitli bina aydinlatmalarinin
antolojisine bakilarak, meydan aydinlatma projeleri hazirlanmistir. Sokaklar i¢in ise c¢arginin

ihtiyaglarini karsilayacak ¢er¢evece ¢alismalari gerceklestirilmistir (Fatih Belediyesi, 2022a).

4, SONUC VE ONERILER

Tarihi g¢evreler, insanoglunun ge¢mis ile arasinda bag kurabilecegi, kiiltiirel etkilesimi
yiiksek mekanlardir. Ancak, kendilerine 6zgii nitelikleri koruyabilmeleri ve ¢esitli olumsuz
kullanim kosullart altinda varliklarini siirdiirebilmeleri i¢in giiniin kosullarina ayak

uydurabilmeleri gerekmektedir. Ayn1 zamanda bu ¢evreler etkilesimde bulunduklari canli ya
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da cansiz, dogal ya da kiiltiirel 6geler ile bir biitiin halinde degerlendirilmelidir. Erdogan ve ark.

(2021) Tarihi gevrelerin insanlik tarihinin g¢esitli asamalarina taniklik etmesi ve kendine 6zgii
oluslar1 sebebiyle aslina uygun bir sekilde korunmasi ve siirdiiriilebilirliginin saglanmasinin
gerekliligini bildirmislerdir

Tarihi ¢evrelerin tahrip nedenleri arasinda; sosyal yagam kosullarinin degisimi, giiniimiiz
konfor kosullarin1 saglamak amaciyla bilingsizce yapilan miidahale ve ekler, yanlig
restorasyonlar, alinacak tedbirlerin hizli bir sekilde hayata gecirilmesi i¢in yapilan yanlis
uygulamalar, halkta tarihsel ¢evre biling ve koruma egitiminin yetersizligi, yasa ve kisitlayici
kararlarin zorlayici etkisi/ters tepkiler, koruma planlarinin bilingdis1 hazirlanip uygulanmasi,
restorasyon ve koruma konularinda yerel yonetimlerin ilgisizligi ve konu hakkindaki bilgi
birikiminin uygulama c¢alismalar1 i¢in eksik kalmasi, kaynak yetersizligi, teknolojik

gelismelerin hizlanmasi sonucu ge¢misle baglarin kopmast gibi nedenler bulunmaktadir

(Arabacioglu ve Aydemir, 2007).

Tarihi ¢evreleri korumada amag, toplumun ge¢mis sosyal ve ekonomik kosullari ile kiiltiir
degerlerini yansitan fiziksel yapinin, degisen sosyo-ekonomik kosullar altinda yok olmamasi
ve giincel gelismeler 1s1¢inda giinlimiiz kosullarina ayak uydurmasini saglamaktir. Tarihi
cevrelerin korunmasinda restorasyon, sagliklagtirma, gelistirme, yenileme gibi miidahaleler

yapilmaktadir (Erdogan ve ark. 2021). Ancak Ozellikle son yillarda yapilan restorasyon

caligmalar1 dogrudan koruma amaciyla gergeklestirilmektedir (Mutlu Danaci ve Atik, 2013).

Korumaya dair gergeklestirilen ¢esitli uygulamalar sirasinda ve uygulamalarin sonrasinda
tarihi ¢evrelerin ya da yapilarin biitiinselliginin korunmasi olduk¢a dnemlidir. Tarihi ¢evreleri
korumak, kentlerdeki estetik degeri yiiksek, tarihi nitelikteki kiiltiir ve tabiat varliklarinin
yipranmasina engel olmak ve en Onemlisi gelecek kusaklara aktarmak amaciyla varligini
siirdlirmesine yonelik alinan kararlar ve eylemler biitiiniidiir (Oztiirk, 2012; Erdogan ve ark.

2021).

Calisma kapsaminda incelenen Anadolu’daki ticari yapi tipolojilerinden bazilarmin —
karum, agora ve forum, macellum- tipolojisi sebebiyle yeni islev kazandirilarak kullanima
sunulmasi miimkiin degilken; bazi tipolojilerin yeni islev kazandirilarak ya da restore edilerek

ayni islevler ile kullanilmasi miimkiindiir. Ornegin; Hala¢ ve Ergiin (2020), Anadolu’daki

bedestenlerin mevcut durumlar iizerine yaptiklar1 bir calismada gilinlimiize ulagsmis 38 tane
bedesten tespit etmis ve bedestenlerin gogunun gecirdigi restorasyon sonucu iglev degistirerek

genellikle ticari ve kiiltiirel amaclarla kullanildigini bildirmislerdir.
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Karakus (2022), Anadolu Selguklu Dénemi Sultan Hanlari iizerine yaptigi bir ¢aligmada,

hanlarin birgogunun giiniimiize kullanilamayacak bi¢cimde ulastigini, bazilarin yapilan
onarim caligmalar ile kullanilabilecek hale getirildigini, kullanilabilir durumda olanlarin ise
turistik amaclar dogrultusunda ya da miize olarak kullanildigini bildirmistir. Ancak tarihi ¢arsi
mekanlarinin korundugu biiyiik kentlerdeki bir¢ok hanin glinlimiizde ticari amaglarla kullanimi
devam etmektedir. Yapilarin iglevlerine hizmet eden tarihi bir ¢evre igerisinde bulunmasi
stirdiiriilebilir olmalarmin en 6nemli kosullarindandir. Bu nedenle yapilarin tarihi ¢evreleri ile
korunmasi1 gerekmektedir. UNESCO’nun tarihi kent peyzajina iliskin tavsiye kararinda da
onerdigi peyzaj yaklasimina gore; tarihi ¢evrelerin daha genis kentsel baglamlari igerisinde
tanimlanmasi, korunmasi ve yonetilmesi i¢in, fiziksel formlari, mekansal organizasyonlar1 ve
baglantilari, dogal 6zellikleri ve ortamlart ile sosyal, kiiltiirel ve ekonomik degerleri arasindaki

iligkileri dikkate alinmalidir (UNESCO, 2011). Bu yaklasim ile atilacak adimlar biitiinciil bir

koruma ydnetimi saglamak i¢in 6nemli bir ¢er¢eve olusturmaktadir.

Tarihi kentsel peyzaj yaklasimi ge¢cmisten giiniimiize ulasan ve gelecege aktarilacak olan
mirasin dengeli ve siirdiiriilebilir bir sekilde korunmasini temel almaktadir. En 6nemli
amaglarindan biri tarihi mekanlarin giiniimiiz fiziksel ve sosyal degisimine uyumlu olmasini
saglarken yapilan miidahalelerin tarihi mekan mirasiyla ters diigmemesini teminat altina alacak

araglar saglamaktir (UNESCO, 2011).

Calismada ayrintili bir sekilde ele alinan Kapaligarsi, kuruldugu tarihten bu yana bir¢ok
deprem ve yangin sonrasinda onarim faaliyeti geciren, son yillarda yapimi tamamlanan 6nemli
bir restorasyon ile giincelligini koruyarak hala ilk giinkii islevini siirdiiren, Istanbul’un ve Tarihi
Yarimada’nin 6nemli ticaret sembollerinden biridir. Buna ek olarak Kapalicarsi, 6zellikle
Osmanli déneminden giliniimiize ¢ars1 kavraminin temelini olusturan bedesten, arasta, han ve

diikkan gibi birden fazla ticari yap1 tipolojisinin bir arada bulundugu bir merkezdir.

Kapaligars1’da yapilan restorasyon ¢aligmalari yap1 6l¢egi lizerinden degerlendirildiginde
basarili sonuglar elde etmistir. Ancak, Kapalicarsi’nin yakin cevresi oncelikle diizenlenmesi
gereken alanlar igerisinde yer almaktadir. Ozellikle Kapaligarsi’nin cephelerinin bulundugu
sokaklarda diizenleme yapilmasi, sokaklara belirli standartlarin getirilmesi gerekmektedir. Bu
diizenlemeler yapisal 6l¢ekte Kapalicarsi’nin ¢ehresinin daha algilanabilir olmasia fayda
saglayacaktir. Ayrica, Kurt (2020)’un Kapalicarsi’y1 tarihsel siire¢ 1s1ginda degerlendirdigi
caligmasinda da belirttigi gibi yapilara sonradan eklenen kisimlar kaldirilarak alanin kendine

0zgli mimari yapist O6n plana ¢ikarilmali ve yeni diizenlemeler yapilmalidir.
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Kapalicarsi’nin igerisinde bulundugu Tarihi Yarimada ile olan iliskileri agisindan daha
detayli calismalar yapilmasi gerekmektedir. Kapaligarsi’nin bir alt 6l¢egindeki Hanlar
Bolgesinde mevcut hanlarin bakimsiz ve atil durumda olanlar1 tarihi doku ve Kapaligarsi
acisindan yeniden degerlendirilmesi gereken alanlardir. Bu iki bolgenin hem ticari hem de
kiiltiirel anlamda birbirini destekleyen bir iligki igerisinde olmasi gerekmektedir. Bu baglamda

hanlara yeni islevler kazandirilmali ve hanlar ziyaretcilere yonelik hizmetler de sunmalidir.

Calisma kapsaminda incelenen ticari yapi tipolojilerinden birgogunun giiniimiize
ulasamadigi, giiniimiize ulasanlarin biiyiik bir 6rneginin ise atil durumda oldugu tespit
edilmistir. Elde edilen bulgular 1s1¢inda bu kayiplarin 6nemli nedenlerinden birinin yapilarin
zamanla islevlerini kaybetmesi, bir digerinin ise yapilarin tarihi c¢evreleri ile biitiinciil bir
yontem ile korunma altina alinmamasidir. Calismanin sonuglar1 Kapalicars1 6rnegi iizerinden
tartisildiginda, Kapalicarsi’nin gecirmis oldugu biiyiik depremler ve yanginlara ragmen
giinimiize saglikli bir sekilde ulasmasindaki en Onemli nedenler; gecirdigi restorasyon
calismalari, yapinin ilk giinkii islevini kaybetmemis olmasi ve alt 6lgeginde bulunan Hanlar
bolgesi ile oncelikle korunmasi gereken Tarihi Yarimada igerisinde bulunmasidir. Ancak
yapilan incelemeler sonucunda Kapaligarsi’nin gevre peyzaji ile biitiinciil bir yapida olmadigi
ozellikle yakin ¢evresinde tarthi dokuya uygun diizenlemelerin gerektigi tespit edilmistir.
Calismanin kapsami Anadolu’daki ticari yapi tipolojileri olarak belirlenmis ve bu tipolojilerden
bir kismini igerisinde barindirmasi ve konumu itibari ile 6rnek olarak Kapaligars: secilmistir.
Gelecek caligmalarda kapsamin daraltilmasi daha detayli ¢alismaya olanak verecegi ve bu

calismanin gelecek ¢alismalar icin bir yol haritasi sunacag diisiiniilmektedir.
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