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Cevresel Sorunlarin CQgﬁmﬁgde Motorlu Tasitlar Vergisine
Bakis: AB Uyesi Ulke Ornekleri
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Oz: Cevre sorunlarmin her gecen giin artmast, iilkelerin birtakim énlemler almalarini zorunlu
kilmaktadir. Bu noktada iilkeler yonlendirici bir ara¢ olan vergilerden yararlanarak cevre
sorunlartyla miicadele etmeye g¢aligmaktadir. Bugiin 20 Avrupa Birligi iiyesi ililke motorlu
tasitlar vergisini CO, emisyonuna dayandirarak ¢evre dostu yakit ve araclarin kullanimini
ozendirmeye ¢aligmaktadir. Bu kapsamda Tiirkiye’de de son yillarda motorlu tasitlar vergisinin
CO; emisyonunu lizerine yeniden diizenlenmesi ¢aligmalarina baslanmigtir.

Bu ¢alismada basta Tiirkiye’nin model iilke olarak diisiindiigii Almanya ve Ingiltere
olmak iizere, diger AB ililke uygulamalar1 agiklanmaya ¢aligilmaktadir.
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An Overview of Motor Vehicles Tax in Solution of Environmental Problems:
Examples of EU Member Countries

Abstract: Environmental problems increasing day by day, require taking some precautions of
governments. At this point, governments have been trying to struggle with environmental
problems by taxes as guiding instruments. Today, 20 European Union member countries
working for increasing the usage of environmentally friendly fuels and vehicles by CO, based
motor vehicle taxes. Within this framework, rearrangement of motor vehicle tax has been
started recently in Turkey also.

This study aims to investigate CO, based motor vehicle tax applications of EU member
countries particularly Germany and England as model countries of Turkey.
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Giris

Giliniimiizde kiiresel kamusal mal olarak tanimlanan ¢evrenin korunmasi gerek bireyler
gerekse iilkeler bazinda sagduyu ve igbirligini zorunlu kilmaktadir. Her ne kadar toplumlarin
cevrenin korunmasina yonelik bilingleri ve duyarliliklarinin artmis olmasi ¢evre igin biiyiik
Oonem tasiyor olsa da tek basina yetersiz kalmakta ve hiikiimetlerin alacaklar1 6nlemler ve
uygulayacaklari tesviklerle toplumumu yonlendirmesine ihtiya¢ duyulmaktadir. Bilindigi gibi
ekonomik enstriimanlar ve bunlar igerisinde vergiler toplumlarin yonlendirilmesinde etkili birer

ara¢ konumundadir. Bu amagla giiniimiize dek pek ¢ok iilke tarafindan ¢cok sayida ¢evresel vergi
uygulana gelmektedir. Bunlardan bir tanesi de motorlu tasitlar vergisidir (MTV).

Tiirkiye’de motorlu tasitlar bir servet gostergesi olarak kabul edilmekte ve motorlu
tasitlar vergisi servet vergisi kapsamina dahil edilmektedir. Oysa Avrupa Birligi (AB) tiyesi
iilkelerde motorlu tasitlar vergisi gevre kirliligi ile miicadele edilebilecek bir ¢evre politikasi
aract olarak goriilmekte ve verginin mali fonksiyonu ikinci planda degerlendirilmektedir.
Nitekim ¢evre kirliligi ile miicadelede yapilan anlagsmalara bazi tilkelerin ¢ekimser kalmasina
ragmen, Ozellikle Avrupa Birligi (AB) iilkeleri ¢evrenin korunmasina ciddi 6nem vermislerdir.
Bunun sonucunda ¢evreninin korunmasina yonelik basta “kirleten 6der” prensibi olmak {izere
onemli bazi ¢evresel vergi diizenlemelerini 1990’11 yillarda hayata gegirmeye baslamiglardir
(Tekin ve Sasmaz, 2016: 2).

Bugiin 20 Avrupa iilkesi tarafindan Karbondioksit (CO,) emisyonuna dayandirilarak
uygulanan vergi, ¢cevresel sorunlarla miicadelede etkin bir rol oynamaktadir.

Calisma, ¢evrenin korunmasina yonelik yeni 6nlemler alma arzusunda olan Tiirkiye’nin
giindemde olan motorlu tagitlar vergisinin yeniden diizenlenmesi ¢aligmalari kapsaminda model
iilke olarak benimsedigi Almanya ve Ingiltere uygulamalar1 ile diger iilke uygulamalari
hakkinda bilgi vermeyi amaglamaktadir.

1. Yeniden Diizenleme Ihtiyacimin Esas Nedeni Olarak Cevresel
Sorunlar

Diinya niifusunda yasanan hizli artisa bagli olarak insani faaliyetlerin yol a¢tig1 ekolojik
bozulmanin kanitlar1 her yerde hissedilmektedir (Agca, 2003). Bugiin gelinen noktada
insanligin kars1 karsiya kaldig1 en biiyiik ve en 6nemli sorunlardan bir tanesi de siiphesiz basta
kiiresel 1sinma olmak iizere ¢evresel sorunlardir. Diinya atmosferinde karbondioksit diizeyinin
yillar boyunca artmasina bagli olarak ¢evresel sorunlarda da artis yasanmaktadir. Diinya
iklimini kontrol altina alarak sicakliklarin artmasina neden olan karbondioksit gazi, enerji
iiretimi i¢in fosil yakitlarin yanmasiyla ortaya ¢ikmaktadir. Ulusal Havacilik ve Uzay Dairesi
(NASA) 1880 yilindan giinlimiize yapilan sicaklik dl¢timleri neticesinde 132 yilin en sicak 9
yilinin timiintiin 2000°den bugiine yasandigini ortaya koymaktadir. 2005 ve 2010 yillart en
sicak yillar olarak kayda gegerken, 2012 yil1 ise 1880 yilindan bu yana en sicak 9. yil olmustur
(National Aeronatutics and Space Administration, 2013).

Gelismis ve gelismekte olan {ilkelerin ulastirma sektorlerine yapmis olduklari biiyiik
yatirimlar sonucu gelisen ulagtirma sektorii beraberinde c¢evresel sorunlari daha da
korliklemistir. Zira giiniimiizde, en 6nemli hava kirleticileri arasinda birinci sirada yer alan CO;
emisyon kaynagi olarak, ulastirma sektorii ikinci sirada yer almaktadir (Yalgin, 2013: 147). AB
iilkelerinde toplam CO, emisyonunun %29’u ulastirmadan kaynaklanmaktadir. Bunlarin ¢ogu
ise karayolu tasimaciligindan olusturmaktadir.

Yasanan g¢evresel sorunlarin iyice hissedilmesi ile birlikte diinyada son yillarda hassas
ekosistemlere karsi ortaya ¢ikan tehdit ve ¢evre konusunda bilinglenme giderek artmaistir.
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Ozellikle AB iilkelerinde bilinglenmenin diizeyi ciddi bir sekilde artmistir. Nitekim bu
iilkelerde cesitli vergi araclar1 kullanilarak sadece ¢evre kirliligi ile miicadele edilmemis, ayni
zamanda istihdam diizeyinde artisin saglanmasi amaglanmistir (Sasmaz, 2015: 31).

Cevre Insanliga ortak bir gelecegi oldugunu gostermede biiyiik onem tasiyan gevre,
“kiiresel kamusal mal” olarak kabul edilmektedir (Agca, 2003). Kamusal mallar tiiketiminde
rekabet ve diglamanin olmadigi mallardir. Ancak kiiresel kamusal mallar mekansal bir boyut
kazanmakta ve sinir 6tesi 6zellik tagimaktadir (The World Bank, 2008). Buna gore kamusal
mal, faydalar1 bir iilkeden diger iilkeye yayildigi ve hicbir iilkenin bu faydadan mahrum
edilemedigi noktada kiiresel nitelik kazanmaktadir (World Health Organization, 2016).

Kiiresel kamusal mallarin 6nemli bir kism1 “kiiresel kamusal zararlar” seklinde olup, bu
durum aslinda negatif digsalliklarin sinir 6tesine yayilmis seklini olusturmaktadir (Kirmanoglu
ve Yilmaz, 2006: 27). Yol agtig1 sorunlarin sinir tanimazligi nedeniyle kiiresel kamusal mal
olarak kabul edilen ¢evrenin korunmasinda gerek ulusal, gerekse uluslararasi boyutta 6nlem
alinmas1 6nem tagimaktadir (Agca, 2003). Bu kapsamda yapilan uluslararasi ¢aligsmalarin yant
sira ekonomik enstriimanlarin CO, emisyonunun azaltilmasinda etkili bir ara¢ oldugundan yola
cikilarak AB iilkeleri tarafindan CO, emisyonuna baglh farklilastirilmis vergi sistemleri
benimsenmekte (Rubik and Mityorn, 2011: 1) ve motorlu tasitlarin ¢evreye duyarli hale
getirilmesinin tesvikinde motorlu tasitlar vergisinden yararlanilmaktadir.

2. Cevresel Sorunlarla Miicadele Araci Olarak Motorlu Tasitlar Vergisi

AB tyesi tlilkelerce diizenlemeye tabi tutulan CO, temelli motorlu tasitlar vergisi ¢cevre
sorunlartyla miicadelede 6nemli bir ara¢ konumundadir. Zira artik vazgecilmez hale gelen
motorlu ara¢ kullanimi1 her gegen y1l artmaktadir.

Tablo 1: Diinya Geneli Binek Otomobil ve Ticari Ara¢ Sayist (Milyon) (2006-2014)

Yillar Binek Otomobil  Ticari Ara¢ Toplam
2006 678,652 248,400 927,052
2007 698,485 259,447 957,932
2008 726,761 266,562 993,323
2009 747,755 273,700 1021,455
2010 776,140 282,057 1058,197
2011 808,698 290,970 1099,668
2012 834,958 309,402 1144,36
2013 869,288 318,158 1187,446
2014 907,051 329,253 1236,304

Kaynak: (Statista, 2016).

Tablo 1’den de goriilecegi tizere 2006 yilindan 2014 yilina dek arag sayisinda siirekli bir
artis s6z konusudur. Bu artisin siirekliligi devletlerin 6nlem almalarini zorunlu kilmaktadir. Bu
noktada devlet, daha az CO, salinimina yol agan araglar1 daha yiiksek oranda vergilendirmek
suretiyle tiretim ve tiiketim davraniglarini etkileme imkanina kavusmaktadir.
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2.1. Avrupa Birligi Uyesi Ulkelerde Cevreye Duyarli Motorlu Tasitlar Vergisi

CO, emisyonunun azaltilmasinda motorlu tasitlar vergisinden yararlanan iilke say1s1 2007
yilinda 11 iken, 2008 yilinda 14’e, 2009°a 16’ya ve 2010°da 17’ye yiikselmistir. 2011 senesinde
Finlandiya ve Yunanistan’in da bu sisteme ge¢mesiyle 27 AB iilkesinin 19’u tarafindan
benimsenen sistem, 2013 yilinda Hirvatistan’in da birlige katiliminin ardindan yapmis oldugu
diizenleme ile (Ernst & Young, 2013: 4) 20 ‘ye ulagsmistir. Bugiin 28 AB {iyesi {ilkenin 20’si
tarafindan motorlu tagitlar vergisinde biiyiik dl¢ciide CO, emisyonunu dikkate alinmaktadir.
Motorlu tasitlar vergileri kismen veya tamamen araglarin yakait tiiriine ya da CO, emisyonlarina
dayanan 20 AB fiilkesi; Avusturya, Belgika, Hirvatistan, Giiney Kibris Rum Kesimi,
Danimarka, Finlandiya, Fransa, Almanya, Yunanistan, irlanda, Letonya, Liiksemburg, Malta,
Hollanda, Portekiz, Romanya, Slovenya, Ispanya, Isvec ve Ingiltere’den olusmaktadir (ACEA,
2016: 1-6). Bu iilkelerden bazilar1 yillik CO, emisyonuna ya da yakita dayali vergilendirme
yaparken; bazilari ise bir defaya mahsus 6deme veya slibvansiyon uygulamakta; diger bir kismi1
ise tescil vergisi ile dolasim vergisinden olusan CO, ile alakali vergi uygulamaktadir (Rubik
and Mityorn, 2011: 1). Tablo 2’de 20 AB iilkesinde uygulanan CO, temelli motorlu tasitlar
vergisi uygulamalari yer almaktadir.

Tablo 2: AB’de Uygulanan CO, Emisyonuna Dayali Motorlu Tagitlar Vergileri (2016)

ULKELER COJ/AKARYAKIT TUKETIM VERGISI
Akaryakit tiiketim vergisi NoVA binek otomobillerin ilk tescilinde
AVUSTURYA alimmaktadir. Elektrikli otomobiller vergi dis1 birakilmistir. 1 Ocak 2016’dan
itibaren sirket otomobillerinin vergilendirilmesi de CO, emisyonuna
dayandirilmaktadir.

1. Sirket otomobillerinin vergileri CO, emisyonlarina dayanmaktadir.

2. Sirket otomobillerinin kullanimi ile ilgili harcamalarinin kurumlar
vergisinin hesaplanmasinda gider olarak diisiilebilmesi CO, emisyonlariyla
baglantilidir.

BELCIiKA 3. Valon Bodlgesi’'nde “ceza sistemi” uygulanmaktadir. Buna gore, 146
g/km’den ¢ok emisyon yayan otomobiller ceza 6demektedirler. Bu ceza 256
g/km veya daha fazla emisyon yayan otomobiller icin en fazla 2500 €’dur.

4. Flanders’de tescil vergisi; egzoz emisyon standartlar1, yakit ve yaslarinin
yani sira CO, emisyonlarina dayalidir.

5. Flaman Boélgesi’nde 1 Ocak 2016°dan itibaren CO, emisyonuna dayal1 yeni
“yesil” plaka vergisi uygulamaya konulmustur.

Otomobillerin tescilinde alinan vergi CO, emisyonuna, fiyata ve kullanilan
yakitin tliriine dayanmaktadir.

HIRVATISTAN CO;igerigi %1.5 ile %31 arasinda degisiklik gosteren dizel otomobiller ile %1
ile %29 arasinda degisiklik gdsteren benzin, CNG ya da LPG’li otomobiller
Euro 6 standartlarini karsilamaktadir.

GUNEY KIBRIS | 1. Otomobillerin tescilinde alinan vergi CO, emisyonuna dayandirilmaktadir.
RUM KESIMIi 2. Yillik olarak alinan vergi CO, emisyonuna dayandirilmaktadir.

1. Yillik olarak alinan vergi yakat tiikketimine dayanmaktadir.

- Petrollii Otomobillerde: Vergi miktar1 yakitin litresi basina en az 20 km siirtis
yapilan otomobillerde 580 Danimarka Kronu (DKK), yakitin litresi basina 4.5
km’den daha az siiriis yapilan otomobillerde 20.160 DKK dur.

- Dizel Otomobillerde: Vergi miktar1 yakitin litresi bagina en az 32,1 km siirtis
yapilan otomobillerde 240 DKK, yakitin litresi bagina 5.1 km’den daha az
DANIMARKA siiriis yapilan otomobillerde 30.360 DKK dur.

- LNG ya da Biyogaz Otomobillerde: Oranlar dizel otomobillerle aynidir.
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2. Otomobillerin Tescilinde Alinan Vergi (fiyatina gore): Benzinle caligan
otomobillerde 16 km, dizel otomobillerde 17.5 km’yi asan km’ler i¢in 4000
DKK, benzinle ¢alisan otomobillerde 16 km, dizel otomobillerde 18 km’yi
agsmayan km’ler icin ise 1000 DKK dir.

FINLANDIiYA

1. Otomobillerin tescilinde alinan vergi CO, emisyonuna dayanmaktadir.
Vergi oranlar1 % 5 ila % 50 arasinda degismektedir.

Vergi 2016 ve 2019 yillar1 arasinda 141 g/km ya da daha az CO, tiiketen
otomobillerde 4 asamada azaltilacaktir.

2. 1 Ocak 2001 tarihinden bu yana tescilli ve toplam kiitlesi 2500 kg’a kadar
olan otomobiller ile 1 Ocak 2002 tarihinden bu yana tescilli ve toplam kiitlesi
2500 kg’1 asan otomobiller ve 1 Ocak 2008°den beri kayitli olan kamyonlardan
yillik olarak alinan vergiler CO, emisyonuna dayanmaktadir.

FRANSA

1. Odiil-ceza sistemi altinda yeni bir elektrikli ya da hibrid elektrikli otomobil
satin alinmasi i¢in prim verilmektedir.

a. 1 Ocak 2016’dan itibaren 61 ile 110 g CO»/km yayan otomobillerde 6diil
miktar1 750 €,

b. 21 ile 60 g CO,/km yayan otomobillerde 6diil miktar1 1000 €,

c. 20 g COy/km ve daha az yayan otomobillerde ise 6diil miktar1 6300 €,
Ayrica, en az 15 yasindaki bir otomobil hurdaya ¢ikarilarak oldugu zaman 200
€ ek bir ikramiye de verilmektedir. Odiil ceza sisteminde ceza ise, satin alinan
otomobilin emisyonunun 130 g/km’yi agmas1 halinde denmektedir. Odenecek
maksimum vergi miktar1 250 g/km {izeri emisyon yayan otomobiller i¢in
gecerli olan 8000 €’dur.

2. Otomobillerinin emisyon salinim:1 190 g/km’yi asanlar yillik 160 € vergi
o0demektedirler.

3. Sirket otomobillerinin  vergilendirilmesi CO,  emisyonlarina
dayandirilmaktadir. Vergi miktarlar: 50-100 g/km emisyon yayan otomobiller
icin gegerli olan gram basma 2 € ile 250 g/km’den yukarisi emisyon yayan
otomobiller i¢in gegerli olan gram bagina 27 € arasinda degismektedir.

ALMANYA

1 Temmuz 2009 tarihinden itibaren kayith otomobiller i¢in uygulanan vergi,
CO, emisyonuna dayanmaktadir. Bu vergi temel bir vergi ve CO, vergisinden
olugmaktadir. Temel verginin miktar1 benzinli motorlar i¢in her 100 cc basina
2 €, dizel motorlar icin ise her 100 cc basina 9,50 €’dur. CO, vergisi ise 95g/km
iizerinde emisyon yayanlarda her g/km basmma 2 €’dur. Bu vergiden 95
g/km’den az emisyon salan otomobiller muaftir.

YUNANISTAN

31 Ekim 2010 yilindan sonra kaydedilen otomobiller i¢in uygulanan yillik
olarak alinan vergi CO, emisyonuna dayanmaktadir. Vergi miktarlar1 CO,
emisyonu basina 0.90 € (91-100 g/km) ile gram basma 3.72 € (251 g/km’yi
asan) arasinda degismektedir. 90 9/km’ye kadar emisyon salan otomobiller
vergiden muaftir.

IRLANDA

1. Otomobillerin tescilinde alinan vergi CO, emisyonuna dayanmaktadir.
Vergi oranlar1 80 g/km’ye kadar emisyon yayan otomobiller i¢in % 14°den 226
g/km’den fazla emisyon yayanlar i¢in gecerli olan % 36 arasinda
degismektedir.

2. 1 Temmuz 2008 tarihinden itibaren kayitli otomobiller icin yillik olarak
alian vergi CO, emisyonuna dayanmaktadir. Vergi miktar1 0 g/km emisyon
yayan otomobiller i¢in uygulanan 160 €’dan, 225 g/km’den fazla emisyon
yayanlar i¢in gecerli olan 2.350 € arasinda degismektedir.

LETONYA

Otomobillerin tescilinde alinan vergi CO, emisyonuna dayanmaktadir. Vergi
miktar1 120 g/km ve daha az emisyon yayan otomobiller i¢in g/km basina 0.43
€ iken, 350 g/km’den daha fazla emisyon yayan otomobiller i¢in g/km basina
7.11 €dur.

LUKSEMBURG

1 Ocak 2001°den itibaren kayitli otomobiller i¢in y1llik olarak alinan vergi CO,
emisyonuna dayanmaktadir. Vergi miktar1 g/km’de dizel otomobiller i¢in 0.9,
diger yakitli otomobiller i¢in 0.6 olan CO, emisyonlar ile iistel faktdriin
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carpimi ile hesaplanmaktadir. Ustel faktdr, 90 g/km’den az emisyon yayanlar
icin 0.5’dir ve km’de her 10 g’lik CO, artig1 i¢in 0.1 artmaktadir.

MALTA

1. Otomobillerin tescilinde alinan vergi, otomobillerin CO, emisyonlarini,
kayit degerini ve uzunluklarini dikkate alan bir formiille hesaplanmaktadir.

2. Yilik olarak alman vergi CO, emisyonuna ve otomobilin yasina
dayanmaktadir. ilk bes yil vergi sadece otomobilin CO, emisyonuna
dayanmaktadir ve ddenecek vergi miktar1 100 g/km’ye kadar emisyon yayan
otomobiller i¢in 100 € iken 150-180 g/km arasinda emisyon yayan otomobiller
icin 180 €’dur.

HOLLANDA

1. Otomobillerin tescilinde alinan vergi, otomobillerin CO, emisyonuna bagh
olarak hesaplanmaktadir. Odenecek vergi miktar1 6 € ile 478 € arasinda
degismektedir. Ayrica km basina 1 g ve daha fazla emisyon yayan otomobiller
ile km basma 70 g ve daha fazla emisyon yayan dizel otomobiller i¢in ekstra
bir ylikiimliilik uygulanmaktadir.

2. En fazla 50g CO,/ km emisyon yayan otomobiller yillik dolasim vergisinden
muaf tutulmustur.

3. Sirket otomobillerinin vergilendirilmesinde de CO, emisyonu baz
alimmaktadir. Oranlar emisyon miktarina bagl olarak % 4 ile % 25 arasinda
degigmektedir.

PORTEKIZ

1. Otomobillerin tescilinde alinan vergi, motor hacmi ve CO, emisyonuna
dayanmaktadir. CO, emisyonu su sekilde hesaplanmaktadir:

-99 g’a kadar emisyon yayan benzinli otomobiller i¢in, [(4.00 € x g/km) —
370.00].

- 79 g’akadar emisyon yayan dizel otomobiller i¢in, [(5.00 € x g/km) —380.00].
- Benzinli otomobillerde 195 g’dan daha fazla emisyon yayan otomobiller i¢in
[(178.00 € x g/km) — 28,900.00] ve dizel otomobillerde 160 g’dan daha fazla
emisyon yayan otomobiller i¢in [(232.33 € x g/km) — 28,950.00].

2.1 Temmuz 2007 tarihinden beri kayitli otomobiller i¢in y1llik dolasim vergisi
silindir kapasitesi ve CO, emisyonlarina dayandirilmaktadir.

ROMANYA

Ozel kirlilik vergisi (kayit vergisi) CO, emisyonu, silindir kapasitesi Avrupa
emisyon standartlarina uygunluguna ve yasa dayali olarak hesaplanmaktadir.

SLOVENYA

Otomobillerin tescilinde alinan vergi otomobillerin fiyatina ve CO,
emisyonuna dayanmaktadir. Vergi orant 110 g/km’ye kadar emisyon yayan
benzinli otomobiller i¢in % 0.5 ve dizel otomobiller i¢in % 1; 250 g/km’den
fazla emisyon yayan benzinli otomobiller i¢in % 28 ve dizel otomobiller i¢in
% 31°dir.

ISPANYA

Otomobillerin tescilinde alinan vergi CO, emisyonuna dayanmaktadir. Vergi
oranlart % 4.75 (121 — 159 g/km) ile % 14.75 (200 g/km ve fazlasi) arasinda
degigmektedir.

ISVEC

1. Yeni bir elektrikli ya da hibrid elektrikli otomobill satin alinmasinda CO,
emisyonu 1 ile 50 g/km olan otomobillerde 20.000, 0 g/km olan otomobillerde
40.000 Isve¢ Kronu (SEK) ikramiye verilmektedir.

2. En az 4 Euro egzoz emisyon standartlarini karsilayan otomobiller i¢in yillik
olarak alinan vergi CO, emisyonuna dayanmaktadir. Vergi temel miktar olan
360 SEK ek olarak 111 g/km’den fazla yayilan emisyonun her g’1 i¢in 22
SEK’dir. Bu miktar dizel otomobiller igin 2.37 ile ¢arpilmaktadir. Ik kez 2008
ve sonrasinda tescil edilen dizel otomobiller 250 SEK, dncesinde tescil edilen
dizel otomobiller ise 500 SEK ilave 6demektedirler. Alternatif yakith
otomobiller i¢in, vergi 111 g/km iizerinde yayilan her gram emisyon i¢in 11
SEK’dir.

3. “Cevre dostu otomobiller” 5 yil boyunca yillik olarak alinan vergiden
muaftir.
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1. 1 Mart 2001 sonrasi kayitli otomobiller i¢in yillik olarak alinan vergi CO,
emisyonuna dayanmaktadir. Vergi miktar1 100 g/km’ye kadar emisyon yayan
otomobiller igin gegerli olan 0 £ ile, 255 g/km’nin iizerinde emisyon yayan
otomobiller i¢in gegerli olan 505 £ arasinda degismektedir. Ayrica 1 Nisan
2010’dan itibaren otomobillerin tescilinde vergi uygulanmaya baslanmistir.
INGILTERE Verginin miktar1 130 g/km’ye kadar emisyon yayan otomobiller i¢in gegerli
olan 0 £ ile, 255 g/km’nin iizerinde emisyon yayan otomobiller i¢in gecerli
olan 1100 £ arasinda degigsmektedir. Alternatif yakitli otomobillerde 10 £
indirim s6z konusudur.

2. Bireysel sirket otomobillerin vergilendirilmesi de CO, emisyonuna
dayandirilmaktadir.

Kaynak: (ACEA, 2016: 1-6).

Tablodan da goriilecegi tizere 20 AB iilkesi ¢evresel sorunlarla miicadelede motorlu
tasitlar vergisinden etkin bir sekilde yararlanmakta ve 6diil ceza yontemi, emisyon sinirini agan
araglarin yiiksek vergilendirilmesi ve tesvik 6demeleri gibi uygulamalar ile CO, emisyonunu
azaltmay1 hedeflemektedirler.

Tablo 3: AB Ulkelerinde Enerji Tiiketiminden Kaynaklanan Toplam CO, Emisyonlar1
(Milyon Metrik Ton) (2007-2012)

2007 2008 2009 2010 2011 2012
Avusturya 71,09389 |69,99211 |65,26445 |70,03595 |69,33971 | 66,67506
Belcika 142,8161 | 153,5328 |134,7122 |143,2184 |140,1255 |139,1389

Bulgaristan | 51,89924 |50,61403 |44,73865 [46,02672 |52,56494 |48,84771
Hirvatistan | 21,62349 |21,74174 ]20,04659 |18,96968 |17,83133 |20,17905

Giiney Kibris
Rum Kesimi | 9,386 9,8226 9,22531 8,91436 8,7309 38,8014

Cek
Cumhuriyeti | 103,5454 |99,10063 [92,09819 [95,58812 ]94,35327 |91,15491

Danimarka | 55,63313 |51,90644 |48,83244 |49,58838 [45,30879 [40,51219

Estonya 6,47433 16,3165 5,22293 5,4734 5,53453 5,68609
Finlandiya 59,7308 |53,61809 |50,93984 |57,28586 |51,60939 |46,80646
Fransa 424,5207 1421,5602 | 386,3724 |385,5897 [374,3236 |364,5382

Almanya 812,3176 | 812,6063 | 758,1783 |796,9563 |784,3775 |788,321
Yunanistan | 109,4671 |106,0414 |99,82669 |93,54463 |92,08394 |87,55789
Macaristan | 56,8396 | 56,01399 |51,90245 [52,50846 |52,17165 |47,90274

irlanda 45,51763 |44,86961 |38,9215 39,57119 36,20716 | 35,48918
italya 459,5288 1449,7486 | 407,6301 |419,8112 [411,5623 |385,8128
Letonya 8,61611 |8,03126 7,92022 8,5542 8,05008 7,89709
Litvanya 17,843 18,11897 |13,38762 | 13,9304 15,1917 16,68922
Liiksemburg | 12,1445 [11,96111 |11,43675 [12,1032 11,62882 | 11,68678
Malta 3,10463 |3,17696 6,68233 8,03025 7,52033 6,56426
Hollanda 233,4024 |229,5266 |222,9308 |234,31 239,7392 239,605
Polonya 295,9488 1294,6997 |286,4704 |304,6076 [308,1041 |289,4548
Portekiz 59,10662 | 56,13857 |57,10018 |53,22172 |53,16434 |51,19574

Romanya 96,48186 |93,87531 |81,16977 |78,10375 |89,48119 |86,05824
Slovakya 37,49314 |38,30476 | 35,17909 |36,95972 |35,04475 |32,08004

Slovenya 16,93132 |17,42004 |16,11383 |16,21085 |15,99411 |15,87215
ispanya 386,8662 |354,6998 |327,8008 |312,588 318,232 312,442

isvec 56,88582 | 54,71347 |51,83961 |56,45176 | 54,0432 51,07729
ingiltere 569,8946 | 563,8723 | 516,191 529,451 488,3102 | 498,8771
Tiirkiye 280,1906 |272,9004 |269,0631 |268,5475 [294,9092 ]296,9319
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Kaynak: (U.S. Energy Information Administration, 2016).

Tablo 3’ten AB iilkelerinin CO;, emisyon miktarlarina bakildiginda 6zellikle motorlu
tasitlar vergilerini CO, emisyonuna dayandiran {ilkelerin ¢ogunlugunda yillar itibariyle
emisyon miktarinin azaldigi goriilmektedir. Bu durum vergi sisteminin basarisini kanitlamakta
ve her gegen giin yeni llkelerin bu sistemleri tartigmaya a¢gmasina ve hatta uygulamaya
koymasina neden olmaktadir.

Cevresel sorunlarin 6nemine ve ¢ogu Avrupa iilkesinin diizenlemelerine paralel olarak
Tiirkiye’de Maliye Bakanlig1 da ¢evrenin korunmasi ve yiiksek teknolojinin tesviki amaciyla
motorlu tasitlar {izerinden alman MTV ve Ozel Tiiketim Vergisi (OTV) sisteminin yeniden
diizenlenmesi ¢aligmalarin1 baglatmis bulunmaktadir (Sabah, 2013). Yillar itibartyla
Tiirkiye’nin emisyon miktarlarinda goriilen artig, 6nlem alinmasini kaginilmaz kilmaktadir.

Tiirkiye’de MTV ye iliskin revizyon ¢aligmalarinda AB iiyesi {ilkeler basta olmak tizere
cesitli iilkelerin MTV uygulamalar1 incelenmis olup, Almanya ve Ingiltere modellerinin
benimsenmesi giindeme getirilmistir (Sabah, 2013). Bu kapsamda ¢alismanin bu boéliimiinde
Almanya ve Ingiltere’de uygulanan MTV detayl olarak ele alinacaktir.

2.1.1. Almanya’da Motorlu Tasitlar Vergisi

Alman motorlu tasitlar vergisinde tasit kapsamina tiim motorlu araglar ve bu motorlu
araglarin romorklar1 girmektedir. Verginin miikellefi ise kural olarak adi, aracin kullanimi igin
kayitl olan kisidir. Miikellefiyet aracin tescili ile baglamakta ve trafik kanununa gore servis dist
kaldig1 anda sona ermektedir (Federal Ministry of Finance, 2016: 93).

Almanya’da 2009 yilinin ortalarindan itibaren ilk kez tescil edilen binek otomobillerde
vergi, otomobillerin emisyon standartlar1 altinda belirlenen kirlilik siniflar1 yerine, CO,
emisyonlarina dayandirilmaktadir (Federal Ministry of Finance, 2016: 95). Almanya’da
uygulanan motorlu tagitlar vergisinin motor hacminden elde edilen miktar ve CO;
emisyonundan elde edilen miktar olmak tizere iki temel bileseni bulunmaktadir (Angloinfo
Germany, 2016). Bu bilesenlerden motor hacminden elde edilen miktar, pozitif ateslemeli
motorlar ile (benzin) sikistirma ile yanmali motorlar (dizel) arasinda bir ayrim yapilmak
suretiyle belirlenirken; CO, emisyonundan elde edilen miktar ise otomobilin vergiden muaf
kismi da dikkate alinarak km basina onaylanmis CO, emisyon miktarinin her grami igin sabit
bir vergi uygulanmak suretiyle hesaplanmaktadir. Her otomobil i¢in CO, degerlendirmesi arag
tescil otoriteleri tarafindan belirlenmektedir. Bu miktarlara tasitlarin kendi tescil belgelerinde
yer verilmektedir. 18.05.2011 ila 31.12.2015 tarihleri arasinda tescil edilen tamamen elektrikli
otomobiller, ilk tescil tarihinden baslamak iizere 10 yil, 1.1.2016 ila 31.12.2020 tarihleri
arasinda tescil edilen tamamen elektrikli otomobiller ise, ilk tescil tarihinden baslamak tizere 5
yil siireyle vergiden muaf tutulmaktadir (Federal Ministry of Finance, 2016: 96).

Yillik motorlu tasitlar vergisinin motor hacminden elde edilen miktari, benzinli motorlar
icin her 100 cc basina 2 €, dizel motorlar i¢in ise her 100 cc basina 9,50 €’dur. 1 Ocak 2014’ten
itibaren 6denecek vergi miktart CO; emisyonu 95 g/km’yi asan her g/km basma 2 €’dur. Az
miktarda emisyon salan otomobiller bu vergiden istisna tutulmustur. 2012-2013 i¢in 110 g/km
olan bu miktar, 1 Ocak 2014’ten itibaren 95 g/km olarak uygulanmaktadir (Federal Ministry
of Finance, 2016: 96).

Verginin hesaplanmasinda ilk bilesen olan temel miktarin dizel otomobiller i¢in daha
yiiksek olarak belirlenmesinin temel nedeni, dizel yakitlarin daha fazla emisyon yayilimina
neden olmasidir. Zira 1 litre benzin 2,3434 kg CO, emisyonuna neden olurken, 1 litre dizelin
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neden oldugu CO, miktar1 2,682 kg’dir (OECD, 2013). Otomobillerin 6zellikleri
incelendiginde dizel otomobillerin CO; saliniminin muadil benzinli otomobillere goére daha
diisilk c¢ikmasinin esas nedeni ise, dizel otomobillerin benzinli otomobillere goére daha
az yakit tiiketiyor olmasidir (Yesil Sokak, 2013). Ancak her ne kadar ilk bakista daha az yakit
tiiketiyor olmasi nedeniyle dizel otomobiller, CO, salinimi agisindan benzinli otomobillere gore
avantajli gibi goriinse de, Diinya Saglik Orgiitii raporlarinda diger zararli partikiiller ve zararl
azot oksit gaz1 (NOx) nedeniyle aslinda dizel otomobillerin ¢cevreye ve insan sagligina ¢ok daha
fazla zarar verdigi ortaya konulmus bulunmaktadir (Ozpeynirci, 2016).

Alman motorlu tasitlar vergi sisteminde ayrica, kayit gerektiren motosikletler i¢in
Odenecek yillik vergi miktari bunlarin motor hacminin her 25cm?*’ii basimna 1.84 € olarak
belirlenmistir. Karavanlar i¢in 6denecek vergi ise izin verilen maksimum agirlia ve AB’nin
emisyon standartlar1 kullanilarak belirlenen kirletici emisyonlara gore belirlenmektedir. Farkli
yasal kategorilerde yer alan {i¢ tekerlekli ve 151kl dort tekerlekli araglar i¢in uygulanacak vergi
miktar1, bunlarin motor hacmine ve AB’nin emisyon standartlarina dayanilarak hesaplanirken,
izin verilen maksimum agirlik olan 3.5 tona kadar agirliga sahip olan diger motorlu araglar ise
tamamen agirliklarina gore vergiye tabi tutulmaktadir (Federal Ministry of Finance, 2016: 97).

Tiirkiye’nin model aldig: iilkeler arasinda yer alan Almanya’da CO, emisyonuna dayali
MTYV uygulamasi bu sekilde olmakla beraber bu sisteme bazi elestiriler yoneltilmeye baslandigi
goriilmektedir. Alman Vergi Miikellefleri Birligi, bu verginin ¢evre duyarliligi ile ilgisi
olmadigini ve ¢evrenin korunabilmesi i¢in MTV'nin tamamen kaldirilarak, akaryakit tizerinden
alinan OTV'ye ilave edilmesi gerektigini savunmaktadir. Birlik, bu sayede aracini ¢ok
kullanarak fazla akaryakit tiiketenlerin daha fazla vergi 6demek zorunda kalacaklarini, aracin
kullanmayip garajda tutanlarin ise gereksiz yere vergi Odemekten kurtulacaklarini
savunmaktadir (Alp, 2013).

2.1.2. Ingiltere’de Motorlu Tasitlar Vergisi

Ingiltere’de uygulanmakta olan motorlu tasitlar vergisi otomobiller icin ne zaman tescil
edildigine bagl olarak ii¢ bilesene gore hesaplanmaktadir. Bunlar otomobillerin motor hacmi,
yakit tiiri ve CO, emisyonlaridir. Diger arag tiirlerinin ise kendi miktarlari mevcuttur. 1 Mart
2001 tarihinden once tescil edilmis olan otomobillerin vergilendirilmesinde motor hacimleri
esas alimmaktadir (Gov.UK, 2016a). 1 Mart 2001 tarihinden 6nce tescil edilmis olan
otomobiller ve hafif yiik tagitlarinin 11.05.2016 tarihinden itibaren gecerli olan motorlu tasitlar
vergisi miktarlarina Tablo 4’te yer verilmistir.

Tablo 4: 1 Mart 2001 Tarihinden Once Tescil Edilmis Olan Otomobiller ve Hafif Yiik
Tasitlarmin Odeyecegi Nakit Motorlu Tasitlar Vergisi Miktarlar1 (2016)

Motor Hacmi (cc) 12 Ayda Odenecek Miktar 6 Ayda Odenecek Miktar
1549’u Asmayan 145 £ 79.75 £
1549’u Asan 235 £ 129.25 £

Kaynak: (Gov.UK, 2016b).

Ingiliz Hiikiimeti toplumu ¢evre dostu otomobillerin kullanimi noktasinda tesvik etmek
amaciyla 2001 yilinda yeni bir uygulama baslatmis bulunmaktadir (Rubik and Mityorn, 2011:
4). Bu kapsamda 1 Mart 2001 ve sonrasi tescil edilmis olan otomobillerde vergi, yakit tiirii ve
CO; emisyonlarma gore hesaplanmaktadir (Gov.UK, 2016b). 1 Mayis 2009’dan beri 6denecek
vergi miktarlar1 Tablo 5’te goriildiigli gibi 13 siifa ayrilmakta ve daha diisiik emisyon yayan
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sinifta bulunan otomobiller daha diisiik miktarda vergiye tabi tutulmaktadir. Benzinli ve dizel
otomobillerde oranlar 22.03.2007’den itibaren esitlenmistir (ACEA, 2015: 261). Vergi miktari
100 g/km’ye kadar emisyon yayan otomobiller i¢in gecerli olan 0 £ ile, 255 g/km’nin {izerinde
emisyon yayan otomobiller i¢in gecerli olan 515 £ arasinda degismektedir. Alternatif yakith
otomobillerde ise 10 £ indirim s6z konusu olmaktadir (Gov.UK, 2016b). 1 Mart 2001 ve
sonrasinda tescil edilmis olan otomobillerin 11.05.2016 tarihinden itibaren gegerli olan motorlu

tasitlar vergisi miktarlar1 Tablo 5°te yer almaktadir.

Tablo 5: 1 Mart 2001 Tarihinden Sonra Tescil Edilmis Olan Otomobillerin Odeyecegi
Nakit Motorlu Tasitlar Vergisi Miktarlar1 (2016)

Smifi | CO, 12 Ayda 6 Ayda
Emisyonu | Odenecek Miktar | Odenecek Miktar
(g/km)

A 100’e kadar | 0.00 £ Mevcut Degildir

B 101-110 20.00 £ Mevcut Degildir

C 111-120 30.00 £ Mevcut Degildir

D 121-130 110.00 £ 60.50 £

E 131-140 130.00 £ 71.50 £

F 141-150 145.00 £ 79.75 £

G 151-165 185.00 £ 101.75 £

H 166-175 210.00 £ 11550 £

| 176-185 230.00 £ 126.50 £

J 186-200 270.00 £ 148.50 £

K 201-225 295.00 £ 162.25 £

L 226-255 500.00 £ 275.00 £

M 255’1 agan 515.00 £ 283.25 £

Kaynak: (Gov.UK, 2016b).

Ingiltere’de ayrica 1 Nisan 2010°dan itibaren otomobillerin ilk tescil edildikleri yil igin
uygulanacak olan MTV belirlenmistir. 130 g/km’ye kadar emisyon yayan otomobiller ilk yil
hi¢ vergi 6demezken, 131-165 g/km arasi emisyon yayan otomobillerden ise standart motorlu
tasitlar vergisi oraninda vergi alinmaktadir. 166 g/km’yi asan otomobillerde ise ddenecek vergi
onemli Olclide artmaktadir (ACEA, 2015: 261). Verginin miktar1 130 g/km’ye kadar emisyon
yayan otomobiller i¢in gegerli olan 0 £ ile, 255 g/km’nin lizerinde emisyon yayan otomobiller
icin gecerli olan 1120 £ arasinda degismektedir (Gov.UK, 2016b). 1 Nisan 2010 ve sonrasinda
tescil edilmis olan otomobillerin 11.05.2016 tarihinden itibaren gegerli olan ilk y1l 6deyecekleri
MTV miktarlar1 Tablo 6’da yer almaktadir. Alternatif yakitli otomobillerde 10 £ indirim
uygulanmaktadir.

Tablo 6: 1 Nisan 2010 Tarihinden Sonra Tescil Edilmis Olan Otomobillerin i1k Y1l
Odeyecekleri Nakit Motorlu Tasitlar Vergisi Miktarlari (2016)

Sinifi COzEmisyo | 12 Ayda 6 Ayda
nu Odenecek Miktar Odenecek Miktar
(g/km)
A 100’e varan | 0.00 £ Mevcut Degildir
B 101-110 0.00 £ Mevcut Degildir
C 111-120 0.00 £ Mevcut Degildir
D 121-130 0.00 £ Mevcut Degildir
E 131-140 130.00 £ 71.50 £
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F 141-150 145.00 £ 79.75 £

G 151-165 185.00 £ 101.75 £

H 166-175 300.00 £ Mevcut Degildir
| 176-185 355.00 £ Mevcut Degildir
J 186-200 500.00 £ Mevcut Degildir
K 201-225 650.00 £ Mevcut Degildir
L 226-255 885.00 £ Mevcut Degildir
M 255’1 asan 1120.00 £ Mevcut Degildir

Kaynak: (Gov.UK, 2016b).

Tablo 7°de de belirtilmis oldugu gibi, Ingiltere’de otomobillerden alinan MTV’de 2017
yilindan itibaren Onemli degisiklikler s6z konusu olacaktir. Buna gore artik 01.04.2017
sonrasinda tescil edilen otomobillerde ilk yil ddenecek olan MTV’de CO, emisyonlar1 baz
alinmaya devam edilecek olmakla birlikte, izleyen yillarda 6denecek olan MTV miktarlar1 0
emisyon yayan otomobiller harig, ne kadar CO, emisyonu yaydigina bagli kalmaksizin standart
tutar olan 140 £ vergi O0deyeceklerdir. Yeni diizenlemeyle ayrica degeri 40,000 £’u asan
otomobiller i¢in standart tutar olan 140 £ vergiye ek olarak 5 yil boyunca ayrica 310 £ ilave
vergi 6ddenmesine karar verilmis bulunmaktadir (Gov.UK, 2016¢).

Tablo 7: 1 Nisan 2017 Tarihinden Sonra Tescil Edilmis Olan Otomobillerin 1k Y1l ve

Izleyen Yillarda Odeyecekleri Nakit Motorlu Tasitlar Vergisi Miktarlar1 (2017)

Smifi | CO, ik Yil izleyen Yillarda
Emisyonu | Odenecek Miktar | Odenecek Miktar*
(g/km)

A 0 0.00 £ 0.00 £

B 1-50 10.00 £ 140.00 £

C 51-75 25.00 £ 140.00 £

D 76-90 100.00 £ 140.00 £

E 91-100 120.00 £ 140.00 £

F 101-110 140.00 £ 140.00 £

G 111-130 160.00 £ 140.00 £

H 131-150 200.00 £ 140.00 £

| 151-170 500.00 £ 140.00 £

J 171-190 800.00 £ 140.00 £

K 191-225 1200.00 £ 140.00 £

L 226-255 1700.00 £ 140.00 £

M 255’1 asan 2000.00 £ 140.00 £

* Degeri 40,000 £'u agsan otomobiller i¢in standart tutar olan 140 £ vergiye ek olarak 5

y1l boyunca ayrica 310 £ ilave vergi 6denecektir.
Kaynak: (Gov.UK, 2016c).

Yapilan bu degisikligin nedenine iliskin olarak Ingiliz Hiikiimeti; hizla artan sayidaki
otomobilin sifir ya da daha diisiik emisyon sinifina girecek sekilde iiretiliyor olmasi nedeniyle
MTV’nin ¢evre sorunlartyla miicadelesinin daha etkin olarak siirdiirtilebilirligi i¢in degisikligin
gerekli oldugunu, ayrica mevcut sistemle eski otomobil sahipleri daha ¢ok vergi 6derken, yeni
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otomobillerin CO, emisyon salinimi diisiik olacak sekilde tretilmesine bagli olarak, yeni
otomobil satin alanlarla eski otomobil sahipleri arasinda artan bir adaletsiz oldugu, s6z konusu
adaletsiz durumun bu yolla 6niine gegilebilecegi belirtilmistir. Ancak bu agiklamalarin yani sira
degisikligin esas nedeninin MTV gelirlerinde yasanan ani diisiis oldugu ifade edilmektedir
(Boyce, 2016).

Yapilan degisiklik; eskiye oranla hem diigik CO, emisyonu, hem de yiiksek CO,
emisyonu yayan otomobil sahiplerinin daha yiiksek oranda MTV 0&deyecekleri anlamina
gelmektedir. Ozellikle degeri 40,000 £’u asan otomobil sahiplerinin ddeyecekleri vergi miktari
eskiye gore iki kata kadar artis gosterebilmektedir. Bu durumu bir 6rnekle agiklamak gerekirse,
3 yillik zaman diliminde; 01.04.2017 tarihinden once tescil edilen ve 105 g/km emisyon
salinimina sahip bir otomobil i¢in ilk y11 0 £, izleyen 2 y1lda da y1llik 20 £ olmak iizere toplamda
40 £ MTV s6z konusu iken, 01.04.2017 tarihinden sonra tescil edilen ayn1 6zellikteki bir diger
otomobil i¢in bu miktar; ilk y1l 140 £ ve izleyen 2 yilda da yillik 140 £ olmak {izere toplamda
420 £’ a ulasmaktadir. Bu da 380 £’luk bir artis anlamina gelmektedir (Boyce, 2016).

Her ne kadar daha yiiksek emisyon salinimina sahip otomobiller i¢in her yil ddenen MTV
miktariin standart bir tutar olarak belirlenmesi daha diisiik bir MTV 6denmesi anlamina gelse
de, gerek ilk yil 6denecek olan MTV miktarindaki artislar, gerekse degeri 40,000 £u asan
otomobiller i¢in standart tutar olan 140 £ vergiye ek olarak 5 y1l boyunca 6denmesi 6ngdriilen
310 £’1luk vergi, bu otomobiller i¢in 6denecek MTV nin artis1 anlamina gelmektedir. Yine 3
yillik zaman diliminde; 01.04.2017 tarihinden Once tescil edilen ve 170 g/km emisyon
saliimina sahip ve degeri 40,000 £’u asan bir otomobil i¢in ilk yil 300 £, izleyen 2 yilda da
yillik 210 £ olmak tizere toplamda 720 £ MTV s6z konusu iken, 01.04.2017 tarihinden sonra
tescil edilen ayni 6zellikteki bir diger otomobil i¢in bu miktar; ilk y11 500 £ ve izleyen 2 yilda
da yillik 140 £ olmak iizere toplamda 780 £’ a ulagsmaktadir. Bu rakama ek olarak yillik 310 £
ek vergi de eklendiginde toplamda 1400 £’ luk bir MTV 6denmesi s6z konusu olmaktadir
(Boyce, 2016).

Ingiltere’de otomobiller disindaki araclarin 2016 yili igin uygulanan motorlu tasitlar
vergisi miktarlarini ise su sekilde 6zetlemek miimkiindiir (Gov.UK, 2016b):

- 1 Mart 2001 ve sonrasinda tescil edilen ve agirligi 3500 kg’1 gegcmeyen hafif yiik
tagitlar1 i¢in y1llik 230.00 £, 6 aylik 126.50 £,

- 1 Mart 2003 ve 31 Aralik 2006 tarihleri arasinda tescil edilen ve agirliklart 3500
kg’1 gegcmeyen Euro 4 hafif yiik tasitlari i¢in yillik 140.00 £, 6 aylik 77 £,

- 1 Ocak 2009 ve 31 Aralik 2010 tarihleri arasinda tescil edilen ve agirliklar: 3500
kg’1 gegmeyen Euro 5 hafif yiik tasitlari i¢in yillik 140.00 £, 6 aylik 77 £,

- Sepetli veya sepetsiz motosikletlerde motor hacmine gore, motor hacmi 150
cc’yi gegmeyenlerde yillik 17 £ ve 600 cc’yi asanlarda yillik 82 £ olmak iizere degisen
miktarlarda,

- Yiiksiiz 450 kg’1 asmayan ii¢ tekerlekli bisikletlerde motor hacmine gore, motor
hacmi 150 cc’yi gegmeyenlerde yillik 17 £ ve diger hepsinde yillik 82 £°dur.

Ingiltere'de kayitli yeni araglarmn CO, emisyonu 15 yil dncesine gore %32.9 diiserek
ortalama 121.4 g/km olarak gerceklesmis ve en diisiik seviyeye ulasmistir (Society of Motor
Manufacturers and Traders’, 2016). Bu durum CO, emisyonunun azaltilmasinda ve buna
hizmet edecek iiretimin ger¢eklestirilmesinde uygulanan motorlu tasitlar vergisinin etkinligini
kanitlamaktadir.
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2.2. Tiirkiye’de Uygulanan Motorlu Tasitlar Vergisi

AB iiyesi iilkelerde cevre politikasi aract olarak vergilerden etkili bir sekilde
yararlanilmasina ragmen, Tiirkiye heniiz vergileme alaninda dnceligi ¢evreye verecek bir vergi
politikas1 degisimine gidememistir. Ulkemizde halen yiiriirliikte olan motorlu tasitlar vergisi,
bunun en somut 6rnegi konumundadir. Tiirkiye’de motorlu tasitlar bir servet gostergesi olarak
kabul edilmekte ve motorlu tasitlar vergisi servet vergisi kapsamina dahil edilmektedir. Oysa
AB tiyesi iilkelerde motorlu tasitlar vergisi ¢evre kirliligi ile miicadele edilebilecek bir ¢evre
politikas1 araci olarak goriilmekte ve verginin mali fonksiyonu ikinci planda
degerlendirilmektedir (Yalgin, 2013: 152-153).

MTYV vergi sistemimize 1957 yilinda “Hususi Otomobil Vergisi” ile girmistir. Bu kanun
1963 yilinda degisiklige ugrayarak “Motorlu Kara Tagitlar1 Vergisi” sekline doniistlirilmistiir.
1980 yilinda “Motorlu Tasitlar Vergisi” adini alan vergi, ilerleyen yillarda 6zellikle tarifeler
noktasinda 6nemli degisikliklere ugramasinin yani sira kapsami da genisletilerek baslangicta
yalnizca 6zel otomobillerden alinirken, sonraki yillarda diger motorlu kara tasitlari, ucaklar ve
helikopterleri de kapsamina almistir (Tosuner ve Arikan, 2013: 453).

197 sayili Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’nun (MTVK) 1’inci maddesinde bu kanunun
ilgili maddelerine gore tespit edilen tarifelerde yer alan; Karayollar1 Trafik Kanunu’na gore
trafik sube veya biirolarina kayit ve tescil edilmis bulunan motorlu kara tasitlar: ile Ulagtirma
Bakanlig1 Sivil Havacilik Genel Midiirligi’ne kayit ve tescil edilmis olan ugak ve
helikopterlerin motorlu tasitlar vergisine tabi olduguna hiikmedilmistir. 2009 yilinda yapilan
bir diizenleme ile liman veya belediye siciline kayit ve tescil edilmis olan motorlu deniz tasitlari
verginin kapsamindan ¢ikartilmis bulunmaktadir.

Buna gére MTVK (I), (II) ve (IV) sayili tarifeler olmak {izere ii¢ tarifeden olusmaktadir.
MTVK’nin 5 ve 6’mc1 maddelerine gore otomobil, kaptikacti, arazi tasitlar1 ve benzerleri ile
motosikletler (I) say1li tarifeye gore, (1) sayili tarifede yazili tagitlar disinda kalan, motorlu kara
tasitlar1 (II) sayili tarifeye gore ve ucak ve helikopterler ise (IV) sayili tarifeye gore
vergilendirilmektedirler.

Tarifelerin genel yapilart incelendiginde (I) sayili tarifede tasitlarin motor silindir
hacimleri ve yaslari, (IT) sayili tarifede tasitlarin cinsleri, oturma yeri, motor silindir hacmi,
azami toplam agirliklar1 ve yaslari, (IV) sayili tarifede ise ugak ve helikopterlerin azami kalkis
agirliklar1 ve yaslar1 vergilendirme bakimindan esas alinmaktadir. Buna gore tasitlarin motor
silindir hacimleri, oturma yerleri ve agirliklar arttik¢a 6denecek vergi miktar1 artmakla birlikte,
yaslart arttikca 6denecek vergi miktar1 azalmaktadir.

Tablo 8: MTV Vergileme Olgii ve Hadleri (2016)*

I Sayih Tarife
Motor Silindir Hacmi (cm?) Tasitlarin Yaslari ile Odenecek Yillik Vergi Tutari (TL)
1-3 Yas 4-6 Yas 7-11 12-15 16 ve
Yas Yas Yukar Yas
1-Otomobil, kaptikacti, arazi
tasitlar1 ve benzerleri
1300 cm?® ve asagisi 623,00 434,00 243,00 | 184,00 | 66,00
2-Motosikletler
100 - 250 cm? e kadar 118,00 89,00 66,00 42,00 17,00
IT Sayih Tarife
Tasit Cinsi ve Oturma Yeri/ | Tasitlarin Yaslari ile Odenecek Yillik Vergi Tutar1 (TL)
Azami Toplam Agirlik 1-6 Yas 7-15 Yas 16 ve Yukan
Yas
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1) Minibiis 748,00 495,00 243,00
2) Panel van ve motorlu
karavanlar (Motor  Silindir

Hacmi)

1900 cm? ve asagisi 997,00 623,00 371,00
3) Otoblis ve benzerleri

(Oturma Yeri)

25 kisiye kadar 1.886,00 1.127,00 495,00

4) Kamyonet, kamyon, g¢ekici
ve benzerleri (Azami Toplam

Agirlik)
1.500 kg'a kadar 672,00 446,00 220,00
IV Sayih Tarife
Tasit Cinsi ve Azami Kalkis | Tasitlarin Yaslari ile Odenecek Yillik Vergi Tutar (TL)
Agirligt 1-3 Yas 4-5Yas | 6-10 Yas 11 ve Yukan
Yas
Ucak ve helikopterler
1.150 kg'a kadar | 12.616,00 | 10.089,00 | 7.566,00 | 6.051,00

* Tabloda her tasit cinsi i¢in belirlenen ilk Ol¢iilere yer verilmistir.

Tablo 8’den de goriildiigii gibi tasitlarin vergilendirilmesinde emisyon salinimlari dikkate
alinmamaktadir. 28 AB iilkesinde toplam CO; emisyonunun yaklasik % 25’inin ulagtirmadan
kaynaklandigr g6z Oniinde bulunduruldugunda (IEA, 2015: 66) ulasim araglarinin CO;
salimimlarmi azaltacak sekilde diizenlenmesi zorunlulugu ortaya ¢ikmaktadir. Bu bakimdan
Tiirkiye’de uygulanan MTV’nin emisyon salmimini azaltmadigr gibi, daha c¢ok CO,
emisyonuna neden olan eski otomobillerden daha az miktarda vergi almasi ¢evresel sorunlarla
miicadelede verginin yetersizli§ini ortaya koymaktadir. Iste bu durum MTV’nin emisyon
salinimini dikkate alacak sekilde revizesini giindeme getirmistir.

Sonug¢

Glinimiizde 20 AB iilkesi tarafindan motorlu tagitlar vergisi CO, emisyonuna
dayandirilarak emisyon azatlimi noktasinda etkin bir ara¢ olarak kullanilmaktadir. Bu
kapsamda Tiirkiye’de de Maliye Bakanligi’nca motorlu tasitlar vergisinin ayni amaca hizmet
edecek sekilde yeniden diizenlenmesi calismalari baslatilmis ve tim iilke uygulamalari
incelenerek Almanya ve ingiltere model alinmustur.

Almanya ve Ingiltere uygulamalari incelendiginde 01.07.2009 tarihinde bu uygulamaya
gecen Almanya’da yillik dolagim vergisi adi altinda bir motorlu tasitlar vergisi uygulandigi
anlasilmaktadir. Bu vergi otomobillerin motor hacimleri ile CO, emisyonlarini baz almakta ve
bu noktada dizel motorlu otomobilleri daha yiliksek oranda vergiye tabi tutmaktadir.

Ingiltere’de ise motorlu tasitlar vergisi 1 Mart 2001 tarihinden itibaren uygulanan yillik
motorlu tagitlar vergisi ile 1 Nisan 2010 tarihinden itibaren tescil edilen ilk yil i¢in alinan
motorlu tasitlar vergisi olmak tizere ikili bir yap1 gostermektedir. Yillik motorlu tasitlar vergisi
kapsaminda 1 Mart 2001 6ncesi tescil edilen otomobilleri motor hacmine goére vergilendiren
Ingiltere, bu tarih ve sonrasinda tescil edilen otomobillerde ise vergiyi CO, emisyonuna
dayandirmaktadir. Odenecek vergi miktarlarin1 siniflara ayrrarak daha diisiik emisyon yayan
smifta bulunan otomobilleri daha diisiik miktarda vergilendiren Ingiltere’de ayrica alternatif
yakitli otomobillerde 10 £ indirim uygulanmaktadir.
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Her iki iilke uygulamasinda da otomobiller ve diger tasitlar tiirlerine gore ayri
vergilendirilirken, Almanya otomobillerin vergilendirilmesinde ingiltere’den farkli olarak,
uygulama sonrasinda tescil edilen otomobillerin de motor hacimlerini baz almakta ve dizel
motorlu otomobilleri daha yiiksek oranda vergiye tabi tutmaktadir. Her iki iilke bakimindan
varilabilecek en 6nemli sonug siiphesiz verginin basarisi ve etkinligi olmaktadir.

Kiiresel kamusal mal olan gevresel sorunlarla miicadele noktasinda Tiirkiye’de yapilmasi
planlanan degisikligin olumlu sonuglar yaratacagi diisiiniilmektedir. Ancak diizenlemenin
basarist i¢in, yeni diizenleme ile asil hedeflenenin mali amag¢ olmayip, ¢evre sorunlar ile
miicadele edilmesi oldugunun bireylerce kabulii ve ¢evre duyarlilifinin artmasi biiyiik 6nem
tasimaktadir. Bunun icin Tiirkiye’de bugline dek servet vergisi olarak uygulanan motorlu
tasitlar vergisinin ¢evre vergisine doniis mantigi iyi kurgulanmali ve bireylerin diisiik
emisyonlu arag sahibi olabilmeleri amaciyla KDV ve OTV muafiyetleri giindeme alinmalidr.
Ayrica, daha diisiik emisyon yayan araglarin tesviki amaciyla Fransa’da uygulanan yeni alinan
araclarin emisyonunun belirlenen miktarin altinda olmasina bagli olarak prim verilmesi
uygulamasinin Tiirkiye’de de uygulanmasiin yeni ara¢ aliminin tesviki bakimindan etkili
olabilecegi diisliniilmektedir.

MTV’ye iliskin yapilmasi gereken en 6nemli diizenlemelerden biri sliphesiz elektrikli ya
da hibrid elektrikli otomobil kullaniminin tesvikine yonelik diizenlemelerdir. Avrupa
iilkelerinin bir ¢ogunda uzun siiredir kullanimi 6zendirilen bu otomobillerin kullaniminin
zorunlu hale getirilmesi yoniinde ¢alismalar baslamis bulunmaktadir. Bu anlamda Tiirkiye’de
yapilacak diizenlemelerin yakin zamanda yeniden ¢agin gerisinde kalmamasi ve kiiresel
kamusal mal olan cevrenin korunmasi icin gereken kiiresel isbirligine yeterli katki
saglayabilmesi i¢in gereken diizenlemeleri icermesi 6nem tagimaktadir.

CO; emisyonuna dayali motorlu tasitlar vergisi uygulamasinin basaris1 agisindan Ozel
Tiiketim Vergisi’nde de ilgili degisikliklerin yapilmasi son derece dnem tagimaktadir. Gerek
ozel tiiketim vergisinin II sayili listesinde yer alan motorlu tasit araglarinin vergilendirilmesinin
yeni sisteme uyarlanmasi, gerekse I sayili listede yer alan akaryakit {iriinlerinin
vergilendirilmesinde daha az emisyon yayan yakitlarin daha diisiik miktarda vergilendirilmesi
yeni motorlu tasitlar vergisinin ¢evreyi koruma amacindaki basarisini pekistirecegi aciktir.
Ornegin 98 oktan benzinin 95 oktana gore egzoz emisyonlarinda bir iyilesme sagladig
bilinmektedir. Bu nedenle su anki mevcut durumun aksine daha diisiik miktarda
vergilendirilmesi yapilmak istenen uygulamanin amacina daha uygun diisecektir. Ayrica,
Tiirkiye’de Plan Biitce Komisyonu’nda kabul edilerek 01.01.2017°den itibaren uygulamaya
uygulanacak olan tasar1 ile Ozel Tiiketim Vergisi Kanunu’nda yapilan degisikligin vergi
adaletinin saglanmasi bakimindan da olumlu olacag diisiiniilmektedir. Zira motor hacmini esas
alarak daha liiks otomobillerin daha yiiksek oranda vergilendirilmesi amaciyla uygulanmaya
baslanan OTV, zamanla likks otomobillerin diisik motor hacimli iiretilmeleri nedeniyle
amacindan sapmis bulunmaktadir. Bu anlamda ingiltere’de uygulanmaya baslanacak sistemde
degeri yiiksek otomobiller igin alinacak ilave vergiye benzer sekilde Tiirkiye’de de
otomobillerin motor hacimlerinin yani sira fiyatlarinin baz alinmasi vergi adaletinin
saglanmasina katkida bulunacaktir.
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