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Tiirkiye — Iran Iliskileri milli miicadele doneminden itibaren temkinli
yiirtitiilmiig, her iki iilke iliskileri gerginlestirmeden sorunlarmn ¢dziimii
iizerine bir politikaya azami 6nem vermistir. Iran’da yonetim degisikliginin
yasanmasindan sonra iki iilke arasindaki iliskilerin boyutu da degismistir.
Yeni bir rejim ve deviet kurma ¢abasindaki her iki iilke liderleri tam
bagimsizlik ilkeleri ¢ergevesinde iktisadi bagimsizliga onem vermis,
aralarinda ticareti gelistirmek icin anlagmalar yiiriirliige koymustur. Bu
cercevede en énemli girisim Trabzon-Tebriz transit yolunun gelistirilmesi
cabalari olmustur. Eski donemlerden bu yana 6nemli bir ticaret yolu olan bu
transit yolun diger alternatif yollar karsisinda eski canliligina kavusmasi
icin yasal diizenlemelere gidilmis yatirim programina dahil edilmigtir.
Biiyiikelgilik raporlarinda bu yolun ayni zamanda uluslararasi miicadelede
denge unsuru oldugu goriilmiis ve alinacak onlemler belirtilmistir. Bu
makalede her iki tilkenin biiyiikel¢ilik raporlart temelinde Trabzon-Tebriz
transit yolu projesinin iktisadi yonii incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Trabzon, Tebriz, Transit yol, Iran, Ortadogu

Early Republican Period (1920-1938) Trabzon-Tabriz Transit Road
Project in Embassy Reports

Abstract

Turkey-Iran Relations were maintained proactively from the
period of the Turkish War of Independence, and both countries placed
utmost importance on a policy regarding resolving the problems without
tensing relations. After the management change in Iran, the dimension
of the relations between two countries changed as well. Leaders of both
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countries, who were making efforts to establish a new regime and a state,
placed importance on economic independence within the framework of full
independence and brought agreements into force in order to improve the
trade between them. Within this context, the most important attempt was the
efforts to develop the transit route of Trabzon-Tabriz. Legal arrangements
were implemented and an investment program was established in order
to ensure this transit route, which was an important trade route from the
previous period, came back to life against the other alternative routes. This
route was seen to be a factor of balance in the international struggle in the
reports of Embassy as well, and the measures to be taken were stated. In
this article, the economic aspect of the Trabzon-Tabriz transit route project
was analyzed on the basis of embassy reports of both countries.

Keywords: Trabzon, Tabriz, Transit road project, Iran, Middle East
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Giris

Tarihsel stire¢ iginde Osmanli devletini gii¢ merkezi yapan en 6énemli unsur-
lardan birisi ticaret yollarina hakim bir cografyada olmasi ve bunu kontrol edebilmesi
olmustur. Avrupa’nin temel ihtiyag¢larinin gegis giizergahinin ¢aglar iginde degisiklige
ugramasi gii¢ merkezlerinin de degigsmesine sebep olmustur. Bu degisim uluslararasi
bir miicadelenin sonucunda ortaya ¢ikmistir. Siiveys kanali gibi 6nemli ticaret yolla-
rindan birisi de Iran cografyasmi Karadeniz iizerinden Dogu ve Orta Avrupa’ya ulas-
tiran Trabzon-Tebriz transit yolu olmustur. Bu transit ticaret yolu zaman igerisinde
ulasim araglarin gelismesi veya farkli giizergahlarin bulunmasiyla 6nemini kaybet-
mistir. Ancak bu giizergahi canli tutabilmek Tiirkiye, Rusya ve Iran olmak iizere bol-
ge iilkelerinin temel amaci olurken Ingiltere gibi bolgedeki hakimiyetini kaybetmek
istemeyen kiiresel iilkelerin de ilgisini ¢ekmistir. (Daei, 2012:46; Kaleli, 2003:21-39)

Bolgesel miicadeleler kapsaminda 1877-78 Osmanli-Rus Savasi’ndan sonra
Trabzon ile Erzurum arasinda demiryolu yapilmasiyla ilgili projeler giindeme geti-
rilmistir. Yusuf Pasa’nin baskanliginda kurulan Erzurum Islahat Komisyonu bdlgenin
gelismesini saglamaya yonelik projeleri arasinda Trabzon-Erzurum hatta Bayezit’e
kadar uzanan bir demiryolu insas1 da yer almistir. Gerekli teknik ve mali bilgileri
iceren bir layiha hazirlanmis olmasina ragmen devletin iginde bulundugu ekonomik
durum gerekgesiyle bir sonug almamamuistir.(Tozlu, 1997:123; Ozkan, 2014:191-205)

Trabzon limaninin Dogu Avrupa’ya olan kisa mesafesi, Iran ticaret mallarinin
Tebriz lizerinden sose ve demiryolu ile aktarilmasi tizerine projelerin gelistirilmesine
sebep olmustur. Hatta bu kara/demiryolunun Hindistan’a kadar uzanmasi projelerin
onemini arttirmigtir. 1890 yilina ait Trabzon ingiliz konsoloslugunun raporunda; Teb-
riz—Trabzon arasindaki mesafenin karayolu ile asilmasi sebebiyle uzun siirdiigii, stra-
tejik ve askeri sebeplerle ertelenen veya engellenen demiryolu projesinin bir an dnce
hayat gegirilmesinin 6énemli oldugu vurgulanmistir. (Kiiglikugurlu, 2008:286) Ayni1
raporda, Trabzon-Erzurum arasinda yapilacak bir demiryolunun ne kadar kar getirisi-
ne sahip oldugu belirtilmis ayrica alternatif limanlar da belirtilerek yapilacak demir-
yolunun bu limanlart da gelistirecegi vurgulanmistir. Bu konsolosluk raporundan an-
lagilacagi gibi bolge iilkeleri de ticaret yollari i¢in projeler ve politikalar gelistirmistir.
Rusya ve Osmanli arasinda 1900’de yapilan anlagsma ile Karadeniz ve Kafkasya’da
demiryolu yapim isinin ya Osmanli’nin kendi biitcesiyle ya da Rusya tarafindan ya-
pilmasi kararlagtirilmistir. Burada Rusya bdlgeye yabanci devletlerin imtiyaz hakkini
elde etmelerine engel oldugu goriilmektedir ki artik demiryolu projesi biiyiik giiclerin
de miicadelesine doniismiistiir.

1857 yilinda Ingiliz Price Larkins-Joice Sirketi Samsun-Sivas ve Amasya-Tokat
demiryolu hatlarinin imtiyazim aldiktan sonra iran-Avrupa ticaretini bu demiryoluna
baglama diisiincesi agirlik kazanmigtir. Ancak Samsun-Sivas-Erzurum hatti hayata
gecirilememistir. Osmanli Devletinin Demiryollar1 Idaresi’nin bagmiihendisligine
getirilen Alman Wilhelm von Pressel’in bir yil sonra hazirladigt genis ¢apli projede
de Tirebolu-Erzurum, Sivas-Erzurum ve Erzurum-Bayezit demiryollarinin yapilmasi
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planlanmustir. (Tozlu, 1997:123; Kiigiikugurlu, 2008:290-295) Her iki projede de Iran
ve ¢evresinin Karadeniz’e ¢ikis yolu aranmustir.

II. Megrutiyetin ilanindan sonra doguda demiryolu yapilmasi konusu giin-
deme gelmis Osmanli devletinin ilgili kurumlariin yaptigi incelemeler sonucunda
Trabzon-Erzurum hattina alternatif hatlar ortaya ¢ikmistir. Her ne kadar tarihsel bir
geemise sahip ise de Trabzon-Erzurum arasinda bir demiryolu yapilmasmin ma-
liyeti fazla bulunmus bunun yerine Ordu ve Giresun limanlarinin ¢ikis noktasi ol-
dugu demiryolu hatlarinin projelendirilmesi daha uygun bulunmustur. (Kiigiikkugur-
Iu, 2008:287) Kiigiikugurlu makalesinde Trabzon-Erzurum arasinda bir demiryolu
yapilmasi konusunun Trabzon’da yayinlanan Mesveret gazetesinden alintilanarak
Tasvir-i Efkar gazetesinde giindeme getirildigini, akabinde, Erzurum Mebusu Ka-
rakin Pastirmaciyan onciiliigiinde harekete gegen bdlge mebuslarinin 4 Mart 1909
tarihli Trabzon, Sivas, Erzurum, Bitlis, Van, Elaz1g ve Diyarbakir Vilayetlerini Kara-
deniz’e baglayacak bir demiryolu hattinin yapilmasini igeren bir yasa teklifi verdigini
belirtmistir. Ancak mecliste kabul gorerek, Nafia Enciimeni’ne havale edilen talep
projenin maliyetinden dolay1 ¢esitli bahanelerle ertelenmistir.

Bolgede kiiresel miicadelenin bagladiginin en 6nemli gostergesi Chester pro-
jesi olmustur. Rusya ve Ingiltere’den sonra Amerikan sermayesi de buradaki yarisa
katilmistir. Almanya’nin Berlin —Bagdat demiryolu gibi bir etki birakan bu proje ile
Karadeniz’den Kerkiik’e bir demiryolunun yapilmasi giindeme gelmistir. Osmanlt
idarecileri bu hatta Trabzon-Erzurum hattinin da baglanmasini planlamislardir. (Bil-
mez, 2000:136; Yavuz, 1999: 530)Amerika’nin bdlgedeki projelere dahil olmasindan
sonra bir diger Avrupa iilkesi Fransa’da yarisa katilmistir. 1911 yilinda Trabzon-Erzu-
rum demiryolu hattinin yapilmasini 31.000 altin maliyetle taahhiit eden Fransa’nin bu
yatirnrmina Rusya engel olmustur. (Kiigiikugurlu, 2008:312-314)

1920’li Yillarda Trabzon-Tebriz Transit Yolu Hakkindaki Raporlar

Milli Miicadele stirecinde ve daha sonrasinda var olan siirlarin korunmasi 6n-
celik olmus, Rusya’nin Bolsevik devrimini yasamasi ve Irak ve iran gibi uzun sinir-
lara sahip olan komsularm Ingiltere giidiimiinde olmasi sorunlarm muhteviyatini ve
¢Oziim siirecini de degistirmistir. (Armaoglu, 1995:208; Mansfield, 1975:108; Saray,
1999)Bu ¢ercevede Milli Miicadele doneminden itibaren Tiirk-iran iliskileri yeni bir
doneme girmistir. Her iki tilkede yasanan koklii degisim hareketleri, yeni idare sekil-
leri ve hedefler ile sorunlarin benzerligi idarecileri ortak hareket etmeye zorlamistir.
Bu ortak hareket siirecinde Iran’in Tiirkiye’den etkilendigi goriilmiistiir. (Cetinsaya,
1999:3; Cetinsaya, 2002:769-770)Milli Miicadele doneminde yasanan isgale karsi di-
renige Hindistan Miisliimanlarinin gosterdigi yakinlik ve destek Ankara Hiikiimeti’nin
Miisliman diinyas: ile iligkilerini sicak tutmasina sebep olmus bu cercevede Afga-
nistan cografyasina kadar olan bolgede diplomatik faaliyetler i¢in ¢aba harcanmustir.
Tiirkiye, Ingiliz etkisinin hissedildigi bolgede Iran ile ikili iliskileri belirli bir seviyede
tutmaya calismistir. (Ozgiray, 1995:687; Cin, 2007:56; Tiirkdogan, 2007: 297)Milli
Miicadele yillarinda Tiirkiye ile fran arasindaki iliskiler bolgedeki Ingiliz etkinligin-
den dolay1 karsiliklilik esasina gére siirdiiriilmiistiir. Mesela siire¢ icerisinde iran Hii-
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kiimeti’nin Ankara’ya bir sefaret heyeti gondermek istemesi tizerine, buna karsilik
fran Hiikiimeti nezdinde bir sefir veya miimessil gonderilmesi ve konsolosluklar agil-
masi kararlastirilmustir. (Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivi BCA:30.18.1.1/3.26.20) iki-
li iligkilerin temkinli siirdiiriildiigii bu donemde hem denge politikalarinin bir geregi
hem de rejim degisikliginin getirdigi etkilesim ve endiseden dolay: Tiirkiye ve Iran
arasinda ikili gériismeler yapilmis ama bu goriigmeler anlagsma agamasina gelmemis-
tir. (Kiirkgtioglu, 2001:204) Bu ikili goriismelerden biri Kiirt asiretlerinin iki tilke
smirinda sebep olduklar1 ayaklanmalar olmustur. Bu sorunun ¢éziimii igin bir dizi
goriisme yapilmistir. Goriismeler siirecinde sorun olan agiret reisi Simko’ nun ingiltere
ile olan gizli iliskilerinin tespit edilmis, Tiirkiye ve Iran kisa siirede Simko sorununu
kendi bolgelerinde aldiklar1 6nlemlerle ¢ézmiistiir. (BCA: 30.10.0.0.0/260.753.6;Sarthan,
1996:475, 591, 831; Cetinsaya, 2000: 772)

1921 yilinda Riza Han, hiikiimet darbesi yaparak iran’daki siyasi belirsizli-
ge son vermis, 6nce ordu komutani ve milli savunma bakani, daha sonra basbakan
olarak iran’m i¢ ve dis politikasinda soz sahibi olmustur. Tam bagimsiz, dini veya
mezhebi Onyargilardan arinmis bir ulus devlet ve rejim hedefleyen iki liderin de or-
tak diigmani Ingiltere, kisa vadeli dostu Sovyet Rusya olmustur. Bu siiregte iran Egi-
tim Bakan1 Miimtaziiddevle baskanliginda bir iran heyetinin 1922 yilinin Haziran
ayinda Ankara’ya gelmesiyle ilk resmi temas gergeklesmistir.(Sonyel, 1991: 2; Er-
dal, 2012:80)iran heyetinin ziyarete karsilik olarak bir Tiirk heyeti de Iran’a resmi
ziyarette bulunmus, karsilikli ziyaretler sonucunda iran ve Tiirkiye arasinda karsilikli
biiyiikelgiler atanmustir.

Tiirkiye’nin ilk biyiikelgisi Muhittin Akyiiz, 1922 Sonbaharinda goreve atan-
mis, bu sebeple gerek iran kamuoyunda gerekse iran Hiikiimeti’nde Mustafa Ke-
mal Pasa ve Tiirk hiikiimeti lehinde gosteriler yapilmig beyanatlar verilmistir. (BCA;
30.10.0.0/260.152.5.) 7 Subat 1923°de Tahran’a ulasan ve torenle karsilanmis olan Muhit-
tin Akytiz, 22 Subat 1923’te Ahmet Sah’la goriismesinde iki iilke arasindaki iliskiler
hakkinda Tiirkiye ve Mustafa Kemal’in diisiincelerinden hareketle iligkilerin gelisme-
sinin dnemine deginmistir. (Simsir, 2001:417)

Muhittin Akyiiz’{in daimi biiyiikelgi olarak Tahran’da géreve baslamadan Iran
Hiikiimeti Aralik 1922°de Istanbul sefirini Ankara’ya atamis, atama siirecinde “Os-
manlt Hikkiimeti” ibaresinin diizeltilmesiyle sorun ¢oziilmiistiir. (Simsir, 2001:415-
419)Gériismeler sonucunda Miimtaziiddevle Ankara’ya sefir olarak atanmustir. fran
ile iligkilerde itimatname krizi gibi sorunlar yasanmuis ise de her iki tilke iliskileri daha
fazla gerginlestirmemek i¢in azami hassasiyet gostermistir. Ulkeler arasinda resmi
diizeyde ikili anlagsmalar yapilmaya devam edilmis, bu cer¢evede Iran Hiikiimeti’nin
istegi iizerine Iran’m Trabzon’da konsolosluk bulundurmas: kararlastirilmis, (BCA;
30.18.1.1/6.36.8.) Trabzon ile Tebriz arasindaki transit ticaretini kolaylastirmak igin
Trabzon ile Erzurum’daki askeriyeye ait depolar Glimriik idaresine teslim edilmistir.
(BCA; 30.18.1.1/11.47.11.)

Iki iilke arasindaki iliskilerin bu seyri i¢erisinde Rusya konsoloslugunun 14 Su-
bat 1927 tarihli, Ingilizlerin Haydarabat’dan baglayarak iran iizerinden Irak hududuna
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kadar yapmak istedikleri sose yolun siyasi, askeri ve ticari yonden Tiirkiye’ye vere-
cegi zararlar i¢in 6nlem alinmasina dair bir rapor gondermistir. (BCA:030.10.219.477.7)
Bu rapora gore; Ingilizler fran Azerbaycan’ina Musul tarafindan da girmeye calis-
makta, Bagdad-Kirmansah-Hemedan-Bicar ve kismen bilindigi kadariyla Revanduz-
Savurculak(?) yollar1 iizerinde nakledilen ingiliz ticaret mallarinin yollarin uzunlugu
ve nakliye masraflarinin fazlaligi dolayisiyla kuzeyden gelen Rus mallart ve Avrupa
transit esyasiyla rekabet edemedigi belirtilmistir. Bu sorunu ¢ézmek igin ayrica gegen
sene Revandiizden Iran hududuna bitecek sekilde demiryolu yapilmak iizere faaliyetle
baslanilmus, var olan sosenin de iyilestirilmesi i¢in fran maliyesini ellerinde bulundu-
ran ve hepsi Ingiliz amaglari icin calisan Amerikali miistesar ve memurlarin etkisiyle
Iran hiikiimetince 100 Bin tuman tahsis olunmustur. Raporda Urumiye géliiniin giine-
yindeki “Haydarabad” iskelesinden baslayarak Asnudan gegirilen ve Irak hududuna
kadar giden sose yoluyla Musul ve Kerkiik giizergdhinin ingiliz mallarinin yolu ola-
cagi boylece diger yabanci mallarin rekabetinin saglanacag bildirilmistir.

Konsolosluk, raporunu uyar1 ve ¢dziim dnerisi ile bitirmistir. Buna gore; Ingiliz-
lerin Musul-Kerkiik tizerinden gelistirdigi bu gilizergahin siyaset ve askerlik agisindan
Tiirkiye’ye ekonomik bir kayba sebep olacagi ve eskiden bu yana transit esya nak-
linde faaliyette bulunan Erzurum-Trabzon yolunun tamamen atil bir halde kalmasina
sebep olacagina dikkat ¢ekilmistir. Ayrica bu durumda transit ticaretin giineye tasi-
nacagl ve Urumiye-Selmas havalisinde Azeriler ve Rusya vesayet idaresinde yasa-
yan tagnak Ermenileri iizerinde olmak iizere iran Azerbaycan’indaki Ingiliz niifuzunu
giiclendirecegi belirtilmistir. Tiirkiye nin bahsedilen yerlerle ilgili olmak iizere Iran
transiti i¢in Avrupa’ya cogunlukla tercih edilen ve Iranl tiiccarlarin da en kestirme
yol oldugu konusunda hemfikir oldugu Trabzon-Erzurum-Ovacik yolunun kamyon ve
otomobillerin kullanmasina uygun hale getirmesi gerektigi vurgulanmistir.

Iran iizerindeki ticaret rekabetinde ayn1 y1l Moskova elgiligimizden gonde-
rilen bir baska raporda (BCA:030.10/219.480.19), Tiirkiye’nin yaptig1 ticaret anlasmala-
rmnt etkisiz kilmak i¢in faaliyetler yiirtitiildiigii, bu faaliyetlerinin 6niine gegmek igin
Tahran sehrine yakin bir bolge olan Kazvin’de fahri konsoloslugun agilmasi plan-
lanmustir. (BCA: 030.18.1/25.46.2) Ayrica iki iilke arasinda 1926 yilindan bu yana siiren
goriismelerin daha saglikli yilirlimesi i¢in Tahran biiylikel¢imize ve miistesarina yetki
verilmesi i¢in yasal diizenleme yapilmistir. (BCA:030.18.1/29.46.8)

1930 Sonrasi Tiirk iran iliskileri cercevesinde Trabzon-Tebriz Transit Yolu
Hakkindaki Raporlar

Tiirk modernlesme hareketini kendisine 6rnek alan ve {ilkesinde de bir moder-
yal ve siyasi anlamda da ilerleme kaydetmistir. (Erdal, 2015:21-23) Bu siire¢ i¢inde
el¢ilik mensuplarinin sik sik hiikiimet yetkilileriyle goriismelerde bulundugu goriil-
miigtiir. Bu kapsamda 18 Agustos 1932 tarihinde Hariciye Vekaletinden Basvekalete
sunulan Tahran Biiyiikelgimizin fran Sahi ile yaptigi Roportaja ait rapora gére Iran
Sahinin Trabzon-Erzurum transit yolunun ne durumda oldugunu sordugunu iki tilke
arasindan ticarete ¢ok dnem evren sahin iki tilkenin ticaret yolu ile dostluklarini daha
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da pekistirmesini umut ettigini belirtmistir. (BCA: 030.10/261.757.26) Tiirkiye’nin elgilik
mensuplari Iran hiikiimetinin diger devletlerle yaptig1 biitiin goriigmeleri ve yabanci
sirketlerin faaliyetlerini rapor ettikleri goriilmiistiir.

Biiyiikelgilik raporlardan birisi de 1933 Mart ayindan Tahran Biiylikelgimizin
gonderdigi ve bir ay sonra Bagbakanliga sunulan rapordur. (BCA: 030.10/237.602.1) Bu
raporda gecen Biiyiikelginin yorumuna gore; Italyanlar son yillarda bolgede yatirrm
yapmak i¢in girisimlerde bulunmaktadir. Sinai insaat1 dahil olmak tizere Fiat, Marelli,
Pirelli sirketleri ile Panko di Roma sirketinin vekaletine sahip olan “S.A. Impresse
Italiano all’estero”nun bir delegesi hiikiimetle goriismektedir. Biiyiikel¢i ayni raporda
Italyan yetkililerle yaptig1 miilakatlardan Italyanlarin Trabzon-Tebriz yoluna nem
verdiklerini anladigini, Italyanlarm en kisa ve ucuz olan bu yolu kullanmak istedikle-
rini vurgulamigtir. Ayrica Iran’in eger Tiirkiye kendi hududu igindeki soseyi bitirirse
ve kabul ederse Italyanlarla anlasmaya meyilli oldugunu ¢iinkii Tiirkiye’deki yolun
limansiz ve yolsuz olmasi iran’m ve Hazar denizinin balik¢ilik ve hayvanciligini
Rusya’ya kaptirmasina sebep oldugunu, Rus boyundurugundan kurutulma icin fran
sefaretinin Trabzon yolunun bir an 6nce agilmasini istedigini belirtmistir. Roma’da
fran sefirligi de yapmis olan Celal Han’in bir goriismesinde; Mussoli’nin kendisine
Trabzon limanina ¢ikmak i¢in yol ve demiryolu yapmak istenirse malzeme, mithendis
vermeye hatta nakten de yardim etmeye hazir oldugunu séyledigini belirten Biiyiikel-
¢i, bu hat ile Rusya, Fransa, Ingiltere’nin de ilgilendigine vurgu yapmustir. Biiyiikelgi-
ye gore; Fransa ve Ingiltere hatt: Akdeniz’e cekmeye calismakta, Rusya ise Batum’un
onemini kaybedeceginden endiselidir. italya, Cekoslovakya, Polonya ve Almanya ise
diger yollarin uzun siireli ve pahali olmasindan dolay1 Trabzon-Tebriz yolunun bir an
once yolcu ve ticaret nakliyatina agilmasini beklemektedirler. Raporda bu iilkelerin
Tiirkiye’den Trabzon ve Istanbul arasinda vapur seyahati igin konaklama yerleri, otel-
ler hakkinda bilgi istedikleri de belirtilmistir.

Stockholm Biiyiikel¢iliginin Temmuz 1933 tarihinde Tahran Biiyiikelgiligimize
gonderdigi rapor ise bolgedeki uluslararasi rekabetin artmasi ve Isveg’in rekabete da-
hil olmak i¢in yaptig1 anlagmalar ile ilgili 6nemli bir rapordur. (BCA: 030.01/261.758.11)
Rapora gore;

Iran, Fars korfezini Hazar denizine baglayacak olan yaklasik 1400 km’lik bir
demiryolu hatti planlamaktadir. Bu hat, Hazar denizindeki Asur ada korfezi tizerinden
Hiirmiiz’e kadar gidecek bir hattir. Arazinin zorlugu yiiziinden engeller olabilecektir.
1928 yilinda baslayan ingaat bu gibi engeller ve tecriibesizlik yiliziinden bir tirlii
ilerleyememistir. 1933 yilinda memleketimizde Fevzi pasa-Diyarbakir Irmak-Eregli
hattin1 insa eden Isve¢ gurubu olarak da bilinen konsorsiyum bu hattin yapimini
almistir. Tiirkiye’de demiryolu ingaatir yapan ve isini taahhiit ettigi vakitte bitirdigi
igin giivenilir olan bu sebeple Tevfik Riistii Bey tarafindan Iran Hariciye Veziri Fiirugi
Han’a tavsiye edilen (Nydqvist-Holm ve Kapmann, Saxild ve Siirekas1) adli Isveg
Danimarka konsorsiyumunun Iran’da yatirim yapacagi bildirilmistir. Biiyiikelgilik
tarafindan hazirlanan bir raporda (BCA: 030.01/261.758.11) bu ortak sirketler grubunun
Hazar denizinden Tahran’a ve buradan da Basra Korfezine kadar bir demiryolu hatt
ingas1 icin mukavele imzaladigin1 bildirilmistir. Biiyiikel¢inin bu raporuna gore s6zii
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gecen hat 950 kilometre uzunlugunda ve 320 milyon krona mal olacak hattin 6 yilda
tamamlanacag1 bircok tiinel, kdprii ve asma kopriiniin planlanmistir. Bu hattin ¢esitli
kisimlarmin boliinerek yerli ve yabanci sirketlere yaptirilacagi anlagmada lokomotif-
lerin dahil olmadig1 Isvecli miihendislerin de bu gruba alinacag: belirtilmistir.

fran bu hattin maliyetini cay ve seker ticareti iizerinden gelecek vergilerle
ddemeyi planlamaktadir. Bugiine kadar 5 milyon Ingiliz liras1 harcanan hattin sirke-
tin hesaplamalarma gore 120-130 milyon tiimene bitirilecegi hesaplanmaktadir. fran
hiikiimeti hattin ¢alismaya baslamasiyla buradan gelecek olan vergi gelirinin masrafi
Odeyebilecegi hatta tamirat masraflari diginda biitceye gelir olarak kayit dahi yapilabi-
lecegini ummaktadir. Ayrica iran hiikiimeti bu hatt yabanc1 bagimliligimdan kurutulus
olarak da gérmektedir.

Biiyiikelgiye gore bu hat beklentilerin de gerisinde olacaktir. Ciinkii agik
denizlerden disa agilan iran mallar1 Avrupa’ya ulasmak igin Siiveys kanalmi kullan-
mak zorunda oldugundan fazla vergi verecektir. Iran’1n tek ¢ikis yolu Akdeniz veya
Karadeniz’e ¢ikmaktir. En kisa yol Karadeniz Trabzon limani hattidir. 960 kilometre
olan bu Trabzon-Erzurum hattinin Osmanlidan bu yana Iranli tiiccarlarin kullandi-
81 bir hat oldugu bir gercektir. Ancak bizim yollarimiz bozuk ve tamir ihtiyaci olup
giimriik muameleleri de uzun siirmektedir. Bu firsat1 Tiirkiye nin iyi degerlendirmesi
gerekmektedir. Karadeniz komsularimiz olan Rusya, Romanya, Bulgaristan’in liman-
lar1 miikemmel olup bizim limanimizin olmamasi tiziiciidiir. Trabzon limaninin bir
an Once insa edilmesi Trabzon-Erzurum-Tebriz ticaret hattinin yol, demiryolu olarak
agilmasi ve canlandirilmast sarttir. Bu sayede Italya, Rusya, Almanya ve Polonya gibi
iilkelerin ticaret yolu Tiirkiye’den gececektir.

Trabzon Tebriz Transit Yolu hakkinda Bélge basiminda ve i¢ kamuoyunda
Yapilan Yayinlar

Trabzon —Tebriz transit yolu kapsaminda yapilacak demiryolu ve kara yolu ile
ilgili haberlerin duyulmasi iizerine 6zellikle Trabzon’da 6nemli bir hareketlilige sebep
olmustur. Konu TBMM’de, iktisat meclisinde ve glindeme getirildigi gibi sehrin ileri
gelenleri de bu konuda kendi raporlarini hazirlamislardir. Bu raporlardan birisi de
Trabzon Halkevi Bagkani ve Ticaret Odasi Bagkatibi Osman Cupi’nin 1934 yilinda
hazirladig1 raporu igeren yazisidir. (BCA: 030.0.01/168.171.1) Cupi’ye gore; Iran transiti-
nin en dogal yolu tarihi bir ge¢misi de olan Tebriz-Erzurum-Trabzon yoludur. Erzu-
rum’a kadar gelen demiryollarinin Iran hududuna kadar uzatilmasi ve oradan bir kol
ile Trabzon’a baglanmasi gelecekte Iran ve gevresinin Trabzon limanina baglandig
onemli bir yol olacaktir. Ge¢miste ve hala 6nemli bir ticaret merkezi olan Tebriz seh-
rinin, Siiveys kanalinin insasina kadar, iskelesi Trabzon olmus, iran ve sark mallari
Tebriz’de toplandiktan sonra Hoy, Beyazit, Erzurum ve Trabzon giizergadhindan deve
kervanlariyla sahile indirilmistir. Avrupa’dan gelen mallar da ayn1 yolla Iran’a gotii-
riliirmiis ama Hemedan-Mahvez ve Muhammere yolunun insasiyla Trabzon yolu eski
faaliyetini kaybetmistir. Bu siire¢te Trabzon limaninin transit faaliyeti 50/60 bin tonu
sehre giren develerin adedi de giinde 300 deveyi asmustir. Cupi yazisinda93 harbinden
sonra Rusya’nin Batum limanm gelistirerek Batum-Tiflis-Bakii demiryoluyla Iran
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transit ticaretinin %50 den fazlasini kendine ¢ektigini vurgulamistir. Ayrica 1. Diinya
savaginin ilania kadar Trabzon limaninin senede 10-15 bin tonluk ticari faaliyetini
siirdiirdiigiinii ancak savas siirecinde Iskenderun ve Beyrut gibi alternatiflerin gelis-
mesi, Tebriz’e Tahran, Kirmangsah ve Hamedan gibi yeni ticaret merkezlerinin rakip
¢ikmasi lizerine transit yolun Bagdat ve Musul {izerinden isledigini belirtmistir. Cupi
Trabzon transit yolunda demiryollarimin gelistirilememesi {izerine yolun 6nemini kay-
bettigini ve tiiccarlarin karm tokluguna ticaret yaptiklarini belirtmis bunu tizerine Tiir-
kiye’nin yolu canlandirmak i¢in 3.5 milyon lira harcadigini ifade etmistir.

Cupi’nin yazisinda fran’in gelistirdigi alternatif yollar1 tespit etmistir. Buna
gore; Birinci yol: Tebriz-Muhammere yolu olup Basra koérfezine kadar ticari mallar
10 tonluk kamyonlarla yabanci limanlara ortalama bir ay icinde ulasmaktadr. Ikinci
yol: Tebriz’den baslayip Revandiiz de iki ye ayrilmakta, biri Musul-Nusaybin-Dey-
rizor-Halepten iskenderun’a digeri de Musul’dan Kerkiik-Sam-Bagdat’tan Beyrut’a
ulasan yoldur. Bu alternatif yollarda motorlu tasitlarin kullanilabilmesi demiryolu
hatlarnin bulunmasi nakil siiresini kisaltmaktadir. Ancak iran’da yaymlanan Sa-
fak-1 sulh gazetesinde yayimlanan bir raporda bu yolun soyguncular tarafindan sik
sik kesildigi ticaret kervanlarinin asker ve giivenlik gorevlilerinin esliginde gittigi
belirtilmistir. Ugiincii yol ise; Culfa-Tiflis-Batum demiryolu olup bu yol Ruslar tara-
findan tamir edilmis ve limandan Rus gemileri mallari tagimaktadir. Dordiincii yol;
Tebriz-Hoy-Beyazit- Erzurum-Trabzon yoludur. Bu yolun 957 kilometresinin 625 ki-
lometresi Tiirkiye siirlari i¢cindedir. Bu yol deve ile 30 glin havanin miisait oldugu
zamanlarda kamyonetlerle 4 giinde asilacak kadar kisa olmasia ragmen, araglarin
akaryakit, lastik masrafi ile giimriik giderlerinin ve ticari esyalardan alinan iskele ver-
gisinin uygun bir orana ¢ekilememesi ve asil 6nemlisi yolarin bakimsiz olmasindan
dolay1 az tercih edilmektedir.

Tiirkiye Iktisat Meclisinin Trabzon limami ve transit yolu hakkindaki raporuna
gore (BCA: 030.0.01/168.171.1) de liman ve yol bolgesel rekabet agisindan énemli oldugu
vurgulanmistir. 3.5 milyonluk ddenek ile tamir ettirilen yolun iran’in Almanya ile
ticaretindeki énemi ve 1. Diinya Savasindan 6nce de iran’in Lehistan ile ticaretinde
bu liman ve yolun kullanildig1 belirtilmistir. Rapora gore Batililasma siirecinde olan
fran’in en kisa temas yolu Tebriz-Trabzon-Késtence giizergahidir. Bu yolun imari ve
tamiri hem Trabzon limanmi hem de Istanbul limanini senlendirecektir. Bu amagla
bolgede bir serbest bolge olusturulmali, emniyet, siirat ve ucuzluk saglanmalidir.

Iktisat meclisinin raporuna gore; Giirciibulak’tan itibaren Maku-Hoy-Tebriz
yolu motorlu tasitlarin isletilmesi i¢in miisaittir. Sivas-Erzurum demiryolu hattt 5-6
senede tamamlanabilecegi icin Erzurum veya Elazig’dan Van’a hatta Saraya kadar de-
miryolu ya da yeni bir sose yolun agilmasi uzun bir biitge ve siireyi almasi muhtemel-
dir. Bu sebeple halihazirda olan yolun bir an dnce tamir edilmesi ve eksiklerinin en
fazla bir sene i¢inde tamamlanmasi, sele karsi kdpriilerin tamiri zarurettir. Bu amagla
¢Oziim olarak ivedilikle;

1.Trabzon-Erzurum-Beyazit yolunun tamamlanmasi
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2.Tahmil ve tahliyenin emniyet ve suhuletle uygulanmasini saglanmasi igin
Trabzon limanina dalga kiran yapilmasi

3.Giimriiklerde uygulanan transit muamelelerin kolaylastirilmasi ve Istanbul ya
da Trabzon’da serbest bolge kurulmasi ve yolda ticaret masraflarinin azaltilmasi 6n-
goriilmiistiir.

Trabzon-Tebriz transit yolu TBMM’de de ele alinmig, Konya mebusu Hasan
Tahsin Uzer 1934 yilinda hazirladigi raporlar1 bir mektupla (BCA: 030.10/161.171.2)
Ismet inénii’ye gondermistir. Uzer raporunda; Fransiz ve Ingilizlerin Iran transit
yolunu Beyrut’a ve Basra’ya ¢evirmek i¢in ¢aligmakta oldugunu Rusya’nin da bu
rekabeti kaybettigini belirtmistir. Tirkiye’nin bu yolun canlanmasi igin yollarin
yapilmasina kadar deve, kamyon ve arabalarla ticaretin devamini saglamasi gerektigi
ve 400 bin ton olan Iran ticaretinin 50 bin tonunun Trabzon limanina ¢evrilmesinin
tilke i¢in 6nemli bir gelir kaynagini olusturacagini ve buradan kazancimizin yaklasik
bir milyon lira oldugu vurgulanmistir. Uzer, bunun i¢in Tiirk ve iran bankalarinin
katilimryla sirketlerin kurulmasinin gereklili§ine deginmis iran cografyasini gezen bir
yetkilinin raporuna gére fran’in Avrupa’ya ulasmadaki en kisa yolunun Trabzon limani
olmasina ragmen Beyrut ve Basra yolunun isletilmeye ¢alisildig1 bu isletmenin 6nemli
kismini Lloyd Triestino firmasmin yaptigii belirtmistir. Uzer bu rapora gore Beyrut
Tahran yolunun giivenliginin saglanmasi ve kamyon gibi araglarin kullanilmasiyla
ticaret ve tasima hacminin artacagini 6ngérmiis, Trabzon’dan hududun 674 kilometre,
Giircilibulak hududu ve Bazirgan Acem hududundan Tebriz’in 370 kilometre oldugu
ve 1044 kilometre ile bu mesafenin Beyrut ve Basra’ya gore en kisa mesafe oldugunu
vurgulamistir.

1934 yilinda i¢ kamuoyunda Trabzon Tebriz transit yolu tartisilmaktayken Ka-
sim 1934 tarihinde Bakii Konsoloslugu gonderdigi bir evrakta Tiflis’te ¢ikan Zarya
Vostoka gazetesinin 29.09.1934 tarihli yazisina dikkat ¢ekmistir.(BCA:030.10/261.759.16)
Gazete bolgede rekabet icinde olan ve bdlge iilkelerinin yayin organlarini inceleyerek
Trabzon-Tebriz transit yolu ile ilgili olarak diinya kamuoyunun goriislerini yaziya
dokmiistlir. Gazeteye gore; Avrupa basininda Sah’in Tiirkiye’de bulundugu sirada
yapilan goriigmeler sonucunda Tiirkiye’den baslayan bir demiryolu hattinin Tebriz’e
hatta Tahran’a kadar uzatilmasimin diisiiniildiigii hatta Trabzon ve Mersin limanla-
rinda Iran igin serbest bolgelerin insa edilecegi yer almaktadir. Ayrica Near East
Gazetesinde Ankara-Kayseri-Sivas-Erzurum yolunun Tebriz ile birlestirilmesinde
Rusya’nin bolgede yaptig1 diizenlemelerden faydalanilacagi yazmaktadir. Bu yolun
emperyalist devletlerinde dikkatini ¢ekecegini belirten gazete haberinde Iran’da ya-
yinlanan ittilaat adl1 bir gazetenin 13 Temmuz 1934 tarihli bir yazisinda; Tiirkiye’de
yayinlanan Cumhuriyet gazetesinin haberini konu alarak iran transit yolunun Rusya
ve Tiirkiye’den ge¢mesinin daha elverigli oldugu ¢iinkii emperyalistlerin 6nemsiz bir
meselden dolay1 bu yolu kesebilecekleri belirtilmistir. Near East gazetesi de dis mii-
dahalenin 6niiniin alinmasi i¢in Tebriz-Tahran-Meshet-Herat (Afganistan) demiryolu
insaatinin bir an 6nce baslamasi gerektigi, Tiirkiye’nin bu tilkelerle isbirligine gitmesi
gerektigi vurgulanmis buna gerekge olarak da “Britanya Miistemleke Teskilati”nin bu
bolgeleri ilerde iggal i¢in plan yapiyor olmasi gosterilmistir.
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Paris’te ¢ikan Republique Gazetesinin 7 Temmuz tarihli niishasindan bir
yazi iran’da yaymlanan Kuses Gazetesinin 30 Temmuz niishasindan yayinlanmustir.
(BCA:030.10/261.759.16) Bu yazida da Ingilizlerin miidahalesine dikkat ¢ekilmis “Tiirk-
lerle lizumundan fazla kardes olan Sah’a Ingilizlerin miidahalesinin zorunlu olabi-
lecegi, Amanullah’a yaptiklar1 gibi Pehlevi’yi de tahtindan mahrum edebilecekleri”
vurgulanmistir. Ancak gazetedeki yazida; Rusya ve Tiirkiye’nin bu durumda verecek-
leri zarardan gekinildiginden ellerinde sadece iran’1 iktisadi iflasa siiriiklemek kaldig1
ifade edilerek Iran’in demiryolunu bitirmeye ¢alistigi ama Ingilizlerin dikkatleri Af-
ganistan demiryoluna ¢ekmeye calistig1 vurgulanmustir.

[ran’daki demiryollar1 projesi kapsaminda Near East Gazetesinin 21 Temmuz
niishasinda Bendersah-Bendersapur hattinin yasadigi mali krizden bahsedilmistir.
Gazetede Ingiliz sermayesi taraftar1 ve Tahran’da Anglo-Persian sirketinin direktor
muavini olan Mustafa Fatih konuyla ilgili Merh adli bir mecmuanin Temmuz —Agus-
tos niishasinda verdigi beyanatina yer verilmistir. (BCA:030.10/261.759.16) Habere gore
Mustafa Fatih iran’daki demiryolu projelerinden bahsederek; iilkede ii¢ projenin ol-
dugunu ve bunlarin 1- Tahran-Tebriz-Tiirkiye, 2- Malyer-Kermansah-Kasr-1 Sirin,
3- Tahran-Zahedan hatt1 oldugunu belirtmistir. O’na gore, Ikinci proje Iran’m kuzey
ve kuzey batisina, iiiincii proje ise fran’dan Hindistan’a girisi planlayan bir projedir.
Mustafa Fatih’e gore senede 300 milyon riyal harcama ile 10 yilda bu hatlar1 tamam-
lamak miimkiin goriilmiistiir. Harcamanin 1/3°1 seker ve ¢ay glimriik vergisinden ka-
lanin da i¢ gelirlerden tamamlanabilecegi eger harcama karsilanamazsa tahvillerin
disarida satiginin da yapilabilecegi vurgulanmistir. Mustafa Fatih’in bu ¢6ziim arayis-
larindan fran’mn demiryolu inasindaki sikintist anlagildig1 belirten gazete, Ingilizlerin
Tahran ticaret atasesi Ligmeri’nin de hiikiimetin eninde sonunda dis yardima muhtag
kalacagini yazmistir. Gazete haberin sonunda “anlasildig: iizere iki iilkenin birbirle-
rine yakinlasmasi emperyalistleri memnun etmemistir, bu yiizden iki sark milletine
dikkat ve basiret gerekmektedir.” Yorumunu diismiistir.

fran ve bolge basminda transit yol iizerine ilginin artmastyla Trabzon-
Tebriz transit yolu i¢in ¢alismalar baslatilmistir. Bu yolun kara-demir yolu olarak
diizenlenmesi i¢in kisa hatlar iizerinden yollar iyilestirme ve yeni hatlar agma
planlannugtir. iki iilke arasinda énemli bir ticaret yolu olan bu hattin ayn1 zamanda
iletisim hatt1 olarak da kullanilmasi1 dogrultusunda calismalar yapilmistir. Bu amagla
1936 Mayis’inda 3. Umum Miifettisligi’nden hiikiimete gonderilen talep yazisinda
(BCA:030.0.010/71.464.27); kara ve demiryolu olarak gelistirilmesi planlanan Trabzon-Te-
briz transit demiryolu hattinin ayni zamanda iletisim yolu olarak da kullanilmasi isten-
migtir. Bu amagla hat {izerinde telefon aginin da kurulmasi istenmistir. Bu talebe Na-
fia vekaleti tarafindan konunun 1938 yili i¢risinde ele alinacagi ve projelendirilecegi
cevabi verilmistir. Hatta Kasim 1936 tarihinde Tahran’da bulunan Murahhas Heyet
Bagkani Cemal Hiisnii, Sah ile yaptig1 goriismede iki iilke arasindaki demiryollariin
birlestirilmesi projesinin Iran tarafindan siddetle istendigini ve takip edildigini ayrica
hava baglantisinin da yapilmasinin talep edildigini belirtmistir. (BCA: 030.10/261.761. 10)
Iki iilke arasinda baslayan goriismeler sirasinda Trabzon-Tebriz transit yolunun kara
yolu kismi ihale edilmis ancak ihaleyi alan miiteahhitlerin ekonomik sikintrya girmesi
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isi bitirememesi yol projesinin istenilen tarihte agilmasimi geciktirmistir. Mesela 15
Kasim 1936 tarihinde bitirilmek {izere ihale edilmis olan Trabzon-Iran Transit yolu-
nun Erzurum vilayeti i¢indeki Horasan-Sactepe mevkileri arasindaki 35 kilometrelik
kisminin insasini alan miiteahhitin isi bitirememesi tizerine mukavelesi fesh edilmis-
tir. Bunun iizerine tekrar ihale agilmis ancak hi¢ kimseni bagvurmamasi tizerine eksilt-
me ve pazarlikla ihalesinin yenilenmesi hususunda 6 Mayis 1937 tarihinde kararname
¢ikartlmigtir. (BCA:030.18.01/74.37.5)

Tiirkiye ve iran’in bu hat iizerine olan ilgisinin Sahin Tiirkiye’yi ziyaretiyle yiik-
selme ivmesi kazanmis, Trabzon-Tebriz arasinda diigiiniilen transit yolun kara-demir
ve deniz yoluyla da gelistirilmesi giindem gelmistir. Heyetlerin ikili goriismelerinde
giindeme gelen bu konularda her iki devletin en biiyiik sikintisi ayrilan biitceyle ilgili
olmustur. 1937 Mart ayinda Iran Hariciye Nazir1 ile Tiirk Hariciye Nezareti heyet
baskanlarinin Tiirk-iran demir yollarmin iltisak zaman ve mahalli hakkinda mektup-
lagmalar1 bagbakanliga bildirilmistir. Buna gore Tiirk heyeti Bagkan1 Cemal Hiisnii
fran Hariciye Veziri Sami’ye 1 Mart tarihinde yazdig1 mektupta (BCA: 30.10/151.71.15)
Sahinsah hazretlerinin Tiirkiye’yi ziyaretleri sirasinda giindeme gelen demiryollari-
nin birlestirilmesi konusunun Tiirkiye’nin de giindeminde oldugu fran Sahinin demit-
yollarini birlestirme talebinin somutlasabilmesi igin bir tarihin belirlenmesi gerektigi
belirtilmistir. Cemal Hiisnii Bey, Tirkiye’nin demiryollart programinin biit¢eye gore
sekillendigi belirli mahallerde ve bolgelerdeki muhtelif hatlarin tamamlanmasinin
amaglandigim belirtmistir. 6 Mart tarihinde Iran Hariciyesinden gonderilen cevabi
mektupta, iran Imparatorluk hiikiimetinin miimkiin olan en kisa siirede Azerbaycan
vilayetini Transiran demiryoluna birlestirmek istedigini ve bu hatti Kotur’a kadar
uzatmak istedigini belirtmistir. Aynt mektupta bir tarih verilebilmesi i¢in Basra-Ha-
zar denizi hattinin ve bu hattin Kotur’a kadar uzatilmasinin maliyet tespit islerinin
tamamlanmadigini fakat yaklasik 10 yil iginde yani 1948 yilinda bu projenin bitirile-
bilecegini bildirmistir.

[ran’da demiryollar1 rekabetinde olan devletlerin faaliyetleri ve demiryolu insa
edilecek olan hatlar ile ilgili biiyiikelgilik raporlarinda devletlerin demiryollariin
ingasiin ihalesini almak igin rekabet etmelerinin yani sira alternatif hatlarin
da atil kalmasi igin faaliyet goOsterdigi vurgulanmistir. 1937 yilinda Tahran
biiyiikel¢iligimizin gonderdigi raporda bu konular hakkinda uyarilar yapilmistir.
Rapora gore; (BCA:030.10/261.761.18) Sahingah Pehlevinin tahta ¢ikisindan bu yana
hayal edilen ve iran’m ekonomik bagimsizlig1 icin nemli goriilen “Trans franian”
hattinin insast ¢esitli zorluklardan sonra son halini almus, Tiirkiye’de “Isve¢”, Iran’da
“Kampasax” ismiyle taninan ve mensei olarak Tiirkiye’de Isve¢ burada ise Danimar-
ka sermayesi olarak bilinen grup insaatin kontrol ve yiiriitiillmesi igini almigtir. Hazar
sahilindeki Bendersah Kasabasindan kuzeyden giineye yonelip Fars korfezinde Mu-
hammereh batisindaki Bendersapur’a ulasacak olan Trans Iranian hattinin uzunlugu
1450 km’dir. Hazar kiyisindaki énemli bir liman olan Pehlevi’nin dar bir sose yol
ile igerilere baglanmis olmasi lizerine Bendersah’tan yeni bir hattin yapimina karar
verilmistir. Isletme masrafini arttirmamak i¢in demiryolu hattt miimkiin oldukga va-
dilerden gotiiriilmiis 59 tiinel ve birgok kdprii ve kemer insa edilmistir. Bunlardan
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“Geduk” tiineli 3 kilometre uzunlugunda “Paru” mevkiindeki iki dag arasinda da 40
metre yiiksekliginde koprii yapilmistir. Hattin varis noktasinda fiziki eksiklikler ve In-
giliz kontroliindeki bdlgelerden imtina edilmesi sebebiyle Hiirmiiz adiyla bilinen yeni
adiyla Bender Sapur secilmistir. Hiirmiiz tarihi bir siirecte tiiccarlarin kullandigt bir
koy olsa da bir liman i¢in yetersiz, topragt verimsiz olup liman da ¢alisacak is¢i i¢in
niifus yogunlugu yoktur. Hiirmi{iz’den Tahrana kadar 990 kilometre mesafede Abdiz
vadisi 2200 metreye kadar yiikselmekte gegit vermez bir yapidadir.

Ayni rapora gore, Tiirkiye’de de iyi bilinen “Philip Holazmannm da dahil
oldugu “Sofitec” isimli Alman grup tarafindan 1935’ten beri yaptirilmakta olan
Tahran Gari ingaat1 bitmek tizeredir. Simdiye kadar 50 milyon riyale mal olan garin
Iran’1n biitiin simendifer hatlarinin merkezi olmas1 planlanmistir. Hattin yaklasik 116
milyon Tiirk lirasina mal olacagi hesaplanmistir. Bu hattan bagka Kum sehrinden bas-
lay1p Tebriz’de bitmesi planlanan hattin “Rizaiye” ve “Hotur” lizerinden Tiirkiye si-
mendiferleriyle birlestirilmesi iran tarafindan istenmektedir. Ancak Avrupali devletler
bu hattin isletilmemesi i¢in girisimde bulunmustur.

Iran hiikiimeti {izerinde yabanci devletlerin faaliyetlerinin siklikla rapor edil-
mesi iizerine Tiirkiye’nin bir an dnce Trabzon-Tebriz hattini isler hale sokmasi geregi
ortaya ¢ikmisg, bu amagla Agustos 1937°de 3. Umum Miifettisliginden Bagbakanligi-
nin son dénemlerinde olan ismet Inénii’ye yazi génderilmistir. (BCA: 030.0.010/71.465.1)
Yazida Trabzon limaninin insasina ( Okur, 2009:25-41; Okur, 2015:276-287; Yilmaz,
2015:213-244; Baskici, 2012:33-56; Baytal, 2013:21-35)vurgu yapilarak Iran transit
yolunun yeniden gelistirilmesi ve tasit kullanimina hazirlanmasi amaciyla biit¢eden
280.000 lira gonderildigi belirtilmistir. Ayn1 y1l icinde hattin ticaret yani sira yolcu
trafigine de agilmasi icin yasal diizenlemelerin yapilmasi, Trabzon-Erzurum-iran hat-
tinda isletilecek olan otobiis ve kamyonlarda calistirilacak memur ve miistahdem-
ler i¢in kadro tahsisi i¢in de kararname ¢ikarilmistir. (BCA: 030.18.01/75.46.19) Ayrica
Trabzon-iran yolu iizerinde devlet demiryollari ve limanlar1 isletme umum miidiir-
liiglince otobiis, kamyon ve otomobil isletilmesi hakkindaki nizamnamenin yiiriirlii-
ge konmasi 10.12.1937 tarihli icra vekilleri heyetinin toplantisinda kabul edilmistir.
(BCA:030.18.01/02.81.01.1)

1938 yili itibariyle yapilan yasal diizenlemeler ve ayrilan biitgelere ragmen
hat tizerinde tiiccarlardan alinan teminatlarin kara - demiryolu ve devlet - 6zel olarak
ayr1 ayri belirlenmesi itirazlara sebep olmustur. Mesela 28 Haziran 1938 tarihinde
fran Transit komisyoncusu Resulzade Celil; nakil vasitalaryla sevk ettigi transit ha-
lilardan her biri i¢in 500-600 lira teminat alinmis oldugunu ve bu teminatin toplam-
da yiiklii bir miktar1 olusturdugu i¢in hali ticaretini sekteye ugrattigini belirtilmistir.
(BCA:030.10/211.438.9) Bu sebeple Celil, devlet kamyonlariyla yapilan transit esyalar-
dan teminat alinmadig i¢in kendi mallarindan da teminat alinmamasi veya daha az
miktarda alinmasin1 Giimriik ve Inhisarlar Vekaletinden talep etmistir. Sorunun Nafia
Vekaleti ve Dahiliye Vekaleti tarafindan da ele alinmasi {izerine ilgili kurum olan
Giimriik ve Inhisarlar Vekaleti tarafindan bagvekalete cevabi yazi yazilmistir. Buna
gore devlet demiryollar tarafindan Iran transit yolunda isletilen kamyon ve otobiis-
lerle nakledilen transit esyast hakkinda uygulanan giimriik muamelelerinin bu yolda
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calisan gesitli sahislara ait serbest kamyonlara da uygulanmasi talebinin miimkiin ol-
madig1, demiryollari ile taginan mallarin teminatinin kurum tarafindan kabul edilme-
sinden dolay1 burada teminat alinmadig1 belirtilmistir. Ger¢ekte en kisa hat olmasina
ragmen yollarin bitirilememesinin yaninda bu tiir uygulamalar da tiiccarlarin diger
alternatif yollar1 tercihinde 6nemli bir etken olmustur.

Sonug olarak ifade etmek gerekir ki Trabzon Tebriz arasinda transit yolun tekrar
canlandirilmasi hatta demiryolu hattiyla gelistirilmesi diisiincesi her iki komsu devlet
tarafindan 1srarla vurgulanmis ise de bolgede yasanan gelismeler, iktisadi rekabet ve
ilgili tilkelerin ekonomilerinin yetersizligi gibi sebeplerle bir tiirlii tamamlanamamis-
tir. 1930 yilindan sonra dzellikle Iran ile olan yakinlasma projenin tekrar ele alin-
masina sebep olmustur. Trabzon limaninin insast gibi bolge ekonomisi i¢in 6nemli
olan projenin 6nlindeki en biiylik engelin alternatif yollar ile ticaret yolunu kontrol
altina almak isteyen diger tilkeler olmustur. Avrupa’ya giden en kisa ve ekonomik yol
olan Trabzon-Tebriz transit hatti; Batum gibi Trabzon limanina alternatif limanlarin
varlig1, Ortadogu iizerinden demiryolu ile daha ucuz yollarin projelendirilmesi ve en
onemlisi her iki iilkeni yasadig1 ekonomik sikintilar ve biitge yetersizligi sebebiyle bir
tiirléi bitirilememistir. Yabanc sirketlerin engellemeleri ve kisith biitgeyle projenin
bitirilmesinin imkansizlig1 yiliziinden sose yollarin tamiri, vergi indirimleri gibi iyiles-
tirmelerle bu transit yolun iglerliginin devamina ¢aligilmistir.

Raporlardan anlagilacag iizere iran’in yasadigi ekonomik sikintilarin yaninda
yabanc1 sirketlerin iilke ig¢indeki varliklarin giicii bu transit yolun tercih edilmesi-
nin dniindeki en 6nemli engellerden olmustur. iran hiikiimetleri bu rekabet ortaminda
Musul-Halep giizergdhinin yaninda Trabzon-Tebriz hattinin da islerligi tizerinde 1s-
rarla durmustur. Tiirkiye Trabzon-Erzurum-Bayezit hatt1 izerinden kara ve demiryol-
larini iran ile birlestirme projesini kisimlara parcalayarak tamamlamaya calismustir.
Bu hatt1 yiik tagimaciliginin yaninda yolcu tasimaciliginda da isler bir hat olmasi i¢in
diizenlemeler yapmistir. Hatta bu hattin iletisim hatti olmasi i¢in girisimlerde bulunul-
mustur. Bugiin dahi 6nemli bir ekonomik bir getirisi olan bu transit yol 1929 buhram
sonrasinin getirdigi kisitl sartlarda ¢ok az bir biitgeyle tamamlanmaya ¢aligilmistir.
Trabzon-Tebriz transit yolu Atatiirk doneminde 6nemli bir proje olarak degerlendiril-
mis biiyiikelgilik raporlarinda bu hususun 6nemi sik sik vurgulanmistir. Raporlarda
belirtilen bir diger konu ise yabanci sirketlerin 6zellikle iran’daki niifuzlarinin proje-
nin tamamlanmamasindaki rolii olmustur. Giiniimiizde dahi bu bélgede demiryollari-
nin birlestirilmesi projelerinin giindeme gelmesine ragmen bir tiirlii bitirilememesi,
Karadeniz havzasinin ticari getirisinin Tiirkiye ve bolge iilkelerince degerlendirileme-
mesinin arkasinda o dénemde yasanan miicadelelerin bugiin de siirmekte olmasinin
etkisi bulunmaktadir.
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