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18. YUZYILDA KARADENIZ’DE RUS DENizZ
TiCARETi VE OSMANLI DEVLETI’NE ETKILERI"

Yasemin NEMLIOGLU KOCA*

oz

Karadeniz, tarihin erken donemlerinden bu yana ticari faaliyetlerin gergeklestigi,
birgok iilke tarafindan egemenlik altina alinmaya ¢ahgilan 6nemli bir i¢ denizdir.
Karadeniz gevresi daima Canakkale ve Istanbul Bogazlar {izerinde egemenlige sahip
devletler tarafindan kontrol edilen bir bélge olmustur. Osmanh imparatorlugu’nun
bolgedeki egemenligi 18. yy.’a kadar devam etmistir, ancak Osmanli-Rusya Savasi
sonrasinda yapilan Kiicik Kaynarca Antlasmas’yla Osmanlilar Karadeniz
iizerindeki egemenliklerini kaybetmistir. Bu antlasma sonrasinda Rus ve Avrupa
gemilerine agilan Karadeniz ticaretiyle bolgedeki limanlarin, denizyollarinin ve ard
bolgelerinin 6nemi artti. Bununla birlikte Karadeniz’in uluslararast ticarete agilmast
Osmanl Devleti’nin bdlgede giic kaybimin ve basta Rusya olmak {izere Avrupali
devletler karsisinda gerilemesinin de bir gostergesi oldu. Rusya Karadeniz ticareti
sayesinde ekonomik gelismesini siirdiirerek sanayilesme siirecine girdi. Bu
calismada, arsiv belgeleri ve kaynaklar {izerinden 18. yy.’da Karadeniz ticaretinde
Rusya’nin yeri ve bolge egemenliginde Rusya-Osmanli rekabeti agiklanmustir.

Anahtar Sozciikler: Karadeniz, Deniz Ticareti, Rusya, Osmanl Devleti

18™ CENTURY RUSSIAN MARITIME TRADE IN THE BLACK SEA
AND ITS EFFECTS ON THE OTTOMAN EMPIRE

ABSTRACT

The Black Sea is an important internal water which has always witnessed
commercial activities even in the early history and thus been claimed by many
countries since then. The Black Sea has always been a region that was controlled by
sovereignty over the Straits of Canakkale and Istanbul. Sovereignty of the Ottoman
Empire continued until the 18" century, but with the Treaty of Kiigiik Kaynarca upon
the Ottoman-Russian War, the Ottomans lost their sovereignty over the sea. After this
treaty, the significance of the ports, the sea-ways and hinterlands increased by the
Black Sea maritime trade that Russian and European ships would use. However, the
opening of the Black Sea to international trade was a sign of the Ottoman’s decline in
the region before the European states, especially against Russia. Russia underwent
the industrialization process, continuing its economic development thanks to the trade
in the Black Sea. In this study, the role of Russia in the Black Sea trade and Russian-
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Ottoman dispute over the sovereignty of the Black Sea in the 18" century is revealed
through the archive documents and resources.

Keywords: The Black Sea, Maritime Trade, Russia, Ottoman Empire

Giris

Diinyanin en énemli i¢ denizlerinden biri olan Karadeniz, Avrupa ve
Asya arasindaki konumuyla ¢ok eski caglardan bu yana Dogu-Bati
arasindaki deniz ticaretinde dnemli bir yere sahip olmustur. Tuna Nehri ile
Avrupa’ya; Dinyester, Dinyeper, Don, Kuban Nehirleri’yle Rusya’ya;
Kizilirmak ve Sakarya ile Anadolu’nun iclerine; Canakkale ve Istanbul
Bogazlar1 ile Ege ve Akdeniz’e, dolayisiyla Cebelitarik Bogazi ve Siiveys
Kanali’yla okyanuslara baglanan i¢ deniz, kendisini ¢evreleyen karalar i¢in
bir ¢ikis yoludur. Limanlarin ard bélgelerinin genisligi ve ulasim baglantilari
sayesinde, Asya ve Avrupa arasindaki deniz-kara ticaretini en kisa mesafede
birbirine baglar. Bu nedenle daima siyasi gii¢lerin ilgisini ¢ekmis, devletler
tarafindan kontrol altinda tutulmak istenmistir. Eskicag’da ‘“Pontus
Eukseinos, Mare Maius, Mare Ponticum, Mare Sarmaticum” gibi adlarla
anilan deniz, 12. yilizyilda Tiirk egemenliginden sonra “Karadeniz” adim
almustir."

Karadeniz’in kiy1 kesimleri tarih boyunca bir¢ok milletin ve devletin
yerlesimine sahne olmustur. Bu devletlerden Bizans Devleti 12. yilizyila
kadar Karadeniz’i Istanbul’'un arka bahgesi olarak gormiis, denizi yabanci
gemilere ve tiiccarlara kapali tutmustur. Anadolu’ya yapilan Tiirk akinlari ve
Hagli seferleri sonunda gii¢ kaybetmeye baslayan Bizans Devleti Karadeniz
siyasetinde yumusamaya bagladi. Hacli Seferleri sirasinda doguya tasima-
cilik isini iistlenen italyan Denizci Cumbhuriyetleri hizmetleri karsihiginda
Karadeniz ve Dogu Akdeniz kiyilarinda ticari iisler elde ettiler. 12-15. yiizyil
arasinda Karadeniz ticaretinin uluslararasi nitelik kazanmasinda 6zellikle
Cenova ve Venedik devletlerinin etkisi biiyiiktii. Bunun yaninda Karadeniz
ticaretinin canlanmasinda Mogollar’in bolgeye yerlesmeleri ve Hristiyan
diinyasiyla anlasmalar1 o6nemli rol oynar. Hagli Seferleri sirasinda
Konstantinopolis’in Latinler tarafindan isgali sonucunda, Bizans Devleti,
Cenevizler’le 1261 yilinda Nymphion, Venedikliler’le 1268 yilinda ittifak
antlasmalarim1 imzalamak zorunda kaldi.” Bu antlasmalar, Cenova ve
Venedik’e basta Trabzon olmak iizere pek ¢ok Karadeniz limaninda iis
kurma olanag verdi. Bu iisler Avrupa-Asya arasinda Ipek Yolu araciligiyla
yapilan ticaretin bir kisminin Karadeniz’e kaymasina neden olurken, Giiney

Murat Arslan, “Pontos’tan Karadeniz’e: Bir Adlandirmanin Ardindaki Onyargilar,
Varsayimlar ve Gergekler”, OLBA Dergisi, S: XIV, Mersin 2006, s.75-91.

Miinir Atalar, XIII ve XIV. “Yiizyillarda Karadeniz Ticaretinde Trabzon un Yeri”, Trabzon
Tarihi Sempozyumu Bildirileri, 6-8 Kasim 1998, Trabzon 1999, s. 131.
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Rusya ve Kafkasya havzasinin iirlinlerinin Bati’ya ulastirilmasini sagladi.

Hagli Seferleri’nden sonra papaligin ticari ve siyasi ambargosun
ragmen miislimanlarla gizli olarak ticaret yapan Ceneviz ve Venedikliler,
Karadeniz’i yogun olarak kullanmaya basladilar. Memluklar’a Kuzey
Karadeniz’den saglanan ve Venedik-Cenova gemileriyle tasinan beyaz kole,
at ve kiirk Anadolu, Misir ve Suriye limanlarina ulastirtliyordu.” Bu dénemde
Kefe-Trabzon-Tebriz ticaret yolu 6nem kazandi. Trabzon ¢evrede iiretilen ve
tilketilen mallarin ana aktarma limani olurken Sinop, Amasra, Samsun, Kefe,
Azak, Akkerman O6nemli ticari limanlardi. Karadeniz kuzeyine ve Rusya’ya
yonelen yollardan Kefe-Azak deniz yolu en kisa yol olup, Kamanige-
Akkerman karayolu ise uzun olmakla birlikte giivenliydi. Giineyde Anadolu
kiyilarinda ise Istanbul-Trabzon aras1 gemiyle 3-4 giin siirerken, karayoluyla
12-13 giin siirmekteydi* ve bu durum tiiccarlar tarafindan denizyolunun
tercih edilmesini sagliyordu. 12-13. ylizyilda Karadeniz’in gliney kiyilarini
ele geciren Anadolu Selguklu Devleti ise Batili tiiccarlar1 ticarete tesvik
ederek Karadeniz ticaretinden yararlandilar. Karadeniz limanlarma kara-
yollariyla baglanan ard bolgedeki Amasya, Tokat, Giimiishane ve Sivas
sehirleri bu ticaretin sayesinde kisa siirede gelisti. Avrupa’nin ihtiyaci olan
madenlerden sap Sebinkarahisar’da, giimiis Giimiishane’de, bakir Canik ve
Artvin’de ¢ikarilmaktaydi ve giney Avrupa limanlarma Ceneviz ve
Venedikliler araciligiyla deniz yoluyla tasmmaktayds.’

Osmanlilar, kurulustan itibaren Karadeniz ve Akdeniz’in bolgenin
jeopolitigindeki Onemini kavrayarak, denizlere ve Bogazlar’a yoneldi ve
fetihlerini kiyilar iizerinde siirdiirdii. Istanbul’un baskent olmasindan kisa bir
stire sonra Anadolu kiyilarinda (Amasra, Trabzon) ve Karadeniz’in kuzeyinde
(Azak, Kili ve Akkerman) yaptigi fetihlerle Osmanlilar, 15. ylizyilda
Karadeniz’i bir Tiirk golii haline getirdi. Osmanli Devleti, Kirim’1 6zerk bir
hanlik olarak, Kefe’yi ise dogrudan yonetimine bagladi. Boylece Osmanli
kontrolii altinda Karadeniz’de kuzey-giiney yonlii deniz ticareti yogun-
lagirken, Istanbul’a tedarik saglayan Karadeniz liman sehirleri Burgaz,
Varna, Ozi, Kefe, Kerg, Anapa gelisti. Oyle ki, 17. yiizy1l sonlarmnda niifusu
80.000 kisiye ulasan Kefe “Kiiciik Istanbul” olarak anilmakta, Kuzey
Karadeniz’in en 6nemli limani olarak yilda 100-150 gemi ile Istanbul’a balik
ve tahil gondermekteydi.® Zamanla basta Kefe’dekiler olmak iizere Ermeni,
Yahudi, Rum ve Tiirkler’den olusan Osmanli uyruklari, Karadeniz liman-
larinda ticareti Italyanlar’in elinden almaya basladi. Evliya Celebi

Eliyahu Ashtor, East-West Trade in The Medieval Mediterrenean, London 1986, s. 551.
4 Wilhelm Heyd, Yakindogu Ticaret Tarihi, Cev. Enver Ziya Karal, TTK, Ankara 2000, s.75-
80.
Anthony Bryer, “Trabzon Imparatorlugu’nda Gemicilik?, Bir Tutkudur Trabzon, YKY,
Istanbul 1997, s. 97
Peter Bartl, “17. Yiizyil. ve 18. Yiizyihn ilk Yarisinda Kazak Devleti ve Osmanli impara-
torlugu”, IImi Arastirmalar Dergisi, Cev. Kemal Beydilli, S: 6, Istanbul 1998, s. 301-330.
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Istanbul’da Karadeniz Bezirgini olarak 2000 ticarethanede 7000 esnafin
bulundugunu, Tiirkler ve Rumlar’dan 2000 kadar kisinin Karadeniz’de
tasimacilik yaptigimi séyler.” 17. yiizyilin sonlarinda Osmanli topraklarina
gelen Fransiz gezgin Jean Chardin ise Karadeniz ticareti yapan 1500
gemiden soz eder.® Siyasi, idari ve ticari bakimdan bir i¢ deniz haline gelen
Karadeniz’in dis ticarete kapaliligi 17. yilizyila kadar devam etti. Osmanl
Devleti basta Fransa olmak iizere, ¢esitli tarihlerde Avrupali devletlere ticari
ayricaliklar vermisti, ancak bdlgeyi kontrol altinda tutmak amaciyla Tuna
Nehri, Bogazlar ve Karadeniz’i bu iznin disinda tuttu.” Osmanli Devleti’nin
Bizans Devleti’nde oldugu gibi bir siyaset siirdiirmesi Karadeniz’in bu
cografyadaki devletlerin varligi, savunmasi ve ikamesinde ne derece dnemli
oldugunu gostermektedir. Nitekim Bogazlar’a egemen olan Karadeniz’e de
egemen oluyordu'® ve Osmanli igin bu bolge baskent Istanbul’un stratejik
ard bolgesi olarak devletin kalbi durumundaydi. Karadeniz’in diger
devletlere kapaliiginda, Istanbul’un baskent olarak imar1 ve niifusunun
artistyla ortaya ¢ikan mal ve yiyecek ihtiyacinin bu bdlgeden karsilanmasi
etkili olmustur. Ozellikle deniz yoluyla baskente nakledilen Kuzey
Karadeniz’in bugday, et, tuz, deri, kiirk, balik ve havyari; Kafkasya-Iran-
Trabzon’un ipek, bal, baharat ve dokumalari; Kuzey Anadolu’nun kereste ve
madenleri baskent Istanbul’un iasesini ve mal ihtiyacim1 karsilamaktaydi.
Disiik niifuslu kuzey bozkirlarinin {iretimi, yogun niifuslu Anadolu ve
Balkanlar’1 beslemekte, Karadeniz limanlar1 ise bu aktarimin antrepolar
olarak islev gdérmekteydi. 18. yiizyilda niifusu 500.000’i asan Istanbul igin
Karadeniz’in sahip oldugu 6nem, bu dénemde bolgeyle ilgilenen yabancilar
tarafindan da anlasilmustir. Ingiltere’nin 1762-1765 yillar1 arasinda Istanbul
biiyiikelgisi olan Henry Grenville “Karadeniz ticaretinde 20.000 °den fazla
tayfayla 1.000°den fazla gemi faaliyet gosterir. Tiirkler Karadeniz’i baska
bir devietle paylagmazlar ve yabancilart bu denizden c¢ikartmislardur.
Karadeniz, Istanbul’'u besleyen bir annedir, onun tahilm ve degisik
ihtiyaglarim karsilar.” demektedir." 18. yiizy1l sonlarinda ise Ingiliz tiiccar

7 Evliya Celebi, Seyahatname, Ed. Yiicel Dagh, Seyit Ali Kahraman, C: I, YKY, Istanbul
2003, s. 237.

Jean Chardin, Journal du Voyage en Perse et aux Indes Orientales, par la Mer Noire et par
la Colchide, Londres 1686, Pub: Moses Pitt, s. 69-77.

1601 yilinda Ingiltere’ye, 1680 yilinda Hollanda’ya, 1740 yilinda Fransa’ya ahitnamelerle
Karadeniz’de ticaret yapma hakki verilmisse de bu hak kullandirilmamistir. Kemal Beydilli,
“Karadeniz’in Kapalilig1 Karsisinda Avrupa Kiiciik Devletleri ve Miri Ticaret Tesebbiisii”,
Belleten, Vol: LV, No: 214, YKY, Ankara 1991, s. 687-757.

Bu konuda Halil inalcik “Bogazlar1 kontrol eden devletlerin, Bizans ve Osmanli’da oldugu
gibi Karadeniz iizerinde de egemenlik kurmaya ¢alistigini” belirtmektedir. Halil Inalcik,
“The Question of The Closing of The Black Sea Under The Ottomans”,20" Symposium of
Byzantine Studies, Birmingham, March 1978,4rcheion Pontou, Vol: 35, Athens 1979, 5.74-
110.

Henry Grenville, Observations Sur L’etat Actuel De L’Empire Ottoman, Ed. Andrew S.
Ehrenkreutz, 1965, The University of Michigan Press, s.110.
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ve ekonomist Jepson Oddy, “Rusya ile Tiirkiye arasinda olugabilecek her
yanlis anlasilmada Karadeniz deki ticaretin durabilecegi akilda olmalidir.”
diyerek Karadeniz i¢in degisen sartlar1 belirtmekte'? ve bolgedeki ticari ve
siyasi kirilganligi vurgulamaktadir ki, donemin bazi yazarlari da bu
durumdan eserlerinde so6z ederler."

Rusya’min Karadeniz Siyaseti

Karadeniz’in uluslararas1 ticarete agilmasinda, Osmanli-Rusya
iligkilerinin siire¢ i¢inde degisen niteliginin 6nemli roli vardir. Rus Devleti
siyasi olarak 9. ylizyillda Dinyeper Nehri g¢evresinde ortaya c¢ikti. Ayni
donemde Karadeniz’e yonelik faaliyetlerine baslayan Ruslar, Karadeniz’e ve
Hazar Denizi’ne seferler diizenlediler, Konstantinopolis’i ve Anadolu
kiyillarimi yagmaladilar. 911 yilinda Bizans ile imzalanan antlagmayla,
Karadeniz ve Akdeniz’de serbest ticaret yapma izni aldilar."* Mogollar’in
Karadeniz’e ulasmalarmma kadar 10-12. yilizyil arasinda, Ruslar Kuzey
Karadeniz’de yaygin sekilde ticaret ve denizcilik faaliyetlerinde bulundular.
Hacli Seferleri sirasinda zayiflayan Bizans ticaretine ragmen, Mogollar’in
Denizci Cumbhuriyetlerle anlagsmalari, Karadeniz’in uluslararasi ticarete
acilmasinda etkili oldu. Bununla birlikte Ceneviz ve Venedikliler’in
Altmordu Devleti’yle iyi iliskileri ve Karadeniz’de ticaret iisleri kurmalari,
Ruslar’in Karadeniz bolgesindeki ticari faaliyetlerini olumsuz yonde etkiledi
ve smirlandirdi. Bolgede Kirim Hanligi’min kurulmasiyla da Karadeniz
tamamen Rus ticaretine kapandi. 15-18. yiizy1l arasinda 6nce Kirim Hanligi,
sonrasinda da Osmanli Devleti egemenligindeyken Karadeniz, Avrupali
devletlere oldugu gibi Ruslar’a da kapali tutuldu.

Kuzeyde soguk denizlerle sinirlanan Rusya’nin denizlere ¢ikisi ve
Batr’yla baglantis1 sadece Karadeniz yoluyla saglanabilirdi. 16. yiizyil
itibariyle Moskova merkezli bolgeyi kontrol altina alarak giiclenen Rusya,
bulundugu cografyada askeri ve siyasi oldugu kadar, ticari ve ekonomik
olarak da genislemek i¢in yakin denizlere yoneldi. 1547 yilinda car olan IV.
Ivan Vasilyevig (1530-1584), dis siyasetini Karadeniz, Baltik ve Hazar
Denizi’ne agilmak amaciyla denizcilikte giiclenme ve yayilma iizerine
kurdu. Bir sonraki adim ise, iilkesini kitanin i¢ boélgelerinden disariya
tastyacak olan Istanbul ve Canakkale Bogazlar’nmin almmasi ve sicak
denizlere inilmesi oldu. Bu amagla 1552 yilinda Kazan’i, 1556 yilinda

JJepson Oddy, European Commerce, Shewing New and Secure Channels of Trade with The
Continent of Europe, London 1805, Pub: W.J.&J.Richardson, s.165.

Ayrintih bilgi igin bkz. C.Charles Peyssonnel, Traite Sur le Commerce de la Mer Noire,
Pub: Cuchet, Paris 1787, H.A.Scammell Dearborn, 4 Memoir on The Commerce and
Navigation of The Black Sea and the Trade and Maritime Geography of Turkey and Egypt,
Boston 1819, Pub: Wells and Lilly; Jean de Baron Reuilly, Voyage en Crimée et Sur les
Bords de la Mer Noire, Paris 1806, Pub: Bossange.

4 Akdes Nimet Kurat, Rusya Tarihi, TTK, Ankara 1999, s. 11-22.
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Astarhan’1, 1555 yilinda Cerkezya’y1, sonra da Kazakistan’i ele gegirdi."”
Ruslar’m Kafkaslar’a ve Karadeniz’e ulagmalart Osmanli Devleti’nin Karadeniz
giivenligini ve egemenligini tehlikeye diisiirdii. Ancak bu tarihlerde Ruslar
dogrudan Osmanli’yla karsi karsiya gelmek yerine Kazak, Tatar ve
Cerkezleri kullanarak etki alanlarmi genisletmeyi ve Osmanli lizerinde baski1
kurmay1 tercih etti. Osmanli ise Rusya’nin giiciinii bir anlamda kiigiim-
seyerek Karadeniz’in gilivenligini daha fazla 6nemsemis ve Rusya’y1 Azak
Denizi’nden uzak tutmaya ¢aligmistir.

Harita 1: Bellin’in 1772 Tarihli Karadeniz Haritas1'®

CARTE REDUTTE X
DELA MER NOIRE ] |

17. yiizyilda Lehler’in batidan tehdidi ve iilkede ¢ikan i¢ karisikliklar,
Ruslar’in Karadeniz’de etkin bir siyaset izlemelerini engelledi. Buna ragmen
Osmanli’ya kars1 kigkirttiklart Ukrayna Kazaklari 1624 yilinda Sinop’a,
1625 yilinda Trabzon’a, 1634 yilinda Kerg’e ve Azak’a saldirdilar, 1637 yilinda
Azak Kalesi’ni ele gegirdiler ve Istanbul’a dahi saldirida bulundular.'”
Azak’in alinmas1 ve Kazaklar’in Karadeniz’deki korsanlik faaliyetleri deniz
ticaretini kismen de olsa olumsuz etkiledi. 1654 yilinda Pereyaslavskaya
Antlagmasi’yla Ukrayna ve Rusya birlesti ve Kazaklar dogrudan Rusya’nin
hizmetine girdi."* Bu antlasmayla Rusya, Karadeniz’de 6nemli stratejik

Sinan Yiiksel, “Ruslarin Karadeniz Yéniinde Yapmis Olduklari ilk Yayilma Faaliyetleri”,
Siileyman Demirel Univ. Sosyal Bilimler Dergisi, Nisan 2013, S: 28, s. 101-116.

16 Carte Réduite de La Mer Noir, Jacques Nicolas Bellin, 1772, Deniz Miizesi-No: 4090,
Istanbul-Tiirkiye

Johann Wilhelm Zinkeisen, Geschichte des Osmanischen Reiches in Europa, Verlagen:
Friedrich Perthes, Hamburg 1840, s. 495-498; Diger bir kaynakta Kazaklar’in 1613 yilinda
Sinop’a, 1616 yilinda Trabzon’a saldirdiklar1 belirtilmektedir. John P. LeDonne, The Grand
Strategy of the Russian Empire, New York 2004, Oxford University Press, s.25.

18 Kurat, a.g.e., s. 218-230.
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alanlara sahip oldu ve etkin siyasete basladi. Ayni zamanda Rusya,
Avusturya Devleti’yle de ittifak olustururken Osmanli Devleti’ni hem
batidan hem de kuzeyden sikistirmay1 amaglamaktaydi. Bu durum bolgede
Rusya ile Osmanli Devleti’ni kars1 karsiya getirirken, 1677-1681 yillar
arasinda yapilan savas sonunda Bahgesaray Antlasmasi imzalandi. Ilk
Rusya-Osmanli antlagmasiyla iki devlet arasindaki sinirlar resmi olarak
belirlendi. Buna gore Dinyeper Nehri Rusya ile Osmanli Devleti arasinda
siir kabul edildi, Kazaklar balik¢ilik ve tuz alimi i¢in Karadeniz’e ¢ikabile-
ceklerdi. Stanford Shaw’in goriisiine goére bu anlagsma, Karadeniz’de
Ruslar’in yayilmasmin oniinii agtr.”” 1682 yilinda tahta gegen I. Petro
Aleksievic Romanov (1672-1725), bir kara devleti olan Rusya’nin,
ekonomik ve siyasi olarak biiylimesi i¢in denizlere ¢ikmasi gerektigini
diisiiniiyordu. Bu amagla giiclii bir donanma olusturmak i¢in Don Nehri’nin
yukar1 kisminda bulunan Voronej’de tersaneler kurdurdu, yabanci ustalar
gorevlendirdi ve gemiler yaptirdi. Aymi zamanda gemi insaasi ve denizcilik
egitimi icin asillerden 50 genci Italya, ingiltere ve Hollanda’ya génderdi.
Car denizlere acilma siyasetinde Baltik Denizi’nde Isveg’le savasmaktansa,
Karadeniz’de giicli zayiflayan Osmanli ile savagmayzi tercih ediyordu. Ayrica
Karadeniz ticareti ¢ok daha iyi imkanlar ve kar saglamaktaydi. Ruslar,
Karadeniz’in kilidi sayilan Azak Kalesi’'ni 1695 yilinda kusatti ve 1696
yilinda ele gegirdi. Giiney denizlerinde yayilma siyaseti dogrultusunda Car 1.
Petro Azak Denizi kiyisinda Taygan’1 Karadeniz donanmasinin iissii olarak
secti ve liman ingaatina baslandi. Ayrica deniz ticaretinin i¢ kisimlara ulasti-
rilmasinda Rusya’daki biiyiilk nehirlerin Baltik, Hazar ve Karadeniz’e
baglayacak biiyiik kanallar projesi hazirlandi ve 18. yiizy1l i¢inde bu kanal-
larin ingaast tamamlandi. Bu baglamda carin onderliginde genislemeye
baslayan Rusya’da askeri ihtiyaglar sanayilesme hareketlerinin de itici giicii
olmustur. Kurulan tersane, tophane, silahhane ve dokuma fabrikalariyla
Rusya’da kismen sanayi devrimi baglamus, tiretimin artigiyla Rusya’nin dig
ticareti de zaman iginde artmustir.”’ Rusya demir, bakir, giimiis, yiin, ahsap,
keten, kenevir, tahillar, donyagi ve balda Avrupa’da birinci iretici ve
ihracatc haline gelmistir. Ozellikle 18. yiizyilin sonlarma dogru bu iiriinlerin
ihracati Rusya’da denizcilik, bankacilik ve ticaretin gelismesinde etkili
olmustur.”

Stanford J. Shaw, Osmanli Imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, Vol: I, Cev. Mehmet
Harmanct, Istanbul 2004, s. 265.

» Malcolm E. Falkus, Rusya’mn Endiistrilesmesi 1700-1914, Cev. Alaeddin Senel, V
Yayinlari, Ankara 1986, s. 30-33.

Kurat, a.g.e. s. 253-254. Rusya Merkez Bankasi olarak kabul edebilecegimiz imparatorluk
bankasi 1768 yilinda kurulmus ve 1770 yilinda Moskova ve St. Petersburg’da 2 sube olarak
actlmustir.

21
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18. Yiizyilda Karadeniz’de Rusya Ticareti

18. yiizy1l Osmanli-Rusya Savaslar’’yla gegen ve tam anlamiyla
Karadeniz iizerindeki s6z sahipligi lizerine ticari ve siyasi g¢ekismelerin
stirdligli bir donem olmustur. Yiizyila Rusya, Avusturya, Venedik ve Lehis-
tan’la yaptig1 savaglarin yorgunluguyla giren Osmanli Devleti, uzun goriis-
melerden sonra Rusya ile Karlofca Antlasmasi’nin devamu sayilan Istanbul
Antlagmasi’n1 1700 yilinda imzaladi. Antlasmayla Azak Kalesi Ruslar’a
birakildi, Kirim Hanlhigi’nin savunmasi gii¢ duruma disti ve Ruslar’in
Karadeniz’deki baskisi arttl. Zaman icerisinde ¢esitli bahanelerle Osmanli
Devleti’ni zorlayan Rusya’yla, Isve¢ Krahh XII. Karl’m Osmanlilar’a
siginmas1 sonrasinda iliskiler yeniden olumsuz yéne dondii” 1710-1711
yillar1 arasinda yapilan Prut Savasi’mi kazanan Osmanlilar, 1711 yilinda
imzalanan Prut Antlagmasi’yla Azak Kalesi’ni geri aldi. Ancak 1720 yilinda
yapilan yenileme antlagsmasmin 11. Maddesine gore Rusya ilk kez Osmanli
topraklarinda serbest ticaret hakkini elde etti.” Ruslar’in karada ticari olarak
elde ettikleri bu haklarla yetinmeyip sonraki yillarda Karadeniz’e yoneldikleri
goriilmektedir ki, ¢ok gecmeden Azak ve Kirim’a saldirmalari {izerine yeni-
den baslayan savas 1736-1739 yillar1 arasinda siirmiistiir ve savas sonunda
1739 yilinda Belgrad Antlagsmasi imzalanmistir. Antlagmanin 9. maddesine
gore Rus tiiccarlar Osmanli gemileri ile Karadeniz’de ticaret yapabilme
hakkim elde ettiler.”* Antlasmaya gore Osmanli gemisi kiralayan Rus
tiiccarlar Divan-1 Hiimayun’dan izin almak zorundaydi. Rus tiiccarm istegi
uygun bulunursa Istanbul’da bulunan Rus elgiliginden pasaport ve bir kez
gecerli olan “izn-i sefine” belgesi verili-yordu.” Kirim’in baskentin ticaretin-
deki 6zel konumu nedeniyle Ruslar’in Karadeniz’e ¢ikmasi ticari olarak da
sorun olusturmaya basladi ve Kirim-Istanbul arasindaki deniz ticaretinin
diizenlenmesi zorunlulugu ortaya ¢ikti. 1740 yilinda Kefe Beylerbeyligi’ne
gonderilen emirde Kefe giimriigiine bagl iskelelerden baskente gonderilen
yag ve tahil yiiklerinde narha (devlet tarafindan belirlenen mal iicretleri ve

2 Halil inalcik, “Struggle for East-European Empire: 1400-1700 The Crimean Khanate,

Ottomans and The Rise of The Russian Empire”, The Turkish Yearbook of International
Relations, Vol: XXI, Ankara Universitesi, Ankara 1982, s.12-13.

“Osmanl1 Devleti tiiccarlarindan olan tiiccar taifesi Moskof memleketine varip gelip ticaret
eyledikleri gibi Moskof halkindan olan tiiccar taifesi dahi Osmanli memleketlerine gelip ve
gidip ticaret ideler...” Necdet Kurdakul, Ticaret Antlasmalar: ve Kapitiilasyonlar, Déler
Nesriyat, Istanbul 1981, s. 141; BOA. Rusya Ahkam Defteri, No: 83, s. 64.

“Ticaret hususu sulh ve salahin neticesi olup devletler reayas: ve bereayasinin menfaatine
olup Devlet-i Aliyye tiiccar1 Moskof devletinde, diger devletlerin tiiccarina tamdift ve o
miktar vergi ile serbest ticaretlerini icra ederler. Bunun karsiliginda Moskof devletine tabi
olan tiiccarlar dahi Osmanli Devleti tarafindan bu misillii serbestiye ile ticaretlerini yaparlar.
Karadeniz’de vaki Ruslar’in ticareti Osmanli Devleti reayast gemileriyle ola.” Muahedat
Mecmuast, Vol: 1II, TTK, Ankara 2008, s. 244; BOA. Rusya Ahkam Defteri, No: 83, s. 89.
Idris Bostan, “Izn-i Sefine Defterleri ve Karadeniz’de Rusya ile Ticaret Yapan Devlet-i
Aliyye Tiiccarlar1 1780-1846", Tiirkliik Arastirmalart Dergisi, S: 6, Istanbul 1991, s. 21-44.
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smirlar) uyulmasi ve yiik kayitlarmin diizenli tutulmasi istenmekteydi.”
Azak’1in kaybedilmesiyle Rusya bozkirlarmi Istanbul’a baglayan deniz yolu
Kefe ve Anapa limanlarina kayarken, bir siire sonra bu limanlar Ruslar’mn
Karadeniz’deki yeni hedefleri haline geldi. Ciinkii Azak ve Taygan’in
bulundugu bdlgede deniz olduke¢a sigdi, sulak alanlarin genisligi limanlarin
ard bolgesiyle baglantilarin1 da giiglestirmekteydi. Ruslar Karadeniz’e
dogrudan acilan bir limana ihtiya¢ duymaktaydi. 18. yiizyilin ilk yarisinda
Ruslar’m Karadeniz’de 1702-1714 yillar1 arasinda 5, 1743-1768 yillar
arasinda ise 380 Osmanli gemisi araciligiyla bilyiilk hacme ulasmayan deniz
ticareti yaptiklar1 tespit edilmistir.”’ Bir diger kaynakta ise 1706-1714 yillar1
arasinda 10, 1717-1743 yillar1 arasinda 33, 1743-1768 yillar1 arasinda 12,
1768-1787 yillar1 arasinda ise 46 gemi ile ticaret yaptiklar1 belirtilmektedir.”
Karadeniz’de ticaret yapmak tizere 1756 yilinda ilk Rus sirketi Temernikov
kuruldu, ancak uzun siireli olmayip 1762 yilinda dagildi. Bununla birlikte bu
cabalar Rusya’nin Karadeniz’de ilk adimlar1 olarak ticari baglantilarin
kuruldugu faaliyetlerdir. Kendi gemileriyle olmasa bile, Rus tiiccarlarin
Karadeniz’de ticaretlerini bu yolla gelistirdikleri ve giineye-Akdeniz’e dogru
harekete gectikleri goriilmektedir. Tuna Nehri araciligryla Karadeniz’de hak
iddia eden Avusturya ise, 1699 tarihli Karlofca Antlagmasi’yla Karadeniz
disinda Osmanli limanlarinda ticaret hakki elde etmis olsa da, burada ticaret
yapmaya ancak 1748 yilinda verilen izinle baslad1.”

1762 yilinda Rus Carigesi II. Ekaterina’nin (1729-1796) tahta gegme-
siyle Rusya’nin sicak denizlere inme siyaseti hizlandi. Bu dénemde 1768-
1774 Osmanli-Rus Savasi sonuglar1 bakimindan Karadeniz tarihini degis-
tirdi. Osmanlilar’dan Fransizlar’a gore yeterli ticari ayricalik alamadigim
diisiinen Ingilizler, savastan ¢ikar saglamak amaciyla 1766 yilinda Rusya ile
yaptiklar1 antlasma dogrultusunda Rusya’nin yaninda yer aldi Savag
sirasinda Osmanlilar Ruslar’n Karadeniz’e agilmasini engellemeye ¢alisirken,*
Balkanlar’da savasan Osmanlilar’t denizden farkli bir yolla sikistirmak
isteyen Ruslar, Balttk Donanmasi’n1 Atlantik Okyanusu ve Akdeniz
iizerinden Ege Denizi’'ne gonderdi. Rus Donanmasi, hazirliksiz yakalanan

% BOA. ADVNS. Mithimme Def. No:147/237, H. Cemazeyilahir 1153/ M. Agustos/Eylil

1740. Istanbul-Kirim arasinda ticaret yapan tiiccarlarin uymasi gereken kurallar hakkinda.

Idris Bostan, “Rusya’mn Karadeniz’de Ticarete Baslamasi ve Osmanh Imparatorlugu (1700-

1787)”, Belleten, Vol: 23, Ankara 1995, s. 353-394. Bu bilgiler BOA. DED. No:83-84’deki

yol hiikiimlerinden derlenmistir.

% Edhem Eldem, French Trade in Istanbul in the Eighteenth Century, BRILL, Leiden 1999,
s.109.

¥ Beydilli, a.g.m. s. 689.

% BOA. ADVNS. Miihimme Def. No:167/869, H. Rebiiilevvel 1183/ M. Temmuz 1769.
Ruslar’in denize agilmalarina engel olunmasi hakkinda.
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Osmanli Donanmasi’n1 1770 yilinda Cesme’de bozguna ugratti.’' Savas
sirasinda Kirim’a Anadolu’dan toplanan asker ve askeri mithimmat deniz
yoluyla gonderilirken,*® Ruslar’dan kacan sayilar1 biiyiik miktara varan halk
da Anadolu’ya yerlestirilmek iizere gemilerle Kirim’dan Istanbul’a ve
Giiney Karadeniz limanlarma tasindi.” Savas sonrasinda denizde ve karada
yenilen Osmanli Devleti 1774 yilinda Kiiciik Kaynarca Antlagmasi’ni
imzaladi.>* Osmanli Devleti’nin Kirim’t kaybetmesinin yani sira, antlas-
manin 11. maddesine gore Rusya, Karadeniz ve Akdeniz’de kendi ticaret
gemileriyle ticaret ve Bogazlar’dan gecis hakki kazandi. Ayrica Rus
tiiccarlar diger Avrupali devletlerin tiiccarlariyla aym vergi, tazminat ve
ticari ayricaliklardan yararlanabileceklerdi. Genel olarak Tiirk-Rus iliskileri
acisindan Kiigiik Kaynarca Antlasmasi doneminin kosullarini ticari ve siyasi
olarak belirlerken, ayn1 zamanda Rusya’nin dnce Kirim’1 ele gegirmesine,
sonrasinda da Kafkasya’da ilerleyerek Karadeniz’deki genisleme siyasetini
siirdiirmesine zemin hazirlamigtir. Osmanli limanlar1 Rus tehdidine agik hale
gelmistir ki, antlagmadan once kii¢lik donanmayla kiy1 giivenligi saglayan
Osmanli Devleti bundan sonra Karadeniz’de siirekli bir donanma bulun-
durmaya baglamustir. Ayrica Rusya’nin Ortodoks Hristiyanligr kullanarak
Balkanlar’daki Slavlar ve 6zellikle Rumlar tizerinde etki yaratmasi, antlas-
manin siyasi unsurlarinin gelecekte Osmanli Devleti’nin i¢ sorunlarina temel
olusturacaginin da bir gostergesidir. Ciinkii Rusya’nin bir diger amaci
Balkanlar’daki Hristiyan halki Osmanli Devleti’ne karst kiskirtmak ve
ayaklandirmakti.

31 Ali Riza Isipek, Oguz Aydemir, 1770 Cesme Deniz Savasi, Denizler Kitabevi, Istanbul

2006, s.15.

32 BOA. ADVNS. Miihimme Def. No:167/871, H. Rebiiilevvel 1183/ M. Temmuz 1769.
Diyarbakir, Sivas, Corum, Karaman alaybeylerine Kirim’a acil asker gondermeleri
hakkinda.

3 BOA. CT. MTZ. No:951, H. 8 Rebiiilahir 1191/M. 16 Mayis 1777. Kinm’dan go¢ edecek

olanlarin Anadolu’ya yerlestirilmeleri hakkinda.

“Iki taraf gemileri tiim denizlerde ticaret amaciyla serbestce dolasabileceklerdir. Rusya

ticaret gemileri Akdeniz’e ve Karadeniz’e gegebilecek, limanlar ve bogazlardan ticaret

amaciyla yararlanabileceklerdir. Rus tiiccarina Ingiltere ve Fransa tiiccari gibi davranilacak,
karalarda ve Tuna Nehri’nde serbestge ticaret yapabileceklerdir. Her tiirlii ihtiyaglarinda iki
devletin ve diger devletlerin sartlar1 gecerli olacaktir. Rus tiiccarlari diger milletlerin verdigi
vergileri verecek ve her tiirlii mahm Karadeniz’e, diger denizlere ve Istanbul’a getirebile-
ceklerdir. Tiiccarlar, ticaretleri siiresince iki taraf memleketinde ikamet edebileceklerdir. Bu
konuda diger devletlere gosterilen serbestlik Rus tiiccarlarina da gosterilecek ve Rusya,

Osmanlt Devleti simirlari igerisinde istedigi yere konsolos tayin edebilecektir. Konsoloslarin

yanindaki berath terclimanlar, Ingiltere ve Fransa terciimanlarimn yararlandigi haklardan

yararlanacaklardir. Rusya, vergilerini 6deyen Osmanli Devleti tiiccarlarina diger devletlere
verdigi imtiyazlar gibi ruhsat verecektir. Kazaya ugrayan gemilere her iki taraf yardim
edecek ve gerekli esyalar narh-1 cari ile verilecektir.” Osman Kose, 1774 Kiigiik Kaynarca

Antlagmast, TTK, Ankara 2006.
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Tablo 1: 1774-1787 Yillar1 Arasinda Karadeniz’e Gegis Yapan
Rus Tiiccar1 ve Rus Ticaret Gemileri™

Yillar Vm\Ol\wmcv—tNmﬂ'lﬂ\Ol\Toplam
o~ R | | | | 0| 0| 0| 0| o] R e
SR R R R R R R R
|y | oy oy oy oy oy oy oy g oy op— | p— | p—

Rus 1122|19122|2 |5 (16]23|35|40|56|68|76/60| 445

Bandirali

Osmanl

Bandlrahl9-431443------ 38

Kiiciik Kaynarca Antlagsmasi sonrasinda Rusya’nin ve daha sonra
diger Avrupali devletlerin ticaretine agilan Karadeniz’de, ticaret ge¢miste
goriilmemis diizeyde canlandi. Tablo 1°de verilen 1774-1787 yillar1 arasinda
Istanbul Bogazi’'ndan gecen Osmanli ve Rus bandirali gemilerin sayilarina
bakildiginda 1774 Kiigiik Kaynarca Antlagsmasi’ndan hemen sonra Rus
gemilerinin Karadeniz’e agildiklar1 ve yillar icinde Rus gemilerinin arttigi,
Osmanli bandirali gemilerin girerek azaldigi ve 1780 yilindan itibaren ise
Rus tiiccarlarin kendi ticaret gemilerini kullandigi goriilmektedir. Ruslar
yeterli alt yapilar1 olmadigr i¢in kendi gemilerinin yani sira Osmanli gemi-
lerini ve Osmanli uyrugunda bulunan Rum ve Levantenleri Rus uyruguna
gegirerek bunlarm gemilerini kullanmaya basladi.®® Ayrica gemilerine
Fransa ve Avusturya bayraklar1 ¢ekerek de Karadeniz’de Rusya ve Osmanli
limanlar arasinda yiik tagimaktaydi. 1770’1li yillara gelindiginde Rusya’nin
Osmanli denizlerindeki toplam ticaretteki payr % 3,5’a ulagsmisti. Osmanlt
Devleti Rusya ticaretindeki bu artis1 durdurmak amaciyla 1779 Aynalikavak
Tenkihnamesi’nde Rus gemilerinde Osmanli uyruklularinin ¢alistirilmasin
yasaklamaya, ticaret yapacak gemileri tonaj olarak sinirlamaya, Rus gemi-
lerince sadece kendi mallarinin taginmasina izin verdi ve 1783 Ticaret
Antlagmasi’yla da ticareti diizenlemeye calisti. Ayrica Rus tiiccarlar, Fransiz
ve Ingiliz tiiccarlar gibi %3 giimriik resmi disinda baska vergi ddemeye-
cekler, Bogazlar’dan gegiste ise 300 akge selamet vergisi 6deyeceklerdi.”’
Bu donemde Osmanli gorevlileri tarafindan antlagma kurallarinin uygulan-
mamasi, Ruslar’dan farkli giimriik vergisi alinmasi, gemilerin kaza ve hava
sartlar1 nedeniyle zarara ugramasi, halkin Rus tiiccarla ticaret yapmayi
istememesi, Rus tiliccarlarina diger iilke tiiccarlarindan farkli islem yapil-
masl, izn-i sefine belgelerinin ¢ikisinin uzun siirmesi gibi sorunlar yasandigi,
Rus kaptanlarin Karadeniz seyrinde yetersiz kaldigi ve tecriibesiz oldugu

35 Bostan, a. g.m., s. 369. Bu bilgiler BOA. DED, No:84-86’dan derlenmistir.

36 Theophilus C. Prousis “Risky Business: Russian Trade in the Ottoman Empire in the Early
Nineteenth Century” Mediterranean Historical Review, Vol: 20, No.2, December 2005, pp.
201-226

37 Bostan, a.g.m., s. 360.
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goriilmektedir. Ornegin 1776, 1784 ve 1787 tarihli kayitlarda Rus gemileri-
nin Karadeniz’de firtina nedeniyle zarar gordiigii veya battig1, zararin tazmin
edilmesi ve yiiklerin kurtarilmasi ge¢gmektedir.”® Ayrica Ruslar’in vergilen-
dirme ve alikoyma islemlerine yonelik sikayetleri iizerine Karadeniz
kiyilarindaki sehirlerin kadilarina gonderilen emirde ticaretin siirdiiriilmesi
icin antlasma sartlarma uyulmasi istenmekteydi.”

Tablo 2: 1780-1800 Yillart Arasinda Rusya ile Ticaret Yapan Osmanh Tiiccarlari™

Yillar Gayrimiisliim | Miisliiman Toplam
1780 4 - 4
1781 43 3 46
1782 34 5 39
1783 33 4 37
1784 33 3 36
1785 3 2 41
1786 22 1 23
1787 4 2 6
1792 30 6 36
1793 28 9 37
1794 89 17 106
1795 72 16 88
1796 52 17 69
1797 69 18 87
1798 55 9 64
1799 43 14 57
1800 44 9 53
Toplam 658 179 837
Oran(%) 78,6 21,4 100

1780-1800 yillar1 arasmnda Rusya ile ticaret yapan Osmanli tiiccar-
larinin sayisinin verildigi Tablo 2°den de anlasilacag: {lizere bu ticarette
gayrimiislimler Misliimanlara goére yiiksek paya sahipti. Yillara gore

3 BOA. CT. HR. No:3025, H. 4 Zilkade 1190/M. 15 Aralik 1776; Terkos civarinda batan bir
Rus tiiccar gemisinin yiiklerinin kurtarilmasi hakkinda. BO4. CT. HR. No:6851 H. 14
Cemazeyilahir 1198/M. 5 Mayis 1784; Sinop civarinda firtinadan gemisi batan Rus kaptan
Yani Popof’un yiiklerinin kurtarilmasi hakkinda. BOA. CT. HR. No:6958 H. Rebiiilevvel
1201/M. Ocak 1787; Rusya tiiccarlarindan Nikola Toricof’un gemisiyle carpisan Giresunlu
Mehmet Reis’e hasarm tazmin ettirilmesi hakkinda.

% BOA. CT. HR. No:187, H. 5 Receb 1189/M. 1 Eyliil 1775 ve BOA. CT. HR. No:9048, H. 19
Rebiiilahir 1189/M. 19 Haziran 1775; Rusya tiliccarlarina antlasma sartlarma gore
davranilmasi hakkinda.

0" Bostan, a.g.m., s. 24; Bu bilgiler BOA. [zn-i Sefine Defterleri, No:1-10’dan derlenmistir.
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tiiccarlarin sayis1 degismekle birlikte 1768-1874 ve 1787-1792 yillan ara-
sinda Osmanli-Rusya savaslari nedeniyle ticaret kesintiye ugramustir.
Osmanli Devleti savaslar sirasinda hem Bogazlar’i yabanci gemi gegisine
kapatmig, hem de Rusya’yla ticaret yapan yerli tiiccarlara sinirlama getir-
mistir. Eyliil 1787 tarihinde verilen emirde Rusya’ya sefer yapilacagindan,
Bogazlar’dan Rus gemilerinin gecisinin engellenmesi istenmisti.*' Savas
sonunda 1792 yilinda imzalanan Yas Antlagsmasi’yla Dinyester Nehri,
Rusya ile Osmanli Devleti arasinda yeni sinir olarak kabul edildi, bdylece
Kirim’la baglant:1 yollar1 da kaybedilmis oldu. 1793 yilinda yapilan diizen-
lemelerle Karadeniz ticaretinin tamamen yabancilara eline gegmemesi i¢in
Miisliiman tiiccarlar tegvik edilirken, gayrimiisliim tiiccarlara sinirlamalar
getirildi.*

Bu diizenlemeler sonrasinda Karadeniz’de ticaret yapan Miisliiman
tiiccarlarda artig olsa da gayrimiisliimlerin orani yine de yiiksekti. Ticaret
yapan gayrimiisliimlerin i¢inde Rumlar ¢ogunluktaydi, yiiklerini tagidiklar
alic1 ve saticidan navlun ticreti diginda %5 komisyon aliyorlardi. 18. yiizyilin
son g¢eyregine kadar sayilar1 fazla olan Misliiman tiiccarlarin yerini alan
Rum kaptan ve gemi sahipleri, Avrupa’ya uzanan ticaret aglari sayesinde
Karadeniz ticaretini ele gecirmisti ki, 19. yiizyilin basinda Rumlar’in
Karadeniz’de 600 kadar gemisi bulunmaktaydi. Rum kaptan ve tiiccarlarin
cogunlugu Akdeniz adalarmdandi. Ornegin 1792, 1795, 1796, 1797 ve 1798
tarihli kayitlarda Adalar halkindan Rum asilli Yorgi, Nikola, Konstantin,
Lefter, Filip ve Panayuta reislere ait gemilerle Rusya’ya mal gotiiriildiigii
veya Rusya’dan mal getirildigi goriilmektedir.”® Ruslar, Osmanli’ya kars:
Rumlar’a miilk edinme, vergiden muafiyet, teskilatlanma gibi haklar vererek
Rusya’min Karadeniz limanlarinda yerlesmelerini sagladi ve yiizyilin
sonunda bagta Kefe, Taygan, Kerson ve Hocabey’in oldugu bu limanlarda

' BOA. CT.HR. No:2523, H. Zilkade 1201/M. Eyliil 1787. Rus gemilerinin Bogazlar’dan
gecisine izin verilmemesi hakkinda.

2 BOA. ADVNS. Miihimme Def. No:199/795, H. Zilkade 1207/M. Haziran 1793. Gemilerin
Karadeniz’e ¢ikis sartlarinin diizenlenmesi hakkinda.

# BOA. CT. HR. No:1207 H. Safer 1207/M. Ekim 1792; Ipsalali Nikola Reis’in gemisiyle
Rusya’ya mal gétiirmesine izin verilmesi hakkinda. BOA. CT. HR. No:549 H. 15 Ramazan
1209/M. 5 Nisan 1795; Adalar reayasindan Yorgaki Kostantin Reis’in gemisiyle Rusya’dan
mal getirmesine izin verilmesi hakkinda. BO4. CT. HR. No:538 H. 6 Sevval 1209/M. 26
Nisan 1795; Adalar reayasindan Lefter Reis’in gemisiyle Rusya ve Kirim’dan mal getir-
mesine izin verilmesi hakkinda. BOA. CT. HR. No:232 H. Saban 1210/M. Mart 1796;
Adalar reayasindan Filip Reis’in gemisiyle Rusya’dan mal getirmesine izin verilmesi
hakkinda. BOA. CT. HR. No:64 H. 24 Zilhicce 1211/M. 20 Haziran 1797; Adalar reaya-
sindan Yorgi Reis’in gemisiyle Taygan ve Kirim’a mal gotiirmesine izin verilmesi hakkinda.
BOA. CT. HR. No:61 H. Saban 1212/M. Subat 1798; Adalar reayasindan Panayuta Reis’in
gemisiyle Rusya’ya mal gétlirmesine izin verilmesi hakkinda.
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20.000 kadar Rum yasamaktayds.**

18. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren Osmanli Devleti’nin Rusya’dan
gergeklestirdigi ithalatta tahillar (bugday, arpa, dari, ¢avdar), ahsap (odun,
tahta, kereste), keten-kenevir, bal, demir, bakir, don yagi, urgan, havyar,
balik, et, tuz, bakliyat, canli hayvan (at, sigir, koyun), deri, yiin, kiirk ve post
one ¢ikmaktadir. Ingiliz ekonomist Jepson Oddy’nin Rusya’nmn dis
ticaretiyle ilgili verdigi bilgilere gore 1793 yilinda Rusya’nin Taygan,
Kerson, Kefe, Ozi ve Ker¢ limanlarmdan 145.526 ruble demir, 332 ruble
ahsap, 21.582 ruble kenevir-keten, 13.844 ruble donyagi, 10.374 ruble
dokuma iiriinii, 654.430 ruble degerinde tahil ihrag ettigini belirtmektedir.*
Ornegin, Kasim 1798 tarihli kayitta Rus tiiccarlardan Todori ve Balasoyar’in
ve Ekim 1799 tarihli kayitta Rus tiiccarlardan Angelopo’nun Taygan
iskelesinden Istanbul’a ham demir tasidig1; Mayis 1800 tarihli kayitta Rus
tiiccarlardan Todori’nin Istanbul’a havyar getirdigi; Mart 1800 tarihli kayitta
Trabzonlu Memis Reis’in Rusya’dan Trabzon’a ve Istanbul’a tahil tasidig;
Temmuz 1800 tarihli kayitta Yorgi Reis’in Hocabey’dan Istanbul’a bugday
ve yag tasidigl; Aralik 1795 tarihli kayitta Rus kaptan Corci’nin Viyana’dan
Tuna yoluyla Karadeniz’e mal tasidig1 goriilmektedir.*® Bu donemde Tuna
havzasi Osmanli baskentini besleyen ana bolgeydi. Eyliil 1730, Nisan 1768,
Ocak 1769, Kasim 1772, Nisan 1783, Nisan 1795 ve Ocak 1800 tarihli
kayitlardan da anlasildig1 iizere Tuna ve Karadeniz kiyilar1 Istanbul’un kileri
sayilmakta ve 6zellikle tahil ihtiyaci bu bolgelerden (toplam tahil ihtiyacinin
%85°1) karsilanmaktaydi.*’ Tuna limanlar1 en islek limanlardi ve yiizyilin

Vassilis Kardasis, Diaspora Merchants in the Black Sea: The Greeks in Southern Russia,
Lexington Books, New York 2001, s.15-48-96-147-205.

*0ddy, a.ge, s. 174-176.

4 BOA. CT. HR. No:7646, H. 15 Cemazeyilevvel 1214/M. 15 Ekim 1799; Rus tiiccarlardan
Angelopo’nun Taygan’dan Istanbul’a getirip satamadig1 1500 kantar ham demiri Karadeniz
iskelelerine gondermesine izin verilmesi hakkinda. BOA. CT. HR. No:8922 H. 11
Cemazeyilevvel 1213/M. 20 Kasim 1798; Rus tiiccarlardan Todori ve Balasoyar’in
Rusya’dan Istanbul’a getirdigi 3000 kantar ham demir hakkinda. BOA. CT. HR. No:1468,
H. 12 Zilkade 1214/M. 7 Nisan 1800; Rus tiiccarlardan Todori’nin Rusya’dan Istanbul’a
getirdigi 9 fic1 havyarin glimriik vergisi hakkinda. BOA. CT. HR. No:477; H. Sevval
1214/M. Mart 1800; Trabzonlu Memis Reis’in Rusya’dan Trabzon’a ve Istanbul’a tahil
tasimasina izin verilmesi hakkinda. BOA. CT. HR. No:8497 H. 12 safer 1215/M. 5 Temmuz
1800; Adalar reayasindan Yorgi Reis’in bir Rus tiiccara ait olan bugday ve ya@
Hocabey’den Istanbul’a getirmesine izin verilmesi hakkinda. BOA. CT. HR. No:4533 H. 19
Cemazeyilevvel 1210/M. 1 Aralik 1795; Rus kaptan Corci’nin Viyana’dan yiikledigi mallart
Tuna yoluyla Karadeniz’e nakline izin verilmesi hakkinda.

4T BOA. CT. IKTS. No:1578, H. 24 Safer 1143/M. 8 Eyliil 1730; Karadeniz sahillerindeki
Bergos ve Kavarna iskelelerinden Samsun’a tahil tasiyacak gemiler hakkinda. BOA. CT.
BH. No:11526, H. Zilkade 1181/M. Nisan 1768; Tuna iskelelerinden Istanbul’a
gonderilecek tahil hakkinda. BOA. CT. IKTS. No:839, H. Saban 1182/M. Ocak 1769;
Istanbul’un tahil ihtiyacinin Varna’dan temin edilmesi hakkinda. BOA. CT. ML. No:7656,
H. 7 Sevval 1186/M. 4 Kasim 1772; Sinop, Inebolu, Bergos iskelelerinden génderilecek
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ikinci yarisindan itibaren bu ticaret ¢ogunlukla Rus ve Avusturyal tiiccarlar
tarafindan yiritilmekteydi. Rusya’nin Karadeniz siyasetindeki bir sonraki
adimi ise Osmanli Devleti’nin Tuna havzasiyla olan iliskisini ve ticaretini
kesmek olacakti.

Osmanli Devleti’nin Rusya’ya ihracatinda ise tuz, sabun (Halep ve
Ege Adalari), sirke, sarap, zeytin ve zeytinyagi (Bati Anadolu ve Ege
Adalar1), pamuklu dokuma tiriinleri (Tokat, Amasya, Kastamonu, Ankara,
Kayseri, Diyarbakir, Musul, Halep, Sam), ipekli dokuma (Amasya, Trabzon,
Bursa), yiinlii dokuma (Ankara, Kayseri), misir, piring, seker, kahve, kuru
meyve (Bati Anadolu’dan), bakir esya (Tokat, Artvin, Trabzon), turunggiller
(Akdeniz ve Ege Adalar1), findik (Trabzon, Samsun), ev ve mutfak egyalari,
altin, iglenmis maden, mermer, kagit, miicevher ve giyim esyasi yer
tutmaktaydi.® Ornegin Eyliil 1786 tarihli kayitta Murteza Reis’in Rusya’ya
zeytinyagl; Ekim 1792 tarihli kayitta Nikola Reis’in sarap ve kuru meyve;
Nisan 1792 tarihli kayitta Konstanti Reis’in Azak’a sirke ve kuru meyve;
Subat 1796 tarihli kayitta ise Ali Reis’in limon ve portakal gétiirdigi
goriilmektedir.”’ Rus ticaret gemilerinin mal tasidigi limanlar ise Taygan
(Taganrog), Gozleve (Yevpatoriya), Ozi (Ohakov), Hocabey (Odessa), Kefe
(Feodosiya), Kerson (Kherson), Akyar (Sevastopol), Nikolayev, Kerg, Azak
(Azov) ve Anapa’ydi. Tablo 3’de yer alan degerlere gore Rusya limanlari
arasinda Taygan 857.920 rublelik dis ticaret hacmiyle birinci sirada yer
alirken Karadeniz toplam ticaretinin de % 45’ini sagliyordu. Gozleve, Ozi ve
Hocabey limanlar1 Taygan’t izlemekteydi. Mal tagman Osmanli limanlari
arasinda ise Dobruca, Varna, Burgaz, Kdstence, Kalas (Galati), Sohumkale,
Trabzon, Sinop, Amasra, Samsun ve Istanbul &ne ¢ikmaktaydi. Rusya’nin
Osmanli Devleti’yle olusturdugu bu yogun ticaret, Kiicilk Kaynarca
Antlagmasi’nin Ruslar’a istedikleri yerde konsolosluk agabilme hakk1 tanin-
masia baglidir. Zaman iginde Osmanli limanlarinda en yaygin konsolosluk
agina sahip olan Rusya, ticareti Osmanli lizerinde sosyo-ekonomik oldugu
kadar siyasi olarak da kullanmustir.

tahilin  glimriigiiniin 6denmesi hakkinda. BOA. CT.BH. No:10304, H. Cemazeyilevvel
1197/M. Nisan 1783;Tuna iskelelerinden Istanbul’a génderilecek tahil hakkinda. BOA. CT.
HR. No:1293, H. Ramazan 1209/M. Nisan 1795; Tuna ve Karadeniz kiyilarinda tahil azlig
nedeniyle ihtiyacin Misir’dan temin edilmesi hakkinda. BO4. CT. ML. No:991, H. 16 Saban
1214/M. 13 Ocak 1800; Bergos iskelesinden 18.000 kile (1 kile=20 okka=25,6589 kg.) miri
arpasini tastyacak 23 gemi i¢in 350 kurus navlun ticreti ddenmesi hakkinda.

% 0ddy, a.ge, s. 174-176.

* BOA. CT. HR. No:1866 H. Zilkade 1200/M. Eyliil 1786; Rusya’ya zeytinyagn gétiirecek
Murteza Reis’in gemisine izin verilmesi hakkinda. BOA. CT. BH. No:11254, H. Saban
1206/M. Nisan 1792; Azak’a ham sirke ve kuru meyve gotiirecek Konstanti Reis’in
gemisine izin verilmesi hakkinda. BOA. CT. HR. No:193 H. Safer 1207/M. Ekim 1792;
Camlical1 Nikola Reis’in gemisiyle Rusya’ya sarap ve kuru meyve gotiirmesine izin
verilmesi hakkinda. BOA. CT. HR. No:502 H. 23 Receb 1210/M. 2 Subat 1796; Rusya’ya
limon ve portakal gotiirecek Ali Reis’in gemisine izin verilmesi hakkinda.
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Tablo 3: 1793-1797 yillar1 arasinda Rusya’nin
Karadeniz limanlarindan yaptig1 dis ticaretin degeri (Ruble)™

Limanlar Deger

Taygan (Taganrog) 857.920

Gozleve (Yevpatoriya) 277.987

Ozi (Ohakov) 267.999

Hocabey (Odessa) 150.085

Kefe (Feodosiya) 89.541

Kerson (Kherson) 69.702

Akyar (Sevastopol) 65.609

Nikolayev 53.336

Kerg 18.565

Yenikale 14.211

Hacidere (Ovidiopol) 9.826

Tablo 4: 1758-1802 yillar1 arasinda Rusya’nin Karadeniz limanlarindan
gergeklestirdigi ithalat ve ihracat degerleri (Rubla,000) '

= |1758/1759/1760(1761|1762{ 1763|1764 1776|1777 1779 1780|1785 | 1786 |1793 1794 (1795 | 1796| 1797 | 1802
=
E 52 |6l |85 |116 [128 |59 |44 (87 83 |90 |105 |448 (517 |665 |977 |544 |438 |778 |2.054
%39 37 |42 |52 [41 |43 |59 (369 242 |161 [130 735 519 |1.295/1.265(930 (919 [1.929 [2.986
=
g
Slor |98 [127 [168 [169 [102 103 [456 |325 |251 235 |1.183[1.036[1.940(2.242(1.474(1.357|2.707 |5.040
=

18. yiizy1ll sonlarinda Rusya tahil ve demir piyasasinda Avrupa’da
onemli bir iireticiydi ve bu iiriinlerin ilk alicis1 Osmanli’ydi. Osmanli pazari
oldukga karliydi ve bu pazardan yararlanmak isteyen Rusya c¢ok kisa siirede
Karadeniz’de s6z sahibi olmaya bagsladi. Oddy’nin Rusya’nin dig ticaretiyle
ilgili verdigi bilgilerden derlenen Tablo 4’te yer alan rakamlardan da
anlasildigi {lizere Rusya’nin Karadeniz iizerinden gerceklestirdigi dis
ticaretinin yiizyilin ikinci yarisinda yaklasik 55 kat arttigi, son yillara kadar
ihracat bu deger icinde en yiiksek pay1 aldig1 goriillmektedir. Dénem iginde
Rusya’min Karadeniz limanlarindan gergeklestirilen ihracat degeri 1764

50

Pub: Cox&Son, London1807, s. 312.
3 0ddy, a.g.e., s. 174-176.

The Literary Panorama Annual Register of the United Kingdom, Vol: 2, Ed. Charles Taylor,
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yilinda ilk kez ithalati gegti ve bu tarihten itibaren giderek artis gosterdi.
1768-1774 yillar1 arasinda savas nedeniyle kesintiye ugrayan ticaretin 1776
yilinda Taygan limaninin kullanilmaya baslamasiyla yeniden bagladig
goriilmektedir. 1778 yilinda ise Kirim’m Osmanli egemenliginden ¢ikmasi
ve 1783 yilinda Rusya tarafindan ele gegirilmesi Karadeniz ticaretinin
yapisint degistirdi. Tablo 6’da Kirim’mn alinmasindan sonra Rusya’nin
Karadeniz’deki ticaretinin miktar olarak siirekli arttign ve deger kazandig
goriilmektedir.

Grafik 1: 1758-1802 yillar1 arasinda Rusya’nin Karadeniz dig ticaret hacmi
(Grafik Tablo 4’te yer alan sayisal bilgilere gore diizenlenmistir.)
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1787-1792 yillar1 arasinda Osmanli-Rusya savaslar1 sonrasinda
imzalana Yas Antlagsmasi’yla degerini koruyan Rusya dis ticaretinin basta
ihracat olmak {izere Karadeniz iizerinden gerceklestigi goriilmektedir. Genel
olarak yiizy1l i¢inde savaslar nedeniyle kesintiye ugramis olmasina ragmen,
Karadeniz ticareti Rusya ekonomisinin ana itici giicii olmustur ve Rusya,
Karadeniz lizerinde siirdiirdiigii siyasetle ¢ok kisa siirede kalkinmayi ve
Avrupali devletlerin seviyesine ulagmayr basarmistir. Ayrica Rusya,
bolgedeki Osmanli etkinligini kirmak amaciyla Mart 1793 tarihinde Ingiltere
ile yaptig1 antlasmayla Karadeniz limanlarm Ingilizler’e agarak ticari
ayricaliklar vermis, Karadeniz’de Osmanli-Fransa deniz ticareti karsisinda
Ingiltere-Rusya olarak yer almugtir.



Journal of Black Sea Studies: 2017; (23): 83-106

Tablo 6: 18. ylizyilin son ¢eyreginde Rusya’nin Karadeniz limanlarindan

yaptig1 dis ticaretin degeri (Ruble)>

Yillar 1776-77 |1779-80 |1785-86 1793-97
Ithalat 85.194 | 98.058 483.104 718.198
Thracat 305.970 |145.938 |627.464 1.156.583
Toplam 391.164 |243,996 |1.110.568 |1.874.781

Harita 2: 18. Yiizyil sonlarmda Rusya’nin Kuzey Karadeniz’de Ticaret Aglar1™
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16. yiizyilda Cografi Kesifler’le baglayan diinya deniz ticaretinin rota
degisimi, Avrupa-Asya arasinda baglanti yollarina sahip olan Osmanli
Devleti’ni dogrudan etkiledi. Osmanli Devleti bu doénemde kisitli da olsa
Avrupali tiiccarlara verdigi ticari ayricaliklarla Akdeniz ticaretini canli
tutmay1 amaglamaktaydi. Ancak 17. yiizyil itibariyle kaybedilen savaglar
devletin gelir kaynaklarini sinirlandirmaya baslarken, siyasi ve ekonomik
sorunlarm ortaya ¢ikmasina neden oldu. Bu agmazdan ¢ikmak amaciyla
Avrupali devletlere verilen ticari ayricaliklar artirildi. Bu kapsamda onceleri
sadece Akdeniz limanlarini igin verilen bu haklar, Karadeniz’in Rusya’ya
acgilmasiyla birlikte devletin tiim limanlarinda ithalat ve ihracati kapsayacak
sekilde genisletildi. Ilk olarak Rusya’nin Karadeniz’de elde etmis oldugu bu
hakki, 1784 yilinda Avusturya, 1802 yilinda ingiltere ve Fransa, 1806

4 The Literary Panorama, s. 312.

53" Patricia Herlihy, Odessa 1794-1914, Harvard University Press, Cambridge 1986, s. 67
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yilinda Prusya, 1827 yilinda Norveg, Isve¢ ve Ispanya, 1830 yilinda ABD,
1833 yilinda Toskana, 1838 yilinda Belgika ve daha sonra kiigiik Avrupa
devletleri elde ettiler.”* Boylece ii¢ yiizyll Osmanli egemenliginde bir Tiirk
g0lii olan Karadeniz, uluslararasi ticarete agilmis oldu. Bununla birlikte
Balkanlar’in serbest ticarete agilmasinda oldugu gibi, Karadeniz liman-
larinda da mallarin dolasiminda ve hacminde ¢ok kisa siirede biiyiik bir artig
goriildii. Ticaret hacmindeki bu biiyiik artis diger Avrupali devletlerin de
dikkatini ¢ekti. Osmanli’nin biiyliik kazang alan1 olan Karadeniz ticaretinin
Kii¢iik Kaynarca Antlasmasi’yla biiyiik oranda Rusya’ya kaydigi, sonrasinda
savaslar ve diger devletlerin de Karadeniz’e ¢ikmasiyla bu denizdeki
Osmanli varliginin zamanla neredeyse bittigi anlasilmaktadir.

18. yiizy1l baslarinda bir tarim {iilkesi goriiniimiinde bir Asya iilkesi
olarak onemli bir gii¢ olusturmayan Rusya, Karadeniz’e yonelerek Avrupa
kapitalist ekonomisinden pay almak iizere siyasetini belirledi. Avrupali
devletlerle olan ticaretinin oniindeki en biiyiikk engel Karadeniz’in kapali-
ligrydi. Yiizyilin baglarinda Karadeniz’in 6nce Rusya ve daha sonra da diger
Avrupali devletlerin ticaretine agilmasi dzellikle Ingiltere ve Rusya arasinda
yeni bir rekabet dénemini de baslatmis oldu. Ingiltere sanayi devrimiyle
birlikte daha fazla hammaddeye ihtiya¢ duyuyordu. Ozellikle Hindistan ve
Iran’dan saglanan ipek ve pamuk, deniz yoluyla ve en az masrafla ingiltere’ye
ulastirilmaliydr. Karadeniz, Avrupa mallarinmn (6zellikle Fransiz ve Ingiliz
mallar1) Dogu’ya ulasiminda ve hammaddenin Avrupa’ya ulastirilmasinda
en kisa yoldu. Ruslar’m Karadeniz’e ¢ikis1 Ingilizler’in Orta Asya, Hazar ve
Iran’daki cikarlarmi tehdit ederken, Osmanli Devleti ise denge siyasetiyle
Fransa, Avusturya, Ingiltere ve Rusya arasinda Karadeniz’deki giiciinii
korumaya calismaktaydi. Ayrica Levant, Osmanli ayricaliklar1 sayesinde
Ingilizler i¢in en 6nemli ticaret bolgesiydi. Ingiltere’nin Osmanli ticaretini
ele gecirdikten sonra yeni hedefi iran oldu. Ingilizler daha énce iran’la olan
ticaretlerini Atlantik Okyanusu-Umit Burnu-Basra Kérfezi’nden yiiriitiirken,
Ingiliz mallarinin Iran’da satigmin artisiyla yeni ve kisa deniz yollar
arayisina girdiler. En kisa yol olan Tuna-Istanbul-Trabzon-Tebriz yolu 18.
yilizy1l sonlarinda Avrupali tiiccarlar tarafindan tercih edilmeye bagladi.
Ingiltere Rusya’nm Iran pazarma girisini engellemeye ¢alisirken Osmanli
Devleti’'ni de kontrol altinda tutmaya calisiyordu. Rusya ise bolgedeki
ticarete tamamen egemen olmak i¢in, yeni yollar agmak, diisiik vergi almak
ve karantina siirelerini kisaltmak gibi uygulamalarla Osmanli Devleti’ni
Kafkaslar’dan da ¢ikarmayi planliyordu. Bununla birlikte Fransiz ve bilhassa
Ingilizler’in Karadeniz’e ¢ikmalari ile 18. yiizy1l sonundan itibaren Karadeniz

3 Kemal Beydilli, a.g.m., s. 687-755; Faruk Bilici, La Politique Frangaise en Mer Noire 1747-
1789: Vicissitudes d'une Implantation, Istanbul 1992, Isis Press, s.28; Fahir Armaoglu, /9.
Yiizyil Siyasi Tarihi, TTK, Ankara 1997, s. 80-97.
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limanlarinin 6nemi artmaya basladi. Ingiltere’nin yiizy1l icinde degisen
siyaseti yalnizca Karadeniz limanlarmi degil, bu bdlgeye ulasan ticari
yollarin ve ard baglantilarmin da serbestlesmesi iizerine kuruluydu. Basta
Ingilizler’in olmak iizere Avrupah devletlerin bdlgeye olan ilgisi ¢ok kisa
siirede, limanlarda agilan konsolosluklar™ ve gemi seferleriyle Karadeniz’in
serbest bolge haline gelmesini sagladi. Karadeniz’in uluslararasi ticarete
acilmas1 ve serbest bolge haline gelmesi Avrupa ve Dogu Akdeniz arasin-
daki ekonomik iliskiyi gelistirmis, 18. yilizy1l sonlarindan itibaren bdlgede
yeni olusumlarin Oniinii agmistir. Yarim yiizyil i¢inde Karadeniz’deki ticaret
hacmi 50 kat artan Rusya, limanlarin1 nehir ve kara yollariyla ard bolgelere
baglayarak sosyo-ekonomik olarak da gelismis ve sanayi devrimini tamam-
layarak Avrupali devlet statlisiine kavugmustur.

Karadeniz, Osmanli Devleti i¢in kuzey smirlarini korumada ve ticari
olarak bagkenti beslemede en énemli bolge olmustur. Osmanli Devleti gevre
topraklarmin 15. yiizyilda alinmasiyla birlikte Karadeniz’i diger devletlere
her yonden kapatmisti. Ancak Rusya’nin devlet haline gelisi ve sicak
denizlere inme ihtiyacin ortaya ¢ikmasiyla bu durum degisti. Osmanli
Devleti’nin Karadeniz’deki egemenligi 17. yiizyil itibariyle Kazak baskin-
lariyla tehlikeye girdi. 18. ylizy1l ise Rusya’yla Karadeniz lizerine egemenlik
hakki i¢in savaglarla gecti. Rusya bir yiizyil iginde savaslar ve gesitli siyasi
hareketlerle Karadeniz’de Osmanli egemenligini sona erdirdi ve Osmanl
Devleti’nden sonra Karadeniz’de sz sahibi olan ilk devlet oldu. Askeri ve
siyasi agidan zayiflayan Osmanli Devleti, Rusya karsisinda ittifaklarina
muhtag¢ oldugu Avrupa devletlerine kars1 Karadeniz’i ticari olarak daha fazla
kapali saklayamadi. Rusya’ya savaslar sonunda verilen ticari haklar kisa
zamanda Avrupali devletlere de tanindi. Bu yiizyil icinde Karadeniz artik bir
Tiirk golii olmaktan ¢ikti ve uluslararasi ticarete acild. Osmanh Impara-
torlugu ile Avrupa devletleri arasindaki ticaret dengesi Osmanli Devleti’nin
aleyhine dondi. Balkanlar ve Karadeniz yoluyla Osmanl Devleti iizerindeki
niifuzunu arttiran Avusturya ve Rusya, Osmanli dis ticaretinde daha fazla yer
almaya basladi. Osmanli Hristiyanlar1 6zellikle Rumlar, bu konjonktiirden en
fazla yararlanan grubu olustururken, deniz ticaretinde her gegcen giin daha
fazla s6z sahibi oldular. Osmanli Devleti i¢inde bir Yunan filosu olusmasi bu

> 1796 yilinda hem Trabzon’da hem de Sinop’ta bir Rus konsolos bulunmaktadir. 1806

yilinda Ragusali Roubaut’un Rus konsolosu olarak Trabzon’da bulundugu bilinmektedir.
Fransizlar 1803 yilinda ilk konsolosu olan Dupré ile Ingilizler ilk konsolosu olan 1830
yilinda Brant ile konsolosluk agarak ticareti yonlendirdiler. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Stéphane
Yerasimos, “La Communauté Grecque de Trabzon au XIX e Siécle”, CIESPO VII
Sempozyum Bildirileri, Ankara 1994, s. 247; Michael E. Meeker, fmparatorluktan Gelen Bir
Ulus, Tiirk Modernitesi ve Dogu Karadeniz’de Osmanli Mirasi, Cev. Tutku Vardagh, Bilgi
Universitesi, Istanbul 2005, s. 204-205; Ozgiir Yilmaz, “Trabzon’da Fransiz Varligmin flk
Dénemleri: Pierre Jarome Dupré’nin Trabzon Konsoloslugu (1803-1820)”, Karadeniz
Incelemeleri Dergisi, S: 21, Trabzon 2016, s. 87-120.
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doneme rastlar ki, gelecek yiizyilda bu ticari birikim siyasi olusumlara da
temel saglayacaktir. Bu durum, sanayileri kalkinma siirecindeki Avrupal
devletlerle rekabet etmekte zorlanan Osmanli Devleti’nin ortak sinirlari olan
ve dogrudan ticaret yaptig1 devletler karsisindaki avantajmi da kaybetmekte
oldugunun ve ticari Ustiinliiglin el degistirmesinin siyasi Ustinligi de
zayiflattiginin bir gostergesidir.
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