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Logistic Performance Index, Exports and Economic Growth
Relationship from Covid-19 Perspective: Panel Data Approach

Oz

Covid-19 salgini lojistik operasyonlarin ve iiretimin kesilmesine sebebiyet
vermistir. Ortaya ¢ikan etkiler firmalar baglaminda farklilagsabilmektedir.
Olumsuz etkilerin yanu sira, yeniliklere duyulan ihtiyag dogrultusunda olumlu
etkilerin de meydana geldigi goriilmektedir. Ozellikle lojistik sektoriiniin
dijitallesmesi ve veri odakli ¢oziimler {iretmesiyle stirdiiriilebilir ve saglam
tedarik zincirlerinin olusumuna katki saglamaktadir. Kiiresellesmeyle birlikte
lojistik sektorii sadece mamulleri tagimaktan ¢ikip tedarik zinciri siirecinde
onemli roller tistlenmistir. Lojistik altyap: yatirimlary; tedarik, tasima,
satis ve depolama isleyisini verimli hale getirmektedir. Bu ¢alismada, 108
tilkenin 2010-2022 arasi ¢ift y1llik verileri kullanilarak lojistik performans
endeksi, dogrudan yabanci yatirimlar ve ihracatin ekonomik biiyiime
tizerindeki etkisi panel veri yaklasimiyla analiz edilmistir. Calismada
sabit etkiler modeli yardimiyla Covid-19'un da etkileri analiz edilmistir.
Tahmin edilen modellerde; lojistik performans endeksi, dogrudan yabanci
yatirimlar ve ihracatin ekonomik biiyiime tizerinde pozitif ve anlaml etkileri
bulunmustur. Ayrica lojistik performans endeksi alt bilesenlerinden etkisi
en yliksek olan bilegenin altyapi yatirimlari kalitesi oldugu gozlenmistir.
Buna gore tilkelerin telekomiinikasyon ve ulasim altyap: kalitesinin
iyi olmasi tirtinlerin tiiketiciye tasinmasi siirecinde oldukca 6nemlidir.
Calismada Covid-19 sonrasi lojistik performans endeksindeki artisin
ekonomik biiytime {izerindeki etkisinin daha fazla oldugu gozlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik performans endeksi, Ekonomik biiyiime,
Ihracat, Dogrudan yabanci yatirimlar, Panel Veri Analizi.

Abstract

The Covid-19 outbreak caused logistics operations and production to
be interrupted. The resulting effects may differ within the context of
companies. In addition to negative effects, there is also positive effects
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occurred. Digitalization of the logistics industry has contributed to the formation
of sustainable and robust supply chains, and with globalization, logistics has taken
on important roles in the supply chain process. In this study, the impact of logistics
performance index, foreign direct investments and exports on economic growth was
analyzed with a panel data approach, using biannual data of 108 countries between
2010 and 2022. The effects of Covid-19 were analyzed with help of the fixed effects
model. Logistics performance index, foreign direct investments and exports have
positive and significant effects on economic growth. In addition, it has been observed
that the component with the highest impact among the sub-components of logistics
performance index is quality of infrastructure investments. Accordingly, it is very
important that the telecommunication and transportation infrastructure quality of
the countries is good in terms of monitoring the process of transporting the products
to the consumer. It was observed that the increase in the logistics performance index
after Covid-19 had a greater impact on economic growth.

Keywords: Logistics performance index, Economic growth, Export, Foreign direct
investments, Panel Data Analysis.

Extended Abstract

Logistics networks in the long term; It facilitates product access to
suppliers, increases competition and specialization opportunities,
thus contributing to economic growth and globalization by increasing
efficiency. With the development of globalization, the logistics sector
has transformed from simple product transportation to a supply
chain. Considering the factors that increase foreign trade, the logistics
sector stands out as an important sector. The increase in trade volume
contributes significantly to economic growth by reducing the current
account deficit and increasing foreign exchange inflows to the country.
The impact of the logistics sector on economic growth; It is observed as
(i) developments in the sector, (ii) the positive impact of technological
development in the field of transportation on economies, (iii) increase in
sales revenue and profitability with the decrease in transportation costs,
(iv) increase in the efficiency of production units and dissemination of
technological development. Thanks to the logistics performance index,
countries can compare themselves within the scope of logistics activities,
thus they can realize the obstacles and opportunities before them and
increase their trading capabilities and competitiveness. The logistics
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performance index has six subcomponents. These subcomponents; The
quality of trade and transportation-related infrastructure, the efficiency
of the customs clearance process, the adequacy and quality of logistics
services, the frequency of shipments reaching the recipient within the
planned or expected time, the ease of arranging shipments at competitive
prices, the ability to track and trace shipments.

Foreign direct investments; It contributes to economic growth by
increasing efficiency through various factors such as technology transfer,
productivity, management skills and innovation activities. Since logistics
infrastructure investments will have a significant impact on the country’s
development, especially in developing countries, it is important for
governments to provide assistance in the form of support for logistics
infrastructure works and facilitating the entry procedures for foreign
direct investments. Developing logistics infrastructure will reduce costs
and increase exports. Increasing exports will accelerate economic growth.

The Covid-19 global epidemic that has occurred in recent years has
affected many sectors around the world, causing disruptions and various
difficulties in supply chains. It caused interruptions in the functioning
of logistics operations and delays in the delivery of products. It has been
observed that companies providing services in the field of logistics are
inadequate to meet the demand. Small and medium-sized businesses
such as SMEs experienced problems in managing their activities in this
process, and were especially affected more within the supply chain.
In addition to the negative effects of Covid-19 on the logistics sector,
it has also had positive effects in line with the need for innovations in
the field of logistics. Companies within the sector have felt the need
to restructure to solve the disruptions in their supply chains. Logistics
businesses have begun to use technologies such as artificial intelligence
and digital connections more widely. It has contributed to the formation
of sustainable and robust supply chains with the digitalization of the
logistics industry and its focus on producing data-driven solutions.

In this study, the impact of logistics performance index, foreign direct
investments and exports on economic growth of 108 countries, using
bi-annual data between 2010 and 2022, was analyzed with a panel data
approach. In the study, the sub-components of the logistics performance
index were also discussed and the effect of the interaction after Covid-19
was discussed with the help of the fixed effects model. When the literature
studies are examined, this study will support the completion of the gap
in the literature, especially since no studies have been found addressing
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the interaction of the Covid-19 pandemic with the logistics performance
index. It seems that the study is an original study in this respect. In the
study where the fixed effects model was determined as the appropriate
model, two separate model estimates were made to reveal the impact
of the Covid-19 pandemic.

In the two main models estimated in the study, the effects of the variables
on economic growth were found to be positive and significant, namely
logistics performance index, foreign direct investments and exports,
respectively. The result obtained in the study supports the literature
study. However, when the results are examined in the context of sub-
components, it is seen that the sub-component with the highest impact
is the quality of infrastructure related to trade and transportation.
Accordingly, the good quality of telecommunication and transportation
infrastructure of countries is very important in terms of monitoring the
process of transporting products to consumers. This result has become
more important during the Covid-19 period.

The study found a positive and significant relationship between exports
and economic growth, and a positive relationship between foreign direct
investments and economic growth. Both the study and literature studies
clearly show that research and investments made for the development
of logistics infrastructures positively affect the economic growth rates of
countries. In this case, investments need to be made to develop logistics
infrastructures to support economic growth. It is clear that these policy
recommendations are costly and will impose a financial burden on the
economy in the short term. However, the benefits to be achieved in
the long term will show the necessity of bearing this cost. In addition,
countries should identify areas where they are weak in terms of logistics
performance index subcomponents and develop new investments and
strategies to improve these areas.
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Giris

Lojistik sistemi kalite, zaman ve maliyet gereksinimlerine uyarlanmis
entegre bir tasima, depolama ve paketleme sistemi oldugundan rekabet
gliclinde onemli bir faktor niteligindedir (Puertas Marti ve Garcia,
2014, s. 468). Lojistik aglar1 uzun vadede; tedarikgilere {iriin erigimini
kolaylastirmakta, rekabet ve uzmanlasma firsatlarini arttirmakta
bdylece verimliligi artirarak ekonomik biiyiime ve kiiresellesmeye katki
saglamaktadir (Bayoumi, 2021, s. 17). Kiiresellesmenin gelismesiyle
birlikte lojistik sektorii, basit iirtin tasimaciligindan tedarik zincirine
dontigmiistiir. Ayrica lojistik sektorii yonetim ve planlama agisindan
faaliyet gostermeye baslamistir. Lojistik uygulamalar gerek tilkelerin
i¢ ticaretinde gerekse iilkelerin uluslararasi ticaretinde 6nemli bir paya
sahiptir (Koca, 2021, ss. 41-42).

Ekonomik biiyiimenin klasik yaklasimla sermaye ve isgiicii faktorlerine
bagli oldugu goriisiine karsin giintimiizde dis ticaret ve teknolojik alanda
yapilan gelismelere de bagh oldugu goriisii hakim olmaktadir. Ornegin
ihracatta meydana gelen artis tiretim artisina sebebiyet vererek ekonomik
bliytimeye destek olabildigi gibi ayn1 zamanda {ilkeye doviz girisini
arttirmasiyla ara malzeme ithalatinda artisla katki saglayabilmektedir.
Boylece tiretim artist verimliligi arttirmakta 6lgek ekonomisi etkisiyle
biiylimeyi arttirabilmektedir (Jung ve Marshall, 1985, s. 3). D1s ticareti
arttirici etmenler goz Oniine alindiginda lojistik sektorii onemli bir sektor
olarak on plana ¢ikmaktadir (Bozma, Basar ve Aydin, 2017, s. 402-403).
Lojistik sektoriiniin gelisimi dis ticareti arttirmasmin yar sira maliyetlerde
azalmayla yabanci yatirimcilarin iilkeye gelebilmesine olanak sunmakta,
bu durum ticari kisitlamalarda da azalmaya sebebiyet verebilmektedir.
Ticaret hacmindeki artis, cari agi1 azaltici ve tilkeye doviz girisini arttirict
yonde etkisi ekonomik biliytimeye 6nemli katki saglamaktadir (Simsek ve
Yigit, 2019, s. 170). Ekonomik biiyiime ve uluslararasi ticaretin gelisimi
de lojistik sektoriiniin gelisimini tesvik etmektedir. Bu tesvik dogrudan
olabildigi gibi dolayl sekilde de meydana gelebilmektedir (Wang ve
Zhao, 2018, s. 78). Lojistik performans ekonomik biiyiime tizerinde etki
meydana getirirken, lojistik performans diizeyi ise kurumlarin kalitesine
bagl farklilik gostermektedir (Tang ve Abosedra, 2019, s. 8). Lojistik
sektorii diger sektorlerin birbiriyle baglanti kurmasini saglayici yonitiyle
kiiresel ekonomiye de destek saglamaktadir. Lojistik sadece tekil olarak
firmalar etkilemekle kalmamakta ayni zamanda ekonominin tamaminda
etki gostermektedir (Saidi ve Hammami, 2011, s. 485). Diger bir ifadeyle
lojistik sektorii ulusal ekonomiyi sektorel baglantilar vasitasiyla kiiresel
ekonomiye doniistiirmektedir. O halde lojistik sektoriiniin ekonomik
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bliytime {izerindeki etkisi; (i) sektor alaninda yapilan gelismeler, (ii)
ulasim alaninda teknolojik gelisimin ekonomiler {izerindeki olumlu
etkisi, (iii) ulasim maliyetlerinin azalmasiyla satis geliri ve karlilik artist
seklinde olup (Beyzatlar, Karacal ve Yetkiner, 2014, s. 43) (iv) ayrica
tiretim birimlerinin verimliligini arttirmakta ve teknolojik gelisimi
yayginlastirmaktadir (Arvin, Pradhan ve Norman, 2015, s. 50).

Lojistik altyap:r kavrami; tedarik, tasima, satis ve depolama isleyisini
saglayacak entegre lojistik sistemin bir pargasi olarak ele alinabilmektedir
(Khaustova, Boiko ve Trushkina, 2022, s. 86). Belirli bir bolge i¢in tasimaciligin
isleyigini saglayan ulastirma iletisimi, terminaller, lojistik merkezleri,
ulastirma ag1 cihaz ve ekipmanlari lojistik altyapiy1 olusturmaktadir. Bir
tilke lojistik hizmetleri, tasimacilik ve ticaretle ilgili altyap: hizmetleri
de dahil olmak tizere ¢ok cesitli konulara ve gesitli sinir ve sinir 6tesi
prosediirlere bakmalidir (Reis ve Farole, 2012, s. 113). Lojistik performans
endeksi sayesinde {ilkeler lojistik faaliyetler kapsaminda kendilerini
kargilagtirabilmekte boylece onlerindeki engelleri ve firsatlari fark edip
ticaret yeteneklerini ve rekabet giiglerini arttirabilmektedirler (Ofluoglu,
Kalayci, Artan ve Bal, 2018, s. 94-95). Ulkelerin rekabet giiclinii arttirmasy;
tedarik zinciri giivenligi, maliyet ve zaman gibi kritik rol oynayan
faktorler ile ulagim, iletisim altyapisi, yerel lojistik piyasalar yardimiyla
saglanabilmektedir (Reis ve Farole, 2012, s. 117). Gelismis tilkeler yiiksek
lojistik performanslari ile gelismekte olan tilkelerden daha yiiksek lojistik
performans endeksi puani1 almaktadirlar (Wang ve Choi, 2018, s. 57).
Lojistik performans endeksi, Diinya Bankasi tarafindan 2007-2022 yillar
icin genellikle iki y1lda bir olmak iizere hesaplanmakta ve en diisiik 1,
en yiiksek 5 degerini almaktadir. flaveten lojistik performans endeksi
alt1 alt bilesen kullanilarak da elde edilebilmektedir. Bu alt bilesenler
asagidaki gibi verilebilir:

Ticaret ve tasgtmacilikla ilgili altyapimn kalitesi: Ulkelerin telekomiinikasyon
ve ulagim altyapr kalitesini 6lcmektedir (Marti, 2014, s. 2984). Uriinlerin
tiiketiciye tasinmasi siirecindeki prosediirleri tiretici firmalarin nasil
yonettiklerini gozlemek agisindan énemlidir.

Glmriikleme siirecinin verimliligi: Glimriik sevkiyati prosediiriiniin
basitligi, ongoriilebilirligi ve kurumlarin hizi agisindan verimliligini ve
etkinligini 6l¢mektedir (Puertas ve ark., 2014, s. 470). Glimriik mevzuatinin
uygulanmas: ve giimriik vergileri ile ilgili prosediirleri icermektedir.

Lojistik hizmetlerinin yeterliligi ve kalitesi: Sirketlerin miisterilere kaliteli
lojistik hizmetini nasil sagladigini ve kuruluslar ile tiiketiciler arasindaki
iliskiyi nasil optimize ettigini 6lgmektedir (Kramar, Sternad ve Cvahte,
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2015, s. 89). Uretici ile tiiketiciyi birbirine baglayan lojistik hizmetlerinin
kalitesinin denetim altinda tutulmasi ve ihtiya¢ dogrultusunda yapilan
iyilestirmeler, sirketlerin tiim lojistik fonksiyonlar boyunca iiriin ve
hizmetlerde sifir hata ile galigmalarina olanak saglayabilmektedir (Saidi
and Hammami, 2011, s. 486).

Gonderilerin planlanan veya beklenen siire iginde aliciya ulagma siklig:
Gonderi teslimat stirelerinin zamaninda teslim edilip edilmemesini
olgmektedir. Bu siire¢ karmagik bilgisayar program ve sistemlerini
gerekli kilmistir (Marti, 2014, s. 2985). Ticaretin serbestlesmesi ve entegre
kiiresel tiretim aglarimin ortaya ¢ikmasi zamaninda ve uygun maliyetli
lojistigin 6nemini arttirmistir (Reis and Farole, 2012, s. 117). Gonderinin
planlanan siirede aliciya ulasmasi firmanin lojistik performansi hakkinda
bilgi sahibi olunmasini saglamaktadar.

Rekabetci fiyatlara sahip sevkiyatlar diizenleme kolaylig1: Sevkiyatlarin
rekabetci fiyatlarla diizenlemenin kolaylik diizeyini 6l¢mektedir (Puertas
ve ark., 2014, s. 470). Rekabetci fiyat diizeylerinin firmalar tarafindan ne
derece erisilebilir oldugunu gozlemek agisindan 6nem arz etmektedir.

Sevkiyatlari takip etme yetenegi: Her gonderinin miisteriye teslimatina
kadar takibini 6l¢gmektedir. Tedarik zincirindeki tiim aktorler stirece
dahil olabilmektedir (Marti, 2014, s. 2985). Sevkiyatlarin teslimat siireci
igerisinde izlenebilirligi agisindan énemlidir.

Kiiresellesme ve yapisal degisiklikler ile agilan yeni pazarlar gelismekte
olan iilkeler i¢in pozitif digsallik saglama amaciyla finansman destegine
ulagim imkani saglamistir. Gelismekte olan tilkeler yatirim ortamini
iyilestirerek dogrudan yabanci yatirimi iilkelerine ¢gekme konusunda
rekabet etmektedirler (Saidi, Mani, Mefteh, Shahbaz ve Akhtar, 2020,
s. 278). Dogrudan yabanci yatirimlar teknoloji transferi, iiretkenlik,
yayilma etkisi, yonetim becerileri, yeni siireglerin ortaya koyulmasi,
inovasyon faaliyetleri gibi cesitli faktorlerle ekonomik biiytimeye katki
saglamaktadir (Lee, 2013, s. 483). Ozellikle kriz zamanlarinda dis borg
almadan fon saglanabilmesi agisindan ekonomik biiytimeye katk:
saglamaktadir (Soh, Wong ve Tang, 2021, s. 173). Fiziki sermaye artis1
saglayarak da verimliligi artirmaktadir. Dogrudan yabanci yatirimlarin
biiytimedeki marji; yerli yatirim, beseri sermaye ve ticaret diizeyi
arasimndaki ikame olanaklarimin yiiksekliginden kaynaklanmaktadir (Agc
ve Ayar, 2023, s. 20). Ev sahibi iilke yasal ve politik engelleri ortadan
kaldirarak, sektorel dagilim konusunda rehberlik edecek; girdi, teknoloji
ve finansmana kolay erisimi saglayacak politikalarla dogrudan yabanc
yatirimlar1 destekleyebilmektedir (Saidi ve ark., 2020, s. 290). Hiikiimetler
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uygun politikalar ve destek ile lojistik hizmetlerin etkinligini arttiracak
yatirimlarin yapilmasina ortam saglamasi verim artisini ve sektoriin
gelisimini olumlu yonde etkileyebilecektir.

Lojistik sektoriiniin i¢inde bulundugu yogun isleyisi gerceklestirme
amaci dogrultusunda maliyetleri diisiirecek lojistik merkezler kurulmasi
onem arz etmektedir (Liu, Liang, Bao, Qin ve Lim, 2020, s. 972).
Lojistik sirketler artan tasima sistemleri ve lojistik fonksiyonlarinda
meydana gelen artis ile subeler aras1 baglantiy: arttirabilecek ve tedarik
zincirlerinin daha verimli yonetimine olanak saglamis olacaklardir (Saidi
ve Hammami, 2011, s. 484). Lojistik performans ekonomik biiyiimeyi
arttiric1 onemli bir etmen olmasina karsin 6ncelikle yabanci yatirimlarin
tilkeye gelmesi 6nem arz etmektedir. Lojistik performansin yiiksekligi
yabanc1 yatirimcinin karar alma stirecini etkileyebildiginden daha
¢ok dogrudan yatirim ¢ekme siirecinde etkin rol oynayabilmektedir
(Celebi, Civelek ve Cemberci, 2015, s. 20). Lojistik sektor ile dogrudan
yabancr yatirimlarin ekonomik biiyiime tizerindeki pozitif etkilesimi
gelismekte olan tilkelerin kalkinmasinda 6énemli rol oynayabilecektir.
Ancak son yillarda meydana gelen Covid-19 kiiresel salgini diinya
capinda bircok sektorii etkileyerek tedarik zincirlerinde aksamalara
ve gesitli zorluklara sebebiyet vermistir. Pandemi siiresince firmalar,
ortaya ¢ikan etkileri farkl sekilde deneyimlemislerdir. Salginin riskleri
dolayisiyla 6zellikle haftalarca stiren hem ulusal hem de uluslararasi
diizeyde uygulanan kat1 tedbirler lojistik operasyonlarin deviniminde
kesilmelere ve {irlinlerin teslimatinin gecikmeler yasanmasina sebebiyet
vermistir. Imalat sirketlerinin bir kisminin sirketlerini kapatmak zorunda
kalmasi iiriin tedariginde sikintilar yasanmasina ve iiretim siirecinin
aksamasina neden olmustur (Zondervan, Tolentino-Zondervan ve
Moeke, 2022, s. 1). Lojistik alanda ise hizmet saglayan firmalarin talep
karsisinda yetersiz kaldig1 gozlenmistir. Kobiler gibi kiigiik ve orta 6lgekli
isletmeler bu stiregte faaliyetlerini yonetme konusunda sorunlar yagsamus,
ozellikle tedarik siirecinde etkilenmislerdir. Bu firmalar agisindan gerekli
miktarda veya arzu ettikleri fiyattan {iriin veya hizmet alamamalarinin
yanu sira tedarik sikintilara veya hiikiimetlerin uyguladiklar: tedbirlerle
uretimlerinin kisilmasina hatta kesilmesine sebebiyet vermektedir.
Covid-19'un lojistik sektoriine olumsuz etkilerinin yani sira lojistik
alanda yeniliklere duyulan ihtiya¢ dogrultusunda olumlu etkileri de
olmustur (Zondervan ve ark., 2022, s. 2). Bilisim sektoriindeki gelisim
ve uluslararas: ticarette engellerin azaltilmasiyla lojistik sektoriiniin
gelisimi olumlu yonde etkilenmektedir (Tang ve Abosedra, 2019, s.
81). Istihdam artisi, yabanci sermaye girisinin kolaylasmasi, firmalarin
rekabet giiciiniin artmasi gibi katkilar da saglamaktadir. Sektor icindeki
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firmalar tedarik zincirlerinde meydana gelen aksakliklara ¢6ziim
olacak sekilde yeniden yapilanma geregi duymuslardir (Montoya-
Torres, Munoz-Villamizar ve Mejia-Argueta, 2023, s. 423). Akilli lojistik
teknolojisinin akilli cihazlarla bagimsiz analiz yapip karar verebilen ve
ylriitmeyi gerceklestirebilen sistemini olusturmanin temeli bu donemde
atilmistir (Liu ve ark., 2020, s. 969). Lojistik isletmeler yapay zeka ve
dijital baglantilar gibi teknolojileri daha yaygin sekilde kullanmaya
baglamislardir. Lojistik sektoriiniin dijitallesmesi ve veri odakli ¢dziimler
tiretmeye odaklanmasi ile siirdiiriilebilir ve saglam tedarik zincirlerinin
olusumuna katki saglamistir.

Bu ¢alismada 108 tilkenin 2010-2022 arasi gift yillik veriler kullanilarak
lojistik performans endeksi, dogrudan yabanci yatirimlar ve ihracatin
ekonomik biiytime tizerindeki etkisi panel veri yaklasimiyla analiz
edilmistir. Calismada ayrica lojistik performans endeksinin alt bilesenleri
de ele alinarak sabit etkiler modeli yardimiyla Covid-19 sonrasi
etkilesimin etkisi ele alinmistir. Bu baglamda ¢alisma dogrudan yabanci
yatirimlar, ihracat ve ekonomik biiytimenin lojistik performans endeksi
uizerindeki etkisini, panel veri yaklagimi, tilke ayrimi yapilmamasi ve
Covid-19 pandemi etkisinin ele alinmasi gibi katkilara sahiptir. Literatiir
calismalar1 incelendiginde 6zellikle Covid-19 pandemisinin lojistik
performans endeksi ile etkilesimini ele alan ¢alismalara rastlanmamais
olmasi sebebiyle bu calismanin literatiirdeki eksigi tamamlamasi yoniinde
destek olacaktir. Calismanin bu yonleriyle 6zgiin bir ¢alisma oldugu
goriilmektedir. Calisma alt baghktan olusmaktadir. Tkinci baglikta ¢alisma
ile yakindan ilgili olan bazi literatiir calismalarina yer verilmektedir.
Calismada kullanilan yontem tiglincii baslikta kisaca agiklanmis, daha
sonra dordiincii baslikta ise veri seti, degisken ve model tizerinde
durulmaktadir. Analiz sonuglar1 besinci baslikta ele alindiktan sonra
altinc baglik altinda sonug ve tartisma ile calisma tamamlanmaktadir.

Tlgili Literatiir

Literatiir caligmalari incelendiginde ekonomik biiyiime, ihracat ve lojistik
performans endeksi arasindaki iliskinin degiskenlerin etki yonlerine
gore farkl sekilde kullandiklar1 goriilmektedir. Dolayisiyla bu kisimda
Tablo 1'de ele alinan galismalar konusu itibariyle calismamiza en yakin
olanlar1 icermektedir.
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Tablo 1

Bazi Literatiir Calisma Sonuclart

Yazar Y1l ve Ulkeler Degiskenler Metodoloji Bulgular
Kisi Bas1 GSYIH, Sabit
LPI ve Alt
Sermaye, LPI (Genel), Bil lerini
5 ilesenlerinin
Coto-Millan, 2007-2012 LPI Alt Bilesenleri: Agrhiklandulmig Ek § .
ticii onomi
Agiieros, Casares- .. Giimriikler, Altyaps, Enkiigiik kareler .
., 82 Ulke (WLS) Biiytime Uzerinde
Hontandon ve Uluslararasi Tagimacihik, . .
o . Pozitif Etkiye
Pesquera (2013) Lojistik Kalite ve . :
. . Sahip Oldugu
Yeterlilik, Takip Ve .
. Gozlenmis
Izleme, Zamanlama
Ulkeler Arast Mesafe,
GSYIH, thracatin GSYIH
icindeki Pay1 ithalatin )
L LPI ve Endeksin
GSYIH Igindeki Pay1 ) ]
Kisi Bast ih ¢ Kisi Alt Bilesenleri
. isi Bag1 Thracat, Kisi A
Marti ve ark. 2005-2010 ¥ . i i . .| GSYIH Uzerinde
Bagi Ithalat, LPL LPTAlt | Cekim Modeli o .
(2014) Tk . o Pozitif Etkiye
140 Ulke Bilesenleri: Giimriikler, .
Sahip Oldugu
Altyap1, Uluslararas: . .
o Gozlenmis.
Tasimacilik, Lojistik
Kalite ve Yeterlilik, Takip
Ve Izleme, Zamanlama
GSYiH, LPI (Genel), LPIve Dogrudan
Sabit Sermaye Olusumu, Yabanci Sermaye
Bozma ve ark. | 69 Ulke 2007- | istihdam Sayisi, [Panel-EKK |Yatirimlari
(2017) 2014 Dogrudan Yabanci Yontemi Biytimeyi
Sermaye Yatirimlari, Pozitif Etkiledigi
Dis Agiklik Orami Gozlenmistir.
Havuzlanmis En
Kiictuk Kareler
Yontemi
2010-2016 ;
o (EKK), RE(Rassal LPI Ye I}uracatm
Simsek ve Yigit 9 Ortadogu GSYIH, Thracat, LPI Etkiler Modeli), GSYIH Uzerinde
(2019) Avrupa Ulkesi (Genel) SE (Sabit Etkiler Pozitif Etkiye
Ve Tiirkiye Modeli), PCSE Sahip
(Standart Hatalart
Diizeltilmis Panel
Tahmincisi)
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LPI ve fhracatin
GSYIH'y1 Pozitif

GSYIH, Kisi Basina Reel . L
Etkiledigi
Yatirim, Niifus Artisi, S
. onucuna
Insan Kaynag;, Finansal
L Varilmistir.
2010-2016 Biiytime, LPI (0dan100e ihracatin
Tang ve Abosedra kadar 6lgeklemdirilmig), | Sabit Etkiler .
iirkive Dahil . o . EkonomikBiiytime
(2019) Tirkiye Dahil | Kyrumsal Kalite, Kisi Modeli ..
X . Uzerindeki Etkisi
23 Ulke BasgiReel Toplam Ihracat, ise UlkeninLoistik
enin Lojis
Kisi Bas1 Reel Toplam X
.. . o Performans
Urlin Thracati, Kisi Bagt B .
. . Dizeyine
Reel Turizm Geliri . .
Bagli Oldugu
Gozlenmis.
Ekonomik
Biyime,
GSYIH, Tagimacilik Dogrudan
Altyapisi, Lojistik Yabanar Yatirim
- icari Girisi Arasinda
2000-2016 Altyapisi, Reel Ticari Genellegtirilmis S

Saidi ve ark. (2020)

46 Gelismekte

Acqiklik, Enerji Tiiketimi

Momentler

Ve Dogrudan

Yabanc Yatirim

Olan Ulke Kentlesme, Finansal Metodu (GMM) Girisi fle Ulastirma
Genisleme, Sermaye Altyapisi Arasmda
Stoku, Enflasyon Pozitif iliski
Mevcudiyeti
Gozlenmis
Ekonomik Biiytime,
TP 2010-2018 | . pon Emisyonu, LPI Buytume
uki, Suki, Shari i i . ..
Geyreklik Veri Sermaye, Isgiicii, Kisi | CS-ARDL Testi | Uzerinde Pozitif
ve Afshan (2021) . .. . -
15 Asya Ulkesi Bas1 Gelir, Niifus, Etkisi Gozlenmigtir
Kentlesme, LPI (Genel)
LPIve Dogrudan
2007-2018 GSYIH, LPI (Genel), Yabanci Sermaye
Dogrudan Yabanci . . Yatirimlart
Sabit Etkiler
Kilig (2021) Tiirkiye Dahil | Sermaye Yatirimlari/ o Ekonomik
. Tahmincisi
B GSYIH, Disa Agiklik Biytimeyi
10 Ulke : . o jies
Orani/GSYIH Pozitif Etkiledigi
Gozlenmis
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ihracat ile
EkonomikBiiyiime
2007-2018 Arasinda Pozitif
Ozbek (2022) . GSYIH,. LPI (Genel), | Driscoll Kraay | Etki Mevcudiyeti
10 Geligmekte Thracat Tahmincisi Gozlenmis
Olan Ulke Gelismekte Olan
Ulkeler icin Tersi
Sonug Gozlenmis
GSYIiH, ihracat,
LPI (Genel), LPT Alt
Bilesenleri: Giimrtikler,
Altyap1, Uluslararast
Tasimacilik, Lojistik
Kalite Ve Yeterlilik, Takip
Ve izleme, Zamanlama,
Ulkelerin Birbirlerine
Uzakhg), Ulkelerin Ortak
Dil Kullarumu, Ulkelerin
. . Lojistik Kalitesinin
Etnik Dil Kullanima, . .
Behar ve Manners 2001-2005 Ulkelerin Ortak Stara . . Ihrac.af Uzenr.lde
. .. .| Cekim Modeli | Pozitif Etkiye
(2008) 150 Ulke Sahip Olmalar{lh@kﬂen, Sahip Oldugu
Arazi Alan, Thracatg
. L . Gozlenmis
Ithalatgmm Sémiirgesi
Olmasi, ihracatc:
Ithalatciin 1945den Beri
Somiirgesi Olmast, Ortak
Somiirgeci, Nehir/Kiy1
Niifus Orani, Ulkelerin
Bir Zamanlar Ayni
Ulke Olmas, Ulkelerin
Karayla Cevrili Olmasi,
Arazi Alani
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Ticaret Kalitesi, GSYIH,
Niifus, i§sizlik, Ulkelerin
Birbirlerine Uzakligy,

LPI'nin Ticaret
Hacmini Pozitif
Etkiledigi

Gozlenmis.

| 2010-2012-2014 | LPI (Genel), LPT Alt Thracati Geligmis
Wang ve Choi . e . <
Bilegenleri: Giimriikler, | Cekim Modeli |Ulkelerde
(2018) 43 Ulk i
€ Altyap1, Uluslararasi Gelismekte
Tasimacilik, Lojistik Olan Ulkelere
Kalite ve Yeterlilik, Takip Kiyasla Daha
ve [zleme, Zamanlama Fazla Arttirdig:
Gozlenmis
ihracat, GSYIiH,
Nifus, LPI, LPI Alt
Bilesenleri: Giimriikl LPI ve Alt
_ ilesenleri: Glimriikler, .
Puertas ve ark. 2005-2010 i Bilesenleri Ihracat
(2014) Altyap1, Uluslararas: | Cekim Modeli zerinde Pozitif
- . zerinde Poziti
26 AB Ulkesi | Tagimacilik, Lojistik fliski Gozlenmist
lenmistir.
Kalite ve Yeterlilik, Takip
ve [zleme, Zamanlama
Mal Ve Hizmet
Thracatinin GSYIH'’ya
Orani, Mal Ve Hizmet
ithalatinin GSYiH'ya
Oranu, Goreli Fiyatlarin
Degisim Oranlar, Yurtici | Havuzlanmus En
2007,2010, 2012~ . - o g LPI ve Alt
Ekonomik Biiyiime Kiiciik Kareler | o .
. 2014 . . Bilegenleri Ihracat
Gani (2017) Oran, Diinya Ekonomik Yontemi L .
Biviime O Ticari Uzerinde Pozitif
- me Orani, Ticari .
60 Ulke uyu fliski Gézlenmistir.
Liberalizasyon, Sozlesme
Uygulamast, Ulkelerin
Ortak Dil Kullanimi
Ulkelerin Ortak Smura
Sahip Olmalari, LPI
(Genel)
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GSYIH, Niifus,
Ulkelerin Birbirlerine
Uzaklig1 Ulkelerin
Ortak Dil Kullanim1 LPI ve Endeksin
2007-2014 Ulkelerin Ortak Sinira Alt Bilesenleri
Ofluoglu ve ark. Sahip Olmalari, LPI ikili Ticarete
Cekim Modeli . .
(2018) 12ABveMena | (Genel), LPI Alt Pozitif Etkiye
Ulkeleri Bilesenleri: Giimriik, Sahip Oldugu
Altyap1, Uluslararas: Gozlenmis.
Tasimacilik, Lojistik
Kalite Ve Yeterlilik, Takip
Ve Izleme, Zamanlama
. LPIve Dogrudan
2007-2018 LPI (Genel), Thracat Yabanci
Hacmi, ithalat Hacmi, Yat 1
atirimlarin
Acar ve Benli |37 OECD | Ekonomik Biiytime, | Sabit-Rassal | . .
.. . Thracat Uzerinde
(2021) Ulkeleri Ve 39 Sanayi Sektoriintin | Etkiler Modeli o )
Diisiik-O Lo . Pozitif Etkiye
ust rta | Agirligi, Dogrudan Sahin Oldus
S ahi ugu
Gelirli Ulkeler | yabanci Yatirimlar p ) 5
Gozlenmis

Genel olarak lojistik performans endeksinin alt bilesenlerini ele alan
calismalardan Coto-Millan ve ark. (2013) ve Marti ve ark. (2014) lojistik
performans endeksi ile ekonomik biiytime arasmnda pozitif iliski oldugunu
bulmuslardir. Bozma ve ark. (2017), Simsek ve Yigit (2019), Tang ve
Abosedra (2019), Saidi ve ark. (2020), Suki ve ark. (2021), Kili¢ (2021)
ve Ozbek (2023) calismalari ise genel lojistik performans endeksi ile
ekonomik biiyiime arasinda pozitif iliski oldugunu tahmin etmislerdir.
Ilaveten Bozma ve ark. (2017) ve Saidi ve ark. (2020) calismalarinda
dogrudan yabanci yatirimlarin da ekonomik biiyiime tizerinde pozitif
iliski oldugunu ortaya koymaktadir. Simsek ve Yigit (2019), Tang ve
Abosedra (2019) ve Ozbek (2023) gibi calismalarin modellerinde ihracat
degiskenine de yer verdigi ve ihracatin ekonomik biiyiimeyi artirict
etkisi oldugunu ortaya koymuslardir.

Behar ve Manners (2008), Wang ve Choi (2008), Puertas ve ark.
(2014), Gani (2017), Ofluoglu ve ark. (2018) ve Acar ve Benli (2021)
calismalari ise lojistik performans endeksi ile ihracat arasinda pozitif
iliski gozlemlemislerdir. Bu calismalardan Puertas ve ark. (2014), Gani
(2017), Ofluoglu ve ark. (2018) calismalari lojistik performans endeksi
alt bilegenlerini de kullanarak bu alt bilesenler ile ihracat arasinda da
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pozitif iligski oldugunu ortaya koymuslardir. Bozma ve ark. (2017) ve
Kili¢ (2021) ¢alismalarinda lojistik performans endeksi ve dogrudan
yabanci yatirimlar ile ekonomik biiyiime arasinda, Acar ve Benli (2021)
calismasinda lojistik performans endeksi ile dogrudan yabanci yatirnmlar
arasinda, Saidi ve ark. (2020) calismasinda da ekonomik biiyiime ile
dogrudan yabanc yatirimlar arasinda pozitif iliski bulmuglardir.

Yontem

Panel veri analizi ilke, firma, sehir gibi yatay kesitlerin zaman igerisindeki
gozlemlerini analiz eden hem zaman hem de birim boyutlu gozlemlerdir
(Cmar, 2021, s. 4). Statik panel veri modellerinde kesme (a) ve egim (3,
) parametrelerinin tiim birimler ve zaman boyunca homojen oldugu
varsayilmaktadir. Birim ve zaman etkilerinin ortak oldugu klasik model
Denklem (1)'de sunulmaktadir.

K
Yi=a+ Z B Xkit + it
=1 (1

Sabit etkiler modeli yatay kesit birimleri aralarindaki farklilig:
onemsemektedir. Sabit etkiler modelinde gozlenemeyen faktorler tahmin
edilecek bir parametre gibi dikkate alinmaktadir. i=1,..,N ve t=1,.., T i¢in
Denklem (2)’te sabit etkiler modeli sunulmaktadir:
K
- 2)
Yie = a+ ) BrXkie + 1 + uje (

Denklem (2)'deki sembolii birim etkisini ifade etmektedir. Denklemdeki
sembolii klasik varsayimlari saglayan hata terimidir.

Rassal etkiler modelinde hata terimi birim ve/veya zaman etkileri ile
iliskili oldugu varsayilmaktadir. Diger bir ifadeyle birim ve/veya zaman
etkileri rassal etkiler modelinde hata teriminin parcasi iken sabit etkiler
modelinde ise regresorlerin pargasidir. Panel veri modelinde birimler aras
farkhiliklarin tesadiifi oldugu modeldir. Bu model sabit etkiler modelinin
alternatifi olarak almabilmektedir. Rassal etkiler modeli dogrultusunda

panel veri modelinin hata terimi Denklem (3)’te verilmistir.
K

Yie = o + Z Biei Xiie + (Ui + 1) 3)
=

Panel veri regresyonu i¢in uygun model yapisinin belirlenmesi amaciyla
spesifikasyon testleri gerceklestirilmektedir. Burada spesifikasyon
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testleri ti¢ asamadan olugsmaktadir (Cinar, 2021, s. 279). Birinci asamada
klasik modele karsi Sabit Etkiler (FE) modeli sinanmaktadir. Burada
F-homojenlik testi ile birim ve/veya zaman etkilerinin anlamlilig test
edilmektedir. Tkinci asamada klasik modele Rassal Etkiler (RE) modeli
sinanmaktadir. Burada LM veya LR testleri yardimiyla rassal etkilerin
anlamlilig1 belirlenmektedir. Uciincii asamada ise, Rassal Etkiler (RE)
modeline karsi Sabit Etkiler (FE) modeli sinanmaktadir. Rassal ve sabit
etkiler modelleri arasinda uygun olan modelin belirlenmesi amaciyla
Hausman (1978) testi kullanilmaktadir. Hausman (1978) test istatistigi
sabit ve rassal etkiler tahmincilerinin varyanslar1 arasindaki farkin
anlamliligina dayanmaktadir.

H= (Bsg — BTE)’[A Var(Bsg) — A Var(BTE)]I(GSE ) 4)

Denklem (4)'de SE sabit etkiler tahmincisini ifade etmekte, TE ise tesadiifi
etkiler tahmincisini ifade etmektedir. Sabit ve tesadiifi etkiler modelinden
A Var(,, ) ve A Var(p,, ) asimptotik varyans kovaryans matrislerini
elde edilmistir. Hausman (1978) testi degisken sayis1 serbestlik derecesi
ile Ki-Kare (x*) dagilimina uyum gostermektedir. Test sonucunda sifir
hipotezi red edilemez ise rassal etkiler modelinin uygun oldugu sifir
hipotezi red edilirse de sabit etkiler modelinin kullanilmasinin uygun
oldugu belirlenmis olacaktir (Hausman, 1978). Uygun model yapisinin
belirlenmesi sonrasinda, tahmin sonuglarinin giivenilir olmasi igin
kullanilan tahmincinin en iyi dogrusal yansiz tahminci (BLUE) olmasi
gerekmektedir. Diger bir ifadeyle, tahmin edilen modelde degisen (dagilan)
varyans, serisel ve birimler aras1 korelasyonsuz olmalidir. Dolayisiyla
ekonometrik varsayimlarin saglanip saglanmadiginin sinanmasi ve
ihtiyag halinde modelin bu problemlerden arindirilmalidir.

Veri Seti, Degisken ve Model

Calismada verisine ulagilabilen 108 tilkenin 2010-2022 arasi verileri
kullanilarak lojistik performans endeksi ve ihracatin ekonomik
biiylime tizerindeki etkisi panel veri yaklasimiyla analiz edilmektedir.
Calismada kullanilan tilkelere ait bilgiler Ek 1’de yer almaktadir. Lojistik
performans endeksi iki yilda bir hesaplandigindan yillik olarak T=7"dir.
Dolayisiyla N=108 ve T=7 olmak iizere toplamda 756 dengeli panel veri
yapist kullanilmistir. Analizde kullanilan degiskenler, kisaltmalar1 ve
kaynaklari Tablo 2'de sunulmaktadir. Calismada kullanilan degiskenlerin
tamaminin logaritmasi alinmagtir.
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Analizde Kullamlan Degiskenlere Mliskin Tanimlamalar

Degisken adi Degisken Tanimlari Kaynaklar

LGDP, Logaritmik gayrisafi yurtici hasila Worldbank

LEXPORT, Logaritmik mal ve hizmet ihracati Worldbank

LFDI, Logaritmik dogrudan yabanci yatirimlar Worldbank

LPI, Logaritmik lojistik performans endeksi: genel endeks Worldbank

LPI_A, Logaritmik lojistik performans endeksi: ticaret ve Worldbank
tasimacilikla ilgili altyapimin kalitesi

LPI_G, Logaritmik lojistik performans endeksi: giimriikleme Worldbank
stirecinin verimliligi

LPI_H, Logaritmik lojistik performans endeksi: lojistik hizmetlerinin Worldbank
yeterliligi ve kalitesi

LPL_P, Logaritmik lojistik performans endeksi: gonderilerin Worldbank
planlanan veya beklenen siire icinde aliciya ulasma siklig1

LPI_R, Logaritmik lojistik performans endeksi: rekabetci fiyatlara Worldbank
sahip sevkiyatlar diizenleme kolaylig1

LPIS, Logaritmik lojistik performans endeksi: sevkiyatlar: takip Worldbank
etme ve takip etme yetenegi

COVID, 2020-2022 donemi igin 1, diger donemlerde 0 degeri alan Aragtirmacilar
nitel degiskendir
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Covid etkisi olmadan ¢alismada kullanilan ana model Denklem (5)'te
sunulmaktadir:

LGDP =o +B, LEXPORT +B,LFDI +B,LPI +¢, ©)

Covid etkisi dikkate alindiginda kullanilan ana model ise Denklem
(6)’daki gibidir:

LGDP = +p LEXPORT +B, LEDL +8, LPL +8, LPL *COVID +¢,  (6)

Denklemlerde t alt indisi zamany, i alt indisi ise tilkeleri temsil etmektedir.
¢, denklemin hata terimlerini, & kesme terimini ve (3, (k=1,2,3,4) ise modelde
kullanilan agiklayici degiskenlerin bagimli degisken tizerindeki etkisini
ortaya koyan parametrelerdir. Calismada ilaveten lojistik performans
endeksinin alt bilesenlerinin etkilerini ortaya koymak i¢in Denklem (5)
ve (6)'da LPL, yerine sirasiyla; LPI_A, LPI_G,LPI_H, LPI_P,LPI_R,
ve LPI_S, gibilojistik performans endeksinin alt bilegenleri kullanilarak
diger modelleri olusturmaktadir. Diger bir ifadeyle Denklem (5) ve (6)
Model 1’i gosterirken, lojistik performans endeksinin alt bilesenleri
Model 2-Model 7’yi gostermektedir. Calismada toplam yedi model
(Model 1-Model 7) tahmin edilerek sonuglar verilmektedir.

Ampirik Bulgular

Calismada kullanilan degiskenler panel veri yapisinda oldugundan,
bu kisimda spesifikasyon testleri sonuglar1 sonrasinda uygun panel
veri modelinin ekonometrik varsayimlarina iliskin testler {izerinde
durulmaktadir. Tablo 3’te elde edilen sonuglar ti¢ asamali olarak
degerlendirilmektedir. Ilk iki asamada F-homojenlik ve standartlastiriimis
Honda testlerinde sinanacak hipotezler su sekildedir: Sifir hipotezi red
edildiginde sabit/rassal birim, zaman ve birim ve zaman etkilerinin anlamh
oldugu aksine sifir hipotezi red edilemediginde ilgili etkilerin anlamsiz
oldugu sonucuna ulasilmaktadir. Ugiincii asamada ise Hausman testi
sonucunda sifir hipotezi red edildiginde sabit etkiler modelinin gecerli
oldugu aksine red edilemediginde ise rassal etkiler modelinin gegerli
oldugu anlamina gelmektedir.

Birinci asamada Sabit Etkiler (FE) modeli i¢in birim, zaman ve birim
ve zaman etkilerinin anlamli olup olmadig1 F-homojenlik sinamasi ile
test edilmistir. Model 1'de test sonuglar1 incelendiginde birim ve zaman
boyutlarinin anlamlilig i¢in hesaplanan test istatistigi 142.9260 ve bu
deger %1 anlamlilik diizeyinde anlamli bulunmustur. Diger bir ifadeyle
Model 1’de birim ve zaman boyutlu etkiler anlamlidir. Ancak bu bilesik
sinama sebebiyle anlamliligin kaynaginin belirlenmesi gerekmektedir.
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Bu amagla birim boyutunun anlamlilig1 i¢in hesaplanan test istatistiginin
105.0804 oldugu ve bu istatistigin %1 diizeyinde anlamli oldugu
goriilmektedir. Benzer sekilde zaman boyutunun anlamli olup olmadig:
simanirken, hesaplanan test istatistigi 1.1010’dur. Bu deger istatistiksel
olarak anlamli olmadigindan modelin sadece birimsel etkilerinin anlaml
oldugu gortilmektedir. Diger bir ifadeyle, birinci asama sonuglarina gore
birim boyutlu Sabit Etkiler (FE) modelinin gegerli oldugu sonucuna
ulasilmistir. Benzer sonuglar lojistik performans endeksi alt bilesenlerini
iceren Model 2-Model 7 i¢in tahmin edilen modelin F-homojenlik testi
i¢in de gegerli oldugu Tablo 3’te goriilmektedir.

Tablo 3’te ikinci asamada Standartlagtirilmis Honda testi yardimiyla
Rassal Etkiler (RE) modeli baglaminda birim, zaman ve birim ve
zaman etkilerinin anlamli olup olmadig: ortaya konulmustur. Sonuglar
incelendiginde, Model 1'de birim ve zaman boyutlarinda test degeri 24.7849
oldugu ve bu etkilerin %1 diizeyinde anlamli ¢ikti§1 goriilmektedir. Bu
anlamlihigin kaynagini belirlemek amaciyla Tablo 3’te her bir etki ayr1
ayr1 sinanmustir. Uygulanan testler sonucunda birim boyutlu rassal
etkiler i¢gin test istatistik degeri 43.1667 ¢itkmistir. Bu deger istatistiksel
olarak %1 diizeyinde anlamlidir. Ancak zaman boyutlu rassal etkiler
modelinde test degeri -0.1735 ve bu test degeri istatistiksel olarak anlamsiz
bulunmustur. Buna gore ikinci asamada birim boyutlu Rassal Etkiler
(RE) modelinin gegerli oldugu sonucuna ulasilmistir. Benzer sonuglar
lojistik performans endeksi alt bilesenleri i¢in tahmin edilen Model
2-Model 7 i¢in de Standartlastirilmis Honda testi sonuglarinda gecerli
oldugu Tablo 3'te goriilmektedir.

Tablo 3
Spesifikasyon Testlerine Iliskin Sonuclar

F-Homojenlik Sinamasi Standartlastinnlmis Honda Sinamasi 2;‘:::;:

. Birim/Zaman

Birim Zaman Birim ve Zaman Birim Zaman BZI:’rnna\:‘E

Model 1 105.0804%* 1.1010 182926077 | o 01735 24.7849%%% | 99.6135%**
(0.0000) (0.3601) (0.0000) (0.0000) (0.4311) (0.0000) (0.0000)

Model 2 107.6996*** 1.1386 14438 |3 0p7gex 02377 24.7663*** | 102.0441%**
(0.0000) (0.3379) (0.0000) 0.0000) 0.4060) (0.0000) (0.0000)

Model 3 104.1632%" 13147 LI | o oo 0.5349 24.8367%* | 109.0322%**
(0.0000) (0.2479) (0.0000) (0.0000) (0.2963) (0.0000) (0.0000)
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Model 4 108.0634*** 1.1018 145.1824*** 43.6567++* 0.1730 25.1672%%* 99.4120%**
(0.0000) (0.3595) (0.0000) (0.0000) (0.4313) (0.0000) (0.0000)
Model 5 104.8837*** 0.9602 142.8890%** 43.13220%** 0.0594 24.6667*** 110.5718***
(0.0000) (0.4512) (0.0000) (0.0000) (0.5237) (0.0000) (0.0000)
Model6 | 105.01857*% T.0661 3570677 | oo 01193 agatorr | 101200500
(0.0000) (03813) (0.0000) (0.0000) (0.4545) (0.0000) (0.0000)
Model 7 107.1142%** 1.0548 145.4301*** 43.6553+* 0.0942 25.1162%%* 95.8930%**
(0.0000) (0.3884) (0.0000) (0.0000) (0.4625) (0.0000) (0.0000)

Not: ***(%1) anlamlilik diizeyinde anlamliliklarini gostermektedir.
Parantez igerisindeki degerler anlamlilik diizeyini gostermektedir.

Uciincii asamada ise Tablo 3’te birim boyutlu rassal etkiler ve birim
boyutlu sabit etkiler modelleri arasinda karar vermek amaciyla Hausman
(1978) sinamasi sonuglarina yer verilmektedir. Hesaplanan Hausman
test istatistigi 99.6135 ve bu deger istatistiksel olarak %1 diizeyinde
anlamlidir. O halde nihai olarak Model 1 i¢in uygun modelin Birim
Boyutlu Sabit Etkiler (FE) modeli oldugu belirlenmistir. Benzer sonuglar
lojistik performans endeksi alt bilesenleri i¢in hesaplanan Hausman
smamasi sonuglarinda da gegerlidir. Diger bir ifadeyle Tablo 3'te Model
2-Model 7 i¢in de uygun modelin Birim Boyutlu Sabit Etkiler (FE) oldugu
elde edilmistir.

Ekonometrik model tahmin edildikten sonra bu modelin ekonometrik
varsayimlari saglamasi da gerekmektedir. Aksi halde model tahmininde
kullanilan yontem en iyi dogrusal yansiz tahminci (BLUE) 6zelligi
sergilemeyecektir. Diger bir ifadeyle tahmin edilen birim boyutlu sabit
etkiler modeli, sadece ekonometrik varsayimlarin saglanmasi durumunda
en iyi dogrusal yansiz tahminci (BLUE) olacaktir. Bu nedenle panel veri
regresyon modeli tahmin edildikten sonra, homoskedastisiti (6zdes varyans,
sabit varyans), otokorelasyonsuzluk, birimler arasi korelasyonsuzluk ve
¢oklu dogrusal baglantisizlik varsayimlarmin gegerliligi igin ilgili testlerin
gerceklestirilmesi gerekmektedir. Bu varsayimlarda sifir hipotezi ilgili
varsayimin ihlal edilmedigini, sifir hipotezi reddedildiginde ise ilgili
varsayimin ihlal edildigi sonucuna ulagilmaktadir. Model 1-Model 7
icin uygulanan bu testlere iligkin bulgular Tablo 4'de sunulmaktadar.

Tablo 4'1in son siitununda tiim tahmin edilen modeller (Model 1-Model
7) icin ¢oklu dogrusal baglantisizlik varsayimin sinanmasi amaciyla
hesaplanan VIF degerlerinin tamami 5'ten kiiciik oldugundan bagimsiz
degiskenler arasinda ¢oklu dogrusal baglant: probleminin olmadig:
goriilmektedir. Ancak homoskedastisiti varsayiminin ihlal edilip
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edilmedigini ortaya koymak amaciyla hesaplanan modifiye edilmis Wald
test istatistik degeri Model 1 i¢in 14999.48'dir. Bu istatistik %1 diizeyinde
anlamli oldugundan hata teriminin heteroskedastik (degisen varsyansh)
oldugu goriilmektedir. Benzer sonucun lojistik performans endeksi alt
bilesenlerini iceren Model 2-Model 7’de de elde edildigi goriilmektedir.
Tahmin edilen modelin hata teriminde otokorelasyonsuzluk varsaymminin
ihlal edilip edilmedigini ortaya koymak amaciyla Baltagi LM ve LM5
sinamalariyla modifiye edilmis Bhargava stnamalari gerceklestirilmistir.
Her ti¢ stnama sonucunda da Model 1’in hata teriminin otokorelasyonlu
oldugu sonucuna ulasiimaktadir. Benzer sonug lojistik performans endeksi
alt bilesenlerini iceren Model 2-Model 7 i¢in de gecerlidir. Birimler aras1
korelasyonsuzluk varsayimin gegerliligini belirlemek icin ise Pesaran,
Friedman ve Frees sinamalar1 gergeklestirilmistir. Ssnamalar sonucunda
Model 1-Model 7’de test istatistiklerinin %1 diizeyinde istatistiksel olarak
anlamli oldugu goriilmektedir. O halde tahmin edilen birim boyutlu sabit
etkiler modelinin bu problemlere kars1 tutarli standart hatalar {ireten
alternatif yontemler ile tahmin edilmesi gerekmektedir.

Tablo 4

Varsayimlara Iliskin Test Sonuclar:

Homoske- Coklu
Birimleraras1 Korelasyonsuzluk Otokorelasyonsuzluk dastisiti Dogrusal
astisiti K
Baglantisizlik
Pesaran Friedman  Frees Baltagi LM E;}Egi g{;iigf;ic; I\Véglddiﬁed VIF Ortalama
Model 1 46.532%** 152.595%** 20.370*** | 125.3125*** 11.1943*** | 0.7310 14999.48*** 4.60
(0.0000) | (0.0000) (0.0000) | (0.0000) (0.0000) (0.0000)
Model 2 | 44.899** | 150.063*** | 19.196*** | 126.997*** 11.2693*** | 0.7403 11829.33*** 453
(0.0000) (0.0000) (0.0000) (0.0000) (0.0000) (0.0000)
Model 3 | 45.399*** 144.968*** 19.884*** | 128.267*** 11.3255*** | 0.7233 13789.95%** 417
(0.0000) | (0.0000) (0.0000) | (0.0000) (0.0000) (0.0000)
Model 4 | 44.966*** 156.274** 19.358** | 124.419%** 11.1543* | 0.7423 13102.57*** 4.52
(0.0000) (0.0000) (0.0000) (0.0000) (0.0000) (0.0000)
Model 5 | 45.868*** | 144.889*** | 19.682*** | 126.262*** 11.2366*** | 0.7356 16508.32*** 424
(0.0000) (0.0000) (0.0000) (0.0000) (0.0000) (0.0000)
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Model 6 | 47.259** | 149.714** | 19511 | 126.601** | 11.2517** | 0.7276 17080.68*** 4.04
(0.0000) | (0.0000) (0.0000) | (0.0000) (0.0000) (0.0000)

Model 7 | 45706 | 150.417%* | 20119 | 118281 | 10.8757** | 0.7472 1522997+ 440
(0.0000) | (0.0000) (0.0000) | (0.0000) (0.0000) (0.0000)

Not: ***(%1), *(%5), ((%10) anlamhlik diizeyinde anlamhiliklarini gostermektedir.
Parantez igerisindeki degerler anlamhilik diizeyini gostermektedir.

Homoskedastisiti, otokorelasyonsuzluk ve birimler arasi korelasyonsuzluk
varsayimlarinin ihlal edilmesi durumunda bu problemlere kars sabit
etkiler modeli cercevesinde tutarli standart hatalar iireten tahminci
Driscoll-Kraay (1998) tarafindan onerilmistir. Tablo 5'de tiim modeller
i¢in Driscoll-Kraay (1998) tahminci sonuglar1 yer almaktadir. Tablo
5de verilen tahmin sonuglar: incelendiginde Model 1'in genel olarak
anlamlilik test istatistik degeri 149.10 olarak elde edilmistir. Bu deger %1
anlamlilik diizeyine gore anlamlidir. Benzer sonuglar lojistik performans
endeksi alt bilesenleri icin tahmin edilen Model 2-Model 7 i¢in de elde
edilmistir. Diger bir ifadeyle Model 1-Model 7 genel olarak anlamli ve
modellerin uyumunun iyiligi vardir. Modellerin determinasyon katsayilar
incelendiginde 0.4544 ile 0.4707 aralifinda degerler aldig1 goriilmektedir.
Diger bir ifadeyle modellerde kullanilan bagimsiz degiskenler, bagimh
degiskeni yaklasik %45 ile %47 oraninda agiklamaktadir.

Model 1'de tahmin edilen katsayilar incelendiginde su sonuglara
ulasilmaktadir; Dogrudan yabanci yatirimlar ve lojistik performans
endeksi degiskenleri sabit tutuldugunda iilkelerin ihracatlar1 %1 artarsa
GSYIH'lar1 yaklasik %0.5 artar. Diger bir ifadeyle ihracat artist ekonomik
bliyiime tizerinde pozitif bir etki yaratmaktadir. Bu parametre istatistiksel
olarak %1 diizeyinde anlamlidir. Thracat ve lojistik performans endeksi
degiskenleri sabit tutuldugunda dogrudan yabanci yatirimlardaki %171ik
artis GSYIH'y1 %0.025 artiracaktir. Diger degiskenler sabit tutuldugundan
lojistik performans endeksi %1 artarsa GSYIH %0.2309 artacaktir. Bu
iki etki istatistiksel olarak %5 diizeyinde anlamlidir. Modelde tahmin
edilen parametrelerin biiyiikliikleri incelendiginde GSYIH iizerinde en
gliclii etkinin sirastyla ihracat, lojistik performans endeksi ve dogrudan
yabanc yatirimlar oldugu goriilmektedir.
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Tablo 5

Model Tahmin Sonuclar

Bagimli
Degisken: CONSTANT |[LEXPORT,| LFDI, LPIL R? F-ist.

it
LGDP“ propongy %k %k * %
Model 1 12.2836 0.4993 0.0254 0.2309** 0.4587 149.1%***

(0.9345) | (0.0358) | (0.0091) | (0 0824)

Model2 | 12.4260%** | 0.4937%** | 0.0216"** | ( 3504%%% | 04707 | 137.27%**

(0.8205) (0.0295) (0.0078) (0.1017)

(0.8701) (0.0318) (0.0097) (0.0758)

Model 4 12.5035*** | 0.4900*** | 0.0230** | (5g93** | (4657 | 134.71%**

(0.8886) (0.0344) (0.0074) (0.0919)

Model 5 | 12.6920%** | 0.4994%** | 0.0259** | _1coc | 04576 | 192.38%**

(0.7995) | (0.0330) | (0.0101) | (g 1076)

Model 6 12.3449*** | 0.5036*** | 0.0263** 0.0573 0.4544 90.83***

(0.9515) (0.0358) (0.0097) (0.0432)

Model 7 12.3250*** | 0.4989*** | 0.0259** | (1905%* | (.4603 | 124.59%**

(0.9738) | (0.0363) | (0.0094) | (00638

Not: ***(%1), **(%5) anlamlilik diizeyinde anlamliliklarmi gostermektedir.
Parantez igerisindeki degerler Driscoll-Kraay standart hatalarini
gostermektedir.

Lojistik performans endeksinin alt bilesenlerinin yer aldig1 Model 2-Model
7'de biiyiik dlciide benzer sonuglar elde edilmistir. Fakat modellerde bazi
sonuglar baglaminda farkliliklar elde edilmistir. En 6nemli benzerlikler
ihracat ve dogrudan yabanci yatirnmlardaki %1lik artisin ekonomik
biliytime tizerindeki etkilerinin neredeyse ayni oldugudur. En biiyiik
farklilik ise Model 2'de diger degiskenler sabit tutuldugundan lojistik
endeksinde ticaret ve tasimacilikla ilgili altyapinin kalitesi %1 artarsa
GSYH %0.3204 artacak olmasidir. Bu sonu¢ Model 1-Model 7 bir
arada degerlendirildiginde lojistik performans endeksi alt bilesenleri
incelendiginde en biiyiik ve anlamh etkiyi gostermektedir. O halde ticaret
ve tagimacilikla ilgili altyapinin kalitesinin artmas: GSYIH tizerinde
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daha onemli bir etkiye sahiptir. Glimriikleme siirecinin verimliligi,
lojistik hizmetlerinin yeterliligi ve kalitesi ile sevkiyatlar: takip etme
ve takip etme yetenegini iceren modellerde (sirasiyla Model 3, Model
4 ve Model 7) ekonomik biiyiime tizerinde yaklasik olarak benzer etki
oldugu elde edilmistir.

Gonderilerin planlanan veya beklenen siire iginde aliciya ulasma
sikligini iceren Model 5'te tahmin edilen parametre negatif (-0.1525)
ama istatistiksel olarak anlamli bulunamamistir. Rekabetci fiyatlara
sahip sevkiyatlar diizenleme kolayligini iceren Model 6’da ise ilgili
parametre beklentilerle uyumlu olarak pozitif (0.0573) ve istatistiksel
olarak anlamli bulunmustur.

Calismada son olarak 2019'un Aralik ayinda baslayan etkisini neredeyse her
alanda acik bir sekilde gosteren Covid-19 pandemisinin lojistik performans
endeksi ile birlikte ekonomik biiytime {izerindeki etkisi arastirilmaktadir.
Model 1-Model 7 tahmin sonuglar1 Tablo 6’da sunulmaktadir. Tablo
6'da verilen tahmin sonuglar1 incelendiginde Model 1’in genel olarak
anlamlilik test istatistik degeri 57.34 olarak elde edilmistir. Bu deger %1
anlamlilik diizeyine gore anlamhidir. Benzer sonuglar lojistik performans
endeksi alt bilesenleri i¢in tahmin edilen Model 2-Model 7 i¢gin de
elde edilmistir. Diger bir ifadeyle Covid-19un etkisini iceren Model
1-Model 7 genel olarak anlamli ve modellerin uyumunun iyiligi vardur.
Modellerin determinasyon katsayilar1 incelendiginde 0.5365 ile 0.5407
araliginda degerler aldig1 goriilmektedir. Diger bir ifadeyle modellerde
kullanilan bagimsiz degiskenler, bagimh degiskeni yaklagik %53-%54
oraninda agitklamaktadir. Tablo 5 ve Tablo 6’da verilen determinasyon
katsayilar1 karsilastirildiginda Tablo 6’da modele eklenen lojistik
performans endeksi ve Covid-19 etkilerinin birlikte gosteren etkilesim
degiskeninin ( modellerin agiklama oranlarini yaklasik %5-%6 oraninda
artirdigy gortilmektedir.

Tablo 6
Covid-19 Etkili Model Tahmin Sonuclar

Bagimli
CONS-
TANT

LGDP.
Model 1 13.5124*** | 0.4513*** | 0.0251** 0.1167* 0.1234*** 0.5372 57.34%%*

(L1130) | (0.0478) | (0.0074) | (004s6) |  (0.0314)

Degisken:

it

LEXPORT,| LEDL, | LPL, |LPL*COVID, | R? F-ist.
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Model 2 13.5179*** | 0.4502*** |0.0213*** 0.2307*** 0.1224%** 0.5407 96.77***

(1.0533) | (0.0444) | (0.0062) | (00508 0.0297)
Model 3 13.6425%** | 0.4452*** | 0.0253** 0.1403** 0.1314*** 0.5384 47 .67

(1.0962) | (0.0463) | (0.0076) | (0.0476) = (0.0323)
Model 4 13.6438*** | 0.4455*** | 0.0232** 0.1658*** 0.12171%* 0.5388 47 87**%

(11362) | (0.0481) | (0.0065) | (0.0356) = (0.0301)
Model 5 13.8062*** | 0.4503*** | 0.0260** -0.1421 0.1138*** 0.5400 326.47%%*

(1.0628) | (0.0473) | (0.0080) | (00s67) | (0.0291)
Model 6 13.6216*** | 0.4522*** | 0.0259** -0.0251 0.1279*** 0.5377 39.99%**

(11236) | (0.0480) | (0.0078) | (00537 = (0.0329)
Model 7 13.5244*** | (0.4523*** | 0.0252** 0.0824* 0.1205*** 0.5365 35.05%%*

(L1171) | (0.0470) | (0.0073) | (0.0400) = (0.0306)

Not: ***(%1), **(%5) ve *(%10) anlamlilik diizeyinde anlamliliklarin
gostermektedir. Tiim ekonometrik testler bu modeller icin de gerceklestirilmis
olup ara sonuglar istenildiginde verilebilir. Parantez icerisindeki degerler
Driscoll-Kraay standart hatalarini gostermektedir.

Covid-19 etkisini iceren Model 1'de tahmin edilen katsayilar incelendiginde
su sonuglara ulasilmaktadir; Dogrudan yabanci yatirimlar ve lojistik
performans endeksi degiskenleri sabit tutuldugunda tilkelerin ihracatlar:
%1 artarsa GSYIHlar1 yaklasik %0.45 artar. Diger bir ifadeyle ihracat
artig1 ekonomik biiytime tizerinde pozitif bir etki yaratmaktadir. Bu
parametre istatistiksel olarak %1 diizeyinde anlamlidir. Thracat ve
lojistik performans endeksi degiskenleri sabit tutuldugunda dogrudan
yabana yatirimlardaki %1'lik artis GSYIH'y1 %0.0251 artiracaktir. Diger
degiskenler sabit tutuldugundan lojistik performans endeksi %1 artarsa
GSYIH %0.1162 artacaktir. Bu iki etki istatistiksel olarak sirasiyla %5
ve %10 diizeyinde anlamlidir. Diger degiskenler sabitken Covid-19
donemi sonrasi lojistik performans endeksindeki %1'lik artis ekonomik
biiytimeyi %0.1234 artirmaktadir. Bu parametrenin istatistiksel olarak
%1 diizeyinde anlamli olmas1 Covid-19 sonrasinda lojistik performans
endeksindeki artisin ekonomik biiyiime tizerindeki etkisinin pozitif
oldugunu gostermektedir. Tahmin sonuglarina gore 6zellikle Covid-19
sonrasi lojistik performans endeksindeki artisin ekonomik biiytime
tizerindeki etkisi daha fazladur.

Lojistik performans endeksinin alt bilesenlerinin yer aldig1 Model
2-Model 7'de buyuk Olctide benzer sonuglar elde edilmistir. En 6nemli
benzerlikler yine ihracat ve dogrudan yabanci yatirimlardadir. flaveten
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etkilesim etkisi olan Covid-19 donemi sonrasi lojistik performans endeksi
de tiim modellerde benzerdir. Ancak gonderilerin planlanan veya
beklenen siire i¢inde alictya ulagsma sikligini iceren Model 5 ve rekabetgi
fiyatlara sahip sevkiyatlar diizenleme kolayligini iceren Model 6'da ise
ilgili parametreler negatif ve anlamsiz olarak elde edilmistir.

Sonug ve Tartisma

Covid-19 pandemisi tiim diinyada olumsuz etki meydana getirmistir.
Bu siirecte lojistik sektorii en ¢ok etkilenen sektorlerden biri olmustur.
Lojistik sektorii kendini gelistirmek ve degisime ayak uydurmak zorunda
kalmustir. Lojistik sektoriiniin gelisimi maliyetlerde azalma meydana
getirerek dis ticareti arttirdigy gozlenmistir. Lojistik sektoriiniin teknolojik
odakli uygulamalar: gelecegin lojistik endiistrisinin gelisimine katk:
saglayacaktir. Calismada 108 tilkenin 2010-2022 ¢ift yillar1 igeren verileri
kullanilarak lojistik performans endeksi, ihracat ve dogrudan yabanci
yatirimlarin ekonomik biiyiime tizerindeki etkisi panel veri yaklagimiyla
analiz edilmistir. Sabit etkiler modelinin uygun model olarak belirlendigi
¢alismada Covid-19 pandemisinin etkisini ortaya koymak amaciyla iki
ayr1 model tahmini gergeklestirilmistir.

Calismada tahmin edilen iki ana modelde de degiskenlerin ekonomik
biiylime tizerinde etkileri sirayla lojistik performans endeksi, dogrudan
yabanci yatirimlar ve ihracat olacak sekilde pozitif ve anlamli bulunmustur.
Diger bir ifadeyle lojistik performans endeksi ve ekonomik biiyiime
arasinda elde edilen pozitif ve anlamli iligki literatiirde benzer sonuglar
bulan; Coto-Millan ve ark. (2013), Marti ve ark. (2014), Bozma ve ark.
(2017), Simsek ve Yigit (2019), Tang ve Abosedra (2019), Saidi ve ark.
(2020), Suki ve ark. (2021), Kilig (2021) ve Ozbek (2023) calisma sonuclarin:
desteklemektedir. Lojistik performans endeksinin alt bilesenlerinin
ekonomik biiyiime tizerindeki etkilerinin pozitif ve anlamli oldugu ve bu
sonucun Coto-Millan ve ark. (2013) ve Marti ve ark. (2014) ¢calismalari ile
benzer oldugu goriilmektedir. Diger bir ifadeyle calismada elde edilen
sonug literatiir ¢alismalarini desteklemektedir. Ancak alt bilesenler
baglaminda sonuglar incelendiginde etkisi en yiiksek olan alt bilesenin
ticaret ve tasimacilikla ilgili altyapinin kalitesi oldugu goriilmektedir.
Buna gore tilkelerin telekomiinikasyon ve ulagim altyapi kalitesinin iyi
olmas tiriinlerin tiiketiciye tasinmasi siirecinde oldukg¢a énemlidir. Bu
sonug Covid-19 siirecinde daha 6nem kazanmustir.

Dogrudan yabanci yatirimlar; teknoloji transferi, iiretkenlik, yonetim
becerileri, inovasyon faaliyetleri gibi gesitli faktorlerle verimde artig
saglayarak ekonomik biiytimeye katki saglamaktadir. Ozellikle gelismekte
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olan tilkelerde lojistik altyap1 yatirimlarmin iilke kalkinmasina 6nemli
etkisi olacagindan hiikiimetlerin lojistik altyapi calismalarina destek ve
dogrudan yabanci yatirnmlarin iilkeye giris prosediirlerinde kolaylik
saglama seklinde yardimda bulunmasi1 6nem arz etmektedir. Gelisen
lojistik altyap: maliyetlerde azalma saglayacak ve ihracati arttiric
etki meydana getirecektir. Artan ihracat ise ekonomik biiytimeyi
hizlandiracaktir. Calismada elde edilen ihracat ile ekonomik biiyiime
arasinda tahmin edilen pozitif ve anlamli iliski literatiir calismalarindan
Simsek ve Yigit (2019), Tang ve Abosedra (2019) ve Ozbek (2023)
calismalarini desteklemektedir. Benzer sekilde elde edilen dogrudan
yabanci yatirimlar ve ekonomik biiytime arasindaki pozitif iligki ise
Bozma ve ark. (2017) ve Saidi ve ark. (2020) ¢alismalar1 ile benzerlik
gostererek literatiir calismalarini desteklemektedir.

Gerek galismada gerekse literatiir calismalarinda agikg¢a lojistik
altyapilarin gelistirilmesi i¢in yapilan arastirmalar ve yatirimlarin
tilkelerin ekonomik biiyiime oranlarini1 da pozitif etkiledigini ortaya
koyulmaktadir. Bu durumda ekonomik biiyiimeyi desteklemek igin
lojistik altyap1 yatirimlarinin gelistirilmesi gerekmektedir. Belirtilen bu
politika 6nerilerinin maliyetli oldugu ve kisa donemde ekonomiye mali
anlamda bir yiik getirecegi agiktir. Ancak uzun donemde saglanacak
faydalar bu maliyete katlanilmasinin gerekliligini gosterecektir. [laveten
tilkelerin lojistik performans endeksi alt bilesenleri baglaminda zayif
kaldiklar1 alanlar: tespit ederek bu alanlarin iyilestirilmesi igin yeni
yatirim ve stratejiler gelistirmelidirler. Calismadan elde edilen sonuglar
cercevesinde Oneri olarak, gonderilerin planlanan veya beklenen siire
icinde aliciya ulasma siklig1 ve rekabetci fiyatlara sahip sevkiyatlar
diizenleme kolaylig1 saglanmasi icin yenilikler sunulmalidir. Bunailaveten
ticaret ve tasimacilikla ilgili altyapinin kalitesi artirilmali, giimriikleme
siirecinin verimliligi saglanmali, lojistik hizmetlerinin yeterliligi ve
kalitesi iyilegtirilmeli, gonderiler planlanan veya beklenen siire iginde
alictya ulagmali, rekabetci fiyatlara sahip sevkiyatlar diizenleme kolayhig:
saglanmasi igin tedbirler alinmali, sevkiyatlar: takip etme yetenegi
gelistirilmelidir.
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Ek1

Calismada Kullanilan Ulkeler

Ulkeler Bolge Gelir Diizeyi | OECD | AB G20
Almanya Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir X X X
o Latin Amerika ve Karayip- | . X
Arjantin ler Ust orta gelir
Arnavutluk | Avrupa ve Orta Asya Ust orta gelir
Avusturalya | Dogu Asya ve Pasifik Yiiksek gelir X X
Latin Amerika ve Karayip-
Bahamalar ler Yiiksek gelir
Bahreyn Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Yiiksek gelir
Banglades Gliney Asya Alt orta gelir
Belarus Avrupa ve Orta Asya Ust orta gelir
Benin Sahra Alt1 Afrika Alt orta gelir
Birlesik Arap
Emirlikleri Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Yiiksek gelir
Birlesik Dev- _ ) _ X
letler Kuzey Amerika Yiiksek gelir X
Bosna Hersek | Avrupa ve Orta Asya Ust orta gelir
Botsvana Sahra Alt1 Afrika Ust orta gelir
. Latin Amerika ve Karayip- | . X
Brezilya ler Ust orta gelir
Bulgaristan | Avrupa ve Orta Asya Ust orta gelir X
Burundi Sahra Alt1 Afrika Diistik gelirli
Cezayir Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Alt orta gelir
Cibuti Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Alt orta gelir
Cekya Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir X X
Dominik Latin Amerika ve Karayip- |
Cumbhuriyeti | ler Ust orta gelir
Latin Amerika ve Karayip- |
Ekvador ler Ust orta gelir
Ekvator Gi- .
nesi Sahra Alt1 Afrika Ust orta gelir
Endonezya Dogu Asya ve Pasifik Ust orta gelir X
Ermenistan | Avrupa ve Orta Asya Ust orta gelir
Estonya Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir X X
718 TESAM




Seda OZKUL | Covid-19 Perspektifinden Lojistik
Mehmet CINAR  Performans Endeksi, Ihracat ve Ekonomik
Biiyiime Iligkisi: Panel Veri Yaklasimi

Etiyopya Sahra Alt1 Afrika Diisiik gelirli
Fas Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Alt orta gelir
Fildisi Sahili | Sahra Alt1 Afrika Alt orta gelir
Filipinler Dogu Asya ve Pasifik Alt orta gelir
Fransa Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir X
Gabon Sahra Alt1 Afrika Ust orta gelir
Gambiya Sahra Alt1 Afrika Diisiik gelirli
Gana Sahra Alt1 Afrika Alt orta gelir
Gine-Bissau | Sahra Alt1 Afrika Diisiik gelirli
Latin Amerika ve Karayip- |
Guatemala ler Ust orta gelir
Giiney Afrika | Sahra Alt1 Afrika Alt orta gelir X
Giircistan Avrupa ve Orta Asya Ust orta gelir
Latin Amerika ve Karayip-
Haiti ler Alt orta gelir
Hirvatistan Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir
Hindistan Giiney Asya Alt orta gelir X
Latin Amerika ve Karayip-
Honduras ler Alt orta gelir
Hong Kong
Ogzel Idari
Bolgesi, Cin | Dogu Asya ve Pasifik Yiiksek gelir
fran, Islam
Cumbhuriyeti. | Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Alt orta gelir
frlanda Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir
Ispanya Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir
Israil Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Yiiksek gelir
Latin Amerika ve Karayip- | _
Jamaika ler Ust orta gelir
Japonya Dogu Asya ve Pasifik Yiiksek gelir X
Kambogya Dogu Asya ve Pasifik Alt orta gelir
Kamerun Sahra Alt1 Afrika Alt orta gelir
Kanada Kuzey Amerika Yiiksek gelir X
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Karadag Avrupa ve Orta Asya Ust orta gelir
Kazakistan Avrupa ve Orta Asya Ust orta gelir
Kenya Sahra Alt1 Afrika Alt orta gelir
Latin Amerika ve Karayip- | _
Kolombiya ler Ust orta gelir
Komorlar Sahra Alt1 Afrika Alt orta gelir
Kongo, Dem.
Cumbhuriyeti. | Sahra Alt1 Afrika Diisiik gelirli
Kore, Cum-
huriyeti Dogu Asya ve Pasifik Yiiksek gelir
Latin Amerika ve Karayip- |
Kosta Rika ler Ust orta gelir
Kuzey Make- .
donya Avrupa ve Orta Asya Ust orta gelir
Laos Demok-
ratik Halk
Cumbhuriyeti | Dogu Asya ve Pasifik Alt orta gelir
Letonya Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir X
Litvanya Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir X
Liibnan Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Alt orta gelir
Madagaskar | Sahra Alt1 Afrika Diisiik gelirli
Maldivler Giiney Asya Ust orta gelir
Malezya Dogu Asya ve Pasifik Ust orta gelir
Mali Sahra Alt1 Afrika Diisiik gelirli
Malta Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Yiiksek gelir X
Mauritius Sahra Alt1 Afrika Ust orta gelir
Latin Amerika ve Karayip- |
Meksika ler Ust orta gelir
Misir, Arap
Cumbhuriyeti. | Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Alt orta gelir
Moldovya Avrupa ve Orta Asya Ust orta gelir
Moritanya Sahra Alt1 Afrika Alt orta gelir
Mozambik Sahra Alt1 Afrika Diisiik gelirli
Myanmar Dogu Asya ve Pasifik Alt orta gelir
Nepal Giiney Asya Alt orta gelir
Nijer Sahra Alt1 Afrika Diistik gelirli
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Latin Amerika ve Karayip-

Nikaragua ler Alt orta gelir
Ozbekistan | Avrupa ve Orta Asya Alt orta gelir
Pakistan Giiney Asya Alt orta gelir
Latin Amerika ve Karayip- |
Paraguay ler Ust orta gelir
Latin Amerika ve Karayip- |
Peru ler Ust orta gelir
Polonya Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir X
Portekiz Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir X
Romanya Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir X
Ruanda Sahra Alt1 Afrika Diisiik gelirli
Senegal Sahra Alt1 Afrika Alt orta gelir
Sirbistan Avrupa ve Orta Asya Ust orta gelir
Sierra Leone | Sahra Alt1 Afrika Diisiik gelirli
Singapur Dogu Asya ve Pasifik Yiiksek gelir
Slovenya Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir X
Solomon
Adalar1 Dogu Asya ve Pasifik Alt orta gelir
Sri Lanka Giiney Asya Alt orta gelir
Sudan Sahra Alt1 Afrika Diisiik gelirli
Suudi Ara- 5 _ ) ) X
bistan Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Yiiksek gelir
Latin Amerika ve Karayip-
Sili ler Yiiksek gelir
Tacikistan Avrupa ve Orta Asya Alt orta gelir
Tanzanya Sahra Alt1 Afrika Alt orta gelir
Tunus Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Alt orta gelir
Tiirkiye Avrupa ve Orta Asya Alt orta gelir X
Uganda Sahra Alt1 Afrika Diisiik gelirli
Ukrayna Avrupa ve Orta Asya Alt orta gelir
Umman Orta Dogu ve Kuzey Afrika | Yiiksek gelir
Vietnam Dogu Asya ve Pasifik Alt orta gelir
Yeni Zelanda | Dogu Asya ve Pasifik Yiiksek gelir
Yunanistan | Avrupa ve Orta Asya Yiiksek gelir X
Zimbabve Sahra Alt1 Afrika Alt orta gelir
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