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QiNG HANEDANLIGI DONEMINDE CiN DONANMA GEMILERINiN
INSASINDA KERESTE KULLANIMI

Vi An LU"

Oz

Cevre tarihi bakig acisindan, bu makale Qing doneminde donanma gemileri ingasinda orman
kaynagi olarak kerestelerin 6nemi ve etkisini tetkik etmeyi amaglamaktadir. Qing Hanedani, Cin
tarihinde en son imparatorluk olarak bilinmektedir. Qing Hanedani’nin ‘ejderha donanmast’, Sekiz
Sancak ve Yesil Standart olmak iizere iki birligi teskil etmistir. Qing donanmasinda insa edilen en
tipik gemi gesitleri arasinda Fujian yelkenli gemisi (fii chuan), heyet gemisi (féng zhou), iki direkli
gemi (jii chuan) ve ‘Tong 'an sué chudn’ bulunmaktaydi. Bir ana malzeme olarak bilinen keresteler,
Qing déneminde donanma gemileri insasinda ¢ok dnemli rol oynamistir. Ormanlardan ve daglik
kesimlerden tedarik edilen keresteler, Qing Hanedani’nin denizciligi ve ormanciligi arasindaki
iligkileri baglamistir. Donanma gemileri insasinda en ¢ok kafur agaci, Cin ¢ami, Cin kdknari ve
demir agacinin keresteleri kullanilmistir. Ayrica, donanma gemileri ingasinda kerestelerin tedariki
ve kullanimi da Qing Hanedani tarafindan diizenli bir sekilde yonetilmistir. Qing doneminde Cin’de
gemi ingast i¢in kereste yetersizligine yol agan ormansizlagma sorunu da yaganmustir. Dolayisiyla,
kereste yetersizligi sikintisini ¢dzmek ve agaglandirma yapmak igin birgok 6nlem Onerilmistir.

Anahtar kelimeler: denizcilik tarihi, ormancilik tarihi, donanma gemileri, kereste, Cin Hanedani

Abstract
The Use of Timber for Shipbuilding in the Chinese Navy During the Qing Dynasty
From the perspective of environmental history, this article aims to explore the importance and
impact of timber as a forest resource in the construction of naval ships during the Qing period. The
Qing Dynasty is acknowledged as the last imperial dynasty in Chinese history. The ‘dragon navy’
of the Qing Dynasty was organized into two fleets: the Eight Banners, and the Green Standard. The
most typical types of ships built during the Qing period included the Fujian sailing ship (fit chuan),
the delegation ship (féng zhou), the two-masted ship (jii chuan), and the ‘Tong’an sué chuan’.
Timber played a crucial role as the primary material in the construction of naval ships during the
Qing period. Timber supplied from forests and mountainous areas established connections between
maritime and forestry in the Qing Empire. Timber varieties such as camphor trees, Chinese pine,
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Chinese fir, and ironwood were predominantly utilized in the construction of naval ships. Moreover,
the supply and use of timber in naval shipbuilding were also regularly managed by the Qing
Dynasty. During the Qing period in China, deforestation emerged as a significant issue, leading to
a timber shortage for shipbuilding. Consequently, various measures were proposed to address the
timber shortage and promote afforestation.

Keywords: naval history, history of forestry, navy ships, timber, Qing Dynasty

Giris

Cin tarihinde en son imparatorluk hanedani olarak bilinen Qing (Cing)
Hanedanlig1 (1616-1912), evvelki biitiin Cin hanedanlar1 gibi tek bir kraliyet ailesi
tarafindan yonetilmistir. Bu hanedanin tiim imparatorlar1 Aisin Gioro ailesinden gelmistir
(Ek 1). Bilhassa, Cin’in kuzeydogusunda yer alan Mangurya bolgesinde kdkenli ve bir
etnik azinlik olan Mangular tarafindan kurulmus oldugu, etnik ¢ogunlugu olan Han
Cinlisi tarafindan kurulmadigi i¢in Qing Hanedani, Cin tarihinde ‘yabanci hanedanlik’
gibi goriilmistiir. Bu etnik kokenin farki, Qing Hanedanligi’nin Cin’deki yonetimini
politikadan ekonomiye, toplumdan kiiltiire, diplomatik iliskilere ve tabii ki denizcilik ile
gemi ingas1 da dahil olmak {izere askeri teskilata kadar birgok agidan etkilemistir.!

Tiirkiye’de son zamanlarda, Cin’e dair gesitli arastirma alanlarina biiyiik ilgi
gosterilmekte olup, ilgili arastirmalar yapilmaktadir. Halbuki tarih arastirma alaninda,
ozellikle Qing Hanedan: doneminde denizcilik tarihi yaninda ormancilik tarihi ile ilgili
bir ¢aligma heniiz yapilmamistir. Qing doneminde ormanlardan ile daglik kesimlerden
tedarik edilen kerestelerin Cin donanmasinin gemi insasinda rolii ve Mancularin kereste
yoOnetimi, yani orman faktoriiniin Qing donanmasina etkisi heniiz incelenmemistir. Bu
yoniiyle makale, Tiirkiye’deki Qing Hanedani tarihine dair literatiire katki saglamayi
amaclamaktadir. Ayrica, Tiirk okurlar ve arastirmacilara Qing Hanedani déneminde
Cin’de donanma gemilerinin ingasinda kereste kullanimmi ve etkilerini tanitmayi
hedeflemektedir.

Caligma alan1 “cevre tarihi” olarak belirlenen bu makale, ¢evre tarihi ve ekoloji
tarihi yaklasgimindan ele alinmistir. 1960-1970°1i yillarda ortaya ¢ikan ¢evre tarihi, diinya
genelinde genis ilgi ¢eken bir arastirma alan1 haline gelmistir. Cevre tarihi kavramini ilk
kez ortaya atan Amerikali tarih¢i Roderick Nash’a gore, bu arastirma alani “gegmiste
insanlar ve gevre arasindaki tiim iliskiyi dikkate alir”.? Bu yaklasimla, makale, birincil ve
ikincil kaynaklar1 tarayarak Qing doneminde Cin’in donanma gemi ingasindaki orman
faktoriine dair Cince ve yabanci calismalardaki verileri derlemistir. Ardindan, bu makale,
Qing doneminde donanma gemi insasinda kereste kullanimini, yani denizcilik ve
ormancilik arasindaki iligkileri agiklayarak tetkik etmistir.

Caligmada miiracaat edilen kaynaklar arasinda, 1690, 1723 ve 1736 yillarinda
gegici bir kurum olarak kurulan ve 1765 ten itibaren resmi kurum olarak faaliyet gosteren
Qing Hanedani’nin Vakaniivislik Biirosu (7 #1 B s 48) tarafindan tertip edilen Qing
Hanedani’'min Literatiirlerin Kapsamh Tetkikleri (4% 2 31X ki@ %, Qinding huangchdo

! Qing Hanedan1 ve Mangularin yonetimi hakkinda bilgileriniz igin bkz. Ross 1891; Elliott 2001;
Peterson 2002; Peterson 2016; Yi2011.
2 Nash 1972, p. 363.
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wénxidan tong kdo veya # #13 gkl %, Qingchdo wénxidan tong kdo)®, Qing Hanedanlig
Kanunlar (4% K& € 8 F 5], Qinding da qing hui didn shili veya kisaca # €3¢, Qing
hui didn)*, ve Cin Cumhuriyeti’nin Qing Vakaniivislik Biirosu (% # K B # £ 4)
tarafindan hazirlanan Qing Tarihi Taslagi (# £ 4%, Qingshi gdo)> gibi resmi tarih
kaynaklar1 incelenerek ¢alisma konusu ile ilgili 6nemli tarihi olaylar tespit edilmistir.
Ayrica, Qing Hanedani’nin denizcilik tarihine dair Li Qilin (2013 & 2014), Gang Zhao
(2013), Chung-yam Po (Ronald C. Po) (2013 & 2018), Fong Sauyi (2022)’nin ¢aligmalar1
yani sira Nicholas K. Menzies (1994 & 1996), Robert B. Marks (1998 & 2012), Mark
Elvin (2004) tarafindan yapilan Cin’in g¢evre tarihi hakkinda arastirmalardan da
yararlanilmistir.

Qing Hanedanr’nin Deniz Vizyonu

“Yabanci hanedanlik’ olarak goriildiigii i¢in Qing Hanedani, Cin’i yonetiminin ilk
yillarinda, Ming Hanedani’n1 yeniden kurmak amaciyla Han Cinlilerinin kars1 hareketleri
ile ugrasmak zorunda kalmistir. Bu tehditlerden biri, Zheng ailesinin Tayvan’daki karsit
rejiminden gelmistir.® Zheng ailesinin olusturdugu tehlikeyi azaltmak amaciyla Qing
Hanedani, 1655 yilinda deniz yasagim (# %, hdijin)’ baslatmis ve Zheng ailesinin
rejimine potansiyel destek saglayabilecek tiim Cin yelkenli gemilerinin (#5, chudn) kiy
bolgelerinden denize gitmesini yasaklamistir.® 1661°de Qing Hanedan:’nin kiyidaki tiim
niifusun tahliyesini emretmesi ve deniz sinirini 1ssiz bir bolgeye doniistiirmesi nedeniyle
yasak daha da sikilastirilmistir. Bu baglamda, Qing Hanedani, hanedanin kurulusundan
itibaren Ozel gemi insa faaliyetlerine, 6zellikle de Cin’in giineydogu eyaletlerinde
okyanus gemilerinin ingasina yogun gozetim ve kati diizenlemeler getirmistir. Ayrica,
Qing Hiikiimeti, Zheng muhalefetini yenmelerine yardimci olmak i¢in Ming doneminde

3 Qingchdo wénxian tong kdo, 1747-1784 yillar arasmda Qing Hanedanhigi’nin emriyle derlenen
bir idari tarihtir. 300 ciltten olusan bu eser, Yuan dénemindeki (1279-1368) Weénxian tong kdo
kitabinin eki olarak hazirlanmustir.

4 Qing hui dian, 1684’ten 1899’a kadar derlenen ve Qing Hanedanhigi dénemi Cin yasalarini
kaydeden bu eser, hui didn (toplu kanunlar, imparatorluk yasa ve diizenlemelerinin kayitlari)
tiirtindedir.

3 Qingshi gdo, Cin Cumhuriyeti déneminde derlenen Qing Hanedani’nin resmi tarih eseridir. Bu
eser, 1914’te baslanmis, 1927 civarinda tamamlanip 1928°de yayimlanmustir. Qingshi gdo, Yirmi
Dért Tarih’e (=+va 32, Ershisi shi) esdeger, onemli bir Cin tarihi olarak kabul edilmektedir.

¢ XVII. yiizyihn yarisinda Qing Hanedani'na karst ¢ikip Ming Hanedani’nin yeniden kurma
hareketi (R & 9, Fdn qing fiiming) baglaminda Koxinga Hanedani olarak bilinen Zheng
ailesinin rejimi, 1655-1683 yillar1 arasinda Tayvan’daki Tungning Krallig1 (Formosa Krallig1)’
yonetmis olup Cin anakarasindaki Qing Hanedani’na kars1 olmustur.

7 Ozel deniz ticaretini ve kiy1 yerlesimini kisitlamaya yénelik deniz yasag1 politikasi, ilk olarak
Ming Hanedanligi déneminde uygulanmis ve Qing Hanedanligi déneminde de devam etmistir.
Aslinda denizcilik yasagi politikasi, dis diinyayla bir kopus degil, merkezi hiikiimetin denizcilik
faaliyetlerini ve ticaret yollarmni kontrol etme, bunlari genel yonetim sistemine entegre etme
yoniinde aldig1 bir 6nlemdir. Ming Hanedani’nin deniz yasagi politikast hakkinda Tiirkiye’de
yapilan c¢aligma igin bkz. Ceylan 2023.

8 £ 1884 4, B 22a. #LAF5H (Qingshi yanjit sud) 1985, T 453-454,
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var olan deniz kuvvetini giiglendirmeye de baglamistir.® 1683 te Zheng ailesinin rejimini
yendikten sonra 1684’te Qing Hiikiimeti deniz yasagini kaldirmis ve ardindan, denizcilik
islerini yonetmek i¢in Guangzhou’daki Guangdong Giimriigii (% # %), Zhangzhou’daki
Fujian Giimriigii (1 # X ), Ningbo’daki Zhejiang Gumriigii (47 # X) ve Songjiang
(Sanghay)’daki Jiangnan Gimriigii (% X) olmak lizere dort deniz glimrigi (% %,
hdiguan) kurmustur. '°

Qing Hanedani’nin deniz yasagia dayanarak Barry Cunliffe gibi baz1 tarihgiler,
Cin’in “okyanusu goérmezden gelen, denizleri Avrupalilara agik birakan izole bir kara
glicii oldugu” sonucuna varmislardir.!' Ancak, bu varsayim uygunsuzdu ¢iinkii deniz
yasaginin asil sebebi gézden kagirilmistir. Gergekte, kiyilarin bosaltilmasi, o donemde
giivenlik endiselerinin diger tiim endiselerin 6niine gectigi anlamina gelmistir, ancak bu,
Qing Hanedani’nin denizden tamamen uzak durdugu anlamina gelmemistir. Deniz yasag1
sirasinda Imparator Kangxi kapsamli gemi ingasma baslamis, kiyr sehirlerini
giiclendirmis, deniz kuvvetlerini egitmis ve hatta Hollanda’nin 6nde gelen deniz
teknolojilerinden yararlanmak i¢in Hollandalilarla bir ittifak kurmustur.'? Bu nedenle,
deniz yasag1 politikasi, Qing Hanedani’nin rakiplerin denizin kontroliinii ele gegirmesini
engellemeyi amaglayan bir strateji olarak degerlendirilmelidir. '3

Mangu yonetimindeki Qing Hanedani ile karsilagtirildiginda, Han Cinlisi
yonetimindeki Ming Hanedanlig1 (1368-1644) denize daha fazla ilgi gostermis ve daha
bagh goriinmiistiir. Ornegin, deniz haritaciligi acisindan Ming Hanedani, Qing
Hanedani’ndan daha fazla kiy1 haritasi ve deniz haritasi yapmistir. Ming Hanedan,
ozellikle ilk yillarinda denizcilik faaliyetlerine biiytik ilgi gdsteriyordu ve Cin genellikle
basarili bir deniz giicii olarak kabul edilirdi. Bu basari, 6zellikle {inlii amiral ve denizci
Zheng He’nin (1371-1433/1435) yedi deniz seferine dayanmustir.'* Ote yandan, Qing
Hiikiimeti en azindan XVIII. ylizyilin sonlarina kadar genellikle bir kita imparatorlugu
olarak goriilse de, bu onun deniz dtesinde etkisini kullanamadigi anlamina gelmemistir.
Qing Hanedan1 doneminde, yaklasik 14.500 kilometrelik kiy1 seridine sahip olan Cin,
deniz kiyist olmayan ve her zaman i¢ce doniik bir iilke olarak algilanmamistir. Aslinda,
XVIL. yiizyilin sonlarindan itibaren, imparatorluk donanma ve deniz tagimaciligt yoluyla
denizcilik diinyasina entegre olmustur. !°

9 Zheng 2014, p. 62. Bu konu hakkinda daha fazla bilgileriniz i¢in bkz. = H %, (FHRATHE &
By REFEERAY , WAL, B BEdBEBR XS, 2009 4 (Li Qilin, Qing Hanedanligi 'nin
Baglarinda Kiy1 Donanmast ve Savas Gemileri, Ulusal Chi Nan Universitesi, Doktora Tezi,
2009).

10 Zheng 2014, s. 66; & ¥ %0 A7 (Qingshi yanjill sud) 1988, W 485,

! Cunliffe 2008, s. vii.

12 Wills 1974, s. 98-99, 125-132.

3P0 2018, s. 76-77.

14Po 2018, s. 10. Tiirkiye’de Zheng He hakkinda daha fazla arastirma igin bkz. Ceylan, 2016;
Ceylan, 2017; Parlakyigit, 2019; Maden Kalkan, 2020.

15Po 2018, s. 4-5. Baz1 arastirmacilara gore, Cin’i Bati Pasifik Kiyisi’'nda, ‘Asya’nin Akdenizi’
olarak adlandirilabilecek bolgenin kalbine dogru uzanan dev bir balik kancasi olarak tanimlanir.
Ornegin, Gang Deng’e gore, Qing Hanedanlig1 déneminde Cin’in kara sin yaklasik 16.000
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Denizcilik yonetimi agisindan, Qing Hanedani’nin temelini olusturan “i¢-dis” ikili
model, Qing’in bdlgesel kontroliine ve yerel kiy1 sularinin kaynak ¢ikarimina tabi oldugu
“ig deniz” (M ¥, néiydng) ile Qing yonetiminin dtesinde kalan sonsuz okyanus bolgesini
temsil eden “dis deniz” (#h#¥, waiydng) arasindaki ayrimi gostermistir. Bu ayrim, ayni
zamanda eyalet yetkilileri tarafindan denetlenen kiyiya yakin si1g sular1 ve yalnizca Qing
donanmasinin devriye gezdigi daha derin, uzak deniz sularini ayirt etmek icin de
kullanilabilmistir. Dig denizler veya “yabanci deniz alan1”, Qing’in denizcilik vizyonu ve
imparatorluk ¢ikarlarindan &teydi. Qing Hanedani, erken modern Avrupa somiirge
imparatorluklar1 gibi acik okyanusa uluslararasi ekonomik rekabet ve kiiresel hakimiyet
anlayistyla yaklasmamistir.'6 Bunun yerine, 1684’te deniz giimriiklerinin kurulmasiyla
Qing Hanedani’nin ‘acik kapi ticaret’ politikasina ve ‘Mang¢u merkantilizmi’ gelisimine
odaklanmigtir. Ayni zamanda, XVII. ylizyilin sonlarinda Qing yetkililerinin deniz
ticaretinin Cin’in kiy1 ekonomisi ve devlet gelirleri acisindan 6nemini nasil fark ettiklerini
gostermistir. 7 Agikga ifade etmek gerekirse, Qing Hanedam sofistike bir “denizcilik
bilinci” gelistirmis ve XVIIIL. yiizy1l boyunca donanma insasi, kiy1 devriye sistemleri ve
glimriik kurumsallagmasi yoluyla aktif bir sekilde denizle ugragmistir.

Qing Hanedanr’min Donanma Vaziyeti

Qing Hanedani’nin donanmasinin tarihinin, tarih¢iler tarafindan Mangularin
Shanhai Geg¢idi’ne girmesinden neredeyse 30 yil 6nce, yani 1615 yilinda kuruldugu 6ne
stiriilmistiir. Mangu dilinde yazilan Eski Mangu Arsivleri’ne (i#% %44, Mdn wén ldo
dang) gore Qing Hanedan1’nin kurucusu Nurhaci, bir donanma o6rgiitleyen ve yaratan ilk
Qing hiikiimdariydi: “Mangular Cin’e girmeden Once savas gemisi yapimina asina
degillerdi. 9 Temmuz 1615 tarihinde Nurhaci, donanma insaati i¢in kereste toplamak
iizere 600 taraftar Ulgiyan nehrine génderdi. Ancak o zamanlar Mangular yalnizca 200
hafif tekne iiretebildi.”'® Bu ilk donanma zayif bir yapiya sahip olmasma ragmen,
Mangular, esasinda Merkez Ova’y1r (¥ &, zhongyuan) isgal etmeden Once sancak
stivarilerine lojistik destegi kolaylastirmak icin Mancurya’da bir deniz varlig1 kurmay1
basarmislardir. O donemde Mangu yo6netimi donanmanin gelistirilmesine Oncelik
vermediginden donanma iyi egitilmemistir.'* Qing yetkilisi Chen Jin’in yorumladig1 gibi,
“Donanmamiz kusurlu bir sekilde tasarlanmisti ve ayrica gemide ¢ok fazla asker
yoktu.”? Birkag y1l sonra Mangular, donanmasim Zhili ve Liaodong kiyilarinda inga
etmeye devam etmistir. 1630’lardan 1640’lara kadar Liaodong yarimadasinda, gemi

kilometre iken kiy1 seridi 18.000 kilometrenin iizerindeydi (muhtemelen 14.500 kilometreye
yakin). Kara sinirmnin kiy1 seridine orant bu nedenle yaklasik 0,9 ile 1°dir. Bkz. Deng 1997.

16 Po 2018, s. 17, 62-67, 73-77. Qing ddneminin denizcilik bilginleri, geg¢ imparatorluk déneminde
denizin Cin bolgesini dis diinyadan ayiran muazzam ve tehlikeli bir alan olarak algilanmaya
devam ettigi konusunda yorum yapmislardir. Metinsel veya kartografik gosterimlerde deniz,
genellikle fiziksel bir savunma bariyeri olarak tasvir edilmistir.

17 Zhao 2013, s. 6-7.

18 g B % — & ¥ A% %48 (Zhongguo di y1 lishi ding’an gudn) 1990, W 78,

19 P 2018, s. 90.

2[R 1968, A 1.
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tezgahlar1 kurulmus ve giiclii gemi insa faaliyetleri gerceklestirilmistir. 1644’te Qing
siivarilerinin Shanhai Gegidi’ni gegmesinden sonra Imparator Shunzhi, giiney
Mangurya’dan Zhili ve Shandong kiyilarina kadar uzanan bir i¢ denizde deniz
savunmasinin dnemini fark etmistir. 1645’e gelindiginde Mangular, Merkez Ovada yeni
kurulan Qing rejimini korumak i¢in kiy1 seridini izlemenin 6nemli oldugunu farkina
varmistir. Shunzhi’nin Bohai bélgesinde bir denizcilik politikast girisimi kurmaya ve
imparatorlugu Zheng ailesinin Fujian ve Tayvan’daki kuvvetlerine karsi korumak igin bir
donanma insa etmeye istekli olmasina ragmen, deniz gelisimi Qing Hanedani igin
oncelikli konulardan olmamistir. Bu nedenle, 1660’lara kadar Qing donanmasi hem
biiyiikliik hem de yap1 bakimindan biiyiik bir genisleme gostermemistir.?!

Imparator Kangxi donemine gelindiginde Qing Hanedan1’nin ‘ejderha donanmas1’
iki birlige ayrilmis: Sekiz Sancak donanmasi (N\#£K 55, Baqi shui shi) ve Yesil Standart
donanmasi (% & K Y%, Liying shui shi).? ‘Sekiz Sancak’, Mangular, Mogollar ve
Mangulara erken teslim olan Han Cinlilerinden olusurken, ‘Yesil Standart’ ise Han
Cinlileri adamlarindan olusan askerle eyalet birliklerini olusturmustur.?® Birinci birlik
belirli sektorleri veya sehirleri korumaktan sorumluydu, sonraki birlik ise Zhejiang,
Fujian ve Guangdong eyaletlerinin agiklarindaki kiy1 bolgelerine 6zellikle dikkat ederek
tiim deniz siirinda devriye gezmis ve denetlemistir. Qing hiikiimdari, ¢cok kuvvetli bir
deniz giicii olusturmak i¢in her iki donanmay1 da kullanmig; ayn1 zamanda giderek daha
biiyiik deniz fetihleri de planlamigtir. Yiiksek Qing donemindeki deniz askerliginin en iyi
ornegi, Bohai Korfezi, Jiangsu-Zhejiang bolgesi, Fujian (ve Tayvan Bogazi) ile
Guangdong kiyist olmak iizere dort deniz bolgesini garnizon altina alacak giiglii bir
donanmanin kurulmastydr.?*

Cin’i gevreleyen deniz bdlgeleri arasinda, Bohai Korfezi, Qing Hanedani’nin
baskenti ve Mangularin anavatanina en yakin olaniydi. Bu bdlge sadece cografi
konumuyla degil, ayn1 zamanda stratejik 6nemi ve zengin kaynaklariyla da 6ne ¢ikiyordu.
Bu nedenle, birgok Qing aydminin ve yetkilisinin goziinde, Bohai, imparatorlugun deniz
siirlarmin en kritik bdlgelerinden biriydi. XVII. yiizyilin sonlari ile XVIII. yiizyilin
sonlar1 arasinda, bu stratejik ve ekonomik agidan 6nemli deniz bolgesini korumak
amactyla Bohai Korfezi boyunca ii¢ biiyiik filo kuruldu. Bu filolar cogunlukla Shandong,
Mukden ve Zhili bolgelerinde konuslandirildi ve yiiksek Qing doénemi boyunca orta
derecede genisledi.?® Zhili’deki en 6nemli deniz iissii olan Tianjin, 1726’da imparator
Yongzheng déneminde kuruldu.? Bir deyis, Tianjin’in stratejik onemini su sekilde
Ozetlemistir: “Beijing’i deniz yoluyla fethetmek istiyorsaniz, once Tianjin'i ele
gecirmelisiniz.” ¥’ Tianjin filosundaki savas gemilerinin bilyiik bir kismi Jiangnan,

21po 2018, s. 92.

2P 2018, s. 93.

23 Murata 2018, s. 132.

2P0 2018, s. 97.

25 Po 2018, s. 99-100.

20 ¥ 45 1928 F, A, #RALL, B 316 (Qing Tarihi Taslagi, Cilt 9, Shizong Yilligr).

A A5 1928 F, A—B=+AN, EEH: #K, B 4098 (Qing Tarihi Taslag, Cilt 138,
Bingzhi 9: Deniz Savunmast).
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Zhejiang ve Fujian’de insa edildi. Yongzheng doéneminin sonlara dogru, Tianjin’de
yaklagik otuz ila otuz bes gemi bulunmaktaydi. Tianjin filosunun 6nemli bir &zelligi,
denizcilerinin denizcilik igleri ve deniz savaglari hakkindaki derslere katilma
zorunluluguydu.?®

Qing donanmasi, Jiangsu-Zhejiang bolgesinde iki Onemli deniz filosunu
yonetiyordu: Jiangnan filosu (‘T # K%, Jiangndn shui shi) ve Zhejiang filosu (37 K Ff,
Zhéjiang shui shi). Bu iki filo, toplam seksen {i¢ deniz iissiiniin idaresinden sorumluydu
ve uzun bir kiy1 seridi boyunca dagilmisti. Jiangsu-Zhejiang deniz bolgesi genis olmasina
ragmen, deniz iislerinin stratejik konumlari, genellikle Yangtze Nehri ile denizin kesisim
noktalarinda veya yakininda bulunmalar1 nedeniyle birbirleriyle baglantilrydi. Bu deniz
iisleri, nehir savunmasi ve deniz savunmasi arasinda sorumluluklarmi bdliistiiler. 2
Jiangnan filosu, bir zamanlar Qing Hanedani’nin en biiyiik deniz kuvveti olan yetmis ii¢
deniz iissii ve 325’ten fazla savas gemisinden olusuyordu. 3° Jiangsu ile
karsilastirildiginda, Zhejiang’in kiy1 seridi neredeyse 2.253 kilometreye yayilmaktaydi.
Bu genis alanin dogal bir sonucu olarak, daha karmasik ve titiz bir denizcilik
organizasyonu gerekiyordu. 19. yiizyilin baslarinda, kiy1 boyunca on deniz iissii kuruldu
ve toplamda 9.400 denizci ve 302 savas gemisinden olusan bir gii¢ olusturuldu.?!

Yongzheng déneminin {inlii bir generali olan Lan Tingzhen’e gdre, Fujian’in bir
denizcilik eyaleti oldugu agikti. Onun tezkeresine gore, Fujian’de “ekilebilir tarim
arazileri ¢ok sinirli ve niifusun yarisindan fazlasi deniz ticaretine yéneliyor”.3? Fujian,
tarih boyunca Gilineydogu Asya, Hint Okyanusu ve Avrupa ile canli deniz ticareti
nedeniyle zaten 6nemli bir ekonomik merkezdi, 6zellikle Song (960-1279) ve Yuan
Hanedanlar1 (1271-1368) déneminde. Fujian’in Quanzhou limani, diinya tarihindeki en
biiyiik uluslararas: ticaret merkezlerinden biri olarak kabul ediliyordu.?* Ancak, XVII.
ylizyilin sonlarinda ‘deniz yasag1’ politikasinin uygulanmasi ve Tayvan’in ele gecirilmesi,
Fujian’i ekonomik bir krize soktu. Bununla birlikte, Qing déneminde Mangu
hiikiimdarlari, Fujian filosunu kullanarak deniz ticaretini siirdiirmek ve korumak igin
bolgeden ustaca yararlandilar. Ayrica, Qing yonetimine karsi giiglerin bolgeye miidahale
edememesini saglamak i¢in Tayvan Bogazi’na daha miidahaleci bir yaklasim benimsendi.
1722’ye gelindiginde, Fujian filosu 237 savas gemisinden olusuyordu ve her biri belirli
askeri islevlere sahip on farkli tiirden olusuyordu.3* Yongzheng doneminde, Fujian filosu

BEYAS 1928 55, £—B=1T &, EE5: K, A 400 (Qing Tarihi Taslag, Cilt 135,
Bingzhi 6: Donanma).

2P0 2018, p. 116.

WV FEEAL 1928 F, A—B=TEH, KE&5: K, B 4003-4010. Shui shi (Qing Tarihi
Taslag, Cilt 135, Bingzhi 6: Donanma)]; 7& 1747 F, £—&N\T A&, EF N\, A 6463-647
(Cilt 185, Asker Tetkigi: 8).

3 kL AS 1928 £, A—B=TE, £E5x: K&, A 4010-4013 Shui shi (Qing Tarihi
Taslagu, Cilt 135, Bingzhi 6: Donanma)].

2 8 1865 F, A 2a-2b,

33 Bu konu hakkinda bkz. Dasheng ve Lombard 2000; Schottenhammer 2001.

Mk wAE 1928 £, A—" =15, £&>~: K&, B 4014-4015 Shui shi (Qing Tarihi
Taslag, Cilt 135, Bingzhi 6: Donanma).
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daha da genisletildi ve Fujian’deki en bilyiik savas gemisi (RE#&45, gdn zéng chudn),
‘kesif gemisi® (N\BEAL, ba jicdng chudn) ve ‘bas komutan gemisi’ (£ & ‘B A5, hua zuo
guan chuan) gibi cesitli savas gemilerini iceriyordu. Bu savas gemileri etkileyici bir dizi
yeteneklere sahipti ve her biri genellikle iyi egitilmis yirmi ile kirk denizci tastyabilirdi.®

Guangdong ve Guangxi (Liangguang) genel valisi, Guangdong filosunu
yonetmistir. Bu filo aslinda ‘vali filosu’ (‘B-4% K 6%, dii bido shui shi) ve ‘olagan filo’ (#
3% K R, chdngshé shui shi) olarak iki kategoriye ayrilmistir. Genel vali ilk filoyu
yonetirken, donanmanin askeri komiseri (K £ 42 B, shui shi tidii) ikincisini yonetmistir.
1745’e gelindiginde, ‘olagan filo’ denizci ve savas gemisi sayisinda biiyiik bir iistiinliige
sahipti ve ‘vali filosu’ elli alt1 savas gemisi ve yaklasik 1.700 denizciden olusuyordu.
Ayrica, Guangdong kiyis1 boyunca sekiz 6nemli noktanin garnizonundan sorumluydu. 3¢
Qing Hanedani’min Literatiirlerin Kapsamli Tetkiklerinin Eki (7 37 #f X Bk i@ %,
Qingchdo xu wénxian tong kdo) tarafindan belirtilene gore ‘olagan filo’ altinda Nanao,
Chaozhou, Gaolian ve Luqin’de tertiplenmis yaklasik 400 savas gemisi bulunmaktaydi.
1850’lere gelindiginde, her savas gemisi yirmi ile otuz denizci tagtyabiliyordu. 3
Guangdong’un diizenli filosu, Fujian filosu gibi ¢esitli savag gemilerine sahipti. Bu
arasinda silahl ‘gdn zéng chudn’ ve iki direkli gemi (48 A5, jii chudn) en biiyiik ve en hizh
olarak kabul ediliyordu. 1799’a kadar, Guangdong’daki savag gemilerinin gogunun yerini,
oncelikle ticarette kullanilan ve daha sonra savas gemisi olarak adapte edilen bir tiir gemi
olan ‘piring gemisi’ (K A%, mi ting) almistir. Bu ‘piring gemisi’, 2.500 shi (& )38
agirligindaydi, 31.7 m uzunlugunda ve 6.8 m genisligindeydi; bu boyutu, hem ‘gdn zéng
chudn’dan hem de ‘jii chudn’den ¢ok daha biiyiik ve etkileyiciydi.>

Qing Hanedani, belirli kiy1 illerinde bolgesel donanmanin askeri komiserini
atayarak donanmanin yapisint daha profesyonellestirmis ve deniz kuvvetlerinin
maaglarmi artirmugtir. *° Ayrica, Qing Hanedani’nin ejderha donanmasi, dort deniz
bolgesinde topcu bataryalar: ile donatilmis ve kuzeyden giineye deniz sinir1 boyunca
mevzilenmis kaleler zinciri ({2 & , paotdi) tarafindan desteklenmis ve korunmustur. Diger
hanedan devletleri gibi, Qing donanmasinin yedi filosu, kiyidaki koruyucu toplarin bir
araya getirilmesiyle gili¢lendirilmistir. Bu yapisal tahkimatlari olusturmast nedeniyle,
tarihgiler genellikle Qing Hanedani doneminde Cin’in yalnizca kiy1 seridini
gliglendirmekten ibaret olan ‘pasif savunmaya’ giivendigini 6ne siirmektedir.*!

341696 4, B 67-75,

B FEE AL 1928 F, A—B=TE, K&5: K, B 4015-4018. Shui shi (Qing Tarihi
Taslagu, Cilt 135, Bingzhi 6: Donanma).

MHEEAS 1928 F, A—B=TEH, KI&55: K, B 4015-4018. Shui shi (Qing Tarihi
Taslag, Cilt 135, Bingzhi 6: Donanma).

38 | shi ~ 133 pound (= 60kg). Harris 1998 (2018) s. ix.

39 Po 2018, s. 129.

405k 1783 %, B 1la.

41 Po 2018, p. 133.
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Qing Donemi’nde insa Edilen Donanma Gemileri

Cin tarihinde geleneksel savas gemisi tipleri, 1044’de Zeng Gongliang tarafindan
kaleme alinan Askeri Gelenekler i¢in Tam Esaslar (X4 42-%, Wii jing zong ydo) baslikli
eserde dikkatle tammlanmgtir.*? Qing déneminde, Ming Hanedani’na gore Cin’de gemi
insa endiistrisi gittikge yavaslamis, fakat durmadan devam etmistir.** Akira Matsuura’ya
gore aslinda, Qing’in yelkenli gemileri, XVII. yiizyildan XIX. yiizyilin sonlarina kadar
Dogu Asya sularindaki en yetenekli gemilerdi. Onlarin rotalari, yurt iginde Sar1 Deniz ve
Bohai Denizi’nden Tayvan Bogazi ve Guangdong kiyisina, yurt diginda Japonya, Joseon
gibi iilkelere ulagmis, Giineydogu Asya’nin denizleri de onlara sahne olmustur.** Bu
donemde Cin yelkenli gemileri arasinda en iyi kapasiteye sahip olan Fujian yelkenli
gemisi (#&45, fil chudn) idi. Ming doneminden ortaya ¢ikan ‘fi chudn’, Cin’in giineydogu
kiyilarinda Japon korsanlara (4 &, wokou) kars1 savas gemisi olarak kullanilmistir.* Bir
bina kadar uzun, tabani kavisli, pruvast genis ve yukariya doniik olan Fujian yelkenli
gemisi, ylz kisiyi barindirabilen bilyiik bir yelkenli gemiydi. Govdesi genellikle Cin
goknarindan (# K, shanmit) veya camdan (# K, songmit) yapilmigtir.* Fujian yelkenli
gemilerinin yaninda, Ryukyu Kralligi’na (bugiinkii Japonya’ya ait Ryukyu Adalarr)
gonderilen Cin’in diplomatik heyetlerini tagimak i¢in insa edilen heyet gemisi (3t 4, feng
zhou) adi verilen ii¢ direkli bir gemi tipi de bilinmistir. Heyet gemisinin direkleri, hafifligi
ve diizligii nedeniyle Cin gdknarindan yapilirken, diimeni, Guangdong’a &zgii ve
saglamligiyla bilinen demir agacindan (4% 77 K, tie i mu) yapimistir. Govdesi, her
katmanm kalinhg1 {i¢ cin (1) ve bes fen (%)* olan iki kat gamdan olusmustur. Heyet
gemisi, her biri kafurdan yapilmis ¢ok sayida kirisle desteklenmis, 28 su gegirmez
boélmeyle donatilmis, bdylece gévdenin bir kismi kirilsa da acik denizlerde su basabilme
kabiliyetini koruyabilmistir.*’

4 Zeng Gongliang’in eseri, esas olarak 759°da Li Quan tarafindan derlenen Déviis Gezegeninin El
Kitabr'na (K A& 48, Taibdi yin jing) ve 812°de Du You’nun yazdig1 Kapsamli Miiesseseler’e (
i@, Tong dicn) dayanmaktadir.

8 1983, W 87,

4442008, W 27,

4 Fong 2022, s. 207.

6 #1562 4, A 2b-4a.

471 cun ~ 1/10 ing (= 3,33 cm). Hong 2020, s. 187.

41 fen ~ 1/100 ing (= 0,33 cm). Hong 2020, s. 187.

YHE. E 15794, A 25b-26b. Su gecirmez bdlmelerin kurulumu, en azindan XIII. yiizyildan
beri Cin okyanus gemilerinin bir 6zelligiydi. Bu gemi insa teknolojisiyle ilgili tartismalar Marco
Polo’nun seyahat kayitlarinda yer almaktadir. Bazi Cinli arastirmacilara gore, su gegirmez
bdlmeler insa etme teknolojisinin kdkeni Tang Hanedanlig1’na kadar uzanabilir ve Song ve Yuan
hanedanlari sirasinda Fujian’de yaygin olarak kullanilmistir. Bu konu hakkinda bkz. Sasaki 2013,
s.545. Bk, HAR, “RAMEAESAIEEOFRAHN, (REFATHK) ,
% 1437, 2013 4%, W 499-501 (Zeng Haiyan - He Wei, “Song ve Yuan Donemlerinde Okyanus
Gemi Insa Endiistrisindeki Gelismeler ve Teknolojik Yenilikler”, Song Tarihi Arastirma Serisi,
Say1 14, 499-501)].
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Qing doneminde donanma gemi insast dort asamaya ayrilmistir; Birinci agama:
Ming Hanedan1’nin sisteminin ilk yeniden insasi ve veraseti (1675-1722 civar1); ikinci
asama: Genisletme ve saglamlastirma (1723-1750); Ugiincii asama: Yeniden yapilanma,
filo azaltmasi ve gemilerin kiigiiltiilmesi (1750-1840 civar1); Dordiincii asama: Kriz,
reform ve yenilestirme (1840-1911).%°

[k yillarinda, Qing donanmasinin gemi insa dongiisii, ii¢ y1l sonra kiigiik bir
revizyon, bes yil sonra bilyiik bir revizyon ve eger gemiler bes y1l sonra hala kullanilabilir
durumdaysa, baska bir genel revizyon yapilmistir. Gemiler pargalandiginda, kullanilabilir
malzemeler geri doniistiiriilecekti ve yeni gemilere yerlestirilecekti.”' Resmi olmayan
malzeme ve teknoloji kaynaklarinin seferber edilmesi, Qing donanmasinin resmi gemi
inga projelerini sekillendirmeye devam etmistir. Biitce kisitlamalar1 nedeniyle XVIIL.
ylzyilda Qing Hanedani, diplomatik heyetler icin herhangi bir heyet gemisi insa
etmemistir. Aslinda bu tiir gérevlerin masraflarini azaltmak amaciyla Kangxi ve Qianlong
hiikiimdarlar sirasinda Ryukyu Kralligi’na gonderilen heyet gemilerinden en az dordii,
Ningbo ve Fuzhou’daki tiiccarlardan talep edilen ticari gemilerden, diger ikisi ise mevcut
savas gemilerinden doniistiiriilmiistiir. > Buna ek olarak, kiy1 bolgelerinde balikci
gemileri ve ticari gemilerin insasindaki yenilikler, XIX. yilizyilin baslarina kadar Qing’in
savag gemileri ve devriye gemilerini degistirmesi veya yeniden bigimlemesi i¢in ilham
kaynag1 olmaya devam etmistir. Shi Lang liderligindeki Qing donanmasinin Tayvan’i
fethinde bulunan ‘kus gemisi’ (% 45, nido chudn), ‘ag kovalayan gemi’ (R2#& 45, gdn zéng
chuan) ve iki direkli gemi (#4845, jii chudn) olmak {izere {i¢ ana savag gemisi tiirliniin timii
Zhejiang, Fujian ve Guangdong’da kullanilan ticaret veya balik¢1 gemileri 6rnek alinarak
modellenmistir. > Yapilan arastirmalara gore ‘nido chudn’, Fujian’de yaygin olan ve
ayrica Ming deniz kuvvetleri tarafindan da kullanilan, okyanuslarda seyreden ticari
gemilerin bir tiirlinii ifade etmistir. ‘Gdn zeng chuan’, baslangigta Fujian’de yaygin olarak
goriilen balikg1 gemileri olan bir tiir Fujian yelkenli gemisini kastetmistir. Qing
doneminde Cin ile Luzon arasindaki ticarette biiyiikk boyutlu ‘gdn zeng chuan’
kullanilmistir. ‘Jiz chudn’ ise, ‘gdn zéng chudn’in daha kiigiik bir tiiriiydii ve baslangicta
balikg1 teknesi olarak da kullanilmistir. > Bahsedilen gemi tiirlerinin diginda, XIX.
ylizyildan 6nce Qing donanmalari tarafindan genellikle kullanilan bir diger yerli gemi
tiirii, hareket kabiliyetleri, genis govdeleri ve algak yiikseklikleriyle bilinen kiiciik ve orta
boy yelkenli tekneler olan ‘piring gemisi’ (K#%, mi ting) idi. Baslangicta Guangdong
bolgesindeki tiiccarlar ve balikgilar tarafindan kullanilan bu gemi tiirii daha sonra
Guangdong ve Fujian’deki Qing deniz kuvvetleri tarafindan savas gemilerine
déniistiiriilmiistiir. 3

50 Murata 2018, s. 133-135.

SUEE I 1764 55, #HA=+5K, A la(Qing Hanedanhgr Kanunlar, cilt 936).

32 ‘Feng zhow’ ile ilgili daha fazla bilgi igin bkz. %%, (F.L#&1E4) , 1721 4 Xu Baoguang,
Zhongshan Misyonu Kayitlars, 1721). B2, (kB E%) , 1757 . (Zhou Huang, Ryukyu
Kralligi'min Yilliklar, 1757).

331958, A 19,

22014, A 347-353,

55 %2014, A 355-356.
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XIX. yiizyilin basindan sonra, ‘gdn zeng chuan’ ve ‘mi ting’ gibi savas gemileri,
erken Jiaqing doneminde giineydeki eyalet yetkilileri tarafindan Qing donanmasinin
korsanlarla miicadele ihtiyaglar1 i¢in giderek daha yetersiz goriilmiistir. O zamanki
Fujian valisi ve Tayvan valisi, tiim ‘gdn zéng chuan’1 yeniden sekillendirerek, ‘gdn zéng
chuan’ ve ‘mi ting’e gore daha hareketli ve kullanimi daha kolay olan Fujian’in Tongan
ilcesinden ortaya cikan derin su ¢ekimli denizde seyreden bir ticari gemi tiirii olan
‘Tong’an suoé chuan’ (B %#45) tasarimina dayali olarak hafifleterek donanmanin savas
gemilerinin tamamen elden gegirilmesi gagrisinda bulunmustur.>® Sonug olarak, kiy1
illerindeki korsanlikla miicadele ihtiyaclar1 nedeniyle yeni savas gemilerinin ingasinda
onemli bir artisa tanik olan Jiaqing doneminde ‘Tong ’an sué chudn’, Zhejiang’deki savas
gemilerinin ligte birinden fazlasini ve Fujian’deki savas gemilerinin yarisindan fazlasimi
olusturmustur.’” Birinci Afyon Savasi sirasinda ‘Tdng ’an sué chudn’ ve ‘mi ting’, Qing
donanmalarimin Guangdong ve Fujian’deki ana gemileri olarak kalmistir.

Savag gemi sayisi hakkinda, Qing Hanedanlhigi Kanunlari’na (&€ 3, Qing hui
dian) gore, 1736 yili civarinda Qing donanmas, her biiytikliikteki k1y1 ile nehir korumak
ve devriye atmak igin toplam 2434 gemiye sahipti.*> Ayrica, Londra’daki The Standard
gazetesinin 1840 tarihli bir haberinde, yirmi bes yil boyunca Cin ile Asya’da g¢alisan
Alman misyoner Muhterem Karl Giitzlaff’in Cin donanmasinin gemi sayisini soyle tasvir
ettigi belirtilmistir: “Cin’in biri nehir, digeri deniz igin olmak iizere iki donanmast var.
Birincisi 1036 gemiden, ikincisi ise 918 gemiden olusuyor. Nehir filosunun 9.500, deniz
filosunun ise 98.421 miirettebati var, yani toplam 107.921 denizci bulunuyor... Onlarin
savas gemilerinin ticarette kullanilanlardan hi¢bir farki yok, en biiyiigiiniin yiikii 300 tonu
gecmiyor.”®

Qing Donanmasr’min Gemi Insasinda Orman Faktorii

1300 ile 1800 yillar1 arasindaki 500 yil boyunca, Cin’in topraklar1 giineyde
tropikal Hainan Adasi’ndan, giineybatida Yunnan ve Guizhou’ya, batida Tibet ve
Sincan’a, kuzeyde Mogolistan’a ve kuzeydoguda Mangurya’ya kadar genislemistir. Bu
genisleme, Cin’in ekolojik smirlarina ulastig1 bir noktaya kadar devam etmistir. Elbette,
ekolojik sinirlama, ormanlar dahil ilgili unsurlari etkilemis ve Cin, ormansizlasma ve
artan niifusun, verimli pazarlar ve genisleyen yerlesimlerin birlesiminden kaynaklanan
ekolojik bozulmanimn etkilerini yasamigtir.®!

Cin’in ormanlari, &zelliklere ve niteliklere gore dort ana farkli bolgeden
ayrilmaktadir: 1) Kuzeydogu ormani; 2) Kuzey Cin’in 1liman yaprak déken genis yaprakl
ormani; 3) Gliney Cin’in karigik yaprak doken ve yaprak dokmeyen genis yaprakli ormani;

6 X 1884 4F, A 19a.

722014, A 386-387.

8 Fong 2022, p. 212.

N EFed 1764 5, $ta+ =%, A la7a (Qing Hanedanhigr Kanunlar, cilt 712)]. Her
eyalette bulunan gemi sayis1 hakkinda ayrintil bilgiler i¢in bkz. Murata 2018, s. 132-133.

0 “Multiple Commerce Items: China,” The Standard, London (England), Issue 4913, Thursday, 19
March 1840’ten naklen Po 2013, s. 7

61 Marks 2012, s. 222.
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ve 4) Giiney Cin’in tropikal ormanlar1.%? Yararli ormanlar, biyolojik gesitliligi koruyan
yasam alanlar1 saglamakla kalmamaktadir. Diizgiin yonetilen ve siirdiiriilen ormanlar,
sadece insaat, madencilik ve konut i¢in kereste, kagit hamuru i¢in malzeme elde
edilmekte, ayn1 zamanda 1sinma ve yemek pisirme i¢in de yakit saglamaktadir. Ancak
bunun 6tesinde, ormanlar bir dizi ekolojik goérevi de olup bunlardan en 6nemlileri sel
sularini kontrol etmek, giivenli igme suyu saglamak i¢in suyu tutulmak ve aritmak, toprak
kaybint ve erozyonu onlenmek, yerel iklimi ve kiiresel iklimi ilimli hafifletmek igin
karbonu tutmaktir. Tarim topluluklar1 ve halklar i¢in ormanlar, kriz zamanlarinda
ongoriilemeyen iklim degisiklikleri veya savagin neden oldugu gida kithigr ve yikim
dénemlerinde yararlanilabilecek rezervlerdir.%® Cin’in en zengin ormanlarina sahip olan
Lingnan Bolgesi®, ekonomik veya tibbi 6neme sahip zengin bir agag ve bitki hazinesi
sunmaktadir. Tarih boyunca Lingnan’n bitki ortlistine iligkin ayrmtilar, 6zellikle yerel
cografya sozliiklerinin (7 &, fangzhi) yerel triinler (£ &, tiichdn veya # &, wuchdn)
boliimlerinde bulunmustur. %

Gemi Insast Icin Kullanilan Keresteler

Cin Imparatorlugu uygarligi, birgok farkli tiirde keresteden yararlaniyordu ve
uzmanlar, bunlarin duyulara hitap etmesini ¢ok takdir ediyorlardi.®® Kazilarda bulunan
gemilerin kalmtilari, belirli kereste tiirlerinin se¢ildigini gostermekteydi: kafur agaci
(Cinnamomum camphora); Cin ¢ami (Pinus massoniana); ve Cin koknart (Cunninghamia
lanceolata). Bu ig tiir, Dogu Cin Denizi gemi insasinin bilylime déneminde en yaygin
kullanilan agaglardi. %’

Kafur agaci, otuz metre uzunluga ve {i¢ metreye kadar gévde ¢ap1 olusturmaktadir.
Yangtze Nehri’nin giineyinde yaygin olarak yetistirilir; ayrica, Japonya’da ve Kore’nin
Jeju Adasi’nda da yetismektedir. Bu agag, kafur (4% 1%, zhangndo) olarak bilinen oleoresin
iiretmis ise de bu malzemenin Cin gemi ingasinda nasil degerlendirildigi belirsizdir. %

Cin ¢ami1, gemi ingasina uygun biiytikliikte biiyiir: kirk bes metre boyunda ve bir
buguk metreye kadar gdvde ¢apina sahiptir. Kereste endiistrilerinde énemli olan bu agag,
Cin’de yaygin olarak yetistirilmektedir. Anhui, Fujian, Guangdong, Guangxi, Guizhou,
Hainan, batt Henan, Hubei, Hunan, giiney Jiangsu, Jiangxi, giineydogu Shaanxi, Sichuan,

92 Menzies 1994, s. 13-15.

63 Marks 2012, s. 253.

% Nanling veya Wuling Daglar’nin giineyi anlamina gelen Lingnan (4 ), giiniimiizde Cin’in
giiney bolgesinde yer alan Guangdong ve Guangxi Eyaletleri’ni kapsamaktadir.

%5 Lingnan igin giiniimiize ulasan en eski gazete olan ve 1304’te Yuan déneminde yazilan Giiney
Denize Dair Kayitlar (##% %, Nanhdi zhi), derleyici yerel iiriinler boliimiiniin 6nséziinde su
yorumu yapmistir: “Diinyanin dort késesinden her birinde, iklim farklidir; yerel tiriinler de dyle.
Giineyliler deveyi tanimiyor, kuzeyliler ise fili, armut agacini ya da guguk kusunu bilmiyor”.
Bkz. Ak E, (##&E) , &t (Chen Dazhen, Giiney Denize Dair Kayiutlar, cilt 7).

6 Elvin 2004, s. 52.

67 Kimura 2016, s. 165.

% Bu konu hakkinda bkz. Ptak 2000.
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dogu Yunnan ve Zhejiang dahil olmak iizere bolgelerde dagitmaktadir. Bu agag, Cin
anakaras1 ve Tayvan’i giineyinde yerli bir tiirdiir.®

Cin koknari, elli metreye kadar biiyiimekte ve goévde ¢api li¢ metreye kadar
ulagmaktadir. Yerli bir tiir olup dagilimi, kafur agacinikine benzemektedir: Anhui,
Fujian, Gansu, Guangdong, Guangxi, Guizhou, Hainan, Henan, Hubei, Hunan, Jiangsu,
Jiangxi, Shaanxi, Sichuan, Yunnan ve Zhejiang gibi eyaletlerde bulunmaktadir. Bu agag
tiirti, Zheng He’nin kesif filosuna gemi saglayan Ming Hanedani’nin Nanjing’deki
Hazine Tersanesi’nde tespit edilen tiirler arasinda dikkate deger bir ¢okluk
gostermektedir.”

Ayrica, Zhou Qufei tarafindan telif edilen Daglarin Otesindeki Bélgeden Temsilci
Yanitlar (48 91 X7, Ling wai dai da) bashkli eser, biiyiik gemilerin diimenlerinin ingasi
i¢in Guangxi Eyaleti’nde bulunan Qinzhou daglar1 ve kiy1 bdlgelerinde iki 6nemli agag
tiirlinii anlatmastir:

Qinzhou kiy1 daglarinda iki dikkat ¢ekici tiiriin bulundugu tuhaf ormanlar vardir.
Bunlardan biri, demir ve tas kadar sert, kozmetik boya kadar kirmizi renkli ve diiz damarl
‘mor dikenli agag’ (¥ #|K, zijing mu); gevresi iki kiginin erisebilecegi kadar genistir ve
cati kirigleri olarak kullanildiginda yiizyillarca dayanir. Diger tiir ise abanozdur ( &4t K,
wii lan mut) ve biiyiik gemilerin diimenleri igin kullanilir; bu diinyadaki en iyi seydir.”"

Ming Tarihi (P £, Mingshi) ve Wanli’nin Toplanmugs Tiizigii (% &4 3¢, Wanli hui
dian) dahil olmak tizere Ming Hanedani dénemindeki tarihi metinlerinde alintilanan baz
aciklamalar, gemiler i¢in kullanilan kerestelerin kalitesinden bahsetmistir. Bunlara gore
sedir en uygun ve pahali agagti. Ardindan kafur agaci ve cam agaci gelmekteydi, ancak
gam agaciin kalitesi digerleriyle boy olgiisememistir. 7> Ayrica, gemi ingasi igin
kullanilan kerestenin tanimlari, XVII. yiizyilda Song Yingxing tarafindan telif edilen
Doga Eserlerinin Somiirmesi (X W 44, Tian gong kai wir) baglikli tarihi metinde ayrintilt
olarak yer almigtir:

Diregin kerestesi genellikle diiz ve saglam olmast gereken koknardwr. Diregin
dogal boyutu direk icin yeterince uzun degilse, iki par¢a, eklemin etrafina yerlestirilen
bir dizi demir bant araciligiyla birbirine baglanabilir... Gévde keresteleri ve bélmeleri
define, mese, kafur agaci, karaagag veya sophora agacindan yapilir. [Ilkbahar veya yaz
aylarinda kesilen kafur agaci, sikict béceklerin veya solucanlarin saldirisina daha
yatkindir]. Giiverte kalaslar: herhangi bir keresteden yapilmis olabilir. Diimen diregi

% Kimura 2016, s. 166.

70 Kimura 2016, s. 166.

7I'Wang ve Lu 1971, s. 645. Qinzhou’da yapilan diimenler su sekilde tarif edilmistir: “Baska
yerlerde iiretilen diimenlerin boyu 30 fit’i gegmiyor ve on bin pikiil kapasiteli bir gemiyi idare
etmeye yetiyor. Yalnizca Qinzhou’da iiretilen diimenler, siki damarli ve saglamdir; neredeyse on
bes metre uzunlugundadir. Malzemelerin uzunlugunun deniz yoluyla taginmasini zorlastirmasi
nedeniyle, alicilarin yalnizca ylizde on ile yirmisi oraya gelmektedir”. Ayrica, bkz. Yoshinobu
1970.

72 Kimura 2016, s. 176.
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karaagactan ya da meseden yapilir. Kiirekler géknar, ardi¢ veya catalpa agacindan
olmahdir.™

Anlatilan bu tasvirler, genellikle direkler igin tercih edilen kerestenin Cin g6knari
(Cunninghamia lanceolata) olmasina ragmen, geminin ana gévde bilesenleri i¢in defne
(Machilus sp.), mese (Quercus sp.), kafur (Cinnamomum sp.), karaagac¢ (Ulmus sp.) ve
sophora (Styphnolobium sp.) gibi nispeten daha sert kerestelerin kullanildigin
gostermistir. Gemilerin iist yapisinda kullanilan kerestelere dair 6zel kayitlar olmasa da,
bir geminin diimen sisteminin bilesenlerinde kullanilan dikkatle secilmis olmasi
beklenir.”

Bunlarin diginda, Nanjing’deki Ming Hanedani’nin tersanesinde ‘erythrophleum
fordii’ olarak tanimlanan kereste kalintilar1 bulunmustur. Son derece agir agaclar, kalin
ve odunlagsmis hiicre duvarlart ile 6nemli miktarda lif konsantrasyonu gibi ortak
ozelliklere sahipti ve bu agaclarin 6z odunu ¢ok yogundu. Agirliklari, yapilarinin sertligi
ve renkleri nedeniyle genellikle ‘demir agact’ (44 K, tié mi veya degisik yazi sekliyle 4
AR BEKR. % EK, tié Ii mi, Mesua ferrea) olarak adlandirilmistir.” Bu agacin
faydalar1 Cin’de uzun siiredir bilinmektedir. Qing doneminde denizlerde dolasan
gemilerin yapisal kirigleri ve ¢apraz elemanlar: i¢in tercih edilen kereste, Guangdong
Eyaleti’nin batisinda yetisen bu agac tiirlinden elde edilmistir. Birkag yiiz kisilik
miirettebat1 olan bir geminin boyu, bastan kica kadar 55 fit, yan yana 36 fit ve 120 fit
yiiksekliginde bir direk ile dl¢iilmiistiir.”® Ingiliz kasif ve denizci William Dampier, bu
diregin etkileyici 6zelligi hakkinda sdyle yorumlamis:

En biiyiik gemilerin ana direkleri, bana Ingiltere’deki iiciincii smif savas
gemilerinin direkleri kadar biiyiik goriiniiyor ve heniiz birlestirilmemis durumda. Bizim
gemilerimizden farkli olarak, bu direk tek bir agactan yapilmis gibi goriiniiyor. Tim
seyahatlerim boyunca Cin gemilerinde gordiigiim en biiyiik govdeye sahip direklerden
biri bu; ancak, yine de bu kadar iyi sivrilen bir agag diregi gormedim.””

Kereste icin tercih edilen agag¢ tiirliniin yetistirilmesinin son asamasi, olgun
agaclarin toplanmasi ve kerestenin orman veya plantasyon disina taginmastydi. ‘Hasatin
zamanlamast’, tarimsal faaliyetin yillik dongiisii i¢indeki planlamayi, rotasyonun
uzunlugunu ve agacin kesilecegi yasi ifade etmektedir. Halkin Refahi Igin Temel
Teknikler (7 & %#7, Qi min yao shir) adli eserin miitelifi olan Jia Sixie ve daha sonraki
tarimsal incelemelerin yazarlarina gore, kereste kesme mevsimi Yin ve Yang ilkelerine
uygun olarak belirlenmeliydi. Bu sayede, hasat sonrasinda agaglarin basarili bir sekilde
yenilenmesi saglanmaktaydi. Ayrica, kesilen kiitiikklerin bocek ve ¢ilirlime riskinin en
diisik oldugu dénemde agaglar1 kesmek, israfi ve kereste kaybinmi onlemekteydi. ’®
Ormanlardan agaclarin hasatlar1 agikcasi Cin’de ormancilik ve tarim arasindaki yakin
iliskiyi yansitmistir.

73 Sung 1966, s. 176; Wang ve Lu 1971, s. 414.
74 Kimura 2016, s. 157.

75 Kimura 2016, s. 173; Murata 2018, s. 161.

76 =+ 1989, T 253,

77 Dampier 1699, s. 413.

78 Menzies 1996, s. 635.
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Kerestenin ormandan ¢ikarilmast zorlu bir siire¢ oldugundan, islemlerinin
piyasaya nakledilmeden &nce gergeklestirilmesi tercih edilebilirdi. Ancak kereste
fabrikalar1 orman iginde yer almiyordu. 1822 yilinda Yan Ru Yi tarafindan derlenen Ug
Eyaletin Hudut Korunmasma Genel Bakis (= 4%V # %, Sanshéng bian fangbéi ldn)
adli esere gore, Shanxi, Sichuan ve Hebei arasindaki daglarda tiretilen ‘siislenmis kalaslar’
(# #&, fang ban) adli kereste tiirli, daglardan asagiya tasinmadan Once kalaslara
donistiiriliyordu. Ancak kereste fabrikalar1 (KB, mu chdng) ormandan biraz uzakta
bulunmaktaydi.” Ormandan kereste tasima islemi genellikle hamallarin kullanilmasiyla
gerceklesirdi. Kerestelerin nakliye sirasinda yanginlar, soygunlar ve hatta yilanlar ile
kaplanlar gibi pek ¢ok zorluk ve tehlikelere karsilasilmistir. Cagdas kaynaklar, kereste
hamallarinin 6zellikle biiyiik kerestelerin taginmasinda karsilastiklart zorluklart detayli
bir sekilde anlatmistir. Ornegin, XVIL. yiizyilda bir nakkas, An yin tisshuo (#:€ 8 3%) adh
stisli yazisinda yetkililerin kereste taleplerini azaltma umuduyla bu iscilerin cektigi
acilar1 tasvir etmistir. 3 Kuzey Cin’deki aga¢ kesimi ve nakliyeye dair en kapsamli
aciklama, daha biiyiik kiitiiklerin buz ve kar {izerinde hareket ettirilebilecegi kis
mevsimini bekleyerek goérevin bir dereceye kadar hafifletilebilecegini belirten Ug
Eyaletin Hudut Korunmasina Genel Bakis adli eserde yer almistir. Ayrica, nehir asagi
rafting (sal) yapilmasi durumunda olusabilecek hasarlart 6nlemek ig¢in hamallarin
ozellikle degerli keresteleri tagidigimi vurgulamigtir.®!

Kereste satigi lizerinde devlet kontrolii, 6zellikle s6zde kereste tedarik ve satig
yerlerinden yararlanan yetkililerin vurgunculugunu 6nlemek amaciyla ilk kez 973 yilinda
baslatilmigtir. Bu tarihten itibaren devlet, ormancilikla ilgili faaliyetlerini genisleterek,
kereste ve agac triinlerinin tedarik ve dagitimini diizenlenme ve kontrol etme amacini
stirmiigtiir. XIII. ylizyilda Yuan Hanedani, imparatorluk hanesi ve resmi olarak
desteklenen ingaat projeleri i¢in kereste tedarikini yonetmek {izere daglarin somiirtisii i¢in
bir biiro ve bir kereste fabrikasi (muchang) kurmugtur. Bu kurumlara daha sonra
‘Imparatorluk Kereste Fabrikalart’ (£ K#, hudng mit chéng) adi verilmistir. Ormanlik
alanlar1 korumak i¢in eylemler uygulandiginda, Zhou Ayinleri’nde (& 4%, Zhou Ii)
tanimlandig1 gibi Dag Miifettisi’nin (+b &, shan yu) ve Orman Miifettisi’nin (#4, lin
héng) sorumluluklari, dogal kaynaga girisi kisitlamak amaciyla ormanimn kullanimini
diizenleyen politikalarin denetimi ve yiiriitiilmesi olarak tahsis edilir.®? Ming ve Qing
Hanedanlari, kereste temini i¢in giiney ve kuzey eyaletlerinde kereste fabrikalar1 (mu
chdng) adli bir kereste tedarik sistemi kurmuslardir.®* Fujian, Hunan ve Sichuan gibi iig
ana kereste kaynagi olan eyaletler, kendi yerel cografya sozliiklerinin bir boliimiinii ‘mu
chang’a yani kereste yonetimine ayirmis ve bu eyaletler, imparatorluk insaat projeleri i¢in
cesitli tiir ve miktarlarda kereste géndermistir.®* Bu tedariklerin uzun vadeli etkisi heniiz

79 Menzies 1996, s. 636.

80 Artik kaybolmus bu yazi, Sun Cheng Ze’nin eserinde bahsedilmistir. Bkz. &%, (&A%
#r4k) , v+ 5<, B 61b-64a(Sun Cheng Ze, Chunming Hayali’nin Kalan Kayitlar, cilt 46).

81 Menzies 1996, s. 638.

82 Menzies 1996, s. 660.

83 Menzies 1994, s. 25.

84 Marks 1998, s. 101.
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elestirel bir sekilde degerlendirilmemis olsa da, yerel halk, kereste temininde yasadigi
zorluklar nedeniyle siklikla siddetli direnis ve isyanlara bagvurmustur. Bu durum,
muhalefet sirasinda ormanlik alanm daha fazla tahrip olmasina neden olmustur.®

Ozellikle, Qing Hanedani’nin erken donemlerinde yillik kereste haraci icin
standart bir sistem olusturuldu. Bu sistem, imparatorluk projeleri icin temel kereste
kaynag1 haline gelmis ve sadece belirlenen yillik kota iizerinde belirli tiirde kereste
alimmi desteklemek i¢in zaman zaman imparatorluk emriyle desteklendi. Qing
Hanedant’nin diizenli kereste haract sistemi, resmi belgelerde genellikle “yillik kereste
kotas1” (B, ##, é mu, é ban veya 5% K4, nian [l muzhi) yani ‘imparatorluk insaat
projeleri i¢in kereste harac1’ (4 T#1 K, gin gong i mu) denilir ve 6zel sektorde genellikle
‘imparatorluk kerestesi’ (2 K, hudng mu) olarak adlandirildi. 1649’da kurulan bu sistem,
1906’dan 6nce Calisma Bakanligi’nin yonetimi altina girdi ve 1912°de Qing
Hanedanr’nin ¢kiisiine kadar devam etti.®® Caliyma Bakanhgi’na (L3, Gong bit) bagh
olan Imparatorluk Insaat Departmani’nda ( % i% &), Yingzdo si) bulunan Kereste
Deposu’nda (KB, mu kir), nezaret i¢in iki ambarci ve iki yardimeist gorev yapiyordu.
Idari personelde 10 muhafiz, 13 katip ve muhasebeci bulunurken, ¢alisan say1s1 73 sancak
zanaatkan (3£ &, ¢i jiang) ve sivil zanaatkan (& &, min jiang) iceriyordu.®’

Cin goknari, kereste haraci sisteminde talep edilen tek agag tiirliydii. Bu tiir,
kiitiiglin uzunlugu ve ¢apina gore dort kategoriye ayriliyordu. Birinci sinif olan1 ‘gemi
diregi’ (MK, wéi mur) idi. Genellikle yiizlerce yildir biiyiiyen agaglardan elde edilen uzun
ve yukaridan asagiya esit kalinlikta olan keresteyi ifade ediyordu. Yilda toplam 60 ‘wéi
mu’ talep ediliyordu. Ara sira resmi tersaneler tarafindan direk olarak kullanilmak {izere
tahsis edilse de, cogu “direk agaglar’” imparatorluk saraylarinda, tapinaklarda ve
tiirbelerde bayrak diregi veya siitun olarak kullamliyordu. Ikinci smifa dahil olan ‘Cin
goknar’ (# K, shanmu), binalarin ana destek yapilarinin ingasinda kullanilan, bazen
gemi yapimi i¢in kalaslar halinde kesilen agaclardan olusuyordu. Bu agaclar genellikle
bir ila iki yiiz yaslar1 arasinda bulunuyordu. ‘Iskele kerestesi’ (3K, jia mi) ve ‘ince
Cunninghamia’ (11 K &, Tong pi gdo) ise genellikle 20-40 yaslari arasindaki agaglar
ifade ederdi. Bu tiirler, kereste piyasalarinda kolayca bulunabilen daha yaygin tiirlerdi.
‘Iskele kerestesi’, iskele kurmak veya torenler ve sivil smavlar igin gecici cergeveler

8 Bu konu hakkinda daha fazla bilginiz i¢in bkz. 3r#%, (KE#&4) , A—a A+, 1480 F
(Qiu Jun, Biiyiik Ogrenimin Fikirlerinin Restorasyonu ve Genisletilmesi, cilt 150, 1480). K%,
(RBERY) , REHELmiE, 1962 4 (flahi Saray Hallanin Genisletilmis Kayitlart, Pekin
Antik Kitaplar Yaymevi, 1962). £4 %, “SRAERAKTKLE?, (BALITHL) , F+—H,
1983 4, W 19 (Wang Xiliang, “Modern Dénemlerde Kuzeydogu Ormanlarinin Agihigina {ligkin
Tarihsel Notlar”, Heilongjiang Ormancilig, Say1 11, 1983). # £ “Ma & b7 g Bt A Rk
R, CEER) , %—#, 1984 F, W 46 (Yang Zhen, “Ming Erken Doneminde Saray
Insasinda Bir Oduncu Isyan1”, Yasak Sehir, say1 1, 1984). & 3k, <RBEFEwNELR?, (&T
RFgER) , H=H, 1986, M 87-89. (Cao Zhenqing, “Kangxi Déneminde Sichuan’da
Kereste Somiirmesi”, Saray Miizesi Dergisi, say1 3, 1986).

86 Zhang 2017, s. 78.

87 Murata 2018, s. 104.
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olusturmak i¢in kullanildigi i¢in bu adi almisti. Genellikle kullanimdan sonra, bu kereste
imparatorluk fabrikasina geri déniistiiriiliiyordu.®®

Qing déneminde gemi inga malzemeleri, 6zellikle biiylik kereste parcalari, demir
civiler, palmiye lifi, jiit, macun ve tung yagi, Qing’in ihracat yasagi koydugu kaynaklar
ve liriinler arasinda yer aliyordu.®® Gemi insa malzemelerinin Cin iginde ve disinda
kacakeiligini 6nlemek amaciyla, bu malzemelerin yurt icinde dolasimini kontrol etmek,
Qing Hanedan1’nin deniz gdzetim planinin dnemli bir bilesenini olusturdu. Ozellikle kiy1
illerinde, sivillerin gemi insa malzemeleri edinilmesini gozlemek ve belgelemek igin
malzeme lisanslar1 verilmesi bu kontroliin bir pargasiydi.”® Gemi insa malzemeleri, devlet
tarafindan stratejik kaynaklar olarak yakin izlenmistir. imparator Jiaging dénemine ait
Fujian Eyaleti’nin kayitlarina gore, bir gemi insa projesinin resmi onayint alabilmek i¢in
basvuranin, gemi insasi i¢in gerekli tim pargalari ve hammadde malzemelerini tiiriiyle
birlikte miktarini listeleyen bir ‘malzeme katalogu’ (#4» #, liao wu cé) derlemesi
gerekmekteydi. Ozellikle, malzeme katalogu, basvuranin karakterine, gegmisine ve mali
durumuna kefil olacak sekilde diizenlenmeliydi. Bu genellikle liman muhtari, komsular
ve projeyi listlenen gemi inga ustast gibi bagvuranin garantorleri tarafindan yazilan
taahhiit belgeleriyle birlikte ilge sulh hakimine sunulmaliydi. Bu belgeler, katalogda
listelenen gemi inga malzemelerinin asir1 olup olmadigini ve bagvuranin korsanlik veya
yasa dis1 gemi insa faaliyetlerine katilip katilmadiginin belirlenmesi i¢in ilge sulh hakimi
tarafindan degerlendirilmekteydi.®!

Gemi insas1 konusunda Qing Hanedani, ayn1 donemde Avrupa iilkeleri gibi
kereste kitlig1 ve tedarik sikintisi ile karsilasmistir. Savag gemisi direklerinin yapimu,
biiyiikk aga¢ govdelerinin, 6zellikle en az on zhdng () °? uzunluundaki kéknar
govdelerinin  hasat edilmesini gerektiriyordu. > Qianlong déneminin baslarinda,
Fujian’de biiyiik miktarda kereste malzemesi elde etmek son derece zordu ve kerestenin
Fujian’in i¢ kesimlerinden Fujian ve Jiangnan bdlgesindeki kiy1 tersanelerine
tasinmasinin masrafi, kereste direklerin maliyetini fahis hale getirmistir. Li Bozhong’un
arastirmasina gore, Fujian’de tiretilen bir diregin fiyat1 Qianlong déneminde dort-bes yiiz
tael arasinda degisebiliyordu. ** 1746°dan itibaren, Qing Hanedani’nin Zhejiang ve
Fujian’deki tersaneleri, savas gemisi direklerinin insasi i¢in biiyiik kereste sikintisinin
istesinden gelmeye ¢alisiyordu. Bu donemde, ‘bang xiang’ ( % 4 ) yontemini
benimseyerek ¢ap1 resmi Olciiden daha kiiciik koknar govdeleri igin zanaatkarlar,

88 Zhang 2017, s. 82.

8 Fong 2022, s. 218. Ayrica, Qing déneminden énce Song, Yuan ve Ming dénemlerinde (X.-XVIL
yiizyillarda) donanma kerestesi konusu i¢in bkz. Miller 2020, s. 120-138.

% Fong 2022, s. 219. XIX. yiizyilin baglarinda Qing Hanedani’nin Fujian Eyaleti’nde sivil gemi
inga endiistrisi yonetimine dair bkz. 4§ # 2, “F XA P i EEAFHMA”, (P BALG4EH Lo
Ry, HF®M, 1993 %, A 70-73, (Zhao Jianqun, “Qing Déneminin Baglarinda ve Ortasinda
Fujian Gemi Insa Endiistrisine Genel Bakis”, Cin Sosyal ve Ekonomik Tarihi Dergisi, say1 4).

! Fong 2022, s. 219.

921 zhang ~ 10 fit (= 3.33333 metre). Marks 1998, s. xii. Hong 2020, s. 187.

% Bk 1867 5, 25a.

% 2 1986, W 93,

285



Vidn LU

govdeleri ahsap kalaslarla sartyor ve bunlar1 demir halka ile birbirine bagliyordu. Bu
birlesik direklere ‘bang wéi’ (% #.) ad1 verilmekte ve XVIIL. yiizyilin sonlarindan XIX.
yiizy1lin baslarina kadar biiylik ve orta biiylikliikteki Cin savas gemileri arasinda yaygin
olarak kullanilmaktaydi.®

Gemi ingasinda kereste kitligi ve tedarik sikintisini asabilmek i¢in Cin, yurt
disindan kereste malzemelerini ithal etmistir. Cin’de resmi gemi insa projeleri i¢in kaliteli
kereste malzemelerin giderek daha az erisilebilir hale gelmesine dair agiklamalar XVI.
yiizyilin baglarina kadar uzanmaktadir.®® Bu baglamda, X VIIL. yiizyilin ortalarinda Siyam
(Tayland), Fujian’deki yetkililer tarafindan gemi insasi i¢in kereste satin almak amaciyla
denizagir1 bir varig yeri olarak tanimlanmistir. Fujian Valisi Chen Dashou, 1748’de
Siyam’a giden Cinli tiiccarlarin, Siyam kerestesinin diisiik maliyeti nedeniyle piring
tasima gemilerini Siyam’da insa etme egiliminde olduklarini bildirmistir. Siyam’dan
temin edilen kereste tiirlerinden biri, kereste nerviirlerin insast i¢in miikemmel bir
malzeme olarak kabul edilen ‘Japon kestane mesesi’ (4, yéu veya # K, youmu) (Quercus
acutissima) adli mese tiirii idi.®” Ancak bu durum, Qing Hanedan tarafindan gemi insa
ruhsatlandirma sisteminde bir bosluk olarak degerlendirilmis olup, Siyam veya
Gilineydogu Asya’nin diger bolgelerinden donanma kerestesi ithal etme konusunda
herhangi bir dneriye yol agmamigtir.®®

Imparator Yongzheng déneminde kurulan Qing Hanedani’min Tayvan’daki
tersanesi, Ozellikle biiyilk kereste malzemelerin kullanimini gerektiren direk ve
omurgalarin yapiminda biiyiik 6l¢iide Fujian’den gonderilen keresteye giiveniyordu.
Tayvan’daki kereste kaynaklar1 zengin ve g¢esitli olmasma ragmen, bu kereste
malzemeleri yalnizca adanin engebeli yiiksek arazilerinden toplanabiliyordu, bu da ciddi
lojistik zorluklara ve yiiksek nakliye maliyetlerine neden oluyordu. Ayrica, bu ormanlik
alanlarda yasayan yerli halk, ‘vahsiler’ (£ %, sheng fan veya # A, mdn rén) olarak
kiigiimsenen topluluklardi. Aslinda, Qing Hanedani’nin Tayvan’daki tersanesinde ¢aligan
askeri zanaatkarlarin kereste toplama faaliyetleri, XVIII. yiizyilda yerliler ile hiikiimetin
ajanlari arasinda bir dizi siddetli gatigmaya yol agmigtir.”

Ormansizlagma ve Kereste Yetersizligi
Ormansizlagmanin ve diger orijinal bitki ortiisiiniin yok olmasinin {i¢ ana nedeni
vardi. En yaygin olani, tarim ve yerlesim alanlari igin izin verilmesi, vahsi hayvanlardan

95 Bang wéi’nin aksine, agacin govdesinden yapilan direklere ‘tong wéi’ (#4%) ad1 verilmekteydi.
Imparator Daoguang dénemine gelindiginde, Fujian’de iiretilen savag gemisi direklerinin biiyiik
cogunlugu ‘bang wei’ idi. 1840°lardaki ‘bang xiang’ yontemi igin bkz. Fong 2022, s. 235.

% Wanli déneminde Fujian bolgesindeki gemi inga kerestesi kithg, ‘feng zhou® insaat projelerinin
zamaninda tamamlanmasinin 6niinde bilyiik bir engel haline gelmistir. 1579°da Ryukyu’ya
yapilan misyon Ming elgisi Xiao Chongye’ye gore, Fujian’deki malzemeler, savas gemilerine ve
biiytik kirislere olan yiiksek talep nedeniyle tiikenmis ve ‘féng zhou’ igin uygun kereste ancak
engebeli dag yamaglar1 ve uzak vadilerde bulunabilmistir. Bkz. . £ 15794, R 28a.

97 Fong 2022, s. 236.

9% I 1884 %, B 5a-5b. 7%k 1747 F, H=+=, A 49b. [Juin sanshisan (cilt 33)].

9 22013, B 104, 122-123,
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ve yangindan korunma ihtiyaci gibi nedenlerle ormanin kullanilmastydi. fkinci en yaygin
neden muhtemelen 1sitma, pisirme, firinlar ve izabe tesislerinin ateslenmesi gibi
endiistriyel islemler igin yakit saglanmasiydi. Uciinciisii ise, evler, tekneler, gemiler,
kopriiler ve kiyidaki camur diizliikklerine ¢akilan ¢gam kaziklari gibi diger insaat tiirleri i¢in
kereste temin edilmesiydi.'?

Arazi kullamimi ve niifus artisi, Cin’deki ormansizlagma ile tarihi dénemler
boyunca yakindan iliskilidir. XIV. yiizyilin sonunda Ming Hanedan:’nin baslangicinda,
Cin’in niifusu yaklasik 65-80 milyondu ve 24.7 milyon hektar arazi kullaniliyordu. Qing
Hanedani’nin dénemine gelindiginde, 1680°de niifus 120 milyona yiikselmis, 1760’ta
214 milyon ve 1850°de ise 430 milyona ¢ikmustir.!?! Yani, 500 yil siiresince Cin’in
niifusu dort katina ¢ikmistir. XIV. yilizyilin sonundan XIX. ylizyilin ortalarina kadar olan
niifus artis1, ¢evre ilizerinde ciddi etkiler yaratmistir, bu da fazla orman kullanimini
icermektedir. 1800’lerde tarim arazilerinin genislemesi, kereste ve maden somiiriisiiniin
artmasi, ¢evre bozulmasina neden olmustur. Ormansizlasma, ayn1 zamanda Cinlilerin
agac kesme talebiyle de ilgilidir. Cinliler, keresteyi Neolitik Cag’dan itibaren yap1
malzemesi olarak kullanarak insaat faaliyetlerinden faydalanmislardir. Ayrica, ocaklarin
seramik {iretimi, bronz dokiim ve demir dévme i¢in kullanilmasi da biiylik miktarda
kereste tiikketimini gerektirmekteydi. Kuzey Cin’de kurak ve soguk hava kosullari, yeni
agaclarin 6nceki ormanlarda yavag biiylimesine neden oldu. Bu biiyiime, aga¢ kesme
hizina ayak uyduramadig: i¢in insaat ve yakit kullanimi igin siirdiiriilebilir bir kaynak
olamamuistir. Gliney Cin’de ise nemli ve sicak hava, bitki ortiisiiniin Kuzey’e kiyasla daha
hizli biiyiimesini saglamistir, ancak yine de yok olan ormanin eski haline getirilmesine
yardimci olamamigtir. !9

Cin, bin yi1l boyunca yogun ormanlarla kapl bir iilke degildi. Ormansizlagma
konusu, Cinli miiellifler tarafindan oldukca erken donemlerde ele alinmistir. M.O TV.
ylizyilda yasamis filozof Mencius, kotii kosullarin insanlar1 kétiiliige siiriikledigi stireci
anlatirken, Okiiz Dagi’'ndaki (%4, Nitishan) ormanlarin sokiiliip asinmis ve verimsiz
birakilmasina dikkat ¢ekmistir.'> Ming Hanedani’nin sonlarinda, birgok dénemlerde
oldugu gibi, eski ormanlardan olusan genis alanlar kesilmistir. XVII. yiizyilin 6nde gelen
bir kitabi olarak bilinen ve Tan Qian tarafindan telif edilen Palmiye Agaglardan Ceyitli
Teklif (R ARAEA, Zdo lin za zit) baglikh eserde, eski ormanlarin kaybimi belgeleyen ilging
bir monografi bulunmaktadir. Kadim agaclar (& K, giimu), eyaletlere ve ilgelere gore
diizenlenmis, bazi kayitlarin izini siirebildigi her yash agaci belgelemistir. ! Tan Qian,
kasvetli bir tonla baslayarak soyle demistir:

Cok sayida kisinin el ele verip etrafint sarmak zorunda kalacag: kadar genig
agaclardan olusan, ticareti yogun oldugu bélgelerde, on agagtan biri marangozun
baltasindan sag kurtulamadi. Dag vadilerinin karanhk derinliklerinde ve golgeli

100 Elvin 2004, s. 20.

10T Whyte 2013, s. 99.

102 Krech I ve digerleri 2004, s. 225.

103 Brook 2010, s. 129.

104 Zéio lin za zii, toplam alt1 ciltten olugur ve on sekiz fasil ile yaklasik 1300 alt madde ihtiva eder.
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tepelerin dolambagh yamacglarinda agaglar yillardir yetistirebilir, ancak orada bile
insanlar felaketten kacamayacaklari icin onlart 6lgmekten kendilerini alamaziar.'%®

Daha sonra, dzellikle yogun kesimlerin yasandigi bolgelerde, kadim agaglarin
tespitine yonelik kaynaklarin ne yazik ki eksik oldugundan sikayet etmistir: “Shaanxi,
Sichuan, Fujian, Guangxi, Yunnan ve Guizhou arazilerine erigim zor oldugu igin,
oduncular yiizyillar boyunca hi¢ kimse ne alindigina dair herhangi bir kayit birakmadan
veya fark etmeden miikemmel keresteleri sokiip ¢ikarmislardir”.'% Genellikle uzak ve
vahsi yerlerde kadim agaglari somiirmek i¢in oduncular bir¢ok zorluk ve tehlike ile karsi
karsiya kalmistir. 1618’de Xie Zhaozhe tarafindan kaleme alinan Bes Farkli Teklif (£.4
48, Wi za zii) baglikli eserde, XVII. yiizyilin baslarinda kereste kesmeye gonderilen
is¢ilerin karsilastigi dehsetleri anlamli bir sekilde ifade etmistir:

Imparatorluk kerestesini kesmeye giden adamlart gérdiim. Orada, daglarin
derinliklerinde ve daha énce hi¢hbir insanin bulunmadigi bos vadilerde, kadim vahsi ve
kaos giinlerinden kalma agaglarin bulundugunu soyliiyorlar. Ancak bu yerler vahgi ve
son derece tehlikelidir. Zehirli yilanlar ve kana susamis hayvanlar daglarin i¢inde ve
disinda dolasiyor. Kaplan ve leoparlari tuzaga diisiirmek i¢in aglar: yere ag gibi sarkan
takla biiyiikliigiinde oriimcekler de bulunmaktadir ve bunlar beslenirler.'"

Ming doneminin sonuna kadar, 6zellikle de ormansizlastirma agisindan Cin’in
higbir bolgesi, Giiney Zhili’den daha fazla tahrip edilmemistir. Kuzeydeki Yangzi
deltasinin tamamindan Huai Nehri’nin drenaj havzasina kadar, Tan Qian’in eserine gore
herhangi bir yasta veya degerde tek bir agag bile kalmamistir. Ormanlarinin seyrekligiyle
one ¢ikan diger eyalet ise Ming doneminde niifusu giderek artan ve ekolojik agidan gergin
bir bolge haline gelen Guangdong idi. lyi yash kereste stoklarmin hala kaldig: tek iller,
kuzeybatida Shanxi ve Shaanxi (Shenshi) ile glineybatida Yunnan’di. Kuzey Shaanxi’de
binlerce yillik agactan olugan ‘Ruh Ormant’, perili olduguna inanildig1 i¢in yikimdan
kurtulmayr basarmistir. Bu tiir tabularin olmadig1 yerlerde kadim agaclar kesilmistir.
Yalnizca Yunnan’da hala tapmak ve saray konaklari i¢in siitun ve kirisleri saglamaya
yetecek biiyiikliikte agaglar vardi. '%® Ming doneminin sonuna gelindiginde, yogun
niifuslu bolgelerde 6nemli orman kaynaklari titkenmis gibiydi ve bati ¢evresi, ormanlarini
kayitlara gegemeyecek kadar hizli bir sekilde kaybetmistir. %

Qing Hanedanligi doneminde, arazi temizliginin neredeyse sinirma ulastigini
gosteren belgeler vardir. Azami miktarda ekili alan elde etmek amaciyla daglar ¢iplak
birakilmig ve batakliklar kurutulmustur. Kereste, bambu, rami, lif ve odun komiirii

105 Brook 2010, s. 130.

106 Brook 2010, s. 130.

107 Menzies 1994, s. 112.

198 Halbuki, bu uzak bodlgede bile, asir1 kereste talepleri sebebiyle ormanlarin azalmasina neden
olmustur. Ming’in Hakiki Kayitlari’na (P &k, Ming shilu) gore 1537’de Yunnan Eyaleti’nden
yetkili Han Yue, saray halkina “her yerde kereste ve odun yaginin o kadar biiyiik miktarda hasat
edildigi ve bu alanlarin tilkendigi” konusunda uyaran bir mektup yazmis ve hiikiimete kereste
tilketimini azaltmasi tavsiyesinde bulunmugtur. Bkz. {Al# R %= %) , &#+><F. £HA (Ming
Shizong Yillig1, Jiajing Saltanati’nin 16. Y1il1, 7. Ay).

199 Brook 2010, pp. 130-131.
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bakimindan zengin olan ormanlar, ekili alanlar yayildik¢a tiretimlerini tiiketmistir. Yerel
yetkililer, ekimi tegvik etme yoniinde hala baski altinda olsalar da, temizlenecek ekilebilir
arazi kalmadigim bildirmeye baslamislardir. 1720’lerde Imparator Yongzheng, Han
Cinlileri’nin yerlesimi i¢in izin verdigi ve bir zamanlar kaplan ve leoparlarin yasadig:
vahsi bolgelerin 1760’larda ekili tarlalara doniistiiriilmesine yol agmistir. !

Zhejiang’in giliney tepelerinde ve daglarinda, ayni zamanda Guangdong ve
Yunnan bolgelerinde orman ortiisii kaldirildiktan sonra, siddetli muson yagmurlar
toprakta kalan tiim besin maddelerini hizla siizerek ormanin yeniden biiylimesini
imkansiz hale getirmistir. Buna ek olarak, tropik ve subtropikal ormanlarin yanginlari,
diger bitki ortiisiinii bastiran, dag yamaglarini yesile ¢ceviren ancak ormandan yoksun olan
¢ok sert kindiralarin (Imperata cylindrica) serbest kalmasina neden olmustur.'!! 1793 te
Sir George Staunton, Meiling Gecidi’nden Lingnan’a baktiginda, “pusulanin giiney
noktasina dogru...bos ve corak bir alan gozlemledi. Ovaya dagilmis tepeler, bakildiklar:
ugsuz bucaksiz yiikseklige kiyasla, saman yiginlar: gibi gériiniiyordu; ashinda diger
bircok Cin tepesinin uzaktan goriiniisii gibi.”''? Acikca, G. Staunton tepelerde en az bir
yara izi gormiis ve belki de rengi ‘saman y1ginlar1’ seklinde olmasa da diger tiim tepelerin
yesil ormanlarla degil, otlaklarla kapl oldugunu belirtmistir.''* Benzer bir sekilde, XIX.
yiizyilin baglarinda bir Avrupali gezgin, giiney Yunnan’in derin ormanlarinin neredeyse
tamamen ortadan kayboldugunu, yerini yogun tarimin yapildigi ¢iplak bir manzaraya
biraktigini ve tepelerin gay galilariyla kapl oldugunu kesfetmistir.!'* Hig siiphesiz ki, 19.
yiizy1lin baslarinda Cin’deki birincil ormanlarin cogu kesilmistir. Cin imparatorlugu’nun
ge¢ dénemine gelindiginde, ormanciligin potansiyeli sinirlarina ulasmistir. '3

Ormansizlagsma, yalnizca c¢evreyi bozmakla kalmamis, ayni zamanda kereste
kithgma da yol agnistir. imparatorluk insaat projeleri i¢in kereste kithgmin artis1, Snemli
Olciide ilgi goren alanlardan biriydi. 1441°de Yongle donemi (1406-1424) aga¢ kesme
islerinden 380.000 direk kalmisti. XVI. yiizyilda verim dnemli dl¢iide diisiik olmustu.
1557°de Sichuan-Guizhou bdlgesinde sadece 15.007 direk elde edilebildi. 1606’da agac
kesme ekipleri 24.601 direk kestiklerini bildirdi. 1680’lerde Sichuan ve Guizhou’da
4.500 ‘nanmu’ (#5 K, Phoebe nanmu) diregi ve benzer miktarda koknar kesildi; yetkililer,
bu verimin 6nceki verimin yalnizca {igte biri oldugunu ve ‘ndnmu’ nun yalnizca onda biri
ile kdknarin beste birinin kullanim i¢in yeterli kabul edildigini belirtti. 1727’deki talepler,
yalnizca 1.044 uygun ‘ndnmu’ diregi elde edilebildigini gosterdi. 1750°de aga¢ kesimi
verimi sadece 144 direkte dip noktasina ulastigi donemde en diisiik seviyeye ulasti. Bu
rakamlara gore, gec Ming donemindeki aga¢ kesiminin en iyi getirisi, erken Ming
donemindeki operasyonlarin yalnizca yiizde bir-ikisine yaklasmig ve orta Qing

10 (54 LY Ning xiang xianzhi,; {FHBE) Sang zhi xianzhi, E5B%Y Hudréng xianzhi, {#F
158 &) Héngying xianzhi ve { A5 2 %) Yiydng xianzhi’nden naklen Perdue 1987, s. 86-87.

11 Marks 2012, s. 245.

112 Staunton, 1797, s. 213-214.

113 Marks 1998, s. 322.

114 Marks 2012, s. 216.

115 Menzies 1996, s. 666.
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donemindeki agag kesimi, zaten azalmis olan ge¢ Ming donemi veriminin yiizde besinden
fazlasini elde edememistir. '

Cin, Ming doneminde saraylarin ve bilyiikk filolarin insas1 i¢in agaglarin
kesilmesinde yasanan patlamay1 koriikleyecek kereste kaynaklarma sahip olabilirken,
XVIIIL. yiizyilda bu tiir projeler i¢in kereste kaynaklar1 Cin’in yalnizca Fujian, Hunan ve
Sichuan olmak {izere ii¢ eyaletine indirgenmistir. Degerli ‘ndnmu’ keresteleri artik
mevcut olmadigi i¢in Qing Hanedan1 bunun yerine Mangurya’dan gelen ¢camla yetinmek
zorunda kalmistir. Nihayet, Qing Hanedan1’ndaki imparatorluk insaat projelerinin 6lgegi
kiigiiltiilmek zorundaydz.'"”

Gemi insa etmeye yetecek biiyiiklikte kereste bulmanin zorlugu, Qing
Hiikiimeti’nin bahcelerdeki ve hatta mezarliklardaki agaclara el koymasina yol agmistir.
O donemde yasayan ¢agdas bir saire gore:

Jiangnan’da gemi inga etmek igin biiyiik agaglarin kesilmesi gerekiyor.

Yani Zhejiang’a, Hedong ve Hexi’ye siki emirler veriliyor.

Etrafi on karis olan bahgelerde karaagaclar ve sogiitler diistii,

Ve mezar hoyiiklerinin yaninda duran otuz metrelik kozalakl agagla

Diger taraftan, sanayi alan1 da kereste kitlig1 nedeniyle benzer sekilde etkilenmistir.
Muhtemelen XVIII. yiizy1ilin ortalarinda veya sonlarinda yazilan resmi bir Yunnan bakir
madenleri siirinde Wang Dayue, kereste rezervlerinin yaklagsmakta olan tikenmesine dair
ciddi bir vizyonu dile getirmistir:

A8

Keresteleri giderek seyreklesti ve gittikce seyreklegsmeye devam etti,

Tepeler artik saglari kazinmis kafalara benziyordu.

Ustelik ilk defa endiseli bir ruh hali hissettiler.

Giinliik yakitlar: tiim ihtiyaglar icin yeterli olmayabilir.'*°

Kisaca, Qing Hanedan1 doneminde, yakit ve insaat i¢in kereste kitligi, iki bin
yildan fazla sliren ormansizlasmanin giinliik bir bedeli haline gelmisti. Cin, kereste
tedarik krizini, yeni arz kaynaklarina ve enerji kaynaklarma yonelik bir ¢ikis noktasi
yerine, talepte kalic1 bir diisiis ve ilkellige dogru bir geri gekilme ile ¢ozmiis olmaliydi. '

Agaclandirma ve Ormancilik Yonetimi

Bat1 Avrupa ve Orta Dogu ile karsilastirildiginda, Cin’in ekolojisi oldukga iyi
durumdaydi. Kuzey ve Orta Cin’in algak yaylalari 1ss1z ve aginmis olsa da giineydogudaki
piring tarimi deltalar1 zamanla giderek daha genis ve verimli hale gelmisti. Merkezdeki
ve dogudaki daglar ormansizlagmis olabilirdi, ancak kuzey ve giineybatidaki daglarda
genis ve zengin ormanlar hald mevcuttu. Bununla birlikte, Cin’in ormanlari, Kuzey
Avrupa ve Giineydogu Asya’ya kiyasla daha kdtii durumdaydi. Ayrica, kisi basina diigen
miktar ac¢isindan, Hinduzim’in ormanlar1 ve yabani hayvanlari korudugu Hindistan’a

16 Miller 2020, s. 156.

117 Marks 2012, s. 251.

18 7% 1869 F, B 246,

19 7% 1869 F, B 928,

120 Bu mesele i¢in bkz. Adshead 1974, s. 20-28.
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veya Tokugawa Sogunlugu (Edo Bakufu) yonetimi altinda yeniden agaclandirilan
Japonya’ya gore daha fazla zarar gérmiis olabilir. !?!

Ormansizlagma sorununu énlemek amaciyla Cin hanedanlari, hem tilke genelinde
hem de ozellikle ormansizlagsmanin siddetli oldugu boélgelerde agac kesimine yonelik
yasalar ve smirlamalar getirmiglerdir. > XV. yiizyilda, Ming Hanedani’nin baskenti
Nanjing’den Beijing’e tasindiktan sonra, bdlgede aga¢ kesme yasagi, onceki Yuan
Hanedanlig1i’nin insaat programlarindan kaynaklanan zararlarini telafi etmek i¢in uzun
bir siire boyunca yiiriirlikte kalmistir. Ancak genel olarak, aga¢c kesme yasagmin
ormanlari koruma konusunda yetersiz bir yol oldugu anlagilmistir. Bu yasaklarin etkinligi,
yerel yetkililerin bunlar1 uygulama becerisine ve istekliligine bagliydi. Nicholas K.
Menzies’e gore yetkililerin yolsuzlugu veya bdlge sakinlerinin yakacak odun elde etme
konusundaki umutsuz ihtiyaglari, bu yasaklar etkisiz hale getirebilmistir. 23

Ormanlarin siddetli bir sekilde yok edildigi bolgelerde, aga¢ kesme yasagina ek
olarak agaclandirma ve ormanlar yetistirme pratigi de ilgi gormiistiir. '** Ornegin,
Cunninghamia (Cin koknar1) ve cam yetistiriciligine dair belgeler, yerel cografya
sozliiklerinde, hukuk kayitlarinda ve bazi imtiyaz sozlesmelerinde bulunmaktaydi.
Cunninghamia, hala Fujian, Guangdong, Guizhou, Hunan ve Jiangxi eyaletlerinde 6nemli
bir agac tiiridiir. Bu agaglar, hizli biiylimeleri ve yakindaki sehirlere yakit saglamalar
nedeniyle ekonomik agidan degerlidir.'?* Bu agag tiiriinii dikmek i¢in kullanilan islemler,
1639 yilinda Ming bilgini Xu Guanggqi’nin kaleme aldig1 Tarimla Ile Tam Bir Tahsildt
(B & & &, Nongzhéng qudnshir) baghikli tarim bilimi eserinde ayrintili olarak
aciklanmistir:

Jiangnan'in genis daglari ve verimli topraklarinda oncelikle topragu siiriin ve bir
yil veya daha uzun siire susam ekin. Daha sonra, ikinci ayin basinda, Qi (#, qi) en bol
oldugunda, bir fit uzunlugunda ve bir veya iki in¢ arasinda taze filizleri kesin. Bir dibble
kullanarak bir delik ac¢in ve filizi uzunlugunun yarisina kadar dikin. Topragi sikica
bastirin. Yabani otlara ve diger bitki ortiilerine izin vermeyin, her yil otlar temizleyin ve
capalayin. Eger dag tiriinleri yetistirmeye uygunsa, yazin dari, kisin ise bugday ekin. Bu,
yabani ot temizleme ve ¢capalama islemlerinin yerini alabilir.'?

121 Anderson 2014, p. 273.

122 Ming-Qing dénemlerinden énceki donemde ormancilik i¢in bkz. Menzies 1996, s. 608-616.

123 Menzies 1996, s. 661.

124 Qing déneminde Xijiang Nehri’nin asag1 bolgelerinde agaglandirma ve orman korumasina dair
bkz. FH, “HREITTHEMPHNIE, (EFRHLKFFER EAHLR)D) , % 14K, 53
#, 20154, W 24-27, [Luo li, “Qing dai xTjiang xidyou zhishu hulin chiitan”, Béijing linye
daxué xuébdo (shéhui kéxué ban), di 14 juan, di 3 qi].

125 Cin kéknar, ¢ok eski zamanlardan beri dayamkli bir kereste olarak kullanmilmustir. ilk
seyahatname ve siirlerde genellikle tipik bir giiney agaci olarak anilmis, bazen tapmak ve
mezarlarin etrafina siis agaci olarak dikilmis olabilir. Bkz. &-F. i, (FEML) , F 5
1, 1981 4, W 28-29. (Chen Ping - Deng Shuangwen, “Cunninghamia’dan Kirigler ve Sirt
Direkleri i¢in Malzemeler”, Cin Ormanciligi, 1981))].

126 Menzies 1994, s. 96. Cin kaynaklarinda gam, Cin seridi, ginkgo (mabet agac1), karaagag, sogiit,
Cin kavagi, mese ve bambu yetistirmeleri i¢in bkz. Menzies 1996, s. 569-582, 584-607.

291



Vidn LU

Cunninghamia’nin devir uzunluklar1 bugiin genellikle 20 ile 30 yil arasinda
degismektedir, ancak ge¢miste biraz daha uzun olmus olabilir. Zhejiang Eyaleti, Kaihua
Ilgesi’nin yerel cografya sozliigii, devir uzunluklarinin 30-40 yil oldugunu kaydetmistir.
1725’te, Imparatorluk sponsorlugundaki ansiklopedi olan En Eski Zamanlardan
Giintimiize Biitiin Resim ve Yazi Tahsiliti (%4 8 & % m, Gijin tushi jichéng), Xi’an
Ilgesi (suanki adi Qu ilgesi, Zhejiang Eyaleti)'nin yerel cografya sozliigiinden alint:
yaparak kereste icin topraga ve piyasa fiyatlarina bagl olarak 20 ile 80 yil arasinda
degisen rotasyonlar onermistir.'?’

Cin’deki azinliklarin ¢ogu cevreye, ozellikle de ormanlara karsi davranislarinda
cok daha iyiydi. Azinliklar genellikle kesip yakarak tarim yapiyordu; bu gelenek kimi
zaman kimaniyordu ancak dogru yonetilirse saglikli orman yenilenmesiyle
sonuglaniyordu. Bazi etnik gruplar, yonetilen ormanlara yonelik kesim ve yakma yoluyla
bitki oOrtiisli temizleyerek bir alani tarima agmalar1 geri almak igin aga¢ dikiyorlardi.
Kizilagag gibi nitrojen sabitleyen agaglari veya tar¢in gibi ticari agaclari kullanabilirlerdi.
Bu uygulama 1639 yili gibi erken bir tarihte kanitlanmig ve kesinlikle ¢ok daha eski bir
uygulama idi.'?8

Qing Hanedani, kendi asil yasam alanlar1 olan Mangurya ormanlarini koruyarak
Mangu geleneklerini siirdiirmekteydi.'? Qing déneminde orman ydnetimi alt1 tasnife
ayrilmigtr; 13

1) Mulin wéichdng (Imparatorluk Av Muhafazasi): Kuzeydogu Rehe, Hebei
Eyaleti’nde yer alan bu koruma alani, merkezi hiikiimetin dogrudan kontrolii altindaki
ordu tarafindan korunuyordu.

2) Tapmak ve manastir ormanlari: Tapinak ve manastirlart ¢evreleyen koruma
altindaki ormanlar.

3) Klanlar, topluluklar ve ortak alanlar: Ag¢ik¢a tanimlanmis topluluklar tarafindan
korunan ve kullanilan ormanlar.

4) Tarimda agaclar: Dis pazarlara satis i¢in kiiciik 6l¢ekli agag yetistiriciligi.

5) Ekonomik ormanlar: Belirli ‘kii¢iik’ orman {irlinleri i¢in yetistirilen agaglar,
ornegin yakacak odun, ipekbdcekgiligi ve yenilebilir mantarlar.

6) Agac kiitiigii: Imparatorluk tedarikleri dahil olmak iizere siireksiz kereste.
Genellikle uzak daglik bolgelerde uygulaniyordu.

Yukaridaki alti tasnif, her biri dncelikle belirli bir gii¢ tarafindan idare edilen
orman yonetimi 6rnekleri sunmaktadir. 1) Yetki: imparatorluk av muhafazasi; 2) Onemli
ilgi: Tarimdaki agaglar, ekonomik ormanlar ve kereste kesme ormanlari (Qinling Daglar);
3) Deger Yonii: Tapinak ormanlari ile klan ve topluluk ormanlari. '3!

Qing Hanedani’nin 1671°de Imparatorluk Hane Dairesi (™ # /&, Neiwu fif),
Imparatorluk Bahgeleri ve Av Parklari Biirosu’nu (% & &, Féng chén yuan) kurarak, on

27117254, $EEE+T—%, +—, A 50b. [Diwlbdi witshiyTjuan, shiyT (Cilt 551, boliim 11].
128 Anderson 2014, s. 283.

129 Qing déneminde Mangurya’nin orman vaziyeti igin bkz. Caffrey 2002, s. 120-225.

130 Menzies 1994, s. 3.

131 Menzies 1994, s. 123.
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yil sonra Mulan’da Imparatorluk Av Muhafazasi’ni (K & B35, Mulan wéichdng) tesis
etti.> Mulan Muhafazasi, kuzeydogu Cin’de kurulan tek av koruma alani degildi. Ug
farkli kategoride toplamda yiiz bes koruma alani bulunmaktayd:: Imparatorluk av
muhafazalar1 (Yu wei), Imparatorluk Hane Dairesi’ne bagli olarak imparatorluk ailesinin
ihtiyaglarini karsilamak iizere tasarlanmig muhafazalar (Wangduoluosu wei) ve Sancaklar
veya askeri egitim boliimleri i¢in ayrilan muhafazalar (Xian wei). Mulan Muhafazasi, bu
alanlardan en bityiigiiydii ve yillik Sonbahar Avi’nin (A, gii xidn) adli 6nemli bir toren
etkinligine ev sahipligi yapmaktaydi.'** Korunan bir imparatorluk koruma alan1 olmasina
ragmen, daha sonraki donemlerde Mulan Muhafazasi’nin sinirlarini yerlesimcilere agma
ve keresteyi satma yoniinde artan bir baski vardi. 1768-1774 yillar1 arasinda
Chengde’deki bir saray kompleksi icin kereste saglamak lizere Mulan’da agaclar zaten
kesilmisti. Chengde’nin yerel cografya sozliigiinde ara sira resmi amaglarla kerestenin (‘&
K, guan mii) kesilmesine dair referanslar bulunmaktaydi.'3*

Sonug olarak, Cin’deki arazi kullanimimnin tarihi modeli, ormanlarin tarima
dondistiiriilmesi i¢in temizlenmesi siireci olarak tanimlanmistir. Genel ormansizlagma
olgusuna ragmen, ¢ogu yerde, cogu zaman yiizyillarca siiren ormanlarin korunduguna,
muhafaza edildigine veya yogun bir sekilde yonetildigine dair kanitlar bulunmustur.
Boylece, donanma gemi insast igin kerestelerin somiirii, tedarik ve kullanim siirecleri, hig
stiphe yok ki denizcilik, ormancilik ve tarim arasindaki iliskiler tarafindan belli bir sekilde
etkilenmistir.

Sonuc¢

ilk Cag’dan 1860’lara kadar, biitiin gemi insa donemleri boyunca gemileri icin
iistiin malzeme olarak kereste kullanilmistir.'*> Bu nedenle, gemi insasinda keresteye
dayali teknik iglemler, kerestenin organik yapisi, bilylimesi ve bozulmasi ile tespit
edilmekteydi. Tarih boyunca donanma gemileri tasariminin sinirlari, kullandiklar: kereste
tarafindan belirlenmistir. Geminin boyutu, operasyonel gereksinimler ve ekonomik
kisitlamalarin yani sira mevcut gemi insa kerestesi arziyla da sekillenmistir. Cevre tarihi
yaklagimiyla ormanlar ile donanma giicii arasinda siki ve karsilikli bir iliski oldugu

32 54t 1764 5, % —35: KR (Qing Hanedanligr Kanunlari, birinci kistm: Kangxi dénemi,
boliim 1170/3).

133 Menzies 1994, s. 55. Kurulusundan 1820’ye kadar, Qing imparatorlari ve maiyetleri yaz aylarini
Mulan wéichdng’da her y1l diizenlenen Sonbahar Avi téreniyle gegirmislerdir. Bu av, baslangicta
Mangularin geleneksel doviis sanatlari olan binicilik ve okguluk gibi becerilerini sergileme firsati
olarak diizenlenmis gibi goriinse de, ayn1 zamanda ritiiel ve sembolik bir 6neme sahip bir olaydi.
Qing Tarihi Taslagi’nin ‘Ritiieller’ bolimiinde, avin sadece askeri tatbikat icin degil, ayni
zamanda Qing Imparatorlari’nin Mogol prensleri ve daha sonra diger kabile liderleri ile bulusma
firsat1 olarak basladig1 belirtilmistir. Prensler ve diger liderler, bu avlara katilmis ve imparatora
verdikleri hizmetlerden dolay1 hediyeler ve 6diiller sunmuslardir. Bkz. £]:i& K, “FR K= H 4K
EHAR, (XLE5ERY, F=4, 1938 F, A 69 (Liu Xuanmin, “Qing Doéneminde
Kuzeydogudaki Ug Eyalette Go¢ ve Toprak Islah1”, Tarihi Yilliklar, 2 (5), 1938).

134 Menzies 1994, s. 56.

135 Glete 1993, s. 31.
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gozlemlenmistir. Ormanlardan saglanan keresteler, donanma gemilerinin insasinda
onemli bir malzeme olarak katkida bulunmus ve bu sayede ormanlar, donanma giiciinii
hatta donanmalarin kaderini dogrudan etkilemistir. Baska bir deyisle, denizdeki
donanmanin ruhu, karadaki ormanlardan elde edilen kerestelerdir. Ancak, donanma
gemileri ingasi i¢in kerestelerin somiirii iglemleri ormansizlasmaya yol a¢mistir. Bu
yaklagima gore, donanma giicii de ormanlar etkilemistir. Bdylece ormandan elde edilen
kereste, hiikiimet tarafindan yakindan ydnetilen stratejik bir ulusal varlik haline gelmistir.

Yukarida incelenen yonlerden Qing Donanmasi’nin gelisiminde kerestelerin
onemi goriilmektedir. Donanma gemileri insasinda en ¢ok tercih edilen agag tiirleri Cin
koknart ve ¢amdi. Bunun diginda, belki tamamen farkli bir kereste tiirii olan demir
agacindan (#ié /i mu) da faydalanilmistir. Qing doneminde Cin, genis cografi topraklara
sahip oldugundan dolay1 kereste temini konusunda Mancular kendi kendilerine yeterli
olabilmis ve Gilineydogu Asya’dan iyi kereste kaynaklarini ithal etme imkanini bulmus
olsalar da denizasir1 kaynaklara bagimli olmamislardir. Kereste tedarik yontemleri
konusunda Qing Hanedani, kereste harag sistemi uygulamis olup istenilen kereste tiiriiniin
yant sira miktar1 devlete bagl kurumlara teslim edilmistir. Qing Hanedani, donanma gemi
insast i¢in kullanilan keresteleri siki bir gekilde yonetmis olmanin yant sira, ormanlarin
korunmasi, ormansizlasmanin ¢oziimii ve yeni agaclarin dikilmesi konularinda birgok
onlem almistir. Cin’de Mangular siklikla kereste sikintisiyla karsi karsiya kalmustir.
Ozellikle Lingnan bdlgesindeki zengin orman alanlari bile ciddi sekilde tahrip edilmistir.
Kereste kitligin1 agsmak icin insanlar kimi zaman meyve bahgelerindeki, hatta
mezarliklardaki agacglar1 kesmek zorunda kalmislardir. Orman algis1 ve agac¢ kiiltiirii
acisindan, Avrupalilara gére Mancgular orman ve gevreye daha saygiliydi. Doga ile uyum
ve Gok-Yer ile insanlar arasindaki baglanti, Mangularin etnik kokenlerini yansitmustir.
Bu nedenle, Qing doneminde Cin’deki ormanlar farkli sekilde tasnif edilmekte olup
bunlarin arasinda imparatorluk avlanma alanlari i¢in ormanlar da bulunmaktaydi. Ancak,
devlet tarafindan aga¢ kesimi ve ormanlarin smiflandirilmasma dair politikalarn
yayimlandig1 goriilmekle birlikte, Qing Hanedani’nin yikilisina kadar Cin’de orman
yonetimine iligkin 6zel bir kanun bulunmamastir.

Bu konudaki aragtirmalar, glinimiizdeki cevre ve dogal kaynak korunma
stratejileri icin anlamli tarihsel dersler sunmaktadir.
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SUMMARY

From the perspective of environmental history, this article provides an overview
of the importance and impact of timber as a forest resource in the construction of naval
ships during the Qing period. The Qing Dynasty is recognized as the last imperial dynasty
in Chinese history.

The maritime vision of the Qing Dynasty, with a coastline extending
approximately 14,500 kilometers, challenges the notion of China as a landlocked and
inward-looking nation. From the late seventeenth century, the empire actively engaged
with the maritime world through naval militarization and shipping initiatives. In terms of
maritime administration, the Qing Dynasty employed an “inside-outside” binary model.
This model distinguished between the ‘inner sea’ (neiyang), referring to local coastal
waters under Qing control for resource extraction, and the ‘outer sea’ (waiydng),
representing the expansive ocean beyond Qing rule. Demonstrating a sophisticated
“maritime consciousness,” the Qing Dynasty actively participated at sea throughout the
eighteenth century through naval construction, coastal patrol systems, and the
institutionalization of customs.

The naval force of the Qing dynasty was founded in 1615. During the reign of
Emperor Kangxi, the ‘dragon navy’ of the Qing Dynasty underwent a significant
organizational change, splitting into two units: the Eight Banner navy (Baq: shui shi) and
the Green Standard navy (Luying shui shi). The ‘Eight Banners’ comprised Manchus,
Mongols, and Han Chinese who had surrendered to the Manchus early on, while the
‘Green Standard’ consisted of provincial troops with soldiers predominantly made up of
Han Chinese men. A notable instance of maritime militarization during the high Qing
period was the establishment of a formidable navy tasked with safeguarding four key
maritime provinces: the Bohai Gulf, the Jiangsu-Zhejiang region, Fujian (including
Taiwan Strait), and the Guangdong coast.

In the Qing Dynasty, the shipbuilding industry in China experienced a gradual
slowdown compared to the preceding Ming Dynasty, but it continued to develop rather
than stagnate. Naval shipbuilding during the Qing Dynasty can be categorized into four
stages: the first phase involved the initial reconstruction of the Ming Dynasty’s system
and tutelage (circa 1675-1722); the second phase focused on expansion and consolidation
(1723-1750); the third phase saw reorganization, fleet reduction, and downsizing of ships
(circa 1750-1840); and the fourth phase involved a period of crisis, reform and innovation
(1840-1911). During this era, the Fujian sailing ship (fit chudn) was notable for its high
capacity among Chinese sailing ships. Other significant ships included the three-masted
delegation ship (feng zhou), designed to carry Chinese diplomatic delegations to the
Ryukyu Kingdom; the two-masted ship (jii chudn); the ‘rice ships’ (mi ting); and the
‘Tong’an suod chuan’. According to Qing hui didn, around 1736, the Qing Navy possessed
a total of 2,434 ships dedicated to guarding and patrolling coasts and rivers of all sizes.

The timber used for shipbuilding, including camphor trees, Chinese pine, and
Chinese fir, was among the most employed materials. Another type of wood, known as
ironwood (ti¢ mu, or tie li mu, Mesua ferrea), was also utilized due to its weight, structural
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hardness, and colour. The final stage in cultivating the preferred tree species for timber
involved harvesting mature trees and transporting the timber from the forest or plantation.
The timing of timber cutting was determined in accordance with the principles of Yin and
Yang, ensuring successful tree regeneration after harvest. In the early Qing Dynasty, a
standardized system of annual timber tribute supply was established, becoming the
primary source of timber for imperial projects. This system was occasionally
supplemented by imperial orders to purchase specific types of timber beyond the
established annual quota. Chinese fir was notably required as the exclusive tree variety in
the timber tribute system. During the Qing Dynasty, shipbuilding materials, including
large pieces of timber, iron nails, palm fibre, jute, putty, and fung oil, were among the
resources and products affected by the Qing export ban.

Deforestation and timber shortages presented significant challenges for
shipbuilding during the Qing Dynasty, a predicament also faced by European countries
of the same era. Shipyards in Zhejiang and Fujian attempted to address the severe shortage
of timber for constructing warship masts by employing the bangxiang method.
Additionally, the difficulty of sourcing sufficiently large timber led the Qing government
to implement measures such as confiscating trees from gardens and even cemeteries. To
alleviate the timber shortage and supply issues in shipbuilding, the Chinese considered
importing timber materials from abroad. However, the Qing Dynasty viewed this practice
as a loophole in the shipbuilding licensing system and did not pursue proposals to import
naval timber.

Afforestation and forestry management were crucial strategies employed by the
Qing Dynasty to address deforestation issues. The dynasty frequently imposed
nationwide bans on timber cutting, particularly in regions experiencing severe
deforestation. In areas where forests had been significantly depleted, efforts were made
to promote afforestation and forest regeneration, accompanied by strict regulations on
tree cutting. The Qing Dynasty upheld the Manchu tradition of protecting the Manchurian
forests, which were their original habitat. Forest management during the Qing period was
organized into six classifications.
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