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0z
Bu ¢alisma Navarin Baskini’ndan (1827) Kirim Savasi sonuna (1856) kadar olan siiregte Sinop Tersanesi’nde
yapilan yelkenli gemi insa ¢alismalarini konu almaktadir. Navarin’de donanmasini kaybeden Osmanlh
Devletiyeniden yelkenli gemi inga siirecine girdiginde Istanbul’un disindaki tasra tersaneleri icinde Osmanli
denizciligine en fazla destek veren yer Sinop Tersanesi olmustur. Gegmis yiizyillardan gelen bilgi ve tecriibe
birikimini 19. yiizyila aktaran Sinop Tersanesi’nde, adi gegen tarihler araliginda basta kalyon olmak lizere,
firkateyn, korvet, brik, koter ve salope tiiriinde yelkenli gemiler insa edilmistir. Rakamlara bakildiginda
Sinop Tersanesi’nin tasra tezgahlari arasinda 6ncii oldugu anlasiimaktadir. 1856 Paris Antlasmasi’yla
Karadeniz’e getirilen gemi insa yasadiyla birlikte Sinop Tersanesi’nde gemi insa devri sona ermistir. Sinop

Tersanesi gemi insa tezgahlari, personeli, ahsap gemiler icin ormanlara olan yakinhdiyla yaklasik 400 yil
Osmanli denizciligi icin 6nemli bir deniz (issii olmustur.
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SAILING SHIPBUILDING PROCESS IN SINOP SHIPYARD (1827-1856)
ABSTRACT

This study is about the sailing ship construction works carried out in the Sinop shipyard from the Battle of
Navarino (1827) to the end of Crimean War (1856). When the Ottoman Empire, which lost its navy in
Navarino, entered the process of building sailing ships again, Sinop shipyard was the one the gave the
most support to Ottoman naval among the provincial shipyards outside Istanbul. Sinop shipyard which
transferred its knowledge and experience from the past centuries to the 19th century, built sailing ships of
the type of galleons, frigates, corvettes, brigs, sloops during the mentioned dates. When we look at the
figures, it is understood that the Sinop shipyard is a Pioneer among the provincial shipyards. With the
shipbuilding ban imposed on the Black Sea by the Treaty of Paris in 1856, the era of shipbuilding in the
Sinop shipyard ended. Sinop shipyard was an important shipyard base for Ottoman naval for
approximately 400 years, with its shipbuilding shipyard, personnnel and proximity to foreste for wooden
ships.
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Giris

Sinop Tersanesi 16. ylzyildan 19. ylzyil ortalarina kadar Osmanh denizciligi igin
Uretim yapan bir gemi insa merkezidir. Sinop’un dogal bir liman olmasi ve elbette
mevkisinin elverisliligi de hesaba katildiginda devlet icin vazgecilmez bir yer oldugu
anlasilabilir. Sinop, Karadeniz’de Selguklulardan kalma bir gemi insa gelenegine sahipti.
Osmanlilarin Karadeniz’deki ileri bir karakolu olarak vasiflandirabilecegimiz Sinop ve
sahilindeki tersanesi ilk ylzyillarda kadirga ve diger klrekli gemileri insa ediyordu.

17. ylGzyihn ikinci yarisindan itibaren Osmanl tersanelerinde yelkenli gemilerin
insa edildigini gortyoruz. Kalyon Cagi’na giren Osmanli Devleti’ni idare eden siyasi elit
icin, Tersane-i Amire disinda en bilyiik gemi insa tezgahi Sinop olarak gériiliiyordu. 18.
ylzyilda 1704-1770 yillari arasinda Sinop Tersanesi’nde toplam 19 kalyonun insa edildigi
anlasiimaktadir (Aydin, 2011, s. 72; BOA, D.BSM.TRE.d, 14682). Bundan sonraki siirecte
kalyon insasi devam etmis, 6zellikle Ill. Selim Dénemi’nde Sinop Tersanesi kalyon agirlikli
olarak insa hizmeti vermistir. Il. Mahmud Dénemi’'nde kalyonun yaninda diger tir
yelkenli gemilerin de bu stirece dahil edildigi goriilmektedir.

Peki, neden Babiadli agisindan Sinop Tersanesi bu kadar énem arz eden bir
mevkidedir? Osmanh ydnetimi icin Karadeniz’'in merkezi konumda olmasi bunun
muhtemelen en 6énemli cevabidir. Uzun yillardan beri Sinop Tersanesi’nde gemi insa
edildigi icin blyuk miktarda kerestenin kesilmis olmasi, Sinop dahilinde olan daglarda
bulunan agaclarda bir azalma yasanmasina ragmen (BOA, AE.SMHD.II, 35-2197) Sinop
Tersanesi’'nde yelkenli gemiler Uretilmeye devam edecektir.

Cahsmanin zaman araliginin baslangici olan Navarin Olayr (1827) Osmanl’nin
yelkenli donanmasini biyik olclide yok etmistir. Sadece savas gemileri degil, yetismis
binlerce denizci de bu biiyiik deniz faciasinda kaybedilmistir (Oreng, 2009, s. 78-79;
Oreng, 2017, s. 196). Navarin sonrasinda tiim tersanelerde hummali bir gemi insa
faaliyeti baslayacaktir. Sinop’ta da benzer bir sekilde yelkenli gemi insa siirecini
gorlyoruz ancak 6nceki donemden énemli bir fark vardi: Gemi sayisinda hem gesitlilik
hem de son yelkenli gemi insa calismalarinin yasanmasi. Sinop Baskini’na (1853) (Ozcan,
2007) kadar olan sirecte Sinop Tersanesi'nde yapilan yelkenli gemi insa slreci bu
makalenin merkezi konusunu isgal eder. Sinop bitiin Karadeniz sahilinde bulunan en
onemli tersane/tezgaha sahiptir. Mezk(r tarihler arasinda Sinop’ta insa edilen politeknik
yelkenli gemi ingalarini izlemek ve bu sirecin monoteknik yeni bir stregle, bir bagka
ifadeyle buharl gemilerle nasil son buldugu aciklanmaya calisilacaktir.

Sinop Tersanesi ve Gemi insa Siiregleri

Sinop Tersanesi, Il. Mehmed’in Sinop’u fethetmesinin ardindan devletin gemi insa
islerinde gozde bir mevkisi olmaya baslamistir. Mevcut konumu itibariyle Osmanli
merkezi yonetimi Sinop’ta tersane calismalarini tesvik etmistir. Sinop’un burada en
onemli 6zelligi hem kirekli hem de yelkenli gemiler caginda biyik tonajli gemilerin
yapimina ev sahipligi yapmis olmasidir. Sinop, ¢evresinde ahsap gemiler icin lGzumlu
olan malzemeler agisindan verimli bir yerdi ve bu cevrede dnceden beri gemi insa
islerinden anlayan insanlar bulunuyordu. Sinop ve ¢evresi ormanla kapli, bol agach bir
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bolgeydi. Ahsap gemi caginda yogun bir sekilde keresteye ulasmak avantajl bir durumdu
(Unal, 2005, s. 911). Kerestenin disinda zift, tstiipii ve kendir gibi diger gemi insa temel
hammaddeleri de yine Sinop ve cevresinden karsilanmaktaydi. Sinop’taki tersane
Osmanlilara Candarogullari’ndan kalmisti. Devletin ihtiyaci olan bir¢ok savas gemisi
burada insa edilmisti. Ornegin 1566’da Sinop Tersanesi’nde 15 kadirga yapilmisti
(Bostan, s. 127-128) Karadeniz’de bu yonlyle 6ne ¢ikan en 6nemli tersane siphesiz
Sinop’ta bulunmaktaydi.

Sinop Tersanesi, kalenin altinda, limanin yaninda yer aliyordu. Tersane surlarla
cevrili oldugu icin emniyetli ve mahfuz bir yerdi. Bu nitelik gemi insa icin tersaneyi uygun
bir mekana geviriyordu. Tersane gevresinde tersane mahallesi adiyla bir bélge meydana
gelmisti ve dogal liman olmanin avantaji firtinadan korunakli olmasiydi (Unal, 2005, s.
912).

17. yuzyllda kadirgadan kalyona gecildiginde Sinop Tersanesi bu yeni teknige
uyarlanmis olacak ve yelkenli savas gemisi Gretimine katilacaktir. Henliz daha 1650’de
kiirekli gemilerden kalyon adli yelkenli gemilere gecis yapildiginda bu gemilerin
Karadeniz kiyilarinda 6zellikle Sinop, Samsun, Bartin ve Varna’da insa edilmesine karar
verilmistir (Bostan, 2010, s. 46-48).

18. ylzyilin baslarinda Tournetof'un eserinde Sinop’u gosteren bir graviire
bakildiginda limanda bir¢ok yelkenli geminin bulundugu acik bir sekilde gortilmektedir.
Bu graviirde yelkenli gemi sayisi 14 olarak gériilmektedir (Oz, 20009, s. 254).

Yelkenli gemi insa siregleri, istanbul’dan génderilen uzmanlarla birlikte
yiritilmekteydi. Gemi insasina éncelikle istanbul’dan karar verildikten sonra, yapilacak
gemi hakkinda ilmihaber ve ferman hazirlanir, sonra mevzu tasradaki sorumlu kisilere
yonlendirilirdi. Tagradaki gemi insa sureglerindeki geleneksel usul 1849 yilina kadar bu
sekilde uygulana gelmistir. Ancak bu yontem 1849’da degistirilecek, Tanzimat'in getirdigi
bir yenilik olarak bundan sonra tasradaki gemi insa yerlerinde bulunan ayan ve diger ileri
gelenlere gemi yapim isi verilmeyecektir. Tagrada gemi insa islemiyle ilgili olarak Bahriye
Meclisi’'nde yapilan gériismede tasradaki gorevlilerin gemi insa siireglerinden sorumlu
olmayacaklari, onun yerine istanbul’dan atanan memurlarca bu islerin yiritilecegi
belirtilmistir. Gemi insasi icin gerekli olan gemi dOlgileri miihendis ve mimariyla birlikte
tasraya yollanir, bu esaslara gore gemiler insa edilirdi. Gemi insasinin taslak halindeki
olclileri Tersane-i Amire Endazehanesi’nde belirlenirdi. Bu teknik islerden ise
Tanzimat’in ilanindan sonra insaiye Meclisi sorumluydu (Diizcii, 2017, s. 69-70).

Navarin Faciasi’'ndan 1856’ya kadar gecen sire icinde Sinop Tersanesi’nde basta
kalyon olmak tzere firkateyn, korvet, brik, koter, kereste gemisi, cekeleve ve salope gibi
bircok savas gemisi insa edilmistir. Asagidaki tablo Karadeniz’'de Sinop’a yakin olan bazi
tersanelerde insa edilen gemi sayilarini vermektedir. Sinop’la karsilastirma agisindan
faydali olacaktir (Dlzci, 2017, s. 74-99).
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Tersaneler Sinop Amasra Eregli Gideros Akgasehir Bartin
Gemi

Tarleri

Kalyon 2 2

Firkateyn 2 3 3 1

Korvet 2 1 3 2 5
Brik 4

Koter 1 1 2 1 1
Kereste 2 1

gemisi

Cekeleve 1 1

Salope 1 1 1

TOPLAM 14 4 8 5 6 6

Tablo-1: Karadeniz Tersanelerinde Yelkenli Gemi insa Sayilari (1827-1856)

Sinop Tersanesi tabloya yansidigi kadariyla Karadeniz’in en etkili gemi insa
tezgahlarina sahip bir sahadir. Sinop’a sadece biraz Eregli’nin yaklastigi gorilmektedir.
Sinop Tersanesi’nde hemen her tirli yelkenli gemi imali yapiimaktaydi. Sinop, donem
dénem Tersane-i Amire’den sonra Osmanli donanmasina en fazla gemi iireten tersane
olarak gorulebilir. Sinop Tersanesi digerlerinin toplaminin yarisi kadar (retime katki
vermigstir. Yukarida sayisi verilen Sinop’taki gemilerin insa sireglerine yakindan
bakilabilir.

Kalyon ingasi

Sinop Tersanesi 17. ylzyilin ortalarindan itibaren Osmanli donanmasina kalyon
insa etmekteydi. 18. yiizyilda Osmanli’da insa edilen kalyonlarin % 27,9’u Sinop
Tersanesi’ne aitti (Depe, 2017, s.14). Navarin’den (1827) 1856 Paris Baris Konferansi’na
kadar gecen siirede sadece iki kalyon insa edilebilmistir. Onceki yiizyillara gore
neredeyse 30 yil icin oldukga disik bir sayidir. Bu dénemde insa edilen kalyonlardan biri
1833, digeri 1841 yilinda deniz hizmetine girmistir. Bu gemilere simdi daha yakindan
deginebiliriz:

ilk gemi Memduhiye kalyonudur. Gemi 22 Eylil 1827 —13 Kasim 1833 tarihleri
arasinda insa edilmistir. (BOA, MAD, 8887, s. 226). Geminin insasindan Sinop’un ileri
gelenlerinden Kavizade Hiseyin Bey sorumluydu. Gemi 66,5 zira® (50,4 m) uzunlugunda
olup kerestesi Kastamonu sancagl kazalarindan karsilanmistir. Bu kazalardan Taskopri
kazasi Sinop Tersanesi’'ne uzakligl sebebiyle vermeleri gereken keresteleri aynen
karsilayamayacaklarindan dolayi yerine bedel vermelerine ferman ¢ikmisti. Kastamonu
kazalarindan 6216 adet kereste tirli elde edilip geminin hammaddesi olarak
kullanilacaktir (BOA, C.BH, 119-6771, lef 4).

Memduhiye kalyonundan yaklasik iki yil sonra ikinci kalyon gemisinin insa slreci
baslamistir. Peyk-i Zafer adi verilen bu kalyon 1835-1841 yillari arasinda insa edilmistir.

1 Bir Osmanl zirasi 0,7579 metreye esittir. Bkz., Siileyman Nutki, Kamus-1 Bahri, Haz: Mustafa Pultar, is Bankasi
Yayinlari, istanbul, 2011, s. 321.
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Kalyonu yapanlar Mihendis ismail, Mimar Sakir Halife ve Mimar Hasan Halife’dir.
Geminin uzunlugu 79,5 m, eni 21,6 m ve derinligi ise 10,9 m’dir. Kalyonun insa yillarina
bakildiginda sirenin diger gemiye goére uzun sirdiglu anlasilmaktadir. Buradaki en
onemli sorun kirekli ve yelkenli gemilerde yasanan benzer bir durumdu: Bir bagka
ifadeyle kereste meselesi. Kereste yelkenli gemilerin en 6nemli aksamini olusturuyordu
ve kerestenin temin meselesi her zaman devleti zorlayan bir husustu. Kerestenin
zamaninda tersaneye ulastirilmamasi, insa islerinde calisan ustalarin sayisinda da
azalmaya sebep olmus, hatta kis mevsiminde bu kisiler tamamen tersaneyi terk
etmislerdi. Sorunun biiyiimesi lizerine Tersane-i Amire’den gonderilen Sakir Efendi
konuyla ilgili olarak bir sukka hazirlamis, burada problemin Sinop ayanindan
kaynaklandigini itiraf etmistir. Buna gére 1.511.307 kurusun halka verilmemesi sorunun
ana kaynaglydi. Geminin kereste haricindeki maas, isci Ucretleri ve diger masraflari
toplam olarak 1.028.697,5 kurustu (Dlzcli, 2017, s. 75). En son Maliye Hazinesi'nin
yaptig1 6demelerle birlikte Peyk-i Zafer kalyonu tamamlanmis (BOA, MAD, 11742, s.117)
ve donanmaya katilabilmisti. Geminin seyir ve tecribesinin yapilabilmesi igin
Kaptanpasa tarafindan bir tezkire hazirlanmis, tezkirede kalyonun istanbul
yakinlarindaki Ayestefanos ve Cekmeceler aciklarina gikarilmasi istenmis, ardindan
padisahtan izin ¢ilkmisti (BOA, i.DH, 3198, 7 Receb 1258 / 14 Agustos 1842). Kalyon
donanma envanterine katildiktan sonra o6zellikle de Kirim Savasi sonrasi buharh
gemilerdeki hizli teknolojik donlsimin etkisiyle makine monte edilme siirecine
girecektir. Tersane-i Amire havuzunda yapilan bu islem (dénemin belgelere yansiyan
diliyle “vidah olarak”) sonucunda 22 Ekim 1853 tarihinde denize indiriimesine karar
verilmisti (BOA, I.DH, 17641).

Firkateyn insasi

Kalyonlardan sonra insa edilen diger onemli bir gemi tiri firkateyndir. Her ne
kadar kalyonlar gibi hatt-1 harp gemisi olarak kabul edilmese de o0zellikle kiyi
savunmasinda ise yaramaktaydilar. Sinop sahasinda Navarin’den once de bu yeni
yelkenlilerin insa edildigi anlasiimaktadir (BOA, C.BH, 3025, 16 Rebiulahir 1216 / 26
Agustos 1801, lef 3; BOA, 2549, 15 Zilkade 1240 / 1 Temmuz 1825, lef 3). Sinop
Tersanesi’'nde Navarin sonrasinda sadece iki firkateyn savas gemisinin insa edildigi
anlasilmaktadir. Bu gemilerin insa tarihleri oldukga ge¢ bir zamana tesadif eder.

insa edilen ilk gemi Avnullah adini tasimaktadir. Gemi 1850-1853 yillar arasinda ve
34,47 m olarak yapilmistir. Geminin insasi icin istanbul’daki Tersane-i Amire’den
goérevlendirilen Batoncu ibrahim Bey, insaiye zabitanindan Kolagasi Hasan Efendi ve
insaiye muhendislerinden Raif Efendi vazifelendirilmislerdir (Dizcl, 2017, s. 84)
Geminin, denize indirildikten sonra istanbul’a génderilmek Uzere yola cikarilmasi igin
hazirlik yapiimistir (BOA, A.MKT.MHM, 50-33, 3 Safer 1269 / 16 Kasim 1852).

Bir diger yelkenli firkateyn gemisi Keyvan-i1 Bahri’dir. Ancak bu geminin insa siireci
digerinden oldukca farklidir. Geminin insa sireci 14 Mayis 1853 tarihinde baslamistir.
Sermimar Mehmed Bey tarafindan 1855 yilinda insasi biten kalyonun boyu 191,6
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kadem?, genisligi 48 kadem, derinligi ise 24 kademdi. Bunlarin yaninda firkateynde 34
top bulunuyordu. Geminin tonaji 3022’ydi olup insasindaki sira digi sey yeni buharh
teknolojiye gore makineli monte edilecek sekilde insasinin yapilmasiydi. Firkateynin
insasinda Sinop Baskini sonrasinda batiklardan cikarilan esyadan dévme maden pergin,
bakir civi ve civata, situn cemberi, loca, kastanyola, zincir gomana, zincir pranga,
mayistra, trinkete locasi gibi malzemeler kullanilmisti. Firkateyn icin bu arada Londra’ya
makine siparisi verilmis, ardindan Keyvan-1 Bahri firkateyni 1856 yilinda bu sehre
gitmistir. Yapilan denemeler sonucunda bir yil sonra da gemiye makine monte edildigi
anlasilmaktadir (Bal, 2010, s. 91-92).

Korvet insasi

Sinop Tersanesi’'nde insa edilen Uglinci yelkenli gemi tirl korvettir. Ill. Selim
Donemi’nden itibaren az da olsa yapilan gemiler arasindadir (BOA, D.BSM.TRE.d, 15301).
Korvet savas gemileri de tipki firkateynler gibi kiyi savunmasinda ise yarayan donanma
gemilerindendir. Sinop Tersanesi’nde Navarin sonrasinda sadece iki korvetin insa edildigi
gorilmektedir. Bunlardan ilki Ceyran-1 Bahri korvetidir. Bu korvet Sermimar Mehmet Bey
tarafindan yapilmis olup 133,3 kadem (50,4 m) boyunda, 38, 4 kadem (14, 54 m)
genisliginde, 21, 4 kadem (8,1 m) derinliginde ve 22 top tasiyordu (Bal, 2010, s. 62).

ikinci gemi Feyz-i Mabud korvetidir. Bu korvet 17 Subat 1851-28 Ekim 1852
tarihleri arasinda 31,06 m olarak yapilmistir. Geminin insasindan askeri miralayliktan
emekli olan Batoncu ibrahim Bey sorumluydu. Bunun yaninda korveti insa edenin insaiye
zabitanindan Kolagasi Hasan Efendi ve insaiye mihendislerinden Raif Efendi oldugunu
gorlyoruz. Korvet 28 Ekim 1852’de denize indirilmekle insa isi tamamiyla
sonuclandiriimistir (Dizci, 2017, s. 91). Gemi denize indirildikten sonra akibeti hakkinda
pek malumat bulunmamaktadir.

Brik ingasi

Yelkenli gemi insa slirecinde Sinop’ta en ¢ok insa edilen gemi tiirt briktir. Bu gemi
tard, 1. Selim Donemi’nde tesadiif edilmeyen bir yelkenli olup 1. Mahmud Dénemi’nde
gorilmeye baslanmistir. Bu gemilerden Navarin sonrasinda toplam dort gemi
yapiimistir. Yapilan gemilerden ilki 1828’de insa edilen Necat-i Fer isimli olandir. Necat-i
Fer korveti Mihendis Halife Ali Kalfa ve Mimar Sakir Kalfa tarafindan yapilmistir.
Geminin boyu 113 kadem (42,8 m), genisligi 31 kadem (11,7 m), anbar yiiksekligi de 15,5
kademdi (5,8 m). Korvet 22 top tasiyordu (Bal, 2010, s. 62).

Bundan sonra ikinci bir brik, ayni anda yapilan ancak ismini tespit edemedigimiz
gemilerdendir. Bu gemiler Sinop muhafizi Hasan Bey tarafindan Mart 1834-Agustos 1836
tarihleri arasinda insa edilmistir. Gemiyi insa edenler Mihendis Rifat ve Mimar Mehmed
Halife’dir. S6z konusu bu briklerden sonra Ahter isimli brikin yapildigi anlasiilmaktadir.

2 Osmanli’da bir uzunluk 6l¢l birimi. Ayak diye de bilinir. Yuzyillara ve bolgelere gore degisiklik gostermekle birlikte
mimari anlamda bir kadem yarim arsin olarak kabul edilmekteydi. Bir baska ifadeyle bir kadem 37,88 cm’dir. Unal
Taskin, Osmanh Devleti’nde Kullanilan Olgii ve Tarti Birimleri, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Firat Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitusd, Elazig, 2005, s. 142.
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Ahter briki 1844-1845 arasinda insa edilmistir. Geminin boyu 44,7 m, genigligi 12,1 m ve
derinligi ise 7 m’ydi. Brikler de diger gemiler gibi kiyi savunmasi ve kereste tasimaciligi
icin amaciyla kulllaniimaktaydi (Diizcti, 2017, s. 92).

Diger Gemi inga Calismalari

Sinop’ta yukaridaki yelkenli gemilerin disinda baska gemi tiirleri de insa edilmistir.
Bunlar hacimce daha kiiglik gemilerdir. Bunlardan biri koter gemisiydi. 1831-1833 yillari
arasinda Sinop Ayani Kavizade Hiseyin Aga’nin sorumlulugunda yaptirilan koterin insa
masrafi 19.000 kurustu ve yapildiktan sonra dogrudan Tersane-i Amire’ye yollanmisti.
Koter disinda bir tane de salope gemisinin insa edildigini gériiyoruz. insa edilen diger tiir
ise kereste gemisiydi. Bu gemilerden iki tanesi 1834-1836 vyillari arasinda yapilmisti.
Gemilerin insa masrafi 145.000 kurustu (Dlizci, 2017, s. 96-98).

Sonug¢

Sinop Tersanesi, Navarin’den itibaren bircok savas gemisi yaparak Osmanli
donanmasina hizmet vermistir. 18. ylzyilda daha ¢ok kalyon denilen hatt-1 harp savas
gemisi olarak bu tersanede Uretim yapilirken, giderek 19. ylzyilda firkateyn, korvet ve
brik gibi diger kiigcuk ve hafif savas gemilerinin de tretiminin yapildigini gézlemliyoruz.

Navarin Baskini’'ndan sonra diger tim tersanelerde oldugu gibi Sinop’ta da
hummali bir calisma yapildigi anlasiilmaktadir. Devlet burada yine kalyonlar insa ederken,
bundan baska diger yelkenli gemilerin insalari da hiz kesmeden sirmdistir. Sinop
Tersanesi diger Karadeniz tersanelerine gore olduk¢a faal bir yerdir. Devlet klasik
anlayisini degistirmemis, Sinop Tersanesi yine tasranin bas taci olmustur.

Sinop’un gozde olma durumu Sinop Baskini’ndan sonra son bulmustur. Sadece alti
personeli kalan tersane bundan sonra terkedilmis bir halde kalacaktir (Panzac, 2018, s.
392) 1856 tarihinden sonra Sinop’ta bitin gemi insa slireci Paris Baris Konferansi (1856)
geregince durdurulmustur. Konferans sartlari geregince Karadeniz’'de hicbir gemi insa
edilemeyecek, Osmanli bu denizde gemi bulunduramayacakti. Sinop Tersanesi, Beylikler
Donemi’ni de hesaba katarsak yaklasik 850 yil boyunca Tirklere gemi insa islerinde ev
sahipligi yapmistir. Navarin’den baslayarak birgok yelkenli gemi insa slirecinde basat rol
oynamis olan Sinop Tersanesi, Osmanli Devleti’nin son bliyik yelkenli gemilerinin inga
sirecinde ciddi rol oynamistir. Buna karsin Sinop Tersanesi’'nde insa edilen bu son
yelkenli gemiler, Osmanli Devleti’nde yeni bir teknolojik olgu olan buharli gemileri
selamlamayi da ihmal etmemislerdir. Neticede Sinop Tersanesi, politeknik gemi insa
surecini tamamlamis ve diger tiim tasra tersaneleri gibi monoteknik (buharl gemiler)
surece fazla direnmeden yizyillarca strdiirdigli ahsap gemi imalatina veda etmistir.
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