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Oz

Ama¢: Ordu kent merkezinin en  eski
yerlesimlerinden olan ve kentteki pek c¢ok odak
noktasinin yer aldig1 Diiz ve Sarkiye mahallelerinde
yuritilen bu c¢alismada, yaya hareketliligi ve
mekansal organizasyon arasindaki iliskinin mekan
dizimi yaklagsimi ile ortaya konulmasi amag¢lanmistir.

Materyal ve Yontem: Yaya hareketliliginin
gostergesi olarak yaya sayimi gercgeklestirilmistir.
DepthmapX yazilimi kullanilarak baglantililik, global
biitinlesme ve lokal biitiinlesme degerleri
hesaplanmis, ardindan yaya hareketliligi ile mekansal
organizasyon arasindaki etkilesim
degerlendirilmistir.

Arastirma Bulgular:: Calismanin sonuglarina gore
kent merkezindeki akslarin global ve lokal
biitiinlesme degerleri biiyiik 6l¢liide ortiismektedir.
Bununla birlikte baglantiilik ve yaya hareketliligi
arasinda kayda deger bir iliski bulunmamaktadir.

Sonug¢: Mekan dizimi yontemi ile elde edilen
parametreler yaya hareketliligine dair potansiyel
durumu ortaya koysa da cogu zaman saha verileri ile
bu parametreler arasinda uyumsuzluk ortaya
¢ikmaktadir. Yaya hacmini belirleyen ve yaya hareket
desenini sekillendiren faktorlerin ortaya
konulabilmesi icin, mekan dizimi yaklasiminda goz
ard1 edilen faktorleri de kapsayan c¢ok degiskenli
analizlere gereksinim vardir.

Anahtar kelimeler: Baglantililik, global biitiinlesme,
kentsel planlama, mekan, yerel biitiinlesme

Investigation of Pedestrian Mobility with Space
Syntax Approach: The Case of Diiz and Sarkiye
Neighbourhoods (Altinordu District of Ordu
Province)

Abstract

Objective: In this study, it is aimed to investigate the
relationship between pedestrian mobility and spatial
organisation in Diiz and Sarkiye neighbourhoods,
which are among the oldest settlements of Ordu city
center and where many focal points in the city are
located, with the space syntax approach.

Materials and Methods: Pedestrian counts were
carried out as an indicator of pedestrian mobility.
Using DepthmapX software, connectivity, global
integration and local integration values were
calculated, and then the interaction between
pedestrian mobility and spatial organisation was
analysed.

Results: According to the results of the study, the
global and local integration values of the axes in the
city center largely overlap. However, there is no
significant relationship between connectivity and
pedestrian mobility.

Conclusion: Although the parameters obtained by
the space syntax method reveal the potential
situation related to pedestrian mobility, there is often
a mismatch between these parameters and actual site
data. In order to reveal the factors that determine the
pedestrian flows and shaping the pedestrian
movement pattern, multivariate analyses including
the factors that are ignored in the space syntax
approach are required.

Keywords: Connectivity, global integration, urban
planning, space, local integration

Giris

Kentsel form, arazi kullanimi, mimari stiller ve altyapi
gibi pek c¢ok oge kentlerin fiziksel karakterini
sekillendirmektedir.
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Kentlerin sergiledigi bu karakter, yaya hareketliligi
tizerinde dogrudan etkiye sahiptir. Kentteki bina ve
yapilar, bu yapilarin yiikseklikleri, yollar, yol
genislikleri, acik alanlar ve yaya dostu mekanlarin
varligi gibi faktorlerin tiimii yaya hareketlerini
sekillendiren unsurlardir (Delso ve ark., 2017; Cetin
ve ark, 2020; Soleh ve ark, 2022). Son yillarda
taninirh@l artan yiriinebilir kentler kavrami,
kentlerin fiziksel yapisinin yaya hareketliligini
kolaylastirmadaki dnemini vurgulamaktadir (Turon
ve ark, 2017). Yirlnebilirlik kapsaminda
degerlendirilen erisilebilirlik, givenlik ve gorsel
kalite gibi cevresel faktorlerin aktiiel yaya kullanimi
Uzerindeki etkisine odaklanan bir arastirmada,
yuriinebilirlik diizeyinin s6z konusu faktorler ile
yakindan iligkili oldugu ortaya konulmustur (Alkan ve
Yesil, 2022). Yayalarin kentlerdeki hareketi, yol
ozellikleri ve yol agmnin bicimlenisinden O6nemli
6lciide etkilenmektedir. Yol aginin baglantililik
diizeyi ve yapili ¢cevrenin tasarimi, kentsel alanlarda
yayalarin  mekansal  hareketlilik  dagiliminda
belirleyici olmaktadir (Ozbil ve ark., 2011; Soleh ve
ark, 2022). Ornegin; sokak genisligi ve bina
yuksekligi gibi parametrelerinin yaya hareketliligini
dogrudan etkiledigi gosterilmistir (Cetin ve ark,
2020). Bununla birlikte, yaya hareketliligi de kentsel
acik alanlarin bigimlenisi tizerinde énemli bir etkiye
sahiptir. Dolayisiyla yaya hareketliligi ve kentsel
mekan arasinda karsilikli olarak birbirini organize
eden bir iliskiden s6z etmek miimkiindiir.

Kentsel mekadn ile yaya hareketliligi arasindaki
iliskinin sayisal yontemler kullanilarak ortaya
konulmasinda mekan dizimi (space syntax) yaklasimi
onemli bir yere sahiptir (Kubat, 2015). Mekéan dizimi
yaklasimi, sosyal ve mekansal yap1 arasindaki iliskiyi
anlamak ve agiklamak i¢in yapili ¢evredeki mekansal
iligkilerinin analiz edilmesi esasina dayanmaktadir
(Yamu ve ark, 2021). Mekan dizimi; farkli kent
6lceklerinde ve farkli kentsel baglamlar ile bunlarin
insan davranislari tizerindeki etkilerini sayisal olarak
analiz etmeyi kolaylastirdigindan cesitli alanlarda
tercih edilmektedir. Mimarlik, kentsel tasarim, peyzaj
mimarlig1 ve ulasim planlamasi alanlart mekan dizimi
yaklasiminin siklikla kullanildig disiplinlerdir (Liu ve
ark., 2015; Yamu ve Nes, 2017; Ascensdo ve ark.,
2019; Yin ve ark.,, 2021). Mekan diziminin sagladig1
ciktilar, diger pek ¢ok yontemle toplanan veriler ile
uyumlu ¢alismaktadir. Ornegin; Ankara kentinde yer

alan Cukurambar Mahallesi orneginde
gerceklestirilen ve Kkentlerde sosyal etkilesim-
erisilebilirlik iliskisine odaklanan kapsamh bir

arastirmada, mekan diziminin yaninda anket, gézlem,
bire bir goériisme ve zihin haritalama gibi
tekniklerden de yararlanilmistir (Kérmegli, 2019).

Mekan dizimi yontemi; kullanicilarin mekansal
davranis desenlerini anlamlandirmanin yaninda kent
tarihi alaninda da uygulanmis ve bu alana katkida
bulunmustur (Griffiths ve Vaughan, 2020). Liu ve
arkadaslar1  (2015), Japonyamin  Kitakyushu
kentindeki tren istasyonlarinin ¢evresindeki kentsel
yaplyl analiz etmek icin mekan dizimi yaklasimin
kullanmis ve Kkentsel gelisim-ulasim arasindaki
etkilesimi anlamada yontemin uygulanabilirligini
vurgulamistir (Liu ve ark, 2015). Kentlerin
yurinebilirlik  diizeyinin  ortaya  konulmasi,
kentlesmenin ve kentsel genislemenin analiz edilmesi
ve kentsel tarihi alanlarin mekansal 6zelliklerinin
belirlenmesi, miize ziyaretcilerinin hareket deseninin
belirlenmesi ve toplu ulasimin optimize edilmesi gibi
cok c¢esitli alanlarda mekdn dizimi analizi
kullanilmaktadir (Liu ve ark. 2015; Ascensao ve ark.,
2019; Eldiasty ve ark. 2020; Elgamal ve ark.,, 2020;
Yin ve ark., 2021; McMurtrie, 2022; Roozkhosh ve
ark, 2022). Eksenel haritanin olusturulmas: ve
mekan dizimi parametrelerinin hesaplanmasinda en
yaygin kullanilan yazilim DepthmapX'tir (Meziani,
2017; Xu ve ark., 2020; Rao ve ark., 2022; DepthmapX
Development Team, 2024). DepthmapX; baglantililik,
entegrasyon, mekansal hiyerarsi ve goriinirlik
analizleri i¢in verileri isleme olanagi sunmaktadir
(Jabbari ve ark. 2021; Kustiani ve Khidmat, 2022).
Yazilimda mekansal ve gorsel analizler hizli bir
sekilde yapilarak farkli dlgeklerde gorsellestirmeler
yapilabilmektedir (Jabbari ve ark. 2021; Eltarabily,
2022).

Calisma; kamusal hizmet binalar, aligveris
magazalari, parklar ve yaya bolgeleri gibi pek ¢ok
farkli kullanimi bilinyesinde barindiran Diiz ve
Sarkiye mabhalleleri drneginde gerceklestirilmistir.
Calismada temel olarak, yaya hareketliligi ile
mekansal organizasyon arasindaki iliskinin kantitatif

yontemler izlenerek ortaya konulmasi
hedeflenmistir. Kentsel mekanlarda yaya
hareketliliginin zamansal degisim boyutu ve

yayalarin hareket desenleri ile kentsel organizasyon
arasindaki etkilesimi analiz etmek i¢cin bu amacla
gelistirilen bilgisayar yazilimi sonuglari ile aktiiel alan
kullanimlar: arasindaki iliski irdelenmistir.

Materyal ve Yontem

Calisma alani

Calisma alani olarak; Ordu ilinin merkez ilcesi
Altinordu’da yer alan, Diiz ve Sarkiye mahallelerini
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kapsayan ve yiizolciimii yaklasik 29 hektar olan bolge
secilmistir (Sekil 1). Ordu ilinde yillik ortalama
sicaklik 7.3 ile 19.3 °C arasinda degisirken bagil nem
%53 ile %77.4 arahgindadir. ilin Karadeniz kiyisinda
yer alan ve kent merkezinin icerisinde yer aldigi
Altinordu ilgesinin biiyiik bodliimii  biyoklimatik
konfor acisindan uygun alanlardan olusmaktadir
(Yesil ve ark,, 2021). Calisma alaninda yer alan iki
mahallede yasayan toplam niifus 2022 yili itibariyle
4551 kisidir (TUIK, 2024). Bélgedeki yerlesik niifus,

kent merkezindeki diger pek ¢ok mahallenin
nifusundan diisiik olmasina ragmen bolge 6zellikle
giindiizleri yogun bir ara¢ ve yaya trafigine ev
sahipligi yapmaktadir. Calisma alani; kent merkezinin
oldukca kiigiik bir bolimiine Kkarsilik gelse de
icerisinde barindirdig1 rekreasyon alanlari, kamusal
hizmet yapilari, alisveris olanaklari, oteller ve
yayalastirilmis bolgeler ile 6nemli bir odak noktasi
durumundadir.
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Sekil 1. Calisma alaninin kent icindeki konumu

Yontem

Calisma alanm igerisindeki yaya hareketliligi ile
mekansal organizasyon arasindaki iligkinin ortaya
konulmasinda izlenen yontem temel olarak dort
asamadan olusmaktadir. Bunlar;

1. Yayasayim,

2. Mekan dizimi
hesaplanmasi,

parametrelerinin

Verilerin normallestirilmesi,

Yaya sayimi ve mekan dizimi yontemleri ile
elde edilen parametrelerin CBS araciligiyla
gorsellestirilmesidir.

Yaya sayim

Kentsel alanlarda yaya hareketliligini inceleyen
¢alismalar icin birim zamandaki yaya sayist 6nemli
parametrelerden  biridir. Yaya hareketliligine
odaklanan pek ¢ok calismada yaya sayimi
yonteminden yararlanilmistir (Ozer ve Kubat, 2007;
Arslan ve Sikoglu, 2015; Kiirk¢lioglu ve Ocakgl, 2015;

Cetin ve ark., 2020). Yaya sayimi gibi gozlem
teknikleri ile dogrudan veri toplama yontemleri,
hipotezleri test etmek ve mekansal etkileri tahmin
eden modellerin gelistirilmesinde etkilidir (Yamu ve
ark, 2021). Calisma alani igerisindeki baglanti
noktalarinda toplam 33 adet sayim noktasi
belirlenmis ve yaya sayimlar1 bu noktalarda 2023 yili
Aralik ay1 igerisinde gerceklestirilmistir. Yaya
sayimlari hafta i¢i 1 giin (persembe) ve hafta sonu 2
giin (cumartesi ve pazar) olmak iizere toplam 3 giin
boyunca, sabah (8.00-10.00), 6gle (11.00-13.00),
6gleden sonra (14.00-16.00), aksam (17.00-19.00)
saatleri arasinda her bir noktada 3 dakika siire ile
gerceklestirilmistir. Olumsuz hava kosullarinin hakim
oldugu zamanlarda ya da resmi tatil ve bayram gibi
gilinlerde, yaya hareketliliginin olagan dis1 bir seyir
izleyebilecegi goz Online alinarak, yaya sayimi
sonuglarinin  olumsuz  etkilenmemesi  adina
sayimlarin bu gibi 6zel zaman dilimleri disinda
yapilmasina dikkat edilmistir.
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Sekil 2. Calisma alaninda belirlenen gézlem noktalari

Mekan dizimi analizinin gergeklestirilmesi
Mekan dizimi parametrelerinin hesaplanmasinda
depthmapX 0.8.0 yazilimindan yararlanilmistir.
Calisma alaninin giincel plani, gerekli doniisiimlerin
yapimasinin ardindan depthmapX 0.8.0 yazilimina
aktarilarak  eksenel  harita  olusturulmustur
(DepthmapX Development Team, 2024). Baglantililik,
global biitlinlesme ve lokal bitiinlesme degerleri
eksenel haritadaki akslara 6znitelik olarak atanmistir.
Ardindan agik kaynak kodlu bir cografi bilgi
sistemleri (CBS) yazilimi olan QGIS 3.16.6’ya aktarilan
eksenel harita; hafta ici, cumartesi ve pazar giinleri
icin haritalandirilmistir (QGIS Development Team,
2024).

Baglantililik, bir aksin ¢evresindeki diger akslar ile
kag¢ noktada kesistigi anlamina gelmektedir. Herhangi
bir aksi1 kesen diger akslarin toplam sayisi olarak da
ifade edilmektedir. Belirli bir alan icerisindeki diger
akslar tarafindan daha fazla kesilen akslar yiiksek
baglantiilik degerine sahipken, daha az aks ile
kesisen akslarin baglantililigi diistiktiir (Hillier ve
Hanson, 1984). Bir aksin yiiksek baglantililik
degerine sahip olmasi; iyi bir erisilebilirlige ve yiiksek
bir kullanim potansiyeline isaret etmektedir (Heo ve
ark, 2021). Yiiksek baglantililik, erisilebilirligin
kalitesine dair 6nemli ipuglar1 sundugu gibi ilgili
kentsel mekanda yer alan potansiyel -cazibe
noktalarinin ortaya ¢ikarilmasinda bir gosterge
olarak kullanilabilmektedir.

Yaya hareketliligi ve mekansal konfiglirasyon
hakkinda bilgi saglayan degerlendirme kriterlerinden

biri de biitiinlesmedir (Sharmin ve Kamruzzaman,
2018). Bu ¢alisma kapsaminda biitiinlesme degeri,
global ve lokal olmak tizere iki diizeyde
hesaplanmistir. Global biitiinlesme belirli bir aksin
tlim aks sistemindeki diger akslarla olan iliskisini,
yerel biitiinlesme bir aksin belirli bir yaricap
icerisindeki akslarla olan iligkisini ifade etmektedir
(Hillier ve Hanson, 1984). Global biitliinlesme;
hesaplama algoritmasini sonsuz bir yaricap
icerisindeki tiim akslar i¢in uygularken, lokal
biitiinlesme belirlenen yarigcap icerisindeki akslarin
biitiinlesme degerini hesaplamaktadir (Hillier, 2007).
Kentlerdeki eksenel sistemde yer alan en uzun ve diiz
yollar genellikle en yiliksek biitiinlesme degerini
tasiyan akslar olmaktadir (Yildirim, 2018).

Verilerin normallestirilmesi

Mekan dizimi analizi kullanilarak elde edilen
baglantililik, global biitiinlesme ve lokal biitiinlesme
parametreleri ile yaya sayimi sonucunda elde edilen
degerler farkl birimlerde oldugundan, parametreler
arasinda yapilacak olan dogrudan bir degerlendirme
hatali olacaktir. Farkli 6l¢lim  birimlerinden
kaynaklanan degerlendirme sorununu gidermek
amaciyla dogrusal minimum-maksimum, dogrusal
maksimum ve dogrusal toplam gibi c¢ok sayida
normallestirme teknigi kullanilmaktadir (Mhlanga ve
Lall, 2022). Bu calismada parametreler arasindaki
birim farkliliklari minimum-maksimum
normallestirme  (min-max  normalization) ile
giderilmistir. S6z konusu islem, bir veri setindeki her
gozlemden minimum degerin ¢ikarilmasi ve ardindan
veri setindeki maksimum ve minimum degerler
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arasindaki farka boliinmesi ile gergeklestirilmektedir
(Esitlik 1). Bu islem veri setindeki her gozlem igin
tekrarlanarak her bir degerin normallestirilmis
karsilig1 hesaplanmaktadir.

‘leOTm = x:;xx:iiin (1)
Normallestirme siirecinin sonunda, veri setinin yeni
aralign matematiksel olarak 0 ile 1 arasinda
degismektedir. Eski veri setindeki minimum deger
yeni veri setindeki 0 degerine, maksimum deger ise
1’e karsilik gelmektedir. Min-maks normallestirme
siireci, veri kiimelerindeki tutarsiz araliklari etkin bir
sekilde ortadan kaldirdigindan farkli ¢alisma ve
uygulamalar i¢in tercih edilen 6nemli bir veri
dizenleme teknigidir (Ahmed ve ark., 2022).

Yaya sayimi ve mekan dizimi yontemleri ile elde

edilen parametrelerin CBS araciligiyla
gorsellestirilmesi
Yaya yogunlugu ile mekansal Kkonfigiirasyon

arasindaki iliskinin ortaya konulabilmesi i¢in, elde
edilen verilerin mekansal olarak gorsellestirilmesi
onem arz etmektedir. Dolayisiyla hem yaya sayimi
hem de mekan dizimi yontemleri ile elde edilen
verilerin cografi bilgi sistemi ile biitiinlestirilmesi
gerekmektedir. Bu asamada ilk olarak, DepthmapX
0.8.0 yazilimi ile edilen eksenel harita, agik kaynak
kodlu bir cografi bilgi sistemi yazilimi olan QGIS
Desktop 3.16.6'yva  aktarilmistir = (DepthmapX
Development Team, 2024; QGIS Development Team,
2024). DepthmapX 0.8.0 yazilimindan aktarilan ve
calisma alani sinirlar igerisinde kalan toplam 102 aks
icin baglantiilik (connectivity), global biitiinlesme
(global integration) ve lokal biitiinlesme (local
integration) degerleri 0Oznitelik verileri olarak

otomatik  olarak  ¢ekilmistir.  S6z  konusu
parametrelere iliskin degerler, min-maks
normallestirme siirecine tabi tutularak degerleri 0-1
araligina indirgenmistir. Son olarak; veri seti 5 esit
araliga (0-0.2, 0.2-0.4, 0.4-0.6, 0.6-0.8, 0.8-1)
boliinerek her bir aralik icin bir renk tanimlanmis ve
boylece veri gorsellestirilmistir.

Eksenel haritanin cografi bilgi sistemleri yazilimina
aktarilmasinin ardindan, c¢alisma alani sinirlarn
icerisindeki 33 adet yaya sayim noktasi
sayisallastirilmistir. Hafta ici, cumartesi ve pazar
olmak iizere haftanin {i¢ boliim; sabah, 6gle, 6gleden
sonra ve aksam olmak iizere giintin dort boliimi igin
elde edilen yaya sayilari sayim noktalarina 6znitelik
olarak islenmistir. Ardindan hafta i¢i, cumartesi ve
pazar icin yaya sayilarinin giin ici ortalama degerleri
hesaplanmistir. Hesaplanan ortalama degerler de
min-maks normalizasyonu ile 0-1 aralifina
indirgenmis ve elde edilen degerler 5 esit aralifa
boliinerek gorsellestirilmistir.

Bulgular ve Tartisma
Baglantilihik

DepthmapX yaziliminda olusturulan eksenel haritaya
gore calisma alani igerisinde toplam 102 adet aks
bulunmaktadir. Akslar, normallestirilmis baglantililik
degerlerine gore 5 gruba ayrilmistir (Sekil 3). Calisma
alanindaki 69 aksin normallestirilmis baglantililik
degeri, en dusiik deger araligi olan 0 ile 0.2
arasindadir. Baglantililik degerinin en yiiksek aralikta
yer aldigi aks sayisi ise 3’tiir. Normallestirilmis
baglantiilik degerlerine gore 5 gruba ayrilan ve
normallestirilmis yaya sayilarim1 da iceren eksen
haritalar1 hafta i¢i, cumartesi ve pazar giinleri i¢in
Sekil 4, 5 ve 6’da verilmistir.

80
70

69

Lh (=3}
(=] (=]

AKs savisi
| S ] oy
o= R o | =

—
o

:

0.2-04

(=]

0-0.2

7
3 3
| | | — [
0.4-06 0.6-0.8 0.8-1

Normallestirilmis baglantihhik degeri

Sekil 3. Calisma alaninda belirlenen gézlem noktalari
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Calisma alaninin merkezinden c¢eperlerine dogru
gidildikce baglantililik degerlerinin diisme egiliminde
oldugu goriilmektedir. Hiikiimet Caddesi
baglantiiligin ve yaya sirkiilasyonunun nispeten
diisiik oldugu akslarin basinda gelmektedir (Sekil 4).
Baglantiligin en yiiksek oldugu akslar; Siileyman
Felek Caddesi ve Osman Pasa Caddesi'dir (Sekil 5).
Siileyman Felek Caddesi, biri arag trafigine tamamen
kapali yaya bolgesi ve biri trafige acik olan 2 akstan
olusmaktadir. Siilleyman Felek Caddesi'ni olusturan
iki akstan dogu yoniindeki biitiiniiyle yaya bolgesi
olarak ayrilmistir. Caddenin bu boélimiinde ¢ok
sayida alisveris magazasi, yeme-icme mekdn ve
bankalar bulunmaktadir. Caddenin kent

meydanindan  baslayip  Aziziye ve  Tasbasi
mahallelerinin sinirinda son bulan diger béliimiinde
ise oteller ve konukevi, sosyal tesis, otopark ve ¢ocuk
parki gibi olanaklar yer almaktadir. Baglantililigin en
ylksek oldugu diger bir aks olan Osman Pasa Caddesi
lizerinde ise kurumsal iletisim firmalarmin ofisleri,
halk arasinda “Tahil Pazar1” olarak bilinen toplanma
ve dagilma mekani, ¢ok sayida kuyumcu ve kii¢iik
Olgekli isletme bulunmaktadir. Yiiksek baglantililik
degerine sahip olan bu akslarin, oldukga iyi bir
erisilebilirlikte olduklar1 ve yiliksek bir kullanim
potansiyeli tasidiklari kabul edilmektedir. S6z konusu
potansiyel kullanim durumu ile gercekteki yaya
hareketliligi arasindaki iliskinin belirlenebilmesinde
yaya sayimi tekniginden yararlanilmistir.

Sekil 5. Baglantililigin en ytiksek oldugu akslar olan Osman Pasa Caddesi
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Yaya hareketliliginin bir gostergesi olarak, ¢alisma
alani icerisinde yapilan yaya sayimina gore; hafta ici
yaya sayisinin en yiiksek oldugu noktalar,
baglantililik degerinin de yiiksek oldugu Siileyman
Felek Caddesi'nin yayalastirilmis béliimiine karsilik
gelen aks iizerinde yer almaktadir (Sekil 6).
Cumartesi ve pazar gilinleri de yaya sayisinin en
yuksek oldugu noktalar bu aks ile iliskilendirilmistir
(Sekil 7, Sekil 8). Caddeyi olusturan diger aksin
baglantihilik degeri de yiiksek olmasina ragmen bu

aksin motorlu tasit trafigine agik olmasi, alisveris ve
yeme-icme olanaklarinin goérece daha kisitli olmasi
sonucunda olduk¢a diisiik bir yaya sirkiilasyonu
gorilmektedir. Bu durum baglantililik gibi 6nemli
mekan dizimi parametrelerinden birinin tek basina
yaya hareketliligini aciklayamayacagini
gostermektedir. Calisma alani i¢in baglantililik ve
yaya hareketliligi arasinda dogrudan bir iliski ya da
oriintiiniin bulunmadig agiktir.
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Sekil 7. Cumartesi gilinii yaya sayis1 ve baglantililik haritasi
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Sekil 8. Pazar giinii yaya sayis1 ve baglantililik haritasi

Global biitiinlesme

Calisma alani icerisindeki 102 aksin normallestirilmis
global biitiinlesme degerlerine gore olusturulan 5
gruba dagilimlar1 Sekil 9’da verilmistir. 35 aksin
global biitiinlesme degeri en diisiik seviyededir.
Global biitiinlesme degerinin en yiliksek oldugu ve

kirmiz1 renk ile temsil edilen akslar, baglantililikta
oldugu gibi Siileyman Felek Caddesi’'ni olusturan iki
akstir. Normallestirilmis global biitiinlesme degerleri
ile yaya sayilarini iceren eksen haritalar1 hafta ici,
cumartesi ve pazar giinleri i¢in Sekil 11, 12 ve 13’te
verilmistir.
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Sekil 9. Normallestirilmis global biitiinlesme degerine gore gruplandirilmis aks sayilari

Global biitiinlesme degeri kenti olusturan ana
arterlerde daha yiliksek olma egilimindedir (Giimiis
ve Yilmaz, 2022). Aktiiel yaya hareketliligi ve aks
iizerinde toplanan isletme ve olanaklarin cesitliligine
bakildiginda Siileyman Felek Caddesi'nin kent
merkezindeki en 6nemli aks oldugu goriilmektedir

(Sekil 10). Caddenin ara¢ trafigine acik olan
boélimiinde, yaya sayisinin gorece diisiik olmasi da
beklenen bir durumdur. Mekéansal konfigiirasyon
parametreleri bakimindan olduk¢a avantajh goziiken
bu bélim yayalarin dogrudan tercih etmedigi ve
ikinci planda kalan bir aks durumundadir.
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Sileyman Felek Caddesi, Ordu kent merkezi
icerisinde kentte yasamayan ziyaretcilerin en ¢ok
tercih ettigi caddelerden biri konumunda olsa da
global biitiinlesme ile yaya hacmi arasindaki iliskinin

giivenilir istatistiksel yontemler ile arastirilmasi
gerekmektedir. Bunun i¢cin sayimi yapilan yayalarin
kentte yasayip yasamadiklarinin belirlenebilecegi bir
metodoloji takip edilmelidir.
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Sekil 10. Stileyman Felek Caddesi (Aziziye Camii Bolgesi)
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Sekil 11. Hafta i¢i yaya sayisi ve global biitiinlesme haritasi
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Sekil 13. Pazar giinii yaya sayisi1 ve global biitiinlesme haritasi

Lokal biitiinlesme

Calisma alanini olusturan 102 aksin normallestirilmis
lokal biitiinlesme degerlerine goére dagilimi $ekil
14’te verilmigtir. 20 aksin lokal biitiinlesme degeri en
disiik seviyeye karsilik gelen 0 ile 0.2 degerleri
arasindadir. Lokal biitiinlesmenin en yiiksek aralikta
yer aldigl aks sayis1 3’tlir. Baglantiilik ve global
biitiinlesme degerlerinin yiiksek oldugu Siileyman
Felek Caddesi’ni olusturan iki aksin lokal biitiinlesme
degerleri de en yiiksek araliktadir. Baglantililik ve

global bitiinlesmeden farkli olarak bu iki aksin
kesisimini dik bir sekilde kesen Kocakisi Caddesi’'nin
lokal biitiinlesme degeri de en yiiksek deger
araliginda yer almaktadir. Bununla birlikte; lokal
biitiinlesme degeri Kocakisi Caddesi'ne oranla daha
diisik olan Sirm  Pasa Caddesi'nde yaya
hareketliliginin genellikle daha ytliksek oldugu
bilinmektedir (Sekil 15). Normalize edilmis lokal
biitiinlesme degerleri ile yaya sayim sonuglarini
iceren eksen haritalar1 hafta ici, cumartesi ve pazar
glnleri i¢in Sekil 16, 17 ve 18’de verilmistir.
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Sekil 14. Normallestirilmis lokal biitiinlesme degerine gore gruplandirilmis aks sayilari

Sekil 15. Yaya hareketliliginin yiiksek oldugu Sirr1 Pasa Caddesi

Global bitiinlesme degeri kenti olusturan ana
akslarda yiliksek olma egiliminde iken lokal
biitlinlesme degeri yaya hareketleri lizerinde etkili
olmaktadir (Giimiis ve Yilmaz, 2022). Ornegin;
yabanci ziyaretcilerin aksine kentin yerel sakinlerinin
yuksek lokal biitiinlesme degerine sahip sokaklarda
dolasma egiliminde olduklar1 gériilmiistiir (Li ve ark.,
2016). Calisma alaninda global ve lokal biitiinlesme
degerlerinin en yiiksek aralikta yer aldigi akslar
biiyiik olgiide ortiismektedir. Lokal biitiinlesmede
global biitiinlesmeden farkli olarak Kocakisi
Caddesi’'nin de en yiiksek deger araliginda oldugu
gorilmistiir. Boylesi bir 6rtiisme, kent merkezindeki

yerel mekansal yapinin global yapi ile uyumlu
oldugunun 6nemli bir gostergesidir. Bu baglamda,
Ordu kentinde yasayan vatandaslar ile disaridan
gelen ziyaretcilerin ayni akslar1 ilging bulmalar ve
ayni akslarda zaman gecirme egiliminde olmalar
beklenmektedir. Ancak sayimi yapilan yayalarin
ikamet durumlarinin sorgulanmasi bu ¢alisma
kapsamina girmediginden bdyle bir ¢ikarim
yapilamamakla birlikte potansiyel bir iliskiye isaret
edilmektedir. Gelecekte yapilacak benzer
calismalarda, yaya hareketliligi ve mekansal
konfiglirasyonu aciklayan daha fazla degiskenin
analiz edilmesi ile konuya iliskin ¢ok yonlii bir bakis
acisi sunulabilecektir.
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Sekil 17. Cumartesi giinii yaya sayisi ve lokal biitiinlesme haritasi



Yaya hareketliliginin mekén dizimi yaklasimi ile incelenmesi: Diiz ve Sarkiye mahalleleri 6rnegi... 187

40.984 40.986 40.988
TS T T

40.982
T

Yaya sayisi
@® 0-0.2

O 0.2-04
O 04-0.6
© 06-0.8
® 08-1

Lokal
biitiinlesme
w— () - 0.2
0.2-0.4
0.4-06
06-0.8
— 0.8 -1

0 100 200 m
|

Pazar

37.876 37.878 37.880

37.882 37.884 37.886

Sekil 18. Pazar giinii yaya sayisi1 ve lokal biitiinlesme haritasi

Sonu¢

Bu calismanin kapsami mekan dizimi yaklasiminin
ortaya koydugu potansiyel kullanim durumunun,
gercekteki yaya hareketliligi ile 6rtiisme durumunun
analiz edilmesi ile siirlandirilmistir. S6z konusu
analizin gerceklestirilmesinde yaya sayimi teknigi ile
elde edilen verilerden ve temel mekan dizimi
parametrelerinden yararlanilmistir. Calisma; Ordu
kent merkezinde pek ¢ok odak noktasinin yer aldigi
ve Kkentin kimligini yansitan c¢ok sayida ogeyi
blinyesinde barindiran Diiz ve Sarkiye mahalleleri
orneginde gerceklestirilmistir. Mekansal
konfigiirasyonun yaya hareketliligi tizerinde 6nemli
etkileri oldugu kabul edilmektedir. Bununla birlikte
s6z konusu iliskinin nicel olarak ortaya konulabilmesi
icin mekansal veriyi sayisal olarak isleyip sonug
iiretebilen sistemlere gereksinim duyulmustur.
Mekan dizimi yaklasimi bu gereksinimi karsilayarak
kentsel mekan ve yaya hareketliligi arasindaki iliskiyi
anlamada o6nemli bir rol istlenmektedir. Mekan
diziminin tanimladigi parametrelerin
iiretilebilmesinde DepthmapX yazilimi oldukga pratik
ve okunabilir ¢6ziimler sunmaktadir. Bu yazilim
aracihigiyla  hesaplanan  baglantililik,  global
biitlinlesme ve lokal biitiinlesme degerleri ile yaya
sayiml sonuglari arasindaki etkilesim
degerlendirildiginde kent merkezindeki akslarin

global ve lokal biitliinlesme degerlerinin biiytik dl¢iide
ortistigi gorilmistir. Potansiyel olarak
baglantiilligin  yiiksek oldugu iki akstaki yaya
hareketliligi incelendiginde sonuglar bakimindan
uyumsuzluk  bulunmaktadir. Teorik  olarak
baglantililigin  yiiksek oldugu akslarda yaya
hareketliliginin de yliksek olmasi beklenir. Ancak bir
aksin motorlu tasit trafigine agik olmasi, diger aksa
gore alisveris ve yeme-igme olanaklarinin gorece
daha kisitli olmasi, burada diisiik yaya hareketliligine
neden olmustur. Gorildigi gibi mekan dizimi
parametreleri yaya hareketliliine dair 6nemli
ipuglar1 sunsa da aktiiel kullanimda farkhliklar
meydana gelebilmektedir. Cadde ve sokaklarin
genisligi, bina yiikseklikleri, binalarin dis cephe
ozellikleri gibi mekan dizimi yaklasiminda goz ardi
edilen etkenlerin yaya hareketliligi iizerinde
dogrudan etkileri bulunmaktadir. Dolayisiyla
kentlerde yaya hacmini belirleyen ve yaya hareket
desenini sekillendiren faktorlerin ortaya
konulabilmesi icin ¢ok degiskenli analizlerin
yapilmasi gerekmektedir.

Cikar catismasi
Yazarlar arasinda herhangi bir ¢ikar ¢atismasi yoktur.
Yazarlarin katki beyani

MY: Arastirma sorularinin belirlenmesi, arastirmanin
kurgulanmasi, makale metninin yazilmasi;
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RNK: Arazi calismalarinin yiritilmesi, literatir
arastirmasinin ~ yapilmas;; VEO: Mekan dizimi
analizinin gergeklestirilmesi, arazi ¢alismalarinin
yuriitiilmesi;

MG: Yaya sayimi ve mekan dizimi analizi sonug¢larinin
haritalandirilmasi, ¢alisma sonuglarinin ortaya
konulmas1 ve makalenin yayina hazirlanmasi
asamalarinda katkida bulunmustur.
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