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XIX. Yiizyinlda Osmanh-Hindistan Ticaretine Bir Ornek: At ihracati

An Example of Trade Between the Ottomans and British India in the 19"
Century: The Exportation of Horses

Seda TAN*

Oz: Hindistan, XIX. yiizy1l boyunca Osmanli Devleti’nin gerek resmi gerek gayri resmi yollarla yapilan
hayvan ihracatinin en biiyiik pazar: olmustur. Buraya yapilan canli hayvan sevkiyatiin temel konusunu
ise, baglica yetistiricilik bolgesi Osmanli hakimiyetindeki Suriye ve Irak topraklari olan ‘Arap at1’ teskil
etmistir. Suriye’den ve Ozellikle Irak topraklarindan Hindistan’a yapilan at sevkiyati, Firat ve Dicle
Nehirleri’nin nakliyatta etkin bir bigimde kullanilmaya baglanmasiyla birlikte 1850°’li yillardan itibaren
biiyiikk bir ivme kazanmigtir. Ancak, ihracatin hacminde yasanan s6z konusu genisleme, Arap neslinin
gerek nicel yonden gerckse nitelik agisindan ciddi bir gerileme yasamasi sonucunu beraberinde
getirmistir. Osmanli hiikiimeti, at ticaretinin temel ge¢cim kaynaklarindan birini olusturdugu bu cograf-
yada, bir yandan ticaret akigindaki dengeyi korumaya, diger yandan da neslin devamliligini saglayacak
tedbirler almaya ¢alismistir. S6z konusu ¢alismada, Osmanli Devleti’nin XIX. yiizyilin ikinci yarisindan
I. Diinya Savasi’na kadar olan siirecte Hindistan yoniindeki at ihracatinin temel bazi degiskenlerinin
aydinlatilmasi amaglanmistir. Bu cergevede ihracata kaynak teskil eden bedevi asiretleri, baslica ihrag
merkezleri, Irak ihracatinin Hindistan ydniinde yogunlasmasinin temel nedenleri ve ihrag yasaklar gibi
onemli konu bagliklarinin degerlendirilmesine ¢aligilmistir. Arastirmaya yon veren kaynaklari ise, ddneme
ait Osmanli arsiv kayztlari, ilgili vilayet salnameleri ve konuyla ilgili diger literatiir olusturmustur.

Anahtar sézcikler: Firat, Dicle, Hindistan, Arap ati, ihracat

Abstract: British India in the 19" century was the largest market for equine exports from the Ottoman state
through both an official and unofficial channels. The export of horses from Syria and in particular, from Iraq
to India, gathered pace from 1850 onwards, with the beginning of modern shipping on the Tigris and
Euphrates Rivers. The increased demand for Arabian horses from India, and the consequent expansion in the
volume of exports had however, consequences for equine Arabian bloodstock, leading to a serious decline in
the breed of Arabian horses, in terms of the quantitative and characteristic aspects of the breed. The Ottoman
state which both organized and obtained one of the sources of its income from the horse trading in this
region, on the one hand attempted to keep the balance in trade-flow in its favor, while, on the other hand,
undertaking the necessary precautions to ensure the continuity of the Arabian breed for future generations.
Exports of the ‘Arabian horse’ bred in the livestock raising areas of Syria and Iraq, under Ottoman control
form the subject of this article and some basic factors in horse exportation to India are addressed, for the
period extending from the middle of the 19™ century until the outbreak of the First World War. Within this
framework, some important subject areas are addressed including: the Bedouin tribes who bred the stock,
the livestock for export and the major export centers, the primary reasons why Iraq’s exports of Arabian
horses to India increased, and export prohibitions. The main sources employed in this research were the
records in the Ottoman state archive, county annuals and other documentation related to this matter.
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Bagdat, Basra ve Musul olmak iizere ti¢ Osmanli vilayetinin meydana getirdigi Irak cografyasi
(Kilig, 2011, 48) Dicle ve Firat nehirlerinin suladigi topraklariin zirai liriin ¢esitliligi ve yeralti
kaynaklarinin zenginligi dolayisiyla eski zamanlarda oldugu Uzere XIX. yiizyil sonlarinda da
iktisadi, siyasi ve askeri paydalarda stratejik bir énem arz eder vaziyettedir (ORSAM Bagdat,
2012, 13). Donemin siyasi konjonktiirii kapsaminda Ingiltere, Almanya, Fransa, Rusya gibi
biiyiik giiclerin temel niifuz miicadele alanlarindan birini teskil eden bu topraklarda Osmanl
yonetimi hukuki varligini s6z konusu emperyalist gii¢ odaklari arasindaki rekabetten istifadeyle
giiclendirmeye ¢alismistir (ORSAM Bagdat, 2012, 14-15 & Kizilkaya, 2013, 300).

Eski ¢aglarda Dogu ile Bat1 arasinda akip giden kervan ticaretinin kavsak noktasinda olan
bélgenin 6nemi (ORSAM Bagdat, 2012, 13), XIX. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren dizenli
bir bicimde isleyen kara-i¢i suyollar1 vasitasiyla daha da artmustir. Zira, 1700’lerin sonundan
itibaren Hindistan’a kisa yoldan ulasabilme ¢abasinda olan Ingiltere, Irak’a hayat veren Firat ve
Dicle nehirlerini alternatif bir rota olarak gérmiis ve nakliyattaki potansiyellerinden faydalan-
mak istemistir. Bu nedenle 1830’lardan itibaren s6z konusu iki nehir iizerinde kesif ¢aligmalari
baslatilmistir (Kural, 2013, 62; Keskin, 2012, 1,23). Baslangi¢ itibariyla pek ¢ok tereddiit igeren
bu tasar1, kesif ¢alismalarinin isaret ettigi olumlu sonuglarla birlikte 1840’larda hayata gegiril-
mis, 1861°de ise Lync Sirketi’nin kurulmasi sonucu resmiyet kazanmistir. Boylece Firat ve
Dicle nehirleri, tizerlerinde isleyen modern buharh vapurlarla, XIX. yiizyilin ii¢lincii ¢eyreginde
nakliyatta etkin bir bigimde kullanilir hale gelmislerdir (Keskin, 2012, 23-27; 38-39).

Kara-i¢i suyollarinin diizenli bir bi¢gimde nakliyatta kullanilmasinin Irak yoresi igin en
onemli sonucu, Mezopotamya’nin diinya ticaretine acilmasi olmustur (Keskin, 2012, 73).
Sistematik bir sekilde yiiriitiilen nakliyat 6zellikle, fiziki yapisi nedeniyle Irak’in dis diinyayla
olan baglantis1 daha az olan Yukari Mezopotamya (Cevik, 2009, 42-43) zenginliklerinin agik
denizlere ulastirilmasini saglanustir. Ancak, bu durum ayni zamanda Ingiliz ticari varliginin
Bagdat’in yukar1 kesimlerine, Musul i¢lerine kadar sokulmasi anlamini tagimistir (Keskin, 2012,
80-81, 84, 86). Bu nedenle Osmanl1 hiikiimetini ingilizlerin Mezopotamya topraklarindaki artan
niifuzlar1 karsisinda etkin tedbirler almaya sevk etmistir. Bu dogrultuda Mithat Pasa’nin Bagdat
valiligi doneminde (1869-1872) Lync Sirketi’nin faaliyetlerini kontrol altina almak maksadiyla
Basra Korfezi’ne dokiilen Dicle Nehri iizerinde idare-i Nehriye Sirketi kurulmustur (Keskin,
2012, 41-42). Idare-i Nehriye ve Lync gibi biiyiik sirketlerin Irak’in ii¢ vilayeti olan Musul,
Bagdat ve Basra’nin birbiriyle olan baglantisinin saglanmasinda énemli bir etkisi olmustur. Bu
sirketlerin nakliyat faaliyetleri sonucunda ivme kazanan kara-igi su tasgimaciligi, XIX. yiizyila
kadar Osmanli Devleti’nin nispeten az gelismis bolgelerinden biri olan Irak’ta ¢ok buyik bir
ekonomik canlilik yaratmistir. Bolgenin tarimsal iriinler temelli olan ve Ortadogu’yla sinirli
geleneksel ticaretinin ¢ap1 genislemis ve Bati’da Avrupa, Dogu’da ise Hindistan ydniinde
agirlikli bir seyir kazanmigtir (Keskin, 2012, 79, 82, 84).

Irak’in XIX. yiizyil ortalarindan itibaren gliglenen Hint ticaretinin en énemli 6gelerinden
birini ise ‘Arap at1’ teskil etmistir.

Hindistan’a Yapilan At Sevkiyatimin Bashca Nedenleri

Bilindigi tizere Arap atlart son derece glizel ve zarif hatlara sahip hayvanlardir. Sahip olduklari
viicut harmonisine ¢6liin getin yasam kosullarinin dayattigi metanet ve mesakkate tahammiil
gibi manevi vasiflarin da eklenmesi sonucu, birkag yiizyil boyunca pek ¢ok 1rkin 1slahinda veya
makbul ézelliklerinin giiclendirilmesinde tercih sebebi olmuslardir (Istavri, 1324, 231; Grenier,
1300, 67; Abidin, 1917, 81; Aral, 1974, 99).
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Arap wkinin esas yetistiricisi, ¢6llerde ¢ogunlukla seyyar halde yasayan bedevi asiret ve
kabileleridir. Bunlar, eski devirlerden itibaren yetistirdikleri hayvanlarin asaletinin korunmasina
biiyiik deger atfetmisler ve ge¢misi Islamiyet’in ortaya ¢ikisindan daha dnceki yillara dek uza-
nan safkan yetistirme tutkulart sonucu irsi blinyesi gii¢lii, asil numuneler yetistirmeyi basar-
muglardir MVS 1310, 16; Aral, & Batu, 1936, 16).

Arap atinin XIX. yiizyildaki temel yetistiricilik merkezlerini, Osmanli hakimiyeti altindaki
Irak ve Suriye topraklari olusturmustur (Batu, 1938, 53). Irak ve Suriye, ayn1 zamanda incele-
nen dénemde irkin Avrupa, Anadolu ve 6zellikle Hindistan’a yapilan sevkiyatindaki baslica iki
ihrac merkezini teskil etmistir. Arabistan’in at ihracatin1 gerceklestiren bu iki boélgeden
Suriye’de yapilan iiretimin esas kaynagi ‘Badiyetiissam’ diye tabir edilen Suriye COlu ve
buradaki asiretler eliyle yapilan iiretimken, Irak’ta ise Firat ve Dicle nehirlerinin suladigi
‘Cezire’ topraklari, bolgenin esas asil kan kaynagi olarak sekillenmistir (Aral, & Batu, 1936, 17;
Abidin, 1917, 29, 80).

Cogunlukla tamamen gocebe halde bulunan (MVS 1310, 151) ve temel ge¢im kaynaklari
hayvan yetistiriciligi olan seyyar asiretlerce yetistirilen hayvanlar, gerek Badiye’de gerekse
Cezire topraklarinda onceden peylenerek at cambazlari vasitasiyla toplanmuglardir (Aral, &
Batu, 1936, 17). Tilccar tarafindan satin alinan ve ¢6liin ¢etin yasam kosullar1 nedeniyle
genellikle gelimsiz halde olan bu hayvanlar, ciisse ve yaslari nispetinde 1-3 yil kadar beslenip
terbiye edilmisler, iyi bir bakim ve idman sonucu gelisip serpilerek gti¢li irsi niteliklerini ortaya
koyabilmislerdir (Aral & Batu, 1936, 17; BOA.Y.PRK.AZJ 4/5).

Temel nedeni Misir, Beyrut, Bagdat ve Bombay gibi merkezlerde diizenlenen at yarislarina
istirak olan bu 6n hazirlik, ayn1 zamanda bir verim kontrolii sathasi teskil etmis ve yariglarda
kazanma ihtimali olan hayvanlar bu sekilde secilmislerdir. Terbiye ve idman safhasinda tespit
edilerek ayrilan iyi nitelikteki Suriye numuneleri, Misir ve Beyrut yarislarinda ehliyet ibraz
etmek (zere bu yoreye ihra¢ olunmuslardir. Trak hayvanlari ise Bagdat Yarislar1 ve bunun bir
ist safhasi niteligindeki Bombay Yarislari i¢in hazirlanmiglardir. Biiyiik yarislarin diizenlendigi
Bagdat sehrinde bu kiiltiire dair belirgin izlerin oldugu, yaris alanina yakin yerlerde adeta
ahirlardan olusan mahallelerin var oldugu bilinmektedir. Buradaki yarislarda liyakatlerini
gosteren hayvanlar Bombay yariglarina katilmak iizere Hindistan’a ihra¢ edilmislerdir (Aral, &
Batu, 1936, 13,17). Arsiv kayitlar1 (BOA.Y.PRK.AZJ 4/5), 6zellikle Musul yoéresinden sevk
edilen iyi vasiftaki numunelerin Hindistan’da biiylik ragbet gordiigiinii, buradaki rayig
bedellerinin birka¢ bin Osmanli lirasina kadar ¢iktigini gostermektedir. Bununla birlikte Hint
ihracatindan en ¢ok nemalananlar tlccarlar olmustur. Zira bu hayvanlar asiretlerden oldukca
diisiik fiyatlarla, hatta bazen ihtiya¢ nispetinde bir miktar hurma, bugday veya piring karsilig
satin alinmiglardir.

Kaynaklar (Aral, & Batu, 1936, 17-18, 26-27), yarislarda basar1 elde edemeyen veya
herhangi bir nedenle yaris kabiliyeti kalmayan hayvanlarin disiik fiyatlarla ¢iftciye veya
arabacilara satilarak elden gikarildiklarimi gdstermektedir. Ornegin, Bombay’da katildig1 tim
yariglar1 kazanan ve Hindistan’da meshur oldugu dénemde 10 bin lira teklif edilen Veliaht
ismindeki aygir, 1930’1u yillarda bir Tiirk heyeti tarafindan Bagdat’ta arabacilardan oldukca
ucuz bir fiyatla satin alinmistir. Her sene tiiccarlarca toplanan bu gibi nitelikli hayvanlarin sevk
olunduklar1 yerlerden bir daha ¢6le donmemeleri, XX. yilizy1l baslarina gelindiginde gerek Irak
gerekse Suriye’de atcilik kaynagi olan ¢ol yetistiriciliginin gerilemesinde 6nemli bir etken
olmustur.

Hindistan’a yapilan ihracatta, Suriye ve Halep’ten satin alinarak Musul ile Urfa arasindaki
genis ve verimli ¢ayirlarda beslenip terbiye edilmis Badiye kaynakli hayvanlar da yer almigtir.
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Bununla birlikte s6z konusu ihracatinin asil agirhi@imi Bagdat ve ¢zellikle de Musul hayvanlari
meydana getirmistir (Abidin, 1917, 24-29). Musul’dan yapilan sevkiyat Ingiliz hiikiimetinden
de biiyiik destek gormiistiir. Ancak, Ingiltere himayesindeki Kraliyet tiiccarlarmin Hindistan
yoniinde yiiriittiikleri ticaretin amacini daha cok, Ingilizlerin bu yérede konuslanmis siivari
alaylarinin at ihtiyacini karsilamak olusturmustur (istavri, 1324, 232).

Hint Ticareti’nin Odak Noktas1 Olan Irak’in Yetistiricilik Potansiyeli

Irak’ta XIX. yilizy1l boyunca Arap atinin Bagdat Vilayeti’nden giineyde Basra’ya kadar olan
belli bagh yetistiricilik merkezlerini Mahmudiye, Divaniye, Hille, Halfe ve Dicle Nehri
kiyisinda bulunan Selmanpak mintikalari olusturmustur (Aral, & Batu, 1936, 11-12). Bagdat’in
kuzeyine uzanildiginda ise Musul’un incelenen dénemdeki en énemli Oretim merkezi olarak
parladig1 goriilmektedir. Burada seyyar agiretler tarafindan yetistirilen hayvanlar ayn1 zamanda
Irak bolgesinin en 6nemli asil kan kaynagini teskil etmislerdir (MVS 1325, 106). Bu nedenle
Musul, Hindistan’a yapilan at sevkiyatinin odak noktasini meydana getirmis, ihracati ylrlten
biylk ticcarlar da burada ikamet etmislerdir (Aral, & Batu, 1936, 13). Vilayet salnamelerinde
Musul’un temel ihracatinin Avrupa’ya sevk edilen hayvansal drinlerle birlikte gocebe
asiretlerden toplanarak Hindistan’a nakledilen asil Arap atlar1 oldugu teyit edilmektedir (MVS
1308, 163-164). Musul merkez sancaginin biliyiik bir kismini teskil eden Cezire bolgesi,
tiretimin niteligi bakimindan bu ihracatta ayr1 bir yer edinmistir.

Mezopotamya’nin kuzey kismini isaret eden Cezire’de (Cevik, 2009, 35), bakim ve besi
sartlar1 Suriye’nin baslica yetistiricilik merkezi olan Badiyetiissam ile benzer bir karakter
tagimustir (Aral, & Batu, 1936, 13). Bununla birlikte Cezire hayvanlari, Badiye’ye kiyasla daha
yapili olmuslardir. Firat havzasinin yiiksek =ziraat kiiltiiri, Mezopotamya’nin en verimli
topraklart addedilen bu topraklarda yetisen hayvanlara ciisse ve irtifa kazandirmistir (Aral, &
Batu, 1936, 11, 17-18; Abidin, 1917, 35).

XIX. ytuzyilda y6renin baslica sakinlerinin, cogunlugu Arap olan Tay, Senbes, El-ubeyd, Es-
sayih gibi seyyar agiretler oldugu goriilmektedir. Bunlar arasinda, Sincar Ovasi’n1 mesken tutan
ve yaklasik 14 bin ¢adirlik biiylik ve giiglii bir asiret olan Sammarlar, yetistiricilik potansiyelle-
riyle dikkat cekmislerdir (MVS 1310, 143-144; ORSAM Musul, 2012, 66, 115-116-159). Zira,
Sammarlar elinde yetisen hayvanlar Musul boélgesinin en nitelikli hayvanlarin1 meydana
getirmislerdir (Musul Vilayetinin Hayvanat-1 Ehliyesinin Ahval-i Umumiyesi, 1328, 800). Basta
Sammarlar olmak tizere Musul’da seyyar asiret ve Kkabilelerce yetistirilen hayvanlarin bu
tarihlerdeki en 6nemli miisterileri ise Bombay tacirleri olmustur. Bombay At Yarislari’nda
kosturulan hayvanlarin biiyiik ¢ogunlugu da Musul’da 6zellikle Cezire’den ihrag¢ edilmistir
(Musul Vilayetinde Islah-1 Cins-i Hayvanat ve Emraz-1 Sariye-i Hayvaniye”, 1330, 82-83).

Irak’in gilineydeki {igiincii vilayeti Basra ise nakliyatta suyollarinin kullanimi nedeniyle
yetistiriciligin yaygin bir gecim kaynagi olmadigi bir bolge olmasma ragmen, Hindistan’a
yapilan at ihracatinda Irak’in bir diger onemli mevkisini teskil etmistir. Ciinkii; Amara,
Miintefik ve Necid sancaklarinda seyyar asiretler tarafindan icra edilen Gretim harig tutulursa,
dénemin Hint ticaretinde yetistiricilik potansiyeli yoniinden 6zel bir 6nem arz etmeyen vilayet
(Basra Vilayeti Hayvanat-1 Ehliyesinin Ahval-i Umumiyesi, 1329, 750), buna karsilik Irak’mn
acik denizlerle baglantisi olan tek ihra¢ limanimi ihtiva etmistir (Keskin, 2012, 72). Irak’in
giiney ucundaki Basra Limani, Hindistan’a yapilan at sevkiyatinin baslica ihra¢ merkezi olmus-
tur. Sevkiyat mevsiminde bu limanda toplanan binlerce atin, Basra’ya iiretim bakimindan
degilse de hem ticari yonden hem de arz ettigi manzara bakimindan bilyiik bir zenginlik kattig
tahmin edilmektedir.
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Arsiv kayitlart (BOA.BEO 3795/284603), Osmanli Devleti’nin XX. ylizy1l basglarindaki en
yogun at ihracatini temsil eden Hint sevkiyatinin yillik ortalama 2000-3000 dolaylarinda oldu-
gunu gostermektedir. Bagdat giimriigii at ithalat-ihracatina ait H.1325-1327 (1909-1912)
yillarin1 kapsayan {i¢ yillik bir istatistikte de H.1325 yil1 ihracat1 2029, H.1326 yil1 ihracat1 2437
ve H.1327 yil1 ihracat1 1190 adet olarak yer almis, buna binaen Hindistan’a yapilan yillik ihrag
ortalamasinin 2000 dolaylarinda oldugu teyit edilmistir. Ancak s6z konusu rakamlar, kayit
altina alabilen ihracati gosteren rakamlardir. Kagak ihracatsa bunun ¢ok iizerinde olmustur
(Abidin, 1917, mukaddime).

At Thracatinin Yasaklanmasi

Kara-i¢i suyollarinin etkin bir sekilde kullanimi, Irak ve Suriye’nin geleneksel yapidaki at
ihracatin1 kisa zamanda kitalararasi ve karl bir ticaretin konusu yapmustir. Ancak bu durum ayni
zamanda Arap irkinin hem nicel hem de nitel agidan biiyiik bir gerileme yasamasina neden
olmustur. XX. ylizyil baslarina gelindiginde, temel yetistiricilik bolgesi olan ¢dlde, seyyar
asiretler elinde dahi safkan hayvan bulmak gii¢ hale gelmistir. Ihracattaki artisla dogru orantili
yasanan bu gerileme, sevkiyatin yogunlagmaya basladigi 1850’li yillardan itibaren Sadaret
makaminin bagta Irak bolgesi olmak lizere Suriye ve Halep vilayetleriyle olan yazigmalarinin
baslica konularindan birini meydana getirmistir. Hiikiimet, hem Irak hem de Suriye’den yapilan
sevkiyatin hacmini, neslin devami i¢in tehdit olusturacak oOlgiide azalmasinda ve irkin iyi
vasiflarinin bozulmasinda baglica etken olarak gormiistiir. Bu nedenle 6zellikle Hindistan
yoniinde yogunlagsan Arap ati ihracatin1 yoresel ticareti sekteye ugratmayacak bazi tedbirlerle
dizenlemeye ¢alismistir (BOA.A.MKT.UM. 165/48). Dénemin en 6nemli nakil merkezi olan
Hindistan ise, at ticareti konusunda yapilan yasal diizenlemelerden birinci derecede etkilenen
nakil merkezlerinin basinda yer almustir.

Osmanli hiikiimetinin Irak ve Suriye yoresinde 1850 sonrasi yiirtirliige koydugu ihrag
kaidelerinin gergevesini belirleyen iki temel gayeyi; asil neslin korunmasi ve ticaret serbestisi-
nin saglanmasi olusturmustur. Ciinkii at yetistiriciligi ve ticareti, hem Irak’ta hem de Suriye’de
seyyar haldeki asiret ve kabilelerin temel gecim kaynagini meydana getirmistir. Bu nedenle
hiikiimet, ihracatta ihtiyatli bir politika takibiyle bir yandan her iki bolgenin gelir kaynaklar
arasinda {ist sirada yer alan sdz konusu ticareti serbest tutmaya, diger taraftan da saf neslin
korunmasini saglayacak diizenlemeler yapmaya c¢alismigtir. Neslin korunmasindaki baglica
tedbiri ise safkan ihracinin yasaklanmasi olusturmustur. Osmanli hiikiimetini takibe adeta
zorlayan s6z konusu muhafazakéar ihrag¢ politikasinin Suriye, Bagdat ve Halep yoresinden
yapilan sevkiyati konu alan erken tarihli iki ihrag yasagi kararina da yansidigi goriilmektedir.
Zira, 1854 ve 1873 tarihli bu iki yasak kararmim mahiyetini; neslin korunmasi maksadiyla
safkan Arap numuneleri teskil etmistir (BOA.HR.TO. 495/37; BOA.A.MKT.UM. 165/48). Asil
neslin bu gibi kararlarla yasak kapsamia alinmasi, 6zellikle damizlik niteligi tasiyan aygirlarin
korunmasinda 6nemli bir etken olmustur. Safkan kisraklarsa, bedevi kabilelerin disiye atfettik-
leri degere binaen, bahis konusu ihra¢ yasaklariyla birlikte daha siki bir koruma ¢emberine
almmuglardir (Abidin, 1917, 39, 79; Suriye Vilayeti Hayvanatimn Islah ve Teksiri, 1328, 907-
908). 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi sonrasinda ise ihra¢ yasaklarinin ¢ergevesi genislemis ve
asil numuneler haricindeki Arap atlar1 da yasak g¢ercevesine dahil edilmislerdir (BOA.SD.
2272/43).

Yabanciya kisrak satiginda fanatiklik raddesinde korumaci bir tutum sergileyen agiretlerin
bu ananeleri (Abidin, 1917, 80), safkan ihracim1 men eden yasak kararlarryla birlikte 1880’lere
kadar Suriye ve Irak yoresinde asil Arap neslinin korunmasinda 6nemli bir etki yaratmustir.
Ancak, 93 Harbi sonrasinda damizlik niteligi tagiyan numuneler disindaki at ihracatinin da
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yasak kapsamina alinmasi, at ticaretinin baslica ge¢im kaynagi oldugu bu iki yorede buyik bir
tepkiye neden olmustur. Bu nedenle 1880’lerde hiikiimetin muhafazakar ihrag politikasinin
yerini, at ticaretinin arz talep kaideleri dogrultusunda yurutiilmesi anlayisina dayanan serbesti
politikas1 almistir. Bu politikanin ilk yansimasi da Suriye’den yapilan ihracat dolayisiyla
giindeme gelen ticaret serbestisi kararidir. Safkan numuneler haricindeki at ihracati 1882 tarihli
bir Suray1 Devlet kararina binaen serbest birakilmistir (BOA.SD. 571/9). Bunu, Irak’in ihracat
potansiyeli dolayisiyla alinan 1909 tarihli Surayr Devlet karar takip etmistir (BOA.BEO.
3652/273874). S0z konusu iki kararla birlikte, Irak ve Suriye’de damizlik niteligi tasiyanlar
haricindeki at ticareti koruma altina alinmaya c¢alisilmistir. Ancak bunlar mutlak surette
uygulanmasi miimkiin olmayan kararlar olmuslardir. Ciinkii, ihracatin serbest kaldig1 siirecte
Hindistan’a ¢ogunlugunu Musul menseli hayvanlarin olusturdugu toplu sevkiyatlar yapilmistir.
Irak ve Suriye’nin meshur Arap atlarinin biiyiik kafileler halinde yurt disina ¢ikarilmasi ise, bu
surecte askeri cephedeki baslica sikayet konusunu meydana getirmistir. Ornegin 1892 senesinde
Firka-i Islahiye Kumandan1 Omer Vehbi Pasa, Irak yoresinden Hindistan’a yapilmakta olan asir1
sevkiyat nedeniyle ordu hayvanlarinin temininin miimkiin olamadigini dile getirerek alaylarin
hayvan ihtiyacinin ikmaline dek ihracatin yasaklanmasini talep etmistir (BOA.DH.MKT.
1973/70). Osmanli hiikiimeti, ordu merkezlerinden gelen bu gibi talepler nedeniyle Irak ve
Suriye’nin at ticaretini muhtelif tarihli Kkararlarla gegici olarak yasak kapsamina almak
durumunda kalmustir. 1882 ve 1909 tarihli serbesti kararlarini kesintiye ugratan bu tedbirin de,
ihracatin kacak surette devam etmesi yoniinde istenmeyen bir sonucu olmustur. Ornegin 1894
yilina ait bir arsiv kaydinda Suriye sahillerinden Hindistan’a yillik 8000 kadar tayin resmi
olmayan yollardan ihra¢ olundugu gosterilmektedir (BOA.Y.MTV. 99/28). Bagdat’ta bulunan
Veziriye Haras1 askeri heyeti tarafindan kaleme alinan 27 Subat 1899 tarihli bir mazbatada da
ihra¢ yasagina ragmen Musul topraklarindan yilda en az 500-600, Bagdat’tan 400-500, Hille,
Divaniye, Kerbela, Miintefik ve Amare taraflarindan da 100 kadar atin kacak surette ihrag
olunduklarina isaret edilmektedir. Buna gore; s6z konusu ihracat devlet memurlarmin gozi
Oniinde, aleni bir sekilde gergeklestiginden ve yerel idarecilerin de buna istiraki s6z konusu
oldugundan, kagakgilik engellenemez bir hal almuistir (BOA.I.OM. 5/43). 1901 yilinda Musul
Vilayeti’nden Dahiliye Nezareti’ne gonderilen bir tezkerede ise yetistirici asiretlerin biiyiik
deger atfettikleri kisraklarin1 da satar hale geldikleri, nesli ciddi bir yozlagsmaya siiriikleyen bu
durumunu Oniine gegilebilmesi i¢in ihracatin en az 10 yil miiddetle yasak kapsamina alinmasi
gerektigi ifade edilmistir (BOA.BEO. 1663/124664).

Ozellikle Bagdat ve Sam merkezli V. ve VI. Ordu kumandanliklarindan Babiali’ye ulasan
ve alaylarin hayvan ihtiyacinin temin edilememesinin gerekce gosterildigi yasak talepleri,
bolgesel ticaretin zaman zaman sekteye ugramasina neden olmustur. Bununla birlikte Irak ve
Suriye, donemin resmi yazigmalarina g¢ogunlukla at ihracatinda ticaret serbestisi kaidesi
cercevesinde hareket edilmesinin esas alindigi iki merkez olarak yansimistir (BOA.A.MKT.
MHM. 495/73; BOA.AMKT.MHM. 487/41). Bu nedenle ordu kumandanliklarinin yasak
talepleri ¢ok kere reddedilmistir. Ornegin, Musul valiliginin 1901 tarihli talebi uygun bulun-
mamistir (BOA.MV. 102/25). 1909 yilinda Bagdat Vilayet Meclisi karari ile Meclis-i Vikela’ya
havale olunan VI. Ordu kumandanliginin ihra¢ yasagi talebi de aymi sekilde reddedilmistir
(BOA.BEO. 3683/276159; BOA.DH.MUI. 45.2/13).

Hiikiimetin arz talep dengesini korumay1 temel alan s6z konusu ihracat politikasi ve buna
binaen ordu kumandanliklarindan gelen yasak taleplerinin reddi, ilerleyen sirecte Harbiye
Nezareti’ni askerin at ihtiyacini temin edebilmek icin yoresel ticaret dengesini bozmayacak yeni
bir tedbir Uretmeye sevk etmistir. Bu da; siivari alaylarinda kullanima elverisli olacak bir binek
at1 profilinin belirlenmesi olmustur. Bu ¢ercevede 1.40 cm. ve daha yukari irtifadaki atlar askeri



XIX. Yiizyilda Osmanli-Hindistan Ticaretine Bir Ornek: At ihracati 245

nitelikteki atlar olarak kabul edilmisler ve alaylarin gerek periyodik gerekse savas
kosullarindaki olaganiistii ihtiyacinin zorluk yasanmaksizin karsilanabilmesi i¢in belirtilen
nitelikteki atlarin ticaret konusu edilmemesi kararlastirilmistir. Harbiye Nezareti’nin ihracata
muayyen bir ¢ergeve ¢izilmesini temel alan bu karari, kisa siirede Sadaret makamina iletilmis ve
yurt digina yapilan at sevkiyatinin buna gore diizenlenmesi talep edilmistir. Hikkiimet, her ne
kadar 6zellikle Irak ve Suriye igin yoresel ticaret akisini koruma taraftar1 olsa da, dis politik
dengelerin son derece hassas oldugu bir donemde gelen bu talebi ve Harbiye Nezareti’nin
konunun stratejik agidan tasidigi oneme dair uyarilarimi degerlendirmek durumunda kalmistir.
Neticede 1910 yili Mart ayinda alinan bir Surayr Devlet karariyla askeri 6lgiitlerde oldugu
kararlastirilan 1.40 cm. ve daha yukari irtifalardaki at ihraci yasaklanmustir (BOA.BEO.
3750/281178). Ancak, Harbiye Nezareti’nin baskilari sonucu alinan bu karar, Musul, Basra ve
Bagdat’ta yogun tepkiyle karsilanmistir. Ihrac yasagi, bolgesel ticaret dongiisiiniin ana ¢arkini at
ihracatinin teskil ettigi Irak ve Suriye’de ozellikle tiiccar arasinda sok etkisi yaratmstir. Zira,
hiikiimet her ne kadar belirtilen kriterler haricindeki at ihracatin1 serbest birakmigsa da Musul,
Bagdat, Basra ve Diyarbakir’da cereyan eden at ticaretinin konusunu -gordiikleri ragbet
nedeniyle- ¢ogunlukla bu olgiitlerdeki hayvanlar meydana getirmistir. Yasanan magduriyet, adi
gegen vilayetlerin yoneticileri veya 6nde gelen tiiccarlari tarafindan gekilen telgraflar vasitayla
merkeze iletilmistir. Bu ¢ercevede, s6z konusu ticaret kapsaminda pek ¢ok kisinin istihdam
edilmekte oldugu, binlerce atin Hindistan bankalari ile teati eden anlagsmalar sonucu yiiksek
meblaglarda krediler ile satin alinip terbiye edildikleri ve nakliyata hazir hale getirildikleri
beyan edilmistir. Ancak gerek yore tliccariin gerekse yerel yonetimin uyarilar1 sonug verme-
mis, ihra¢ yasaginin genel gercevesi 1911 yili sonlarina kadar korunmustur. Bu doénemde
Hindistan’a sevk etmek uzere Irak ve Suriye’nin muhtelif Uretim merkezinden topladiklar: atlart
Basra Korfezi'ne getiren ¢ok sayida tiiccarin hayvanlar ellerinde kalmistir. Ciinkii, sayist
binlerle ifade edilen 6nemli yekundaki atin bolgede istihdam edilebilecegi baska bir kaynak
bulunamamustir. Ote yandan Irak ve Suriye, fiziki kosullar1 nedeniyle girisi ¢ikislarm mutlak
surette kontrol altinda tutulamadigr iki bolge olduklarindan, yasak kararinin tiiccar agisindan
diger bir yikict sonucu da at ticaretinin kagak yollardan siirdiiriilmesi olmustur. Hindistan’a
yapilan ihracatin 6zellikle Muhammara ve Kuveyt sahillerinin kagakgiliga olan elverigli konum-
lart nedeniyle engellenmesinin miimkiin olamadig1 yorede, yasa dis1 sevkiyat vergi kaybi
nedeniyle bir yandan devlet hazinesini biiyiik zarara ugratirken diger yandan da yetistirici
elindeki hayvanlarn Ingiliz ve Iranli tiiccar gruplarinca ucuza kapatilmalar1 yoniinde bir sonug
dogurmustur. Hiikiimet, yerli tiiccarin magduriyetini ikiye katlayan bu durumun uzun middet
oniine gecememistir (BOA.DH.ID. 100/3; BOA.BEO. 3946/295920).

Irak’1n hayvan ticaretinin esas konusunu teskil eden 1.40 cm. ve iizeri irtifadaki hayvanlarin
ihracina getirilen yasak karari, hem devlet hazinesine verdigi maddi zararin telafi edilemeyecek
bir boyut kazanmasi hem de bolgesel tepkinin yogunlugu nedeniyle Musul, Erzurum, Basra ve
Diyarbakir vilayetlerinde uygulamadan kaldirilmistir (BOA.BEO. 3954/296487). Harbiye
Nezareti’nin tepkilerine ragmen 10 Ekim 1911 tarihli Meclis-i Vikela karartyla hayata gegirilen
bu uygulama, kisa siire sonra genisletilerek adi gegen vilayetlerle tarihsel bir bitunlik arz eden
Bagdat’t da kapsayacak bir mahiyet kazanmistir. Baglangigtan itibaren muhafazasina biiyiik
itina gosterilen safkan Arap atlariysa serbesti karar1 kapsami disinda tutulmuslardir (BOA.BEO.
3970/297701). Osmanli hiikiimeti, Irak’in neredeyse tamaminda icra hiikmiine koydugu bu
uygulamayla birlikte, Hint ticaretindeki arz talep dengesini korumaya caligmistir. Ancak, at
ticaretinin serbest bigimde akigini esas alan bu son girisim de dig siyasette yasanan fevkalade
gelismeler nedeniyle istenen sonucu vermemistir. Zira, Osmanli topraklarindan her tiirli at
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ihraci, I.Diinya Savasi oncesinde Meclis-i Viikela karari ile bir kez daha yasak kapsamina
alimmustir (BOA.BEO. 4303/322680).

Harbiye Nezareti 1910-1914 yillarim1 kapsayan iki biiyiik yasak karari arasindaki siireg
boyunca, at ticaretinin muayyen kural ve uygulamalara baglanmasi yoniindeki girisimlerini
stirdlirmiistiir. Ciinkii 1877-1878 Osmanli-Rus Savasgi’ni takiben Osmanli ordusunun en biiyiik
sikintilarindan  birini alaylara nitelikli at tedarik edebilmek olusturmustur. XX. yiizyilin
baslarindan itibaren bu sorunun ¢oziimiinii i¢ pazarlarda arayan Nezaret, Irak ve Suriye’nin
ihracata kati bir simnirlama getirilemeyecek bolgeler oldugunun anlasilmasi iizerine, yine bu
bolgeler (izerine yogunlasan, yeni tedbirlere y6nelmistir. Bu ¢ercevede 1910 yilindan itibaren
Irak ve Suriye’de askeri satin alma komisyonlarinin teskilatlandirilmasi kararlastirilmigtir. Bu
karar, bolgenin hem cografi kosullar1 hem de {iretim yapisiyla ortlisen daha uygun bir karardir.
Zira bu girisim, yerli iireticinin yetistirdigi hayvanlarin s6z konusu komisyonlar tarafindan ordu
icin satin alinmasim ngdrmiistiir. Boylece Irak ve Suriye’nin temel yetistiricilik kaynagi olan
asiretlere, hayvanlarin1 kolaylikla elden ¢ikarabilecekleri emin ve guvenilir bir kaynak
yaratilmistir (BOA.DH.MKT. 2678/5).

Sonug

Gorildiigi tizere, Irak ve Suriye topraklari Osmanli Devleti ile olan idari ve hukuki baglarini
koruduklar1 XIX. yiizy1l boyunca nitelik ve nicelik yoniinden biiyiik kiymet arz eden bir
ticaretin merkezi olmuslardir. S6z konusu ticaretin ana unsurunu Arap atlari, sevk merkezini ise
Hindistan meydana getirmistir. Hindistan’a bu iki bolgeden yapilan at ihracati 6zellikle 1850
sonrasinda biiyiik bir ivme kazanmustir. Firat ve Dicle Nehirleri’nin nakliyatta sistematik olarak
kullanilmasi, Hint ticaretinin hacimsel genislemesindeki baslica etkeni olusturmustur. Firat ve
Dicle lizerinde isleyen buharli vapurlar, Irak’in ii¢ vilayeti olan Basra, Bagdat ve Musul’un
birbiri ile olan baglantisini gliglendirmis ve Yukari Mezopotamya iiriinlerinin Basra Korfezi’ne
ulastirilmasina olanak tanimistir.

Hint ihracatinin esas konusunu teskil eden Arap atlar, Irak’ta Cezire topraklarinda,
Suriye’de ise Badiyetiissam diye de anilan Suriye Coli’ndeki bedevi kabileleri tarafindan
yetistirilmislerdir. Onemli bir kismi Musul vilayeti smirlar1 dahilinde bulunan Cezire’nin
Hindistan’a yapilan at ticaretinde 6zel bir yeri olmustur. Ciinkii Cezire hayvanlar1 Irak’in diger
bolgelerine ve Suriye’ye kiyasla ciissece daha iri bir numuneyi temsil etmisler ve bu nedenle
Hint ihracatinin asil ragbet konusunu meydana getirmiglerdir. Basta Cezire olmak tizere Irak ve
Suriye’den at cambazlar tarafindan derlenen Arap atlari, kosular (at yariglar1) i¢in Bagdat, Misir
vb. yakin merkezlere ve daha ¢ok da Hindistan’a sevk olunmuslardir.

Basra, 6nemli bir yetistiricilik kaynagi olmamasina karsin vilayetin giiney ucundaki Basra
Limant’nin ihracat potansiyeli dolayisiyla séz konusu ticaretin odak noktalarindan birini
olusturmustur. Irak’in acik denizlerle baglantisini saglayan bu limandan Hindistan’a sevk edilen
at miktar1 yilda ortalama 2000-3000’e ulasmistir. Bununla birlikte, Irak ve Suriye giris ¢ikislarin
mutlak bir denetime tabi tutulamadigi iki bolgeyi temsil ettiginden, kagak ihracat belirtilen
rakamin ¢ok iizerinde olmustur. Ozellikle Kuveyt ve Muhammara yoniinde yogunlasan kagakgi-
lik nedeniyle, Hint ihracatinin hacmi incelenen dénemde dahi net olarak tespit edilememistir.

Hindistan’a yapilan ihracatin yogunlugu, zamanla irkin baglica yetistiricilik merkezi olan
bolgelerde dahi nitel ve nicel agidan onemli dlglide gerileme yasamasina neden olmustur. Bu
durum Osmanli hiikiimetini at ihraci konusunda takip ettigi politikalarmi yeniden gozden
gecirmeye sevk etmistir. Neslin muhafazasi i¢in damizlik niteligindeki Arap atlarinin ihracim
erken donemlerden itibaren yasaklayan ve bu yasagin korunmasina biiyiik itina gosteren
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hiikiimet buna karsilik damuzlik kriterinin disinda kalan at ihracit konusunda I. Diinya Savasi
baslangicina kadar olan siiregte istikrarli bir politika takip edememistir. Bunun temel nedenini
ise ordularin hayvan eksiklerinin tamamlanmasi sorunu olusturmustur.
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