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1770 tarihli Cesme Vak’asi sonrasi Osmanli donanmasi neredeyse tamamen yok edildi. Bu olaydan sonra
yeni ve gii¢lii bir donanma kurmak amaciyla Osmanl tersanelerinde modernizasyon ¢alismalarina
baslandi. Bu ¢alismalar sirasinda firkateyn gemilerinin insa edilmeye baslandiklari gériilmektedir.
Avrupa’da ortaya ¢itkan ve Osmanli donanmasinda kalyondan sonra ikinci en biiyiik savas gemisi olma
6zelligine sahip olan firkateynler, kiiciik ve ince bir yapiya sahip olduklarindan dolayi bir¢cok hizmette
kullanilmislardir. Firkateynlerin baslica 6nemli gérevleri ana donanma igin gézciiliik yapmak, devletin kiyi
kesimlerini korumak ve erzak tasimakti. Bu makalede, Sultan lll. Selim déneminde yogun bir sekilde insa
edilmelerinden dolayr bu dénem ézelinde firkateyn insa ¢calismalari incelenmeye calisilmistir. Cesitli arsiv
kayitlarinin sundugu bilgiler 1siginda ézellikle firkateyn insasinda maliyet-siire, firkateyn insa edilen
tersaneler ve insa sirasinda ¢alisan isciler lzerinde durulmustur. Konuyla ilgili mevcut literatiir taranmis
olup yer yer bu kaynaklara da basvurulmustur. Bunun yaninda bahsedilen konular hakkinda derli toplu
bilgiler sunmak amaciyla arsiv kayitlarindan ¢ikarilan bilgiler, makalede tablolar halinde verilmeye
calisiimistir.

Anahtar Kelimeler: lII. Selim, Firkateyn, Gemi insasi, Tersane, Tasra.

THE FRIGATE CONSTRUCTION ACTIVITIES IN THE IIl. SELIM PERIOD
ABSTRACT

After the Cesme Incident of 1770, the Ottoman navy was nearly completely destroyed. After this incident,
modernization works were started in Ottoman shipyards in order to establish a new and powerful navy. It
is seen that frigate ships began to be built during these works. Frigates, which emerged in Europe and
were the second largest warship in the Ottoman navy after the galleon, were used in many services
because they had a small and thin structure. The main duties of the frigates were to keep watch for the
main navy, to protect the coastal areas of the state and to carry supplies. In this article, Sultan Ill. Since
they were built intensively during the Selim period, frigate construction works were tried to be examined
specifically in this period. In the light of the information provided by the Ottoman Archive records, the
focus was especially on the cost and duration of frigate construction, the shipyards where frigates were
built, and the workers working during construction. The existing literature on the subject was scanned and
these sources were also referenced from time to time. In addition, the information extracted from the
archive records has been tried to be presented in tables in the article in order to provide tidy information
about the mentioned topics.
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Giris

Osmanli denizciligi, Adalar Denizine kiyisi bulunan Karesi Beyligi’'nin Osmanli
hakimiyetine girmesiyle basladi. Karesi Beyligi, gemi inga edebilen bir sahil Beyligi oldugu
icin yakin mesafede bulunan adalar ve Trakya ile Yunanistan (izerine gaza faaliyetlerine
baslamisti. Dolayisiyla beyligin Osmanl hakimiyetine girmesi ve Osmanli’nin bu deniz
gliclinden faydalanmasi Rumeli’ye gecisi kolaylastirirken diger taraftan denizler lizerinde
s6z sahibi olma yolundaki ilk adim atildi. Sultan Il. Mehmed (1451-1481) déneminde
Konstantinopolis’in fethi icin baslatilan hazirliklar arasinda Gelibolu tersanesini
glclendirme ve yeni gemiler insa etme 6nemli yer tutmaktaydi. Fetihten sonra Bizans’in
Kadirga Limani tersane olarak kullanilmaya baslandi ve daha sonra Hali¢’teki Bizans
Tersanesinin kalintilari Gizerine Tersane-i Amire olarak bildigimiz yeni bir tersane insa
edildi (Bostan, 2007: 16-18).

Sultan Sileyman’in saltanat yillarinda, Akdeniz’de biylk bir denizci olarak Un
yapmis Hizir Hayrettin (Barbaros), devlet idaresine girerek Osmanli donanmasinin basina
gecirildi. Barbaros Hayrettin Pasa, Akdeniz’'deki bilgisi ve tecriibelerinin avantajiyla
Kuzey Afrikal korsanlarla birleserek 1538 tarihli Preveze Deniz Savasi’ni kazandi ve
Osmanli Devleti Akdeniz’deki Gstlinligu ele gecirdi (Braudel, 1990: 176).

Bundan sonra Akdeniz'de tekrar s6z sahibi olmak isteyen Venedik, Ceneviz ve
ispanya gibi devletler Osmanli donanmasina karsi bir ittifak icine girdi ve bu devletler
tarafindan miittefik donanmasi olusturuldu. Osmanl ve mittefik donanmasi inebahti
Korfezinde karsi karsiya gelince Osmanli Devleti ilk defa biyik bir deniz savasini kaybetti
ve Osmanli donanmasi yakildi (Ekim 1571) (Uzuncgarsili, 1988: 34-43).

inebahti bozgunundan sonra Osmanl donanmasinin duraklama siirecine girdigi
gorilmektedir. Nitekim Adriyatik’te ortaya c¢ikan ve Osmanl Devleti'ne karsi
faaliyetlerde bulunan uskoklar!, Osmanli Devleti'ne ait Avlonya ve Dra¢ gibi édnemli
korsan (slerine saldinda bulunuyordu (Bostan, 2007: 113-114). Bu durum, Osmanlh
donanmasinin eski glicline ulasmasi icin uygun degildi ve bu sebeple donanma
toparlanamadi. Bunun yaninda Akdeniz’deki hakimiyeti de giderek azalmaya bagladi. Bu
kot gidisati iyilestirmek adina 1701’de Kaptaniderya Mezemorta Hiseyin Pasa, gemici
ve kalyoncularin organizasyonuyla ilgili fermanlar ve idari diizenlemeler yapti (Zorlu,
2014: 32).

Osmanli donanmasinin icinde bulundugu bu durum sirasinda Rusya, ingiltere ve
Fransa gibi devletler denizcilik alaninda kayda deger ilerlemeler gergeklestirdi. 1770
senesinde Rus, ingiliz ve Danimarka gemilerinin ortak kurdugu bir donanma, Osmanli-
Rus Harbi sirasinda Cesme’de demirlemis olan Osmanli donanmasini yakti. Cesme
Vak’asi olarak bilinen bu olay inebahti Bozgunundan sonra ikinci biiyiik felaketti (Bostan,
2007: 207). Baskin sonucu yakilan Osmanh donanmasini yeniden canlandirmak ve
Osmanli denizciliginde yeni bir donem baslatmak icin 6nemli adimlar atildi. Gazi Hasan
Pasa Kaptanideryaliga getirildikten sonra donanmada modernlesme cabalarina baslandi.
Denizci yetistirmek icin Kalyoncular Kislasi insa edildi. Yurtdisindan yabanci mihendisler

Lilk defa 1530 yilinda Hirvatistan bolgesine yerlesen Uskoklar, Grek-Ortodoks Hristiyan kolonileri olarak bilinmektedir.
1540 yilinda kendi kaptanliklarini olusturmalari ile birlikte resmi olarak kaptanlk haline gelmis ve 6zellikle Adriyatik’te
Osmanlilara karsi baskinlar yapmistir. Uskoklar hakkinda detayli bilgi igin bkz. Solak, 2018: 64-78.
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getirtilerek Osmanli donanmasi igin miihendis yetistirmek amaglandi. 1775’te deniz
subay! yetistirmek icin Baron de Tott, Campbell Mustafa Aga ve Fransiz Kermovan
Onciligliinde Tersane-i Amire’ye bagli Hendeshane insa edildi. Yapilan bu reformlarla
donanmayi iyilestirme ¢abalari olumlu sonuglar verdi (Zorlu, 2014: 13).

Sultan Ill. Selim’in (1789-1807) tahta gecmesiyle beraber Nizam-1 Cedid reformlari
baglaminda Osmanli denizciliginde yeni bir donem basladi. Yeni donemde gemi insa
sektoriine dair dnemli kriterlere basvuruldu. Personel kalitesi ve egitimine dnem verildi.
Gemi insa calismalarini canlandirmak amaciyla istanbul’daki en iyi ustalari tersanede
¢alismak Uzere ikna etmek icin maaslar ve imkanlar arttirildi. Bunun yani sira yabanci
uzmanlar yogun bir sekilde gemi insa faaliyetleri ile ilgilenirken Kaptaniderya Hiiseyin
Pasa da Osmanli tasrasinda kullanilamaz halde olan tersaneleri onarmaya calisti. Bu
tersaneler icin gemi insasinda kullanilacak malzemeyi temin etme konusunda kararlar
alindi (Shaw, 2008: 112).

Bu makalede firkateyn gemilerinin 1ll. Selim dénemindeki insa faaliyetlerine
odaklaniimaktadir. 1770 Cesme Vak’asindan sonra deniz savunmasina gecen Osmanli
Devleti’nin bu savunma anlayisinda 6nemli bir islev géren firkateyn gemilerine yaklasimi
ortaya cikarilmaya calisiimaktadir. Konu, Tuncay Zorlu’nun Osmanlh ve Modernlesme llI.
Selim D6nemi Osmanli Denizciligi isimli eserinde yabanci kaynaklar kullanilarak kisaca
islenmistir. Ancak bu makalede Osmanli’da firkateyn gemileri, arsiv kayitlari ele alinarak,
daha ayrintili islenmeye calisilmistir. Dolayisiyla bu makale, 6zellikle denizcilik ve
teknoloji tarihi alaninda yapilacak ¢alismalara katki saglayacaktir. Makalede Ill. Selim
donemi firkateyn insasinda maliyet ve siire, insa yerleri ve is glict gibi hususlar tzerinde
durulmaktadir.

Firkateynin Sahneye Cikisi ve Osmanli’da Firkateyn

Batili kaynaklara goére firkateyn kelimesi, kigtk, hizli ve hafif silahli hemen hemen
tim gemiler igin kullanilmaktaydi. Bu isim ile anilan gemiler ilk defa, 1590’da Hollanda
kontrolinde  bulunan bolgelerde faaliyet gosteren korsanlar  tarafindan
belgelenmektedir (Gardiner, 2012: 5). Deniz arkeolojisi ve tarihi Uzerine yazilari olan
Fransiz yazar Augustin Jal, kendi kaleme aldigi Glossaire Nautique (Denizcilik S6zIGgu)
isimli eserinde firkateyn kelimesinin etimolojisinin elestirel bir analizini sunmaktadir.
Vardigl sonucu bircok alintiya dayandiran Jal, sonunda Latince araciligiyla faragata
formunun dogmasina neden olan Yunanca aphraktos kelimesi lzerinde durmaktadir.
Firkateynlerin Fransiz donanmasindaki varliklari Ocak 1672 tarihli “donanmadaki gemi
listesi” tarafindan onaylanir (Boudriot, 1993: 12). Firkateynler, 1600’l{ yillarin ortalarina
dogru ingiliz kraliyet donanmasinda gériilmeye baslandi. Kraliyet donanmasindaki
firkateynler, tek ambarli ve en az 28 top tasiyabilen bir tiir olarak 6ne ¢cikmaktaydi. Ayrica
olumsuz hava kosullarina karsi tedbir amaciyla bu gemilere kiirek yerlestirilirdi. Kayitlara
gecen ilk ingiliz firkateyni, 1646 yilinda denize indirilen ve yaklasik 380 ton agirliginda
olan Constant-Warwick idi (Henderson, 1994: 17-18).

Osmanli Devleti’'nde firkateyn gemilerinin hangi tarihte insa edilmeye baslandiklari
konusunda net bir bilgi vermek miimkin degildir. Fakat Cesme Vak’asi (1770) sonrasi
Osmanl donanmasinda yenileme ¢alismalari baglaminda firkateyn insasina baslandigi
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bilinmektedir. Bu tarihten dnce Osmanli donanmasinda kullanilan firkate gemi tird ile
firkateyn arasinda isim benzerligi olmasindan dolayi iki geminin birbirine karistirildig
gorulmektedir. Firkateynler ortalama 35,5 zira? (26,90 m.) ile 57,5 zira (43,58 m.)
uzunluga sahip (Diizci, 2017: 60) iken firkateler bu ortalamadan daha kigik yapidaydi.
Bunun yaninda firkateler kirekli, firkateynler yelkenli gemilerdi. Ayrica firkateynler li¢
direkli ve tek ambarliydi ve gliverte ve ambarinda 30-70 arasi top tasiyabilmekteydi. Bu
ozelliginden dolayi firkateyn, kalyondan sonra donanmadaki en dnemli savas gemisiydi.

Osmanl donanmasinda firkateynler, bircok hizmette kullaniimaktaydi. Savas
sirasinda ana donanma igin gozcllik yapmak ve herhangi olumsuz bir durumla
karsilasildiginda donanmaya haber vermek, ince ve kalyona kiyasla kiiglik olmalarindan
dolayi devletin kiyi kesimlerinin emniyetini saglamak, Osmanli’ya ait ticaret gemilerinin
glvenligini saglamak ve gerek savas sirasinda donanma igin gerekse de sahil bolgelere
erzak tasimak firkateynlerin en 6nemli gorevleriydi. Ayrica yabanci devletlerin ticaret
gemilerine baskin yapmak, basibos gezen korsanlardan Osmanli gemilerini korumak ve
korsanlari bertaraf etmek de bu gemilerin sorumlulugundaydi (Kocakaplan, 2023: 10).
1800’Iu yillarin ortalarina kadar yogun bir sekilde insa edilmeye devam eden ve 6nemini
koruyan bu gemiler, donanmadaki teknolojik faaliyetlerin artmasiyla beraber eski
Onemini kaybetmeye baslamistir.

Firkateyn insasinda Maliyet ve Siire

Tersane-i Amire Hazinesi, dort farkli ana gelir kaynagina sahipti. Bunlar kalyoncu
bedelleri, derya kalemi zeamet ve timarlari, irad-1 Cedid Hazinesi’nden devredilen
kalemler ve cizyeler, avariz ve mukataat-1 miriye mallariydi. Tersane-i Amire Hazinesi, bu
gelirler ile iki ana gider kaleminde yapilan masraflari karsilardi. S6z konusu masraflar,
tersanede maasli ¢alisanlarin maas ve yiyecek masraflarini 6demek ve gemi donanim,
tamirat ve insa masraflarini karsilamakti (Karta, 2014: 43-44). Tersane reformu ile
birlikte yapilan masraflar Tersane Emini'nin bilgisi dahilinde ve Liman Reisi’nin onayi
alinarak yapilirdi (Mahmut Raif Efendi, 1988: 27).

Bir firkateyn insasi icin iki ana konuda masraf yapilirdi. Bunlardan biri gemi
insasinda calisan isciler ve gerekli malzemeyi temin etmek, nakliyesini saglamak suretiyle
insa faaliyetlerine dahil olan sahislara yapilan 6demelerdi. Digeri ise, geminin insasinda
kullanilacak keresteden Ustiipiiye kadar tim malzemeler icin yapilan masraflardi. insa
edilmesi emredilen firkateynin uzunluguyla paralel olarak insa masraflar degiskenlik
gostermekteydi. Bazi firkateynlerin yapiminda kullanilacak malzemelerin tersanede
hazir bulunmasi ya da yakin bodlgelerden kolaylikla temin edilebilmesi de insa
masraflarina yansirdi (Kocakaplan, 2023: 12).

lll. Selim doneminde Osmanl tasra tersanelerinde insa edilen bazi firkateyn
masraflari su sekildeydi (Kocakaplan, 2023: 13):

2 Zira: dirsekten orta parmak ucuna kadar olan uzunluk 6lgusu. Zira tirtiinden verilen uzunluk 75.8 ile ¢arpildiktan
sonra kag metreye denk geldigi hesaplanabilir. bkz. Erkal, 1991:411-413.
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Tarih Firkateynin Uzunlugu insa Edildigi Yer | insa Masrafi
Agustos 1792 (Muharrem 1207) 47,5 zira (36.00 m.) Rodos 47.253 kurus
Agustos 1792 (Muharrem 1207) 51 zira (38.65 m.) Rodos 55.955 kurus
Haziran 1794 (Zilkade 1208) 53,5 zira (40.55 m.) Rodos 66.150 kurus
Temmuz 1798 (Safer 1213) 53,5 zira (40.55 m.) Eregli 59.431 kurus
Mart 1802 (Zilkade 1216) 41,5 zira (31.35 m.) Midilli 61.752 kurus
Ocak 1803 (Ramazan 1217) 50 zira (37.90 m.) Limni 60.840 kurus
Nisan 1806 (Safer 1221) 43 zira (32.59 m.) Rodos 57.488 kurus

Tablo-1: Tagrada insa Edilen Bazi Firkateynlerin insa Masraflar (1792-1806)

Yukaridaki tablodan Rodos’ta insa edilen 47,5 zira uzunlugundaki firkateynin
47.253 kurus (C. BH., 219:1097), burada insa edilen 51 zira uzunlugundaki bir diger
firkateynin 55.955 kurus (D.BSM.TRE.d., 15245/12) ve ayni tersanede insa edilen 53,5
zira uzunlugundaki firkateynin de 66.150 kurusa mal oldugu (D.BSM.TRE.d., 15262/11)
anlasiilmaktadir. Eregli'de insa edilen 53,5 zira uzunlugundaki firkateyn icin toplamda
59.431 kurus masraf yapilirken (D.BSM.d., 6690/4), Midilli'deki 41,5 zira uzunlugundaki
firkateyn icin 61.752 kurus 6deme yapilmistir (D.BSM.TRE.d., 15378/9).

Limni’de insa edilen 50 zira uzunlugundaki firkateyn icin ise toplamda 60.840 kurus
harcama yapilmakta olup (D.BSM.TRE.d., 15409/7) Rodos’ta 43 zira uzunlugundaki
firkateyn i¢in 57.488 kurus masraf yapildigi gériilmektedir (D.BSM.TRE.d., 15448/21).
Gemilerin uzunluklarina, malzemeye erisim kolayligina ve insa sirelerine bagh olarak
toplam insa masraflari degismekteydi. Ornegin 41,5 zira uzunlugundaki firkateyn
digerlerine gore daha kisa olmasina ragmen kendi boyutundan biyik firkateynlerden
biraz daha maliyetlidir (Kocakaplan, 2023: 13).

1792 senesinde Rodos’ta inga edilen 51 zira uzunlugundaki firkateynin detayh
masraflari ise asagidaki gibiydi:

Ucret verilen is¢i ve malzemeler Verilen licret miktari

Calisanlara verilen Gcret 29.465 kurus 20 pare

Demircilere verilen lcret 2.958 kurus 16 pare

istanbul’dan getirtilen demir igin verilen tasima ticreti 739 kurus 26 pare

Dag reislerine verilen lcret 622 kurus 20 pare

Dag reislerine verilen yiyecek tcreti 415

Dag ustalarina verilen Ucret 622 kurus 20 pare

Dag ustalarina verilen yiyecek lcreti 415

6.003 adet kereste icin verilen Ucret 15.244 kurus 20 pare

Kereste icin verilen tasima Ucreti 2.297 kurus 30 pare

Katran igin verilen Ucret 390

Zift igin verilen Ucret 465

Ustiipii igin verilen ticret 1.595

Diger malzemeler igin Ug kayiga verilen tagima Ucreti 650

Firkateyn-i himayun kaptani Memis Kaptan’a verilen cret 74 kurus 30 pare
Toplam: 55.955 kurus 22 pare

Tablo-2: Rodos’ta insa Edilen 51 Ziralik Firkateyn Masraflar (1792)
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Tabloda belirtildigi Gizere bu firkateynin ingsasinda ¢alisan tim iscilere toplamda
29.465 kurus 20 pare lcret 6denmistir. Cesitli tiirlerde lazim olan 6.003 adet kereste3
icin toplamda 15.244 kurus 20 pare 6édenmis olup bu kerestenin nakliyesi icin 2.297
kurus 30 pare 6deme yapilmistir. Ayrica firkateynin kaptani olarak belirtilen Memis
Kaptan’a toplamda 74 kurus 30 pare Ucret 6denmistir (D.BSM.TRE.d. 15243/12).

Donanmada bulunan diger gemiler gibi firkateynlerin de uzunluklarina ve yukarida
bahsedilen diger nedenlere bagl olarak insa sirelerinde farkliliklar meydana
gelebilmekteydi. insanin basladigi giinden, denize indirilme giiniine kadar gemi bes farkli
asama gegirirdi. Birinci asamada, en dayanikli keresteden geminin omurgasi atilir ve bas
ve ki¢c bodoslamasi* denen keresteler, omurganin bas ve ki¢ tarafina olmak tzere esit
sekilde eklenirdi. Bundan sonra gemini ambari ortaya ¢ikar ve geminin ki¢ tarafi insa
edilirken diimeni de hazirlanirdi. ikinci asamada, geminin kaburgalarini olusturacak
dosekler> eklenir ve bunlarin Gzerine gelecek sekilde postalar® sagdan ve soldan
yerlestirildikten sonra postalarin tizerine karine ve borda levhalari konurdu. Ugiincii
asamada, henliz kaplanmamis olan geminin kaburgalari arasina levha ve postalar
eklenirdi. Doérdincli asamada, omurganin Ustline gelecek sekilde sttun denilebilecek
puntallar’ cikiir ve bu puntallarin Gizerine kemere ve guverte alti uzantilari da denen
kirisler eklendikten sonra gliverte kaplamalari yerlestirilirdi. Bu asamada gemi ana
hatlariyla meydana gelmis olur ve besinci asamada, yapimi tamamlanan kaburgalarin
Ustl kaplama levhalari ile ortlilerek birbirlerine gesitli nitelikte civiler ile birlestirilirdi
(Dlzcl, 2017: 66-67). Firkateyn gemisi tek ambarli oldugu icin kalyon gibi ikinci ya da
Uclinct ambar eklenmezdi (Kocakaplan, 2023: 34-35).

Tum bu asamalar sirasinda gesitli sebeplerden dolayi insa slrecinde siire farklari
olurdu. Lazim olan insa malzemelerini temin etme konusunda yasanan aksakliklar,
calisan iscilerin yeterli 6zveri ile ¢alismamasi ve 6zellikle tasrada insa edilen gemiye
nezaret etmesi icin gorevlendirilen yerel yoneticilerin galisma performansi bunlardan
bazilariydi. Yoneticiler, verilen gérevi gerektigi sekilde yerine getirmediginde gérevden
alinir ve geminin insasi baska bir yoneticiye devredilirdi (Karahan, 2017: 98-99). Bu gibi
olumsuz durumlar geminin insa siiresini uzatirdi. lll. Selim doneminde insa slreleri tespit
edilebilen firkateynler asagidaki gibiydi (Kocakaplan, 2023: 15):

insa Baslangig ve Bitis Tarihi Firkateynin insa Yeri insa Siiresi
Uzunlugu

Zilkade 1204-Zilakde 1206 45 zira (34.11 m.) Biga-Kemer 2 sene

(Agustos 1790-Temmuz 1792)

Cemaziyel Evvel 1205-Receb 1207 47,5 zira (36 m.) Rodos 2 sene 2 ay

(Subat 1791-Mart 1793)

Muharrem 1205-Zilkade 1208 51 zira (38.65 m.) Rodos 1sene 10 ay

(Agustos 1792-Mayis 1794)

3 Rodos’a yakin bolgelerden temin edilen bu kerestelerin ayrintili olarak tiir, miktar ve nakliye ucretleri igin bkz.
Kocakaplan, 2023, 44.

4 Gemi omurgasinin bas ve ki¢ yukari dogru kivrilan kismi, bu kissimdaki agag ya da demir direklerin her birine denir.
bkz. Semsettin Sami, 1978: 307.

5 Geminin omurgasina dik konmus levha veya profillere denir. bkz. Semsettin Sami, 1978: 627.

6 Iskarmoz da denilen postalar geminin kaburgalarini olusturan agaglardir. bkz. Stileyman Nutki, 1918: 108-234.

7 Kemerelerin altina dik uzanan desteklerdir. bkz. Stileyman Nutki, 1918: 110.
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Zilkade 1208-Safer 1211 53,5 zira (40.55 m.) | Rodos 2 sene 4 ay
(Haziran 1794-Eylal 1796)

Receb 1208-Muharrem 1213 53,5 zira Limni 4 sene 5 ay
(Subat 1794-Haziran 1798)

Safer 1213-Cemaziyel Evvel 1214 53,5 zira Eregli 1sene 4 ay
(Temmuz 1798-Ekim 1799)

Zilkade 1215-Rebiilahir 1217 50 zira (37.90 m.) Eregli 1sene5 ay
(Nisan 1801-Agustos 1802)

Zilkade 1216-Muharrem 1218 41,5 zira (31.45 m.) | Midilli 1sene 2 ay
(Mart 1802-Nisan 1803)

Rebillahir 1219-Muharrem 1222 51,5 zira (39.03 m.) | Tersane-i Amire | 3 sene 10 ay
(Temmuz 1804-Nisan 1807)

Safer 1221-Cemzaiyel Evvel 1224 43 zira (32.59 m.) Rodos 3sene 4 ay
(Nisan 1806-Temmuz 1809)

Tablo-3: Firkateynlerin insa Siireleri

Tablodan Biga-Kemer’de insa edilen 45 zira uzunlugundaki firkateynin insasinin
Agustos 1790 (C.BH., 24:1117/1) — Temmuz 1792 (C.BH.,62:2913/1) tarihleri arasinda
tamamlandig anlasiimaktadir. Rodos’ta insa edilen 47,5 zira uzunlugundaki firkateyn 2
sene 2 ay icerisinde insa edilmistir (C.BH., 219:1097/1). Ayni mahalde insa edilen 51 zira
uzunlugundaki firkateyn 1 sene 10 ay (D.BSM.TRE.d., 15245/2), 53,5 zira uzunlugunda
insa edilen ise 2 sene 4 ay igerisinde tamamlanmistir (D.BSM.d., 6282/3). Limni’de insa
edilen 53,5 zira uzunlugundaki firkateynin Subat 1794 (C.BH., 211:9861) — Haziran 1798
(C.BH., 195:9167) tarihleri arasinda insa faaliyetleri yuratilmustir. Eregli'de 53,5 zira
uzunlugundaki firkateynin insasi 1 sene 4 ay surer iken (D.BSM.d., 6690/3), ayni
tersanede insa edilen 50 zira uzunlugundaki firkateyn 1 sene 5 ay igerisinde
tamamlanmistir (D.BSM.TRE. d., 15368/2).

Midilli'de 41,5 zira uzunlugundaki firkateynin insasi 1 sene 2 ay icerisinde
yapilirken (D.BSM.TRE.d., 15378/2), 51,5 zira uzunlugunda Tersane-i Amire’de insa
edilen firkateyn Temmuz 1804 (C.BH., 6:254) — Nisan 1807 (C.BH.112:5413) tarihleri
arasinda 3 sene 10 ay, Rodos’ta insa edilen 43 zira uzunlugundaki firkateyn ise 3 sene 4
ay icerisinde tamamlanmistir (D.BSM.TRE.d., 15448/2). Limni'de Subat 1794-Haziran
1798 vyillari arasinda insa edilen 53,5 ziralik firkateynin 4 sene 5 ay icerisinde
tamamlandigl goze carpmaktadir. Gemi icin lazim olan kerestenin, getirtiimek istenen
ormandan temin edilememesi ve bu sebeple baska ormanlardan getirtme ¢abalari insa
suresini uzatmistir (C.BH., 195:9167).

Firkateyn insa Edilen Tersaneler

Osmanl Devleti’'nin gemi insa faaliyetleri ana tersane olarak bilinen Tersane-i
Amire (istanbul Tersanesi) ile kiyi bélge ve adalardaki tersanelerde (tasra tersaneleri)
ylritilmekteydi. Tasra tersanelerinin belirli bir gemi tirl Gzerinde uzmanlastiklar
bilinmektedir. iklim kosullari, izerinde geminin insa edilecegi nehir ya da denizin akintili
olup olmamasi gibi faktorler hangi gemi tiirl tGizerinde uzmanlasacagini belirlemekteydi.
Ornegin, Tuna Nehri akintili oldugu icin bu nehir (izerinde kalyon gibi biiyiik gemi insa
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etmek mimkiln degildi. Bu sebeple Tuna Nehrinde daha kiigik gemiler insa edilmekte
ve buradaki donanmaya da ince donanma® denmekteydi.

Firkateyn insa edilen Osmanli tersanelerini merkez (Tersane-i Amire), ada ve kiyi
(tasra) tersaneleri seklinde alt baslklarda incelemek konuyu anlayabilmek acisindan
daha dogru bir yaklasim olacaktir. Bu basliklar altinda hangi tersanede kag geminin insa
edildigi incelenmeye ¢aligilacaktir.

Tersane-i Amire

istanbul fethedildikten sonra temelleri atilan Tersane-i Amire, Yavuz Sultan Selim
doneminde genisletilip her gesitten geminin yapimina uygun hale getirilmistir. Daha
sonra gemiingasinda kullanilacak malzemeleri korumak amaciyla tersanede mahzen insa
edildi. Bumahzen 1500’ll yillarin sonunda gemi insasi ve tersane icin gerekli olan demir,
civi, bakir kap, kursun levha, halat ve yelken gibi malzemelerin korundugu Mahzen-i Sirb
ile kerestelerin korundugu Mahzen-i Cub olarak iki ana mahzene ayrildi (Bostan, 2011:
513-516). Tersane-i Amire icin gerekli kereste genellikle iznikmid, Canik, Kazdagi, ve
Selanik taraflarindan temin edilir ve Mahzen-i Cub’da lazim oldukga kullanilmak icin
saklanirdl (Karal, 1941: 210). Talep edilmesi halinde tasrada insa edilen gemiler icin
mahzenlerden malzeme gonderilirdi (Kocakaplan, 2023: 17).

“Tersane-i Amire, firkateynlerin ilk defa insa edilmeye baslandigi tarihlerde
Osmanli Devleti’nin en 6nemli gemi insa merkezi konumundaydi” (Kocakaplan, 2023:17)
[ll. Selim doneminde Tersane-i Amire’de insa edilen firkateynler asagidaki gibiydi;

Firkateynin uzunlugu inga baglangig/devam tarihi

1 35 zira (26.53 m.) Kasim 1790 (1205)

2 47 zira (35.62 m.) Subat 1793 (1207)

3 53,5 zira (40.55 m.) Nisan 1793 (1207)

4 53 zira (40.17 m.) Eyliil 1796 (1211)

5 49,5 zira (37.52 m.) Nisan 1799 (1213)

6 51,5 zira (39.03 m.) Agustos 1804 (1219)

7 49,5 zira (37.52 m.) Eylul 1804 (1219)

Tablo 4. Tersane-i Amire’de insa Edilen Firkateynler (1790-1804)

Tabloda gorildigu tGzere 35 zira uzunlugunda insa edilen firkateynin insasinin
1790 yilinda devam ettigi anlasiimaktadir (C.BH., 69-3291). Bu gemi 31 Mart 1791
tarihinde denize indirilmistir (HAT., 204:10608). Subat 1793’te insasina baslandigl
tahmin edilen 47 zira uzunlugundaki firkateyn (AE.SSLM.III., 99:6005) igin lazim olan
kereste Mudanya kazasindan, Dervis Pasa tarafindan hazirlanarak Gemlik’e nakledilmis
ve daha sonra Tersane-i Amire’ye gonderilmistir (AE.SSLM.III., 99:6012). Ayrica Mihalic,

8 Osmanli Devleti, denizlerde faaliyet gdsteren donanmadan baska Aras, Firat, Ozi, Nil gibi nehirler {izerinde insa
edilen gemilerden olusan mistakil bir donanmaya sahipti. Tuna Nehri de bunlardan biriydi. Bu nehir ilk defa Fatih
Sultan Mehmet déneminde Osmanli ordusunun Avrupa seferlerinde ordunun takviyesi icin kullanildi. Kanuni Sultan
Suleyman’in Macaristan’i fethiile beraber nehir tizerinde bir donanma insa edildi ve Tuna Kaptanlhgi meydana getirildi.
ince donanma ve Tuna donanmasi hakkinda detayl bilgi iin ayrica bkz. Tas, 2020: 3-4.
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Domanig, Sincan, Kirmasti, Atranos ve Edincik gibi mahallerden de lazim olan kereste
Gemlik Tersane Emini inegéllii Numan Bey tarafindan, Gemlik’e nakledildikten sonra
Tersane-i Amire’ye yollandi (AE.SSLM.III., 99:6002). 53,5 zira uzunlugunda insa edilen
firkateyn (C.BH., 240:1139) icin de Gemlik Tersane Emini inegdllii Numan Bey tarafindan
civar bolgelerden kereste hazirlanarak insada kullaniimak tizere istanbul’a nakledilmistir
(C.BH., 225:10465/3).

Eylll 1796’da insa edilen 53 zira uzunlugundaki firkateyn (C.BH., 6:286) igin gerekli
kereste Misivri, Ahyolu ve bu bdlgelere yakin yerlerden temin edilmekteydi (C.BH.,
111:5381). 49,5 zira uzunlugundaki firkateyn (C.BH., 28:1345) icin de lazim olan kereste
Misivri Voyvodasi Haci ibrahim tarafindan Misivri ile Prevadi ve buralara yakin
bolgelerden temin edilerek Tersane-i Amire’ye nakledilmistir (C.BH., 40:1866). Ayrica bu
gemi icin Kocaeli Sancagindan iznikmid Kereste Emini tarafinda da kereste génderilmistir
(C.BH., 266:12256).

Agustos 1804’te insa edilen 51,5 zira uzunlugundaki firkateyn (C.BH., 6:254) icin
gerekli kereste Selanik ve havalisinden Yusuf Beyzade Kapicibasi Selim Bey tarafindan
hazirlandiktan sonra geminin insasinda kullanilmak Uzere istanbul’a nakledilmistir
(C.BH., 250:11563). Eylll 1804 tarihinde insa edilen ve insasinin 1806 tarihinde devam
ettigi anlasilan 49,5 zira uzunlugundaki firkateyn (C.BH., 50:2359) ve Tersane-i Amire’de
insa edilen diger gemiler igin iznikmid Kereste Emini Mehmet Aga tarafindan Kocaeli
Sancagi ve yakin bolgelerden ¢esitli cinste 3.057 adet kereste nakledilmistir. Bu kereste
icin Tersane-i Amire’den toplamda 7.763 bucuk kurus 40 akce 6denmistir (C.BH.,
244:11297).

Ada Tersaneleri

1456’da Osmanli topraklarina dahil olan Limni Adasi, daha sonra Gelibolu
Sancagina bagli bir kaza olmustur. Piri Reis’in verdigi bilgilere gére buradaki Kondiya ve
Mondros Kérfezleri gemiler icin uygun limanlardi (Emecen, 2003: 190-192). istanbul’a
yakinhgl sayesinde gemi insa faaliyetleri acisindan 6nemli bir tasra tezgahi olarak 6n
plana gikti. Limni Adasindaki yoneticiler tarafindan Osmanli donanmasi igin gemiler insa
edilip Tersane-i Amire’ye génderilirdi (Kocakaplan, 2023: 18-19). insa edilen bu gemiler
arasinda firkateynler de vardi. lll. Selim déneminde insa edilen firkateynler su sekildeydi;

Firkateynin uzunlugu insa baslangi¢/devam tarihi
1 53,5 zira (40.55 m.) Subat 1794 (1208)
2 53,5 zira (40.55 m.) Mayis 1796 (1210)
3 50 zira (37.90 m.) Mayis 1800 (1215)
4 53,5 zira (40.55 m.) Kasim 1800 (1215)
5 50 zira (37.90 m.) Ocak 1803 (1217)

Tablo-5: Limni Adasinda insa Edilen Firkateynler (1794-1803)

Yukaridaki tabloda goriildiigl Gizere 1794 tarihinde insasina baslandigi diisiintilen
53,5 zira uzunlugundaki firkateynin (C.BH., 211:9861) insasindan sorumlu olarak Kara
Silahtar Haci Mehmet Aga gorevlendirilmisti (C.BH., 230:10692). 1796 tarihli 53,5 zira
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uzunlugundaki firkateynin insasindan sorumlu olan kisi ise Limni voyvodasi Abdiilkerim
Aga’ydi (C.BH.,20:988).

1800 vyilinda ingasina baslanan 50 zira uzunlugundaki firkateynin
(C.BH.,226:10503) insasindan Tekfur Dagi ayani Haci Osman Aga sorumluydu. Bu gemi
icin demir ve kerestenin bir kismi Tersane-i Amire’den goénderilmisti (AE. SSLMLIIL,
128:7806). Yine yapimina 1800’de baslandigi anlasilan 53,5 zira uzunlugundaki
firkateynin (C.BH., 17:826) insasindan Haci Osman Aga sorumluydu. Fakat 1802
senesinde Haci Osman Aga azledilerek yerine bina emini tayin edilene kadar ahaliden
Haci Halilzade Haci Mehmet Aga vekil tayin edilmisti. Fakat daha sonra geminin inga
sorumlulugu Haci Halilzade Aga’ya verildi (C.BH., 61:2900). 50 zira uzunlugunda insa
edilen geminin (D.BSM.TRE.d., 15393) yapina ise 1803 senesinde baslanmis olup insa
sorumlulugu Limni voyvodasi Halil Aga tarafindan Ustlenilmisti. Bu firkateyn 1805
senesinde tamamlanmis ve Tersane-i Amire’ye teslim edilmisti (D.BSM.TRE.d., 15409).

Rodos Adasi, Akdeniz’de 6nemli bir gecis glizergahinda bulunmasindan dolayi
Kanuni Sultan Siileyman’in saltanatinin ilk yillarinda Osmanli idaresine girdi (Arahk 1522)
(Oreng, 2001: 41). Adanin fethiyle beraber Akdeniz’de énemli bir siyasi gii¢ elde edildi
ve bundan sonra adanin gemi insasina elverisli olmasi sayesinde buradaki gemi insa
faaliyetlerine agirlik verildi. Burada genellikle Osmanl donanmasi icin savas gemileri insa
edilmekteydi. Adaya yonetici atanirken ydneticinin gemi insasi kon(usunda bilgi sahibi
olmasina dikkat edilirdi. Akdeniz’deki gemilerin tamir ve donanimi icin genellikle Rodos
tersanesi kullanilirdi (Kocakaplan, 2023: 21). 1789-1807 yillari arasinda Rodos’ta insa
edilen firkateynler su sekildeydi;

Geminin uzunlugu inga baslangig/devam tarihi
1 47 zira (35.62 m.) Nisan 1791 (1205)
2 47,5 zira (36.00 m.) Mart 1792 (1206)
3 47,5 zira Agustos 1792 (1207)
4 51 zira (38.65 m.) Agustos 1792 (1207)
5 53,5 zira (40.55 m.) Haziran 1794 (1208)
6 43 zira (32.59 m.) Nisan 1806 (1221)

Tablo-6: Rodos’ta insa Edilen Firkateynler (1791-1806)

Tabloda goriilen 1791 yilinda insa edilen 47 zira uzunlugundaki firkateynin (C.BH.,
91:4352) insasindan Rodos miitesellimi Murabitzade Hasan Kaptan sorumluydu. Bu
firkateyn icin lazim olan demir Cebehane-i Amire’den gonderilmisti (C.BH.,
272:12561/5). 1792 yilina gelindiginde Ug¢ adet firkateynin ayni yil insa faaliyetlerinin
ylruttlduglu gorilmektedir. Bu firkateynler de yine Murabitzade Hasan Kaptan
tarafindan insa edilmisti. Mart 1792’de insasi tamamlanan 47,5 zira uzunlugundaki
firkateynden (C.BH.,95:4559) hemen sonra 47,5 ziralhk diger bir firkateynin (C.BH.,
21:1028/1) insasina Agustos ayinda baslandi. Bu firkateynle beraber ayni tarihte 51 zira
uzunlugundaki firkateynin de insa faaliyetleri yirttilmekteydi. Bu firkateynin insasi iki
yilda tamamlanarak Tersane-i Amire’ye génderilmistir (D.BSM. TRE. d., 15245/2).

insasi 17 Haziran 1794’te baslayan (D.BSM.TRE.d., 15262/2) ve 19 Agustos 1796’da
tamamlanan 53,5 zira uzunlugundaki gemi (D.BSM.d., 6282/1) ise istanbul’a gdnderilip

50



Istranca Tarih Arastirmalari Dergisi

Tersane-i Amire limanina demirledikten sonra Sehber-i Zafer olarak isimlendirildi
(D.BSM.TRE. d., 6282/12). 1806 senesine gelindiginde Rodos’ta 43 zira uzunlugundaki
firkateynin insasina baslandi (D.BSM.TRE.d., 15448/2). Bu geminin insa baslangici IIl.
Selim dénemine denk gelirken inganin tamamlanmasi IV. Mustafa dénemine denk
gelmektedir. Bu geminin insasinda ¢alismak Uzere Tersane-i Amire’den muhendisler
gonderilmisti (D.BSM.TRE.d., 15448/3).

Fatih Sultan Mehmed’in saltanati sirasinda Mahmut Pasa komutasindaki Osmanl
donanmasi, Eylul 1462’de Midilli Adasini Osmanli topraklarina dahil etti (Kiel, 2020: 11-
14). Adada kullanilan en islek liman merkez kasaba olan Dogu Limaniydi. Midilli Adasinda
bulunan Kalonya ve Yera korfezleri de gemiler igin glivenilir bir liman olarak
kullanilmaktaydi (Saglamer, 2016:14). Adanin fethiyle beraber Osmanl Devleti, ordu ve
donanma igin 6nemli bir askeri (s ve liman ele gecirmis oldu (Saglamer, 2016:97). Adada
gemi insasl icin gerekli malzemelerin bulunmasi ve daha fazla ihtiya¢ duyulmasi halinde
adaya yakin bolgelerden kolaylikla temin edilebilmesi, adayi gemiinsasi konusunda cazip
hale getirmekteydi. Ancak burada 1700’0 yillarin ortalarinda tersane olarak
nitelendirilebilecek diizenli bir tezgah yoktu (Depe, 2017: 20). Bu sebeple yogun bir gemi
insa faaliyeti Midilli Adasinda s6z konusu degildi.

l1I. Selim déneminde Midilli Adasinda iki firkateyn insa edilmisti. ilki 40 zira (30.32
m.) uzunlugunda Midilli Naziri Osman Bey tarafindan Mart 1800’de insa edilmeye
baslandi (C.BH., 24:1158/5). Firkateynin insasinda calismak (izere miihendis, mimar ve
burgucular Midilli'ye tayin edildi (C.BH., 24:1158/5). Diger firkateyn de yine Osman Bey
tarafindan insa edilmekte olup 41,5 zira (31.45 m.) uzunlugundaydi. Bu geminin insasinin
Mart 1802’de baslayip Subat 1804’te bittigi anlasiimaktadir (D.BSM.TRE.d., 15378/2).
Gerekli kereste Kaz Daglari ve havalisinden temin edilmekte olup kizak ve felenkler® icin
Tersane-i Amire’den don yagi'® génderilmisti (D.BSM.TRE.d., 15378/5) (Kocakaplan,
2023: 23).

Kiy1 Tersaneleri

Osmanli Devleti, yukarida bahsi gecen adalarin haricinde deniz ve nehir kiyilarinda
donanma igin gemi insa edebilme firsatina sahipti. S6z konusu kiyi bolgelere Marmara
Denizi, Karadeniz, Akdeniz ve Tuna Nehri kiyillari 6rnek gosterilebilir. Ancak bu
bolgelerdeki suyun daha az akintili oldugu konumlarda gemi insa tezgahlari
bulunmaktaydi. Bu bélgelerin gemi insasi igin gerekli malzemeye sahip olmasi gemi insa
faaliyetlerinin yuratilmesi icin dnemli bir husustu.

Marmara Denizi’ne kiyisi olan Gemlik, 1326 yilinda Bursa’nin Osmanli idaresine
girmesiyle beraber 6énemli bir liman sehri olarak Osmanl sinirlarina dahil olmugstur
(inalcik, 1992: 445-449). Daha sonra denizcilik alaninda gelisme amaclandigi icin burada
bir Osmanl tersanesi kuruldu. Tersanede onceleri kii¢lik gemiler insa edilmekteydi.

9 Agir seylerin nakliyesini kolaylastirmak amaciyla altlarina konan kalin ve yuvarlak agag, bir nevi kizak igin kullanilan
terimdir. bkz. Semsettin Sami, 1978: 1004.

10 Hayvanlarin i¢ yagindan elde edilen bir maddedir. Geminin makinesi igin ¢ok kullanilir. Demirler raspa denen aletle
temizlendikten sonra hava ile temas etmesi halinde paslanmasini 6nlemek igin kursun beyaziyla karistirilarak
Gzerlerine surdlir. bkz. Stleyman Nutki, 1918: 190.
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Ancak ilerleyen yillarda daha blyik gemiler insa edilmeye baglandi. Buna ragmen Gemlik
tersanesi, 17. Ve 18. yuzyillarda zamanla 6nemini yitirdi. Ill. Selim’in tahta gecmesi ve
denizcilik alaninda yapilan islahat ¢alismalari sayesinde eski Gnemine yeniden kavustu.
Yurtdisindan getirtilen yabanci miihendisler Gemlik tersanesini tamir ederek, burada
gemi insa faaliyetlerine devam edildi. Bu tersane, diger gemiler icin oldugu gibi firkateyn
ingasi icin de oldukga elverisli bir noktaydi (Kocakaplan, 2023: 25).

Marmara Denizi, Canakkale Bogazinin Anadolu kesimi ve Ege Denizi’ne kiyisi olan
ve Gemlik tersanesi gibi firkateyn insa edilebilen diger bir tersane de Biga-Kemer
tersanesiydi. Osmanli sinirlarina dahil olduktan sonra sancak merkezi durumunda olan
Biga daha sonra Cezayir-i Bahr-i Sefid Eyaletine baglandi. Bu eyalete bagli olmasindan
dolayr buradaki ahalinin bir kismi donanma ve tersane hizmetinden sorumluydu.
Bulundugu konum itibariyle gemiinsasi i¢in gerekli malzemelerin temini oldukga kolaydi.
Kemer-Edremit ve Kaz Daglari yoresinden gemi insasi icin temel malzeme olan kereste
tedarik edilirdi (Kocakaplan, 2023: 24-25).

Net olarak hangi tarihte Osmanli hakimiyetine girdigi bilinmeyen Eregli, Osmanli
hakimiyetini tanidiktan sonra Anadolu Beylerbeyiligi’'nin Bolu Sancagina bagli bir kaza
merkezi haline getirildi. Yogun olarak kullanilan limanlari sayesinde énem kazanan
Eregli’"de bir Osmanli tersanesi kuruldu. 17. yiizyilda bu tersanede gemi insa faaliyetleri
acisindan belirgin bir artis oldu. Tersane hem kiiciik hem de biyik boyutlarda gemi
insasl icin oldukga elverisli bir konumdaydi (Kocakaplan, 2023: 22). Bu nedenle firkateyn
insasi icin de uygun bir tersaneydi.

Kalyona nazaran daha kiglk boyutta olan firkateyn, kalyon insasina uygun
olmayan Tuna Nehri Ulzerinde insa edilebilmekteydi. Macaristan’in fethi (1526) ile
beraber Tuna Nehri {izerinde ince Donanma kuruldu ve Tuna Kaptanligi olusturuldu. S6z
konusu donanmaya ait gemiler Silistre, Vidin, Rusguk, Zistovi ve Nigbolu gibi sehirlerdeki
tersanelerde insa edilmekteydi (Tas, 2020: 4-5). Firkateyn gemisi de nehir (izerinde insa
edilmeye uygun bir gemi oldugu icin bahsedilen yerlerde insa edilebiliyordu.

Yukarida bahsedilen bu kiyi bodlgelerde Ill. Selim doneminde insa edilen
firkateynler asagidaki gibiydi;

insa edildigi yer Geminin uzunlugu insa baslangi¢/devam tarihi
1 Gemlik 51 zira (38.65 m.) Temmuz 1790 (1204)
2 Biga-Kemer 45 zira (34.11 m.) Temmuz 1790 (1204)
3 Silistre 35 zira (26.23 m.) Mart 1792 (1206)
4 Eregli 53,5 zira (40.55 m.) Nisan 1796 (1210)
5 Eregli 53,5 zira (40.55 m.) Temmuz 1798 (1213)
6 Eregli 50 zira (37.90 m.) Nisan 1801 (1215)

Tablo-7: Kiy1 Bolgelerde insa Edilen Firkateynler (1790-1801)

Tabloda gorildigl tzere Gemlik’te 51 zira uzunlugunda bir gemi insa edilmistir.
Geminin insasina glvenilir birini atamasi icin Mihali¢ Voyvodasi Kapicibasi Lutfullah
Aga’ya ferman gonderildi (C.BH., 24:1117/1). Lutfullah Aga bizzat sefer isiyle mesgul
oldugundan dolayi firkateynin insasina vekil olarak Elhac ibrahim’i tayin etti (C.BH.,
24:1117/3). Daha sonra geminin yapimi Dergah-1 Ali Kapicibasilarindan Mustafa Aga
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tarafindan devralindi (D.BSM.TRE.d., 15190/2). Firkateyn igin gerekli kereste Dergah-i Ali
Kapicibasilarindan Huiseyin Bey’in ¢abalariyla hazirlanirken bazi sorunlar meydana
gelmisti. S6z konusu keresteyi karsilamakla yikiimli olan Gemlik ve civarinda yasayan
ahali ile Huseyin Bey arasinda bir anlagmazlik bas gostermis ve bu da firkateynin insasini
geciktirmisti. Ancak Kaptaniderya Hiseyin Pasa’nin bolgeye gelmesiyle sorun ¢6ziilmus
ve gerekli kereste Dervis Pasazade Numan Bey tarafindan Gemlik ve Kocaeli’'nden temin
edilmisti (D.BSM.TRE.d., 15190/3). Gemlik daha ¢ok kereste temin etmek amaciyla
kullanildigi igin bu tersanede lll. Selim déneminde sadece bir firkateyn inga edilmistir.

Donanmadaki gemilerin sayisini cogaltmak amaciyla Biga-Kemer’deki yonetici ve
ayanlara firkateyn insa edilmesi i¢in bir emir gonderildi (AE.SSLM.III.,400:23081).
Gonderilen bu emir neticesinde Temmuz 1790’da Biga-Kemer’de 45 zira uzunlugunda
bir firkateyn insa edilmeye baslandi. Firkateynin insasindan Haci Emirzade Seyyid Haci
Mehmet Aga sorumluydu (C.BH., 24:1117/1). Gemi i¢in lazim olan mese kerestesi Biga
ve Glvercinlik kazalarindan tedarik edilmisti (C.BH., 119:5794/1). Geminin insasinda
calismak lizere indz ve Bozcaada taraflarindan on nefer marangoz getirtildi (C.BH.,
58:2717). Firkateynin insasi Temmuz 1792’de tamamlandi (C.BH., 62:2913).

Tabloda goriilen 35 zira uzunlugunda Slistre’de insa edilen firkateynin insasindan
Silistre muhafizi Ahmet Pasa sorumluydu. 35 ziralik bu firkateyn icin gerekli kereste
Eflak’tan, demir ise Silistre’den tedarik ediliyordu. Seren ve situnlar da Bogdan
Voyvodasi tarafindan Bogdan’dan getirtiliyordu (C.BH., 46:2170/2). Ayrica Tersane-i
Amire’de Burgucubasi olarak gorev yapan Nikola Kalfa tarafindan firkateynin insasi icin
birkac¢ nefer burgucu Silistre’ye gonderilmisti (HAT., 1401:56507). Lazim olan diger isciler
ise Eflak’tan getirtildi (C.BH., 164:7750/1). Daha sonra gemi insasinda ¢alisan bazi isciler
firar ettigi icin geminin tamamlanmasinin zaman aldig anlasiimaktadir (C.BH.,
34:1603/1). Firar eden isgilerin yerine Tersane-i Amire’den isci gonderilerek geminin bir
an evvel bitirilmesine ¢alisiimistir (C.BH., 190:8912).

Tabloda Eregli tersanesinde (¢ adet firkateynin insa edildigi goriilmektedir. Bu
firkateynlerin ilki Nisan 1796’da Dergah-1 Mualla Kapicibagilarindan Ali Aga tarafindan
insasina baslanan 53,5 zira uzunlugundaki firkateyndi (C.BH., 133:6465). Firkateyn icin
kereste temini, Eregli sahasindan ve Memur Celikzade Hiseyin tarafindan
yapiimaktaydi. Daha sonra geminin insasina Kapicibasi Osman Aga tayin edildi (C.BH.,
32:1548). Temmuz 1798’de ingasina baslanan 53,5 zira uzunlugundaki diger bir firkateyn
ise Haci Mehmet Emin tarafindan insa edildi (D.BSM.d., 6690/3). insa icin gerekli demir
Cebehane-i Amire’den temin edilmisti. Lazim olan diger bazi malzemeler de Tersane-i
Amire’deki Mahzen-i Cub ve Mahzen-i Siirb’den temin edilmisti (D.BSM.d., 6690/4). 50
zira uzunlugunda insa edilen tcinci firkateyn, Nisan 1801’de insa edilemeye baslanmis
olup Agustos 1802’de insasi sonlanarak Tersane-i Amire’ye gonderildi (D.BSM.TRE.d.,
15368/2). insasindan sorumlu olan kisi Haci ismail Aga, lazim olan demiri Tersane-i
Amire’deki Mahzen-i Sirb’den, situn ve serenleri de (25 adet siitun ve 12 adet seren
toplamda 37 adet) Mahzen-i Cub’dan talep etmisti (D.BSM.TRE.d., 15368/3). Bu (g
geminin insasi tamamlandiktan sonra birbirleriyle kiyaslanarak yapilan tim masraflar
belirlenmeye calisiimisti (D.BSM.TRE.d., 15368/11).
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Firkateyn insasinda is Giicii

Bir firkateyn insasinda gesitli is gruplarina mensup insanlar ¢alisirdi. Genellikle
Tersane-i Amire gemi insasinda calisacak iscileri binyesinde bulundururdu. Bunlar
mimar-miihendis, marangoz, burgucu, bickici, oymaci, kalafatci, Neccar, rencper
amelesi, aylakc gibi iscilerdi. Bazen tasrada insa edilecek firkateyn icin merkezden yani
Tersane-i Amire’den gerekli isgiler gonderilmekteydi. Gonderilen bu isciler genellikle
mimar-muiihendisler olurdu. Bu meslek grubuna mensup insanlar genellikle ayniislerden
sorumluydu. Osmanh hizmetinde calisan yabanci mimar ve mihendislerin yaninda
Hali¢'te insa edilen Hendese Odasi’'nda yetisen yerli mimar ve mihendisler beraber
calisirdi (Kagar, 2008:53-54).

Muhendisler, yelkenli gemi ingsasinda en 6nde gelen kisilerdi. Mimarlarla ayni isleri
yapmalarina ragmen miihendisler gemi insasi icin tasraya gonderilmezdi. Tasraya
gonderilen ve gemi insasinda en yetkili olan kisiler mimarlardi. Tersane-i Amire’deki en
Ust mimar Tersane-i Amire Basmimari’ydi. Basmimar’a bagli iki grup vardi. Bu grubun ilki
geminin insasinda ¢alismakta olup ikincisi de gemi i¢in kereste kesim ve kalitesinden
sorumlu olurdu. Bu ikinci grup dag mimarlari olarak bilinmekteydi (Kocakaplan, 2023:
27).

Ocak 1804 tarihinde 50 ziralik bir firkateyn insasinda bir miihendis ¢alismis ve bu
muhendise aylik 860 pare licret 6denmistir. Geminin insasi sona erdiginde toplam 9.460
pare Ucret 6dendigi anlasiimaktadir (D.BSM.TRE.d., 15409/4). Mart 1801 tarihinde 40
zira uzunlugunda insa edilen firkateynin insasinda ¢alisan bir mimar icin aylik 400 pare,
insa faaliyetleri sona erdiginde toplam 4.900 pare Ucret verilmistir (D.BSM.TRE.d.,
15331/1). Mart 1806-Nisan 1807 tarihleri arasinda insa edilen 43 zira uzunlugundaki
firkateyn icin calisan 2 dag reisine aylik 1.200, gemi insasi sona erdiginde toplamda
14.400 pare lcret 6denmistir (D. BSM.TRE.d., 15448/14).

Bir geminin insasiigin lazim olan biitlin kereste isleri ile ilgilenen marangozlar diger
gemiler gibi firkateyn insasinda da en c¢ok ihtiyac duyulan meslek grubuydu.
Marangozlarin emrinde kalafatgi, burgucu ve nakkas gibi meslek grubundan insanlar
calisirdi. Gemilerde daha sonra meydana gelen tamirat isleri de marangozlarca
Ustlenilirdi (Sileyman Nutki, 1918: 192). Bir firkateyn insasinda ser-marangoz (Bas
marangoz), marangoz kalfasi ve marangoz ciragi (normal marangoz) beraber calisir ve
firkateynin boyutuna paralel olarak sayilari degiskenlik gosterirdi. Bas marangozlar
bliyik gemi insasindan tek basina sorumlu olamazlardi ancak bazi kicik gemilerin
insasindan burgucubasi ile birlikte sorumlu olabilirlerdi (Duizci, 2017: 139).

Firkateyn insasinda Bas marangoz ortalama 40 pare yevmiye, marangoz kalfasi 30
pare yevmiye ve cirak olarak da gecen normal marangozlar 20 pare yevmiye almaktaydi
(Kocakaplan, 2023: 29). 1794 yilinda insa edilen 51 zira uzunlugundaki firkateynin
insasinda calisan bir Bas marangoza glinliik 40 pare, geminin bitiminde ise 22.080 pare
odenmistir. Ayni geminin insasinda calisan marangoz kalfasina gilinlik 30 pare, gemi
insasinin sonunda 16.560 pare Uicret verilmistir. Yine ayni firkateynde hizmet géren 12
normal marangoza kisi basi glinliik 20 pare, haftanin alti glinii ¢alisan bu iscilere gemi
insasi sona erdiginde toplamda 132.480 pare 6deme yapilmistir (D.BSM.TRE.d.,
15245/1).
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Mihendis, mimar ve marangozlarin aldiklari bu (cretler géz ©nilinde
bulundurularak bu is gruplarina mensup calisanlarin alim giiciiniin oldukca yiiksek
oldugu sdylenebilir. Zeynel OzIi’niin 2006 yilinda kaleme aldigi XVIII ve XIX. yiizyilda
Goynuk’te Fiyatlar isimli makalesindeki bilgileri 6rnek aldigimizda aylik 860 pare alan bir
muihendis 1 kiyye sade yagi 15 pareye, 1 kiyye peyniri 5 pareye, 1 kiyye koyun etini 4
pareye, bir cift kishk kaliteli ayakkabiyi 36 pare gibi fiyatlarla rahatlkla satin
alabilmekteydi (Ozl, 2006: 5-9).

Firkateyn ingasinda kullanilacak keresteyi delmek ve kullanima hazir hale getirmek
icin burgucular ¢alisirdi (Stileyman Nutki, 1918: 84). Deldikleri keresteleri gesitli vidalar
ile birbirine baglayan burgucularin sayisi genellikle 20 kisiden fazla olurdu. Ornegin
Eregli’de Haci ismail Aga tarafindan insasi yiritiilen 50 zira uzunlugundaki firkateynde
bir ayda en az 16 en fazla 52 burgucu ¢alismistirtl. Calisan bu burgucular igin giinlik 35
pare Ucret 6denmistir (D.BSM.TRE.d., 15368/3).

Firkateyn insasi icin uygun kereste olcimu yapildiktan sonra istenilen keresteyi
kesmekle sorumlu olan is grubu bigkici idi (Duzcl, 2017: 140). Bigkicilar, bicki denen
testereyi kullanarak tahta ve odun keserlerdi. Bu sebeple bigkici olarak anilmaktaydilar
(Semsettin Sami, 1978: 329). Aldiklari Gcret giinlik 15-40 pare arasinda degismekteydi.
Ornegin, 1792’de Rodos’ta insa edilen 51 zira uzunlugundaki firkateyn insasinda calisan
bickicilara ginltik 15 pare verilirken (D.BSM.TRE.d., 15245/1), 1806’da yine Rodos’ta insa
edilen 43 zira uzunlugundaki firkateynde calisan bigkicillara ginlik 40 pare (cret
o6denmigtir (D.BSM.TRE.d., 15448/2).

Firkateyn insasinda c¢alisan diger bir is grubu da oymaciydi. Oymacilar, tahta, tas
ve kumas gibi malzemeleri delme ve kesme isiyle ilgilenmek (Semsettin Sami, 1978: 229)
suretiyle insa faaliyetlerinde yer alirdi. Limni’de 50 zira uzunlugunda insa edilen
firkateynde calisan bir oymaciya yevmiye 40 pare Ucret verilmistir (D.BSM. TRE.d.,
15409/4).

Firkateyn insasi sona erdikten sonra gemiyi kaplama isiyle kalafatgilar ilgilenirdi.
Kalafatgl, gliverte doseme tahtalari arasina Ustlipl sikistirdiktan sonra zift ¢eken
kimsedir. Geminin su almasini engellemek icin bu islemin yapilamasi biiyik 6nem teskil
etmekteydi. Hem gemi insasi esnasinda hem de gemi tamir edilirken her zaman
kalafatgilara ihtiya¢ duyulmaktaydi (Kocakaplan, 2023: 32). Bir geminin sefere
cikabilmesi icin neredeyse her yil kalafatlanmasina 6nem verilmekteydi (Aydin, 2007:
67). 1792 yilinda insa edilen 51 ziralik bir firkateynde ortalama 35 kalafatci calismistir.
Bu isciler haftada 6 glin galismaktaydi ve glinliik aldiklari ticret 20 pare idi (D.BSM. TRE.d.,
15245/10).

Dogramacilik ve dilgerlik yapan neccarlar (Semsettin Sami, 1978:1454) da gemi
insasinda O6nemli bir yer tutmaktaydi. Midill'de 40 zira uzunlugundaki firkateyn
insasinda ortalama calisan Neccar sayisi 5 ila 27 arasinda degismekteydi. Bu isciler
ginlik 20 pare yevmiye almaktaydi (D.BSM.TRE.d., 15331). Belirli bir iste calismayip
gindelik islerde calisan aylakgilar (Semsettin Sami, 1978: 62) ise gemide gegici olarak
kendilerine verilen isi yapmaktan sorumluydu. Sayilari 20 ila 40 arasinda degisen

11 Cahisan burgucularin detayh sayilari, ayda kag gin calistiklari ve toplam ne kadar Ucret aldiklar hakkinda bkz.
Kocakaplan, 2023: 31.
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aylakgilara genellikle kisi basi ginlik 15 pare Ucret verilirdi (D.BSM.TRE.d., 15368/2).
Ayrica tas, toprak veya farkh tirden esyalari tasimak ya da belirli bir yeri kazmak icin
calistirlmak Uzere rengper amelesine ihtiya¢ duyulurdu. Bir firkateyn ingasi igin
genellikle 90 ila 250 arasinda rengper c¢alistirilir ve bu iscilere ortalama kisi bagi ginlik
12 pare Ucret 6denirdi (D.BSM.TRE.d., 15378/2).

Sonug¢

1770 Cesme Baskinindan sonra inga edilmeye baslandigi anlagilan firkateynler Ill.
Selim déneminde yogun bir sekilde insa edilmistir. Bu donemde tespit edilebilen
Tersane-i Amire’de 7, ada tersanelerinde 13 ve kiyi tersanelerinde 6 adet olmak lzere
toplamda 26 firkateyn donanmaya katilmistir. Bu sayinin yiiksek olusu firkateyn ingasina
verilen 6nemi gostermektedir. Nitekim firkateynler kalyon gemilerine gore daha kigik
ve ince bir yapida olduklarindan dolayi bir¢cok hizmette kullaniimaktaydilar. Bu nedenle
insa faaliyetlerinde yogunluk oldugu stiphesizdir.

Kalyona kiyasla daha kiguk oldugundan dolay! insa siresi daha kisa sirmekteydi.
Bir firkateynin insasi ortalama iki yilda tamamlanmaktaydi. Masraflari da yine boyutuna
paralel olarak daha az olurdu. Firkateyn insasi sonunda c¢alisan isgilere, insa
malzemelerine ve eger nakliye yoluyla malzeme alindiysa nakliye icin ddenen Ulicretlerin
toplami bir geminin ne kadara mal oldugunu géstermekteydi. Geminin uzunlugu ve
malzemeye erisim konularina bagh olarak bir firkateynin insa masrafi degiskenlik
gostermekteydi. Ancak tasra tersanelerinde insa edilen firkateynlerin insa maliyetinin
ortalama 45.000 ila 65.000 kurus arasinda oldugunu soylemek mimkinddr.
Firkateynlerin hemen her tersanede insa edilebilmesi merkezi otoriteyi firkateyn
insasina yonelttigi aciktir. Buna ek olarak daha makul bir maliyetle insa edilebilmeleri de
insa faaliyetlerine yogunluk verilmesini dogrudan etkilemistir.

Geminin insasinda ¢alisan mimar ve muihendisler en yiksek maasi alan meslek
grubundandi. Onlari takip edenler ise gemiyi viicuda getirme isinden sorumlu olan
marangozlardi. Ozellikle bu iki grup aylarca firkateyn insasinda calisan iki grup olarak éne
citkmaktadir. Diger is¢i gruplarina nazaran miihendis, mimar ve marangozlar firkateyn
insasinda daha uzun siire calisirdi. Aldiklari aylik Gceretler dénemin sartlarina gore gayet
yluksek bir seviyedeydi. Calisanlarin alim glicii makul bir durumdaydi.

Bu makalede firkateyn insa calismalari Gzerinde duruldugundan gemi personeli
konusu islenmemistir. Dolayisiyla personel konusunun calisilabilecegi onerilmektedir.
Makalenin firkateyn insasini arsiv kayitlarina dayanan bilgilerle anlatmasindan dolayi
denizcilik tarihi meraklilari, deniz teknolojisi ve iktisat tarihi ilgililerince okunmasi tavsiye
edilmektedir. Bundan sonra basta denizcilik olmak Uizere teknoloji ve iktisat tarihi
alanlarinda yapilacak akademik calismalarda bu makalenin kullanilabilecegini soylemek
mimkanddr.
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