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Gelecekte kentsel alanlarda yogunlagan insan niifusu artisiyla birlikte, sehir niifusu
artmakta ve sehirler biiyiimektedir. Artan sehir niifusunun ihtiyaglar1 degisiyor ve
kaynaklarimiz tiikkeniyor. Akilli sehir yaklasimi bu durumlarin beraberinde getirdigi
problemlere ¢oziim gelistirmek i¢in ortaya ¢ikmistir. Akilli sehirler, mevcut sehirlerin
akillandirilmasi, yeni kentsel alanlarin insasi ve kentsel kullanilmayan alanlara yeni
fonksiyon verilmesi olarak ii¢ farkli sekilde uygulaniyor. Akilli sehirlerin ileri
teknoloji ile donatilmasinin yaninda, ylirtinebilir olmasi da ¢ok dnemli. Makalede, bir
sehre ‘akilli” diyebilmek ig¢in yiiriinebilirlik oranmnin yiiksek olmasi gerektigi
vurgulantyor. Yirtnebilirlik, siirdiiriilebilir bir sehir icin bir temel saglar. Bu
calismada, sehirlerin ve alanlarin daha yiiriinebilir hale gelmesi icin nasil
gelistirilecegi konusunda diinyanin dort bir yanindaki sehirlerde devam eden
tartigmalara ilgili girdilerle katkida bulunulmasi amaglaniyor. Sonugta, akilli
sehirlerin, yirtinebilir sehirler olmas1 gerektigini sdyleniyor ve akilli sehirlerin
planlanmasinda rasyonel bir temel olusturmak icin sehir yoneticilerine onerilerde
bulunuluyor.
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With the increasing urban population density in the future, cities are growing, and the
need for resources is changing. The emergence of the smart city approach is a result
of the growing urban population and the depletion of resources. Smart cities are
implemented in three different ways: the smartening of existing cities, the
construction of new urban areas, and the assignment of new functions to underutilized
urban areas. In addition to being equipped with advanced technology, the walkability
of smart cities is crucial. The article emphasizes that high walkability is essential for
labeling a city as 'smart.' Walkability provides a foundation for a sustainable city. In
this study, we hope to contribute to ongoing discussions in cities worldwide on how
to enhance the walkability of cities and areas. Ultimately, we argue that smart cities
should be walkable cities and provide recommendations to city officials to establish a
rational basis for planning smart cities.
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GIRIS

Sehirlerin, kendine has nitelikleri; kiiltiirleri ve imajlar1 vardir. (Kerestecioglu, Akin, 2022). Akill
bir sehir, insan merkezli ve siirdiiriilebilir planlamay1 saglamay1 amag¢lamaktadir. Teknoloji, modern
toplumun gegis siirecinde énemli bir rol oynamaktadir. Akilli sehirler, sivillerin ihtiyaglarini kargilamak
igin ¢esitli akilli araglar kullanarak hizli bir gelisme gostermektedir (Mattern, 2021). Bilgi ve iletisim
teknolojileri (BIT), akilli sehirlerde itici bir gii¢ olarak goriilmekte ve toplumsal ilerlemeyi
hizlandirmaktadir (Merkezi Politika Birimi, 2015). Teknoloji tabanli uygulamalar, ¢esitli kentsel
hizmetlerin saglanmasinin verimliligini artirmaya yoneliktir. Hem kamu hem de 6zel sektorde, akilli bir
topluluk olusturmak i¢in yenilik¢i ¢oziimler tesvik edilmektedir. Teknoloji, mevcut, yeni insa edilen
veya tekrar fonksiyon verilen kentsel alanlarda, onlari daha akilli hale getirmek i¢in yenilikleri
kolaylastirmaktadir. Yiriinebilirligi artirmak ise akilli sehir gelistirmedeki yenilik¢i yiirlime
kosullariin kalitesi olarak tanimlamigtir (Litman, 2003), Yiriimeye uygun bir kentsel hedeflerden
biridir. Yiiriinebilirlik, kentsel planlama ve tasarimin ¢ok 6nemli bir bilesenidir. Yencha (2019) saglam
sehir planlamasinin mahallelerde baglanti, erisilebilirlik, zevk, giivenlik ve verimlilik ile yliriimeyi
miimkiin hale getirdigini sdylemektedir (Yencha, 2019). Kent planlamasinda, motorsuz seyahat
performansi da biiyiik tasimaktadir (Line ve digerleri, 2011). Birgok hiikiimet, daha dnce hi¢ olmadigi
kadar bilgi ve iletisim teknolojilerine yatirim yaparak akilli sehir gelisimini tesvik etmektedir. Bu
cabalar arasinda, karbon emisyonu, kirlilik ve otomobil kullaniminin azaltilmasini saglamak igin
yiirlinebiligin tesvik edilmesi gelmektedir (Planning Department, 2016).

Bu ¢alisma, 6zellikle yiirtinebilirligin roliine vurgu yaparak, akilli sehirler ve kentsel planlama
konusundaki alan yazinina onemli katkilar saglamaktadir.Gelismis teknolojiler ile insan merkezli
kentsel planlamanin sinerjisini vurgulayarak, bu arastirma literatiirdeki kritik bir boslugu
doldurmaktadir. Akilli araglar ve BiT'nin sadece verimlilik i¢in degil, aynm1 zamanda kentsel alanlarda
yasam kalitesini artirmak igin nasil kullanilabilecegini vurgulamaktadir. Mevcut literatiiriin ¢ogu
teknolojik ilerlemelere ve bunlarin uygulamalarina odaklanirken, bu ¢alisma ytirtinebilirlige akilli sehir
gelisiminin temel bir unsuru olarak dikkat c¢ekmekte, yiriinebilirligin artirilmasinin  karbon
emisyonlarinin azaltilmasi, halk saghginin iyilestirilmesi ve sosyal etkilesimin artmasi gibi onemli
cevresel ve sosyal faydalara nasil yol agabilecegini agiklamaktadir.

Bu arastirma, aym zamanda, BIT'nin uygulanmasindan motorlu olmayan seyahatin tesvikine
kadar akilli kentsel planlamanin cesitli yonlerini kapsamli bir sekilde incelemistir. Bdylece, sadece
teknolojik ¢oziimlerden &te, siirdiiriilebilir ve kapsayici kentsel tasarimi iceren daha biitiinciil bir akilli
sehir tanim1 sunmaktadir.

Caligma, sehir yoneticileri ve politika yapicilar i¢in pratik politika Onerileri sunmaktadir. Bu
oOneriler, basarili vaka ¢alismalari ve en iyi uygulamalarin derinlemesine analizi iizerine kurulmus olup,
gercek diinya kentsel planlama senaryolarinda uygulanabilir i¢goriiler saglamaktadir.

Caligma, akilli sehir hedeflerine ulasmada kamu ve 6zel sektor arasindaki isbirliginin 6nemini
vurgulaktadir. Bu tiir ortakliklar araciligiyla yenilik¢i ¢oziimlerin nasil tesvik edilebilecegini tartisarak,
kentsel gelisimde kamu-6zel igbirlikleri konusundaki literatiire katkida bulunulmustur.

Bu yonleri ele alarak, bu arastirma sadece literatiirdeki mevcut bosluklart doldurmakla kalmriyor,
ayn1 zamanda gelecekteki caligmalar i¢in teknolojinin, stirdiiriilebilirligin ve insan merkezli kentsel
tasarimin kesisimini akilli sehirler baglaminda kesfetmek igin bir temel sagliyor.

Bu ¢alisma, akilli sehirler ve kentsel planlama konusundaki literatiirdeki ¢esitli 6nemli bosluklar
ele almaktadir. Akilli araglar ve bilgi ve iletisim teknolojilerinin (BIT) sadece verimliligi artirmakla
kalmayip, kentsel yasam kalitesini de nasil iyilestirebilecegini vurgulamaktadir. Yiirlinebilirligin akilli
sehir gelisiminin 6nemli bir unsuru oldugunu, cevresel ve sosyal faydalarla baglantili oldugunu
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belirtmektedir. Siirdiiriilebilir ve kapsayici kentsel tasarimi teknolojik ¢oziimlerle entegre eden kapsamli
bir perspektif sunmaktadir. Basarili vaka calismalar1 temelinde sehir yoneticileri ve politika yapicilar
icin uygulanabilir i¢gdriiler ve yonergeler saglamaktadir. Teknolojik yenilikleri siirdiiriilebilir kentsel
gelisim hedefleriyle baglantilandirmaktadir. Akilli sehirler i¢in yenilik¢i ¢ozlimlerin tesvik edilmesinde
kamu ve 0zel sektor arasindaki isbirliginin 6nemini vurgulamaktadir. Bu alanlar1 ele alarak, ¢alisma
onemli bosluklart doldurmakta ve teknoloji, siirdiiriilebilirlik ve insan merkezli kentsel tasarimin
kesisiminde gelecekteki arastirmalar i¢in zemin hazirlamaktadir.

Bu ¢alisma, akill1 bir sehir olma yolunda yiiriinebilir olmanin 6nemi iizerinde duruyor ve bir biling
olusturmay1 amagliyor. Daha sonra, akilli sehir yolundaki sehirlerin yoneticilerine politika 6nerilerinde
bulunuyor.

AKILLI SEHIR NEDIR?

Koyden kente gb¢ devam etmekte ve kent niifusu artmaktadir. Kaynaklarimiz ise bu oranda
azalmaktadir. Bununla birlikte teknoloji de hizla gelismektedir. Iste gelisen bu teknolojileri, artan kent
niifusunun faydasina kullanabilen sehirlere akilli sehir denmektedir. Akilli sehirler; mevcut, en bastan
inga edilen (smart cities built from graund up) veya kentsel kullanilmayan alanlara yeni fonksiyon
verilerek kullanilmasi olarak iige ayrilmaktadir (Ates, Onder, 2019).

Akilli sehir fikri, kentsel alanlarda artan niifusun ardindan yirminci ylizyilin son on yilindaki
ckonomik biiylime ve teknolojik gelismenin ardindan ortaya ¢ikmistir. Bilgi ve iletisim teknolojisindeki
ilerlemeler, bolge sakinlerinin yasam Kkalitesini iyilestirmek i¢in gereksinimleri belirlemenin ve
hizmetleri yonetmenin yeni bir yolunu ortaya cikarmistir (Keshavarzi, 2018). Maddox'un (2017)
belirttigi gibi, akilli sehirlerin sayisi hizla artmaktadir (Maddox, 2017). Akilli sehir terimi 1998'den beri
kullanilmaktadir (Van Bastelaer, 1998).

Giffinger ve ark. (2007) akilli sehirleri, yetenek ve aktivitenin "akilli" birlesimi, kararli, bagimsiz
ve bilingli vatandaslar lizerine insa edilen alt1 alanda iyi ¢alisan sehirler olarak tanimlaktadir (Sekil 1)
(Giffinger vd., 2007). Akill sehirler temelde gelisen bilgi igslem teknolojilerini en 6nemli arag edinerek,
bu yolla insan ve doga i¢in yiiksek verimlilik saglayacak sehir olusumlarin1i meydana getirmesi fikrini
yansitmaktadir. Akilli sehirleri siirdiiriilebilirlik bakimindan da incelemek gereklidir (Nam vd., 2011).
Akilli sehirlerin yiiriinebilir sehirler olmasinin gerekliligi, bu sehirlerin siirdiiriilebilir olmasinda kilit rol
oynamaktadir.
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Sekil 1
Akully Sehir Kavrami A¢iklayict Bilesenleri

AKILLI EKONOMi-Rekabet giicii AKILLI HAREKET- Ulasim, BIT
=  Yenilik¢i ruh = Yerel erigebilirlik
= QGirisimeilik = Uluslararasi erigebilirlik
= Sehir imaj1 *  BIT altyapisina erisim
= Uretkenlik = Sirdiirtilebilir ulagim sistemleri
» s giicii piyasasinda esneklik

Uluslararast uyum AKILLI CEVRE-Dogal kaynaklar

= Cevresel sartlar

= Hava kalitesi
AKILLI INSAN- Sosyal ve insani boyut =  Ekolojik farkindalik
= Egitim seviyesi =  Sirdiirtlebilir Kaynak Yonetimi

= Hayat boyu 6grenme
=  Sosyal ve etnik ¢esitlilik

Acik akil AKILLI YASAM-Yasam kalitesi o
= Kiiltiirel olanaklar, egitim imkanlari
= Saglik sartlar1
AKILLI YONETIiSIM- Katiimcihik = Kisisel giivenlik
»  Kamusal hayata katilim " K?}l}lt kalitesi
»  Kamusal ve dzel hizmetler = Egitim donaplmlan. A
»  Verimli ve seffaf ydnetim =  Turistik faaliyetler/imkanlar

Sosyal dayanigsma

Akill Yasam (Smart Living)

Akilli yasam, bireylerin giinlilk yasamlarinda teknolojiyi kullanarak yasam kalitesini artirmay1
hedefler. Bu, saglik hizmetleri, giivenlik, egitim, eglence ve sosyal katilim gibi ¢esitli alanlarda
uygulanir. Ornegin, akilli ev sistemleri, enerji tasarrufu saglayan cihazlar ve uzaktan saglk izleme
sistemleri, akilli yasamin bilesenleridir. Akilli yasam, bireylerin daha saglikli, glivenli ve konforlu bir
yasam siirmelerine yardimci olur (Albino, Berardi, & Dangelico, 2015).

Akillh insan (Smart People)

Akilli insanlar, bilgi teknolojilerini etkili bir sekilde kullanabilen, yenilik¢i ve 6grenmeye agik
bireylerdir. Akilli sehirlerde, egitim ve bilgiye erisim firsatlarn artirilarak bireylerin yetkinlikleri
gelistirilir. Bu, dijital okuryazarlik, yasam boyu 6grenme programlar1 ve katilimci yonetim siireglerini
igerir. Akilli insanlar, sehirlerin siirdiiriilebilir gelisimine aktif olarak katkida bulunur (Giffinger et al.,
2007).

Akilli Ekonomi (Smart Economy)

Akilli ekonomi, teknoloji ve inovasyonu kullanarak ekonomik biiylimeyi ve rekabetciligi
artirmay1 hedefler. Bu, girisimcilik, dijital is modelleri, e-ticaret ve akilli ig ¢oziimlerini igerir. Akill
ekonomi, verimlilik, siirdiiriilebilirlik ve yenilikgilik iizerine odaklanir, bdylece sehirlerin ekonomik
refahim artirir (Caragliu, Del Bo, & Nijkamp, 2011).

Akilli Cevre (Smart Environment)

Akilli ¢cevre, dogal kaynaklarin korunmasini ve siirdiiriilebilirligini saglamay1 amaglar. Bu, enerji
yOnetimi, atik yonetimi, su kaynaklari yonetimi ve ¢evresel izleme sistemlerini igerir. Akilli ¢evre,
teknolojik ¢ozlimlerle gevresel etkileri azaltarak daha siirdiiriilebilir bir yagsam alani yaratir (Harrison et
al., 2010).
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Akill Mobilite (Smart Mobility)

Akilli mobilite, ulagim sistemlerinin verimliligini ve siirdiiriilebilirligini artirmay1 hedefler. Bu,
toplu tagima sistemlerinin entegrasyonu, akilli trafik yonetimi, elektrikli ve otonom araglar ve paylasimli
mobilite ¢ozlimlerini igerir. Akilli mobilite, ulasimda zaman ve maliyet tasarrufu saglarken, ¢evresel
etkileri de azaltir (Papa & Lauwers, 2015).

AKkillh Yonetisim (Smart Governance)

Akill1 yonetisim, seffaf, katilimc1 ve hesap verebilir yonetim siireclerini ifade eder. Bu, e-devlet
hizmetleri, vatandas katilimi platformlari ve veri tabanli karar alma siireglerini igerir. Akilli yonetisim,
vatandaslarin sehir yonetimine aktif katilimini tesvik eder ve kamu hizmetlerinin etkinligini artirir (Nam
& Pardo, 2011).

Sehirler, diinya topraklarinin %2’sinden azin1 kaplamasina ragmen, sehir sakinlerinin diinyanin
dogal kaynaklarinin dortte tiglinden fazlasini tilketmektedir (Papa et al., 2013). Bu da ¢evresel sorunlari
otaya ¢ikarmaktadir. Akilli sehir kavrami, 1990 sonrasi ortaya ¢ikan ve tek bir noktaya odaklanan
yaklasimlarin yaninda kapsamli, katilimer bir anlayisi ve biitiinciil yerlesme unsurlarimi da beraberinde
getirmektedir (Beatley, 2000). Akilli sehirler anlatilirken genellikle 'zeki' ve 'akilli' terimleri literatiir
boyunca birbirinin yerine kullanilmaktadir (Hollands, 2008; Pardo, Nam, Burke, 2012; Wolfram, 2012).
Akilli sehir kavrami, bilimde, sanayide ve ticarette yeni ufuklar acabilmek i¢in bilgi ve iletisim
teknolojilerinin 6nemli yer kapladig1 bir vizyon olmanin yani sira, kamuda doniisiime Onciiliikk eden,
bilgi teknolojilerinin yOnetim, ticaret ve iletisim alanlarinda etkin olarak kullanildigi, ¢oklu katilim
odakl “e-yOnetisim”e dnem veren, akilli fiziksel mekanlar ve altyapilarin biitiinlestigi bir sistem olarak
da tanimlanabilmektedir (Ragon, 2010; Odendaal, 2003).

Bu sehirlerde yazilim, donanim ve bilgi sistemleri (Camero, Alba, 2019; Cohen, Amoros, 2014;
Harrison vd., 2010; Heaton, Parlikad, 2019; Viale Pereira vd., 2017) teknoloji kapsaminda 6ne
¢ikmaktadir.

Akillt sehir kavrami, sehir ile iligkilidir. Ancak yapilan c¢alismalar genellikle bilgi islem
teknolojilerine odaklanmaktadir. Akilli sehir literatiirii, akilli sehirlerin kentsel planlama ve yonetisim
iizerindeki belirleyicileri, zorluklar1 ve etkileri etrafinda toplanmalidir (Kourtit v.d., 2017; Kummitha,
2018; Lim vd., 2018; Ruhlandt vd., 2020; Shang vd., 2018).

Akillr sehirler, sivillerin ihtiyaglarini karsilamak igin g¢esitli akilli araglar1 kullanarak hizli bir
gelisim gostermektedir (Mattern, 2021). Bilgi ve iletisim teknolojileri (BIT), akilli sehirlerin itici giicii
olarak kabul edilen dijital sehircilige yonelik toplumsal ilerlemeyi hizlandirmaktadir (Merkezi Politika
Birimi, 2015). Sehirlerde, insanin teknoloji ile etkilesiminin 6nemini ortaya konulurken, ¢evre ve kirlilik
g6z ardi edilmektedir (Kummitha, 2018). Gelismis {ilkelerde yeni bir sehir kurulmasina ihtiyag
olmadigini savunanlar da vardir (Angelidou, 2014).

Yiriinebilirligin  arttirllmasi, akilli sehir gelisimindeki yenilik¢i hedeflerden biridir.
Yiriinebilirlik; kentsel planlama ve tasarimin 6nemli bir bileseni maditindedir (Visvizi ve digerleri,
2021).

Bu makale, akilli sehirde yiiriimeyi ve yiirtinebilirligi arastirmaktadir. Birlesmis Milletler'in (BM)
Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedeflerinde (SDG'ler) ana hatlartyla belirtildigi gibi, akilli sehirlerin
dayaniklilig1 ve siirdiiriilebilirliginde, yiirlinebilirligin 6nemini ortaya konulmaktadir.

YURUNEBILIRLIK NEDIiR?

Yiirtinebilirligi agik¢a tanimlamak zordur. Yiiriinebilirligi, sehirlerin, mahallelerin, rotalarin veya
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sokaklarin yiiriimeye elverigli olmasi durumu olarak tanimlamak miimkiindiir. Kentlerde yiiriinebilirlik
diizeyi; insanlarin ve baglamin &zelliklerinden etkilenmektedir (Ewing ve Handy 2009, Forsyth ve
Krizek 2010, Speck 2012, Newman ve Kenworthy 2015, Hillnhiitter 2016, Leslie ve digerleri 2007, Lo
2009, Yin 2017). Bir bolgenin ne kadar yiirlinebilir oldugu o yere iliskin bireysel algilara gore
degismektedir (Ewing ve Handy 2009).

Sehirdeki niifus artmakta, artan niifus ulagim ihtiyacini karsilamak igin motorlu tagit kullanimi da
bu oranda ¢ogalmaktadir. Bu durumda araglarin neden oldugu kirligi azaltmanin ana stratejisi, kentsel
planlamay1 daha az ara¢ kullanimina katkida bulunacak sekilde yapmaktir (Yerel Yonetim ve
Modernizasyon Bakanligi, 2015).

Akillt ulagim, akilli sehirlerdeki en 6nemli parametrelerdendir (Benevolo ve digerleri, 2016).
Yiriinebilirlik akilli ulasimin 6nemli bir pargasidir. Bir sehrin yiirlinebilir olmasi, gevre kirliligini
azaltan, akilli ulagimi saglayan 6nemli noktalardandir. Kentsel yiirtinebilirlik biiyiik dl¢iide mekéansal
yapiya (Newman ve Kenworthy, 2015, Nass, 2012, Nass vd., 2017) ve kentteki ulagim sistemlerine
(Cairns vd., 2001) dayanir. Kentteki yiirtinebilirlik imkénlar1 seyahat davranigin1 ve trafik sistemini
etkilemektedir (Litman 2018, Noland ve Lem 2002, Tenney vd., 2014, Walker 2012).

Yiiriiyis, kentsel alanlarda 6nemli bir ulasim seklidir (Hilnhiitter 2016). Kentteki yiirtinebilirlik
derecesi, 0zel arabaya gore kentlerin rekabet giiclinii etkiler. Yiriinebilir mahallelerde yasama tercihi
2017 yilinda 6nceki yillara gére dnemli dl¢iide artmistir (Strategies, 2017). Bu 6nemli bir bulgudur.

Yiriinebilirlik giderek artmaktadir ancak heniiz istenilen seviyede degildir. Avrupa sehirlerinde
ulasimin nasil olduguna dair yapilan calismalarda hala otomobilin biiyiik yeri oldugu agik¢a goriiliir.
(Sekil 2).

Sekil 2
Avrupa Sehirlerindeki Tasima Modlar

B Otomobil  m Toplu tasima

Yirime Bisiklet

Bir kenti yiiriinebilir hale getirmek; dolayisiyla sehri daha yasanabilir kilmak, bir sehri akilli sehre
doniistiirmenin yontemlerinden biri haline gelmistir (Rosi vd., 2016).

BiR SEHRIN AKILLI OLMASI iCiN YUORUNEBILIR OLMASI GEREKIR

Bilimsel ¢alismalar artik sehirlerin, akilli sehir olma yolunda gayret sarf ettigini gostermektedir.
Ancak akilli sehir olabilmenin, “akilli ekonomi, akilli insan, akilli yonetisim, akilli ulagim, akilli gevre,
akilli yasam” (Giffinger, 2007) gibi gostergelerinin yani sira bir de yiiriinebilir sehir olmasi
gerekmektedir. (Sekil 3).
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Sekil 3
Akalli Sehir ve Yiiriinebilirlik Iliskisi

Akill
Yonetisi
m

Akilli
Ekonno
mi

Yiiriinebilirlik, sera gazi emisyonlari ve trafik sikisikligi gibi sorunlara yanit olarak diinya ¢apinda
benimsenen bir kavramdir. Kiiresel diizeyde, ulasimin siirdiiriilebilir olmasinda, yiiriinerek ulasilan
kentsel alanlarin yeri biiytliktiir. BM 2030 Siirdiiriilebilir Kalkinma Gilindemi (UN-GA, 2015) tarafindan
belirlenen Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri (SDG'ler) de bu dogrultuda belirlenmistir. BM-Habitat
Yeni Kentsel Glindemi (UN-HABITAT, 2017), toplu tasima i¢in erisilebilir, giivenli, verimli, uygun
fiyath ve siirdiiriilebilir altyapinin yani sira, yiirime ve bisiklet gibi motorsuz seceneklerin
onceliklendirilmesinde 6nemli bir artig arzu etmektedir. Son yillarda, Avrupa Birligi de daha akilli ve
daha siirdiiriilebilir bir kentsel hareketliligi tesvik etmek amaciyla cesitli girisimler olusturmustur.
Siirdiiriilebilir Avrupa Sehirleri Leipzig Sart1 (2007), Avrupa “Akilli Sehirler ve Topluluklar Girigimi”
(2009), Toledo Deklarasyonu (2010), Ulastirmaya Iliskin Strateji Belgesi (EC, 2011), Siirdiiriilebilir
Kentsel Hareketlilik Plan1 Konsepti (COM, 2013), Siirdiiriilebilir ve Verimli bir Kentsel Hareketlilige
Yonelik Daha Yeni Amsterdam Pakti (2016) bunlardan bazilaridir.

Yiriinebilirligin arttirilmasi, akill sehir gelisimindeki yenilik¢i hedeflerden biridir (Patrick, Lam,
2021). Yencha (2019), saglam kentsel planlamanin mahallede baglanti, erisilebilirlik, keyif, giivenlik ve
verimlilikle ylirlimeyi miimkiin kildigin1 belirtmistir (Yencha, 2019). Akilli ulagimi miimkiin kilmak;
ylriimeyi rahat, giivenli ve keyifli hale getirmek i¢in gelisen teknolojiler, ulasim modlarina entegre
edilmektadir (Line vd., 2011).

Ozellikle yerel yonetimler, yiiriinebilirligi tesvik etmektedir. Ulasima bagl karbon emisyonunun
ve kirliligin azaltilmasini hedeflemektedirler (Planlama Departmani, 2016).

YURUNEBILIRLIGIN OLCULMES]

Sehirlerde veya mahallelerde yiiriinebilirligi 6lgecek bir aracin bulunmasi gerekmektedir.
Yiiriinebilirligi degerlendirmenin ve 6lgmenin bir yolu yiirime denetimi yapmaktir. Yerlesik ve yaygin
olarak kullanilan bir yiiriime denetim araci, Birlesik Krallik'ta yaygin olarak kullanilan PERS'dir (Yaya
Cevre Inceleme Sistemi). Diger bir arag ise, ¢esitli kategorilerin her birinde en yakin sosyal tesise olan
mesafeye dayali olarak algoritmik olarak tiiretilmis bir yiiriinebilirlik endeksi olan, ancak kaldirim
kullanilabilirligi, mahallenin giivenligi ve topografya gibi faktorleri dikkate almayan Yiirtiylis Puanidir.

Toplu Tasima Puani ve Bisiklet Puani olgiimleri de gelistirilmistir. Bu kategoriler; kaldirimdan
kaldirima yollar, yaya gegitler, tampon bolgeler, kaldirimlar, kaldirim tesisleri, sokak 6l¢egi, cevreleme
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ve yakindaki binalar olarak ayrilmaktadir. ABD, Kanada, Avustralya ve Yeni Zelanda'nin tiim biiyiik
sehirleri icin ylirlinebilirligi otomatik olarak hesaplayan Walk ScoreTM uygulamasi bulunmaktadir
(Pivo ve Xudong, 2016; Agampatian, 2014). Bu uygulama ayni zamanda ABD kentlerinde
yliriinebilirligi siralamak i¢in de kullanilmaktadir (Leinberger ve Rodriguez, 2019). Cevresel verimlilik
i¢in ylriinebilirlik endekslerinin daha da gelistirilmesi gerekmektedir (Sallis vd., 1998; Bauman vd.,
2002; Leslie vd., 2007).

Daha dnce de belirtildigi gibi, mekansal temelli boyut, bir kentsel alanin yiirlinebilirligiyle yiiksek
oranda iliskilidir. Yiirtinebilirlik, siklikla bir alani1 yiiriinebilir olarak belirlemek i¢in kullanilabilecek
belirli faktorler demektir. Bunu tesvik etmek icin bir dizi CBS tabanli uygulama bulunmaktadir
(Gilderbloom vd., 2015).

Yiiriinebilirlik konusunda ¢esitli calismalar yapilmistir. Bitkilerin, yiiriinebilirlik ile iliskisi (Deng
vd., 2020), ulasim sitemlerinin yiiriinebilik {izerindeki etki (Zhao vd., 2019) ve (Conticelli vd., 2018)
bunlardan bazilaridir.

SONUC VE ONERILER

Sehirlerde yiiriime ve bisiklete binme dnemli 6l¢iide artmis olsa da otomobil hala baskin olmaya
devam etmektedir. Ulasimin neden oldugu trafik sikisikligi sehirler i¢in biiyiik bir zorluktur. Ayrica,
yogun kentsel alanlarda motorlu ulagim verimli, siirdiiriilebilir ve giivenli degildir (WHO, 2016). Buna
karsilik, bisiklet kullanma ve yiiriime en siirdiiriilebilir ulasim tiirleridir (Kenworthy, 2006, UN-
HABITAT, 2017; Banister, 2008).

Kentsel mekén tasariminimn yani sira yapili gevrenin algisal faktorlerinin de ylirlime karari
iizerinde ¢ok etkili oldugu ve dolayisiyla insanlarin 6zellikle ulasim amacgli davranislan etkiledigi
yaygin olarak kabul edilmektedir (Hoehner vd., 2005). Su anda 6zellikleyaya navigasyonu ve CBS
tabanli uygulamalar giderek daha fazla ilgi gérmektedir (Fang ve digerleri, 2015). CBS tabanli
uygulamalar ayn1 zamanda ¢ok modlu ¢evresel sensorleri kullanarak yaya konforunu artirabilir ve
Ozellikle 6zel ihtiyaglar1 olan insanlara yardimci olabilir (Monterde Bort vd., 2018; Fang vd., 2015,
Wunsch vd., 2015).

Yiriime, hareketliligi tesvik etmek acisindan yararli olabilir (Anagnostopoulou vd., 2018).
Kullanicilarin yolculuklarindan kaynaklanan CO2 emisyonlarin1 azalmakta ve maliyet tasarrufu
saglamaktadir. Oyunlastirma, yiirlimeyi tesvik eden araglardan biridir. Oyunlagtirma artik kullanicilarin
izledikleri mesafe veya belirli bir hedefe ulagma karsiliginda puan toplanan uygulamalara doniismiisiir
(Coombes ve Jones, 2016). Oyunlastirma, yiirlimede isteksiz insanlari bile yiiriir hale getirmektedir
(Anagnostopoul ve digerleri, 2016).

Sehirlerin daha yiiriinebilir olmasi igin bazi politikalar uygulanabilir. Bunlar sunlar olabilir:
Yollar: araglar igin degil, insanlar i¢in yapilmalidir.

Diinyanin dort bir yanindaki sehirler, motorlu tagimaciligin azaltilmasinin, kentsel ¢evrelerin
saghgl ve kalitesi lizerinde yaratabilecegi faydalarin farkina varmaktadir. Caddelerimizi arabalarin
etrafinda tasarlamanin, hem hareketsizlik nedeniyle insanlarin fiziksel saglig1 iizerinde hem de yol
tehlikesi riskini artirmasi tizerinde artik iyi belgelenmis olumsuz saglik etkileri; erken o6liimlerle ve
kiiresel bir saglik kriziyle baglantilidir.

Ozel ara¢ kullanimini caydirmak igin yol fiyatlandirmast yapimalidir.

Yol fiyatlandirma politikalar1 yoluyla kentsel alanlarda araba kullanimini caydiran 6ncii sehirler
vardir. Londra, trafik sikisikligi iicretlendirme politikasin1 2019’dan beri yiirlitmektedir. Singapur,
Stockholm ve Milano gibi sehirlerde de trafik sikigikligi ticretleri uygulayan sehirlerdendir.
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Motorlu arag¢ hareketleri kisitlanmalidir.

Yol fiyatlandirmasi uygulamasina ge¢ilmesi ve motorlu ara¢ hareketlerinin kisitlanmasi gerekir.
Yaya bolgeleri yapilmasi, bisiklet giinleri gibi insanlarin ana hareketleri gerceklestirdigi insan odaklt
caddeler yapilmalidir.

Giivenli yiiriime olanaklarint saglanmalidir.

Araba kullanimini kisitlamak yeterli degildir. Bunun yani sira yiirlime ortaminin da iyilestirilmesi
gerekir. Sehirlerin, giivenli ve dogrudan yiiriime aglar1 yaratarak insanlarin yiiriimeyi istemesini
saglanmalidir.

Sehirler, yiiriime dostu olarak diizenlenmelidir.

Yiriime dostu sehirler s6z konusu oldugunda, insanlarin vakit gegirmek isteyecegi, goriilecek ve
yapilacak seylerin oldugu mekanlarin yaratilmasi da ¢ok 6nemlidir.

Yiiriiyiis aglari ve rotalar: kentsel planlamaya entegre edilmelidir.

Konut, ticaret, rekreasyon ve egitim unsurlarin1 yaklasik 400 m2'lik mahalle / kent merkezi
biiyiikliigiinde alanlarda bir araya getiren, karma kullanim planlama ilkelerini benimseyen sehirler
yaratmanin, bolge sakinlerinde ve ziyaretgilerde yiiriime ve bisiklete binme oranlarini artirdig
gosterilmistir.

Yesil alanlar olusturulmalidir.

Yesil altyapr ayn1 zamanda yiirlime dostu bir sehrin temel unsurudur. Sokaklarda, agaglar ve bitki
oOrtiistiniin yani sira diizenli agik yesil alanlar ve parklar da dahil olmak tizere yiiksek diizeyde yesillige
sahip sehirlerin, insanlarin yiirlime diizeylerini artirdig1 gosterilmistir. Ayrica sokaklardaki yesilliklerin
yol hizlarini azalttig1 goriildiigiinden yaya giivenligini de artitirmaktadir.

Yazar Katkilari
Aragtirma Tasarimi (CRediT 1) Yazar 1 (%100)

Veri Toplama (CRediT 2) Yazar 1 (%100)

Arastirma - Veri Analizi - Dogrulama (CRediT 3-4-6-11) Yazar 1 (%100)
Makalenin Yazimi (CRediT 12-13) Yazar 1 (%100)

Metnin Tashihi ve Gelistirilmesi (CRediT 14) Yazar 1 (1%100)

Finansal destek beyam

Yazar bu ¢aligma i¢in finansal destek beyan etmemistir.

Cikar catismasi

Cikar catigmasi yoktur.

Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaclar (SDG)

Siirdiiriilebilir Kalkinma Amagclari: 11 Siirdiiriilebilir sehirler ve topluluklar.
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EXTENDED ABSTRACT

Introduction: The rapid urbanization of the modern world has led to unprecedented growth in urban
populations, resulting in significant challenges in resource management, transportation, environmental
sustainability, and public health. As cities expand, the concept of smart cities has emerged as a transformative
approach to address these challenges. Smart cities leverage advanced technologies, data-driven solutions, and
innovative urban planning strategies to improve urban living. Among the many factors critical to the success of
smart cities, walkability stands out as a foundational element of sustainable urban design. Walkability contributes
to reducing carbon emissions, enhancing public health, improving social interactions, and promoting sustainable
transportation systems. This study highlights the importance of walkability as an integral component of smart city
development and its role in addressing environmental and societal challenges.

Materials and Methods: This research explores the role of walkability within the framework of smart
cities and its significance in creating sustainable and inclusive urban environments. The study employs a multi-
faceted approach that includes:

Literature Review: A comprehensive analysis of existing literature on walkability and smart cities to
identify gaps and challenges in current urban planning practices.

Case Studies: An examination of international best practices and successful examples of walkable urban
spaces in smart cities, including cities from Europe, Asia, and North America.

Quantitative Analysis: The use of tools like Geographic Information Systems (GIS) and walkability indices
to evaluate pedestrian-friendly infrastructure and the potential for technological integration in enhancing
walkability.

Policy Frameworks: An analysis of policy documents, urban strategies, and global initiatives, such as the
United Nations Sustainable Development Goals (SDGs) and the European Commission’s Urban Mobility
Framework.

The study also focuses on technological advancements and their applications in urban planning, such as
real-time pedestrian navigation systems, sensor-based monitoring of pedestrian activity, and GIS-based
evaluations of walkability indices. These methods provide actionable insights for city planners and policymakers
to improve walkability in urban areas.

Findings: The findings underscore the vital role of walkability in achieving the goals of smart cities.
Several key observations and insights emerged from the research:

Environmental Impact: Walkable cities significantly reduce reliance on motorized transportation, leading
to a decrease in greenhouse gas emissions and improved air quality. Urban areas with high walkability indices
have demonstrated lower levels of air pollution and traffic congestion.

Green infrastructure, such as parks and tree-lined streets, is often integrated into walkable city designs,
contributing to biodiversity and climate resilience.

Social Benefits:

Walkability fosters social interactions by creating vibrant public spaces where people can connect and
engage. This strengthens community bonds and promotes inclusivity, especially for vulnerable groups like the
elderly and disabled.

Walkable cities encourage active lifestyles, contributing to improved physical and mental health. Reduced
stress, lower rates of obesity, and decreased incidences of chronic diseases are among the documented health
benefits of walkable urban environments.

Economic Advantages:

Pedestrian-friendly areas often attract increased foot traffic, boosting local businesses and economic
activity. Walkable neighborhoods have shown higher property values and increased investments in retail and
hospitality sectors.
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Savings in transportation costs, such as fuel and vehicle maintenance, further enhance the economic benefits
for residents.

Technological Integration:

Technological solutions, such as GIS-based applications, play a crucial role in planning and assessing
walkable urban spaces. Real-time navigation tools, digital pedestrian maps, and gamification apps that incentivize
walking are examples of how technology can enhance walkability.

Smart infrastructure, such as sensor-equipped sidewalks and data-driven traffic management systems,
improves pedestrian safety and accessibility.

Policy and Planning Gaps:

Despite the benefits, walkability remains under-prioritized in many urban planning initiatives. Challenges
such as inadequate pedestrian infrastructure, insufficient funding, and lack of public awareness hinder the full
realization of walkable smart cities.

Climatic factors and safety concerns, such as extreme weather and poorly lit streets, also limit the adoption
of walking as a primary mode of transportation.

Discussion: Walkability aligns closely with global sustainability goals and smart city frameworks. The
United Nations SDGs emphasize the need for inclusive, safe, and sustainable urban environments, where non-
motorized mobility options like walking and cycling are prioritized. Similarly, the European Union's urban
mobility strategies advocate for reducing car dependency and enhancing pedestrian-friendly infrastructure.

To achieve these objectives, a paradigm shift in urban planning is required. Cities must move beyond
traditional car-centric designs and adopt holistic approaches that prioritize pedestrians. This includes integrating
walkability into zoning regulations, promoting mixed-use developments, and ensuring proximity to essential
services such as schools, healthcare facilities, and recreational areas.

The research highlights the need for public-private partnerships to address funding and implementation
challenges. Collaborative efforts can help bridge the gap between technological innovation and policy execution,
ensuring that walkable urban spaces are accessible to all. Additionally, public awareness campaigns can play a
vital role in encouraging behavioral shifts toward walking and other sustainable transportation options.

Conclusion and Suggestions: Walkability is a cornerstone of smart city development and an essential
element of sustainable urban living. The study concludes with several key recommendations for policymakers,
urban planners, and stakeholders:

Enhancing Infrastructure

Develop safe and accessible pedestrian pathways with adequate lighting, signage, and seating areas.
Incorporate green spaces, such as parks and tree-lined streets, to create pleasant walking environments.
Policy and Regulation

Implement zoning laws that prioritize mixed-use developments and proximity to essential services.
Introduce incentives and penalties to discourage motorized transportation and promote walking and cycling.
Technological Advancements

Invest in GIS-based tools and real-time navigation systems to facilitate pedestrian movement.

Utilize sensor-based technologies to monitor pedestrian activity and improve safety.

Public Awareness and Engagement

Launch campaigns to educate citizens about the environmental, social, and health benefits of walking.

Encourage community participation in urban planning processes to ensure inclusivity and responsiveness
to local needs.
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Global Collaboration
Share best practices and lessons learned from international examples of successful walkable cities.

Align urban planning strategies with global initiatives like the SDGs and the European Urban Mobility
Framework.
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