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TRAFIK KAZALARINDAN KORUNMA HAFTASI MUNASEBETIYLE :

MEMLEKETIMIZDE TRAFIK KAZALARI, SEBEPLERI ve
ONLEME CARELERI HAKKINDA BAZI DUSUNCELER

Cevat GERAY

10- 17 Aralik tarihlerinin «Trafik Kazalarindan Korunma Haftas»
olarak kabul edilmis olmasi vesilesiyle, yurdumuzdaki trafik kazalan ile
bunlarin sebepleri ve bunlara karsi alinacak tedbirler konusu fiize rmde
durmak istiyoruz. *

Hemen hemen diinyanin her tarafinda motorlii vasita sayisimn git-
tikge artmast yaninda trafik kazalarnimn da arttign goriilmekte; bu kazala-
nn sebep oldugu mal ve can kaybi cidden cok distindiiriicti bir manzara
arzetmektedir. 1955 de, Amerika Birlesik Devletlerinde, 1, 4 milyon
kisinin trafik kazalannda yaralandigi ve bundan dogan kayip ve zararla-
rin paraca 4 milyon dolara vardig: resmi makamlarca agklanmistir. 1954
yihinda Fransa’da, 8 bin; Almanya’da 7.5 bin; Ingiltere’de, 75 bin; Is-
veg'te bin kisi trafik kazalarindan can vermistir.

Memleketimizdeki durum daha acikhidir: Gercekten, memleketi-
mizde motorlii vasita sayist  (Traktorler dahil) 1945 den 1957 ye kadar
on iki yil icinde 9.609 dan 136.691 e yiikselmistir.- Aym willar zarfinda
trafik kazalan da yilda 957 den 7.861 e yiikselmis bulunuyor. Her bin
motorlit vasitaya diisen kaza sayisi itibariyle Tiirkiye, Avrupa memleket-
leri arasinda 113 nisbeti ile basta gelmektedir. Bu bakimdan ikinci du-
rumda olan Almanya’da bin vasitaya 55, Isvicre'de 45 kaza diismekte
olup bizden yan yariya diisiik nisbettedir. Bu duruma gore 1954 de
memleketimizde her 8- 9vasitaya (traktor hari¢) bir kaza isabet etmekte
idi. Halbuki aym tarihte Bati Almanya’da 18 vasitaya bir, Isvicre’de 22
vasitaya: bir kaza diismekteydi. Avrupa memleketleri arasinda kaza nis-
beti en diisiik olan Norvecte ise 66 vasitaya bir kaza isabet ediyordu.

Memleketimizde trafik kazalarinda olenlerin ve yaralanahlann sayl-
st da artmaktadir. 1951 de oliim sayisi 940 iken, 1957 de 1329 a yiiksel-

* Bu yazl hazirlanirken, Karayollari Genel Mudurligunce yayinlanan
muhtelif yillara ait «Trafik Kazalarl» adli brositrlerden faydalanilmistir.
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mis; yararlananlann sayisi ise aym yillar icinde 7004 den 8157 ve ak-
mustir. Gortildiigi gibi, Tiirkiye'nin trafik kazalarmdan miitevellit insan-
ca zayiat gerek olii, gerekse yarali sayisi itibariyle yiiksektir. 1951 yili ra-
kamlarina gére, trafik. kazalarindaki insanca kaybimizin Kore’deki kay-
bimizdan daha yiiksek oldugu resmi makamlarca aciklanmistir, Gercek-
ten, bu kazalarda, 1951 de insanca kaybimiz giinde ortalama 3 kisi (2,8)
civarinda iken, bu nisbet, 1957 de 3.6 va ylikselmistir. eI

Yurdumuzda 10 bin vasitaya diisen 6liim nisbeti 1954 de 107 olup
diger memleketlerin cok idistiindedir. Filhakika, aymi tarihte, bu nishet
yiksek Gliim nisbeli gésteren memleketlerden Italya’da 50, Japonya’da
70, Misirda’da ise 16 idi.

Diger taraftan Karayollari Genel Miidiirl ugunce yapilan hesaplama-
lar, memleketimizde vukubulan kazalardan meydana gelen zararlann
milletimize yalmz 1957 yilinda 481 milyon liraya mal oldugunu goster-
mektedir. Yine aym hesaplamalara gore aym yil icinde Karayollarmizin
milll gelirimize kattigi gelirin toplami 809 milyon Tirk lirasidir. Trafik
kazalari bunun 9% 60 1na yakin bir kismimi ifua. etmektedir.

Yukanidaki izahlarnmizin gosterdigi gercek sudur: Memleketimizde
trafik kazalarimin sayisi ve nisbeti diger memleketlerden gok yiiksektir
ve her yil yarim milyon lira degerinde can ve mal kaybma sebep olmak:
tadir. Bundan dolayidir ki, bu kazalarn énlenmes veya hic degilse, as-
gariye indirilmesi hususu halledilmesi gereken baslica milli davalarimiz-
dan birisini tegkil eylemektedir. Bu konuda ne gibi tedbirler almabilece-
gl meselesi elbetteki kolayea halledilebilecek bir husus degildir. Zira
trafik kazalarimin  sebepleri cok degisik ve karmasik sartlann senueu-
dur. Yola, yoleuya, yayaya, vasita' kullanana ve vasitaya ait cesitli amil-
ler kazalarin meydana gelmesinde rol oynamaktadir. Biitiin bu kaza Amil-
lerini bertaraf etmek tizere birbirinj tamamlayict mahiyette asagidaki ted-
birleri ileri siirebiliriz :

I -— Yola ait teknik tedbirler

2 —- Miiessir bir zabita kontrolii ve muayene sistemi,
3 — Genis kiitlenin trafik egitimi,
. 1 — Kaza sebepleri arasinda yola ait elverissiz sartlarin rolii biiyiik-

tir. Bundan, iyi yollar {izerinde hi¢ kaza olmiyacag: anlami cikanlmama-
hdir. Bildkis, kazalarin cok bliylik ekseriyeti (yiizde 71) diiz ve iyi yol-
lar tizerinde vukubulmaktadir. Zira diizglin yollar ekseriya siiratli git-
megi tesvik etmekte; hele diimdiiz uzayan ve hi¢ kivrintisi olmayan yol-
lar ise dikkati azaltmakta hatta uykusuz baz soforleri uykuya sevket-
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mektir. Biz burada daha ziyade yolun ﬂaglamhgi,_ kaygan veya camurlu
olugu, toprak kaymalan, kavsak noktalarmin elverissizligi ve iyi isaret-
lerin: bulunmayis1 gibi hususlardan bahsetmek istiyoruz.

 Sehir i¢i kazalannda kazanin vukubuldugu yer bakmmindan oénemli
olan nokta, kazalarn 9 21 inin kavsak noktalarinda vukubulmasidr.
Demek oluyor ki sehirlerimizde, belediyelerimizin kavsak noktalarmi
kaza ihtimalini azaltacak veya bertaraf edecek bir sekilde tanzim etme-
leri; vasita kullananlarm goriis alanimin genislemesini saglayacak sekilde
kavsaklarin etrafinda yiiksek bina ve agaclar bulunmalarma engel ol-
malary; tratik adalan ve kanallani yapmalari, miimkiin oldugu kadar c¢ok
sayida isaret lambalan koymalan veva trafigin kesif oldugu yer ve saat-
lerde trafik noktalari bulundurmalar; gidis gelis istikametlerini diizen-
lemeleri ve bu istikametleri gésteren kolayca goriilebilen ve anlasilabi-
len isaretler koymalari gerekmektedir. Bu konuda belediyelerin mahalli
zabita ile igbirligi yapmasi sarttir.

- Diger taraftan sehir disindaki kazalann olduke¢a biiyiik bir kisminimn
(% 10) kavsak noktalarmndan ziyade virajlarda vukubulmasi hususu ilgi
gekicidir. Keza, kopriilerde ve meyillerde vukubulan kazalarin nisbetleri
gok olmamakla beraber sehir i¢inde vukubulanlara nazaran daha tazla-
dir. Toprak c¢okmeleri de sehir disi kazalarda daha fazla, 9 8 nisbe-
tinde rol oynamaktadir. Demek oluyor ki sehir dis: }Jmllanmn yapin ve
baknnmda birinci. derecede gorevli bulunan Karayollanmn Genel Miidiir-
lugu ile Dzal idarelerin tehlikeli virajlan ve meyilleri ortadan kaldiracak
veya daha az tehlikeli hale sokacak tedbirleri almalan, kopriilerde gelis
gegisleri daha emniyetli bir hale sokmalary, yol ve kenarlarindaki ¢ok-
melere karst onleyici tedbirler almalar ve 11{3:: edici mahiyette trafik
isaretleri koymalar tavsiyeye sayandir. Keza, yayalar icin yeralth ve
listli gecidler yapilmasina da onem verilmelidir.

' Traflk kazalarinin onlenmesinde yola ait elvengmz sartlarin berta-
raf edilmesi bakimindan modern yol miihendisligi prensiplerinin yerine
getirilmesinde ve karayollari genel midiirliigiiniin bu konuda belediye-
ler, il ozel idareleri. ve orman genel miidiirliigii ile isbirligi ederek koor-
dinasyonu _sa,glanms,mda biiyitk fayda vardir. Ancak bizde kaza sebepleri
arasmda yola ait olanlar digerlerine nazaran daha ciiz’idir. Bu sebeple,
diger konularda alinacak tedblﬂenn yukanida belirtilen tedbirleri tamam-
lamas: gerekir.

2 — Kaza sebeplerine ait rakamlar, Karayollanindaki trafik kont-
rollerinin, vasitalann teknik muayenelerinin daha rasyonel ve verimli bir
sekle sokulmas zaruretini acikca  gostermektedir. Bu konuda bilhassa
kamyonlarla yapilan yolcu nakliyati konusundaki kanuni yasaga riayet
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edilmemesi keyfiyeti iizerinde israrla durmak gerekir. Gergekten kamyon
sayis1 butiin vasitalarin %14 tnii teskil eylemesine ragmen vukubulan
kazalarn 1% 83’tine kamyonlarn istirak ettigi  goriilmektedir, Diger ta-
rattan yine resmi makamlarn gosterdigine gore kamyon kazalan diger-
lerine nazaran fazla cliimle sonuclanmaktadir. Kamyonlarin yaptiklan
kazalardan miitevellit 6liimler diger biitiin kazalarda 8lenlerin Yo 54 iinii
gecmektedir. Demek oluyor ki, diger tedbirler arasinda Karayollarn Tra-
tik Kanunumuzun koydugu yasaga aykirr olan kamyonla yolcu nakliya-
tm onlemek ve suclulan cezalandirmak hususunda zabita kontrollerinde
bilhassa dikkat gosterilmesi gerekmektedir.

Bunun gibi traktorle yapilan yolcu ve yik nakliyati da zabitaca
onemle ele alinmasi gereken bir konudur. Her 93 traktérden birinin bir
kazaya karishigr unutulmamalidir, Karayollani Trafik Kanunumuzea ya-
sak edilen bu gibi durumlann da zabitaca &nlenmes; gerekmektedir.

Tratik kazalarina sebep olmasi bakimindan vasitaya. ait teknik ku-
surlarin arasmnda fren bozuklugu ve rot anzasi basta gelmektedir. Fren
ve rot gibi cok hayati ve 6nemli kisimlan arnzali olan vasitalann sefer-
den alikonulmas:  gerekir. Karayollart Genel Midiirliigiince akanlan
1957 trafik kazalar adl brosiirde, «vasitalarin periyodik ve normal kont-
rol esnasinda iyice muayene edilmedikleri» resmen aciklanmakta ve peri-
yodik bir muayeneyi miiteakip 150 metrelik bir yol aldiktan sonra fren
arizasindan dolayr kaza yaparak oliime sebep olan bir kamyonun misali
zikredilmektedir. Bu da kontrol ve muayenelerin daha miiessir bir sekle
sokulmas1 geregini agiklamaga yéter bir delildir.

3. Zabita kontrollerinin bilhassa fazla sur'at, tedbirsizlik ve sarhos-
luk gibi vasitay1 kullanana ait kaza sebepleri bakimmdan da onleyici tesi.
ti buyiiktir. Memleketimizde kazalarn yarisindan fazlast vasitayr kulla-
nana ait kusurlardan ileri gelmekte; dikkatsizlik ve fazla siirat bunlar
arasinda mithim bir yer tutmaktadir. O halde, miiessir bir zabita kontro-
- liine bu bakimdan da ihtiyac vardir. Fakat zabita tedbirleri yeter degil-
dir. Bunlar, iyi bir trafik egitimi ile tamamlanmadik¢a kendisinden bek-
lenenleri saglayamaz. Vasitayr kullananlar bakimmndan trafik egitiminin
onemi biiyiiktiir. Zira, dikkatsizlik, sarhosluk, uykulu veya yorgun vasita
kullanmak, tedbirsizlik, isaretlere ve nizamlara riayetsizlik gibi hallerin
o sahsin yetisme ve terbiyesi ile yakin ilgisi inkir edilemez. :

Trafik egitiminin yayalar bakimindan 6nemi daha da bliyiiktiir, Mem-
leketimizde sehir icinde vukubulan trafik kazalarmn yansi, sehir disin-
dakilerin ise 1% 181 yayalara ait kusurlardan ileri gelmektedir. Dikkat-

sizlik, sarhosluk, yolun ortasindan yiiriimek, yolun ortasinda oynamak,
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karmiz 1sikta gecmek gibi haller yayalarin bashica kusurlarim teskil eyle-
mektedir. Bu konuda, kazaya ugrayan cocuklarmm durumu cok ilgi ceki-
cidir. Zira, kazaya ugrayanlar arasinda 5-14 yaslan arasindaki cocukla-
rin nisbeti gok yiiksektir. Diger taraftan 5 yasindan kiiciik cocuklarin da
kazaya ugramalan cocuklarin bagibos birakilmalan ve emin yerlerde de-
gil yollar tizerinde oynamalan ile izah edilebilir. Biitiin bunlar bize okul
oncesi, okul i¢i ve sonrasi okulda ve aile hayatinda trafik egitimine olan
ihtiyac1 biitiin aciklig: ile anlatmaktadir. O halde, her tirlii yayin ve 6g-
retim vasitalan ile tralik egitimine onem vermek mecburiyetinde oldu-
gumuzu unutmamaliyiz. Zabita tedbirlerinin yol, bakim ve 1sldh cals-
malarinin arzulanan neticeleri saghyabilmesi icin kiiciik biiyiik, genc, ih-
tivar, sofér yaya her vatandasa iyi bir trafik terbiyesi verilmesi sarttir.
Bu sebepledir ki, «Trafik Kazalarindan Korunma Haftasi» min trafik egi-
timi bakimmdan onemini takdir ediyoruz. Yalmz sunu da unutmamah-
dir ki trafik egitimi meselesi boyle bir kac bolgeye ve kisa bir miiddete
inhisar eden haftalar tertibi ile halledilemez, Bu, kanaatimizce ancak
trafik egitiminin lizumunu ve oOnemini belirtmek ve halka duyurmak
icin bir baslangic veya isaret olabilir. Fakat asil 6nemli olan millet ca-
pinda, daha sumullii ve devamli programlarn biitiin vatandaslara, bil-
hassa yeni yetisen genc dimaglara kadar ulashirilmasichr. Hattd, diger bir
cok yabaner memleketlerde oldugu gibi trafik egitimi konusunun ders
programlarina alinmasimin faydah olacagina inanmaktayiz.
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