Eregli Komurleri Isletmesinde Verimi Artirici ve
Maliyeti Dusuruacu Carelere Toplu Bir Bakis

MEHMET YASAR ETHEM *

OZET

Memleketimizin yegane tas komiirii iireticisi ve TKI Kuruma'nun 440 milyon sermayeli,
varhg1 milyarlarla ifade edilen bu en biiyiik miiessesesi, yeralti komiir isletmeciliginin hemen
her daiitnda arastirma yapmaya imkin veren bir yerdir, iste asagida, bu miieseseyi karh da-
rama getirmek yani h|r yandan yermii'artirinab, diger yandan da biiyiik yatirana gitmeden ma-
liyeti diisirmek maksadiyla hangi konulara ele alinarak arastinlabilecegi ve ne gibi tedbir-
ere basvarolabilecegi Mratanmahtarirr. '

AUSZUG ..0'00

Das grosste und einzige Steinkohie fSrdernde* stiatMche Bergwerksonternehmen, «Ereg-
li Kohlenbergwerk» in Zonguldak, bietet viele Mogiichkeiten an, beinahe jede Forschnngsaiv
beiten des Steinkohlen bergbaos durchzufiihren. Es sintf anten aufgesteiit, welohe Forschungafc-
heman zar Hand gen&mmen und welche Massnahmen getroffen werden konmen, om die Benta-
biiitat bzw. diie E;rlose za erhohen and die Kosten za senken ohne grosse Investitibn za machen.

GiRiS

1967 senesinde «Eregli Komiurleri Iglet-
esi Neden Zarar Eder?» ana basghgi altin-
da. bir Ankara gazetesinde tefrika edilen bu
yaJL Hikiimetin diger iktisadi Devlet Tegek-
kulferjnin mamullerine oldugu gibi komire de
ioiri yapmasi nedeniyle tekrar ele alinmig vo
temel ayni kalmak kaydiyle konular biraz da-
ha genisce izah edilmisgtir.

Zam, muhakkak ki kacinilmaz bir tedbir-
dir. Ancak zammin yapilmasi ile her isin hal-
loldugunu zannetmek de kanaatimce dogru
olmasa gerek, zira fiyat ve Ucretler, ekono-
minin geredi olarak artmaya devam edecek
ve aradaki mesafeyi uzak da olsa yine kapa-
tacaklardir. Bu nedenle, buyuk yatirnmlara
gitmeden verimi artirmak ve maliyeti dusur-
mek icin careler aramak ve bu hususta vari-
lacak karari da bir an ewel tatbik sahasina
koymak zaruri gorulmektedir. Derinlere inil-
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dikgce sartlarin daha da zorlagsacad:r ve mali-
yetin de buna bagh olarak artacag: asikar
olduguna gore, meselenin de ne derece ehem-
miyetli oldugu kendiliginden ortaya cikmak-
tadir.

ise nereden baglamali?

Her arastirma konusu evvelemirde Dbir
teskilati gerektirir. Bu sebeple EKi biinyesin-
deki Etid-Tesis Mudurligu kadrosunu genig-
letmeli ve bu hususta yetenekli elemanlar-
dan bir «kurmay heyeti» kurmahdir. Etud-
Tesis Mudurlagunian bunyesindeki diger ele-
manlar da bu Kurmay Heyeti'nin emrinde,
bolgeleri ziyaret etmede ve istenen her turli
malumati toplamada keza varilacak karar-
lari tatbikat sahasina koymada hem kurmay
heyetine hem de bdlge veya bdlumlere yar-
dimci olarak kullaniimahdirlar.

* Maden Y. Miihendisi.
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Bu sekilde tessesus eden ve mevcut Com-
puterden de istifade etme dahil kendisine
her tiarld imkan verilen Kurmay Heyetinin
vazifeleri ana hatlariyle soyle olabilir :

1 — Uzun ve kisa vadeli istihsal hedef-
lerini DPT ve TKi ile mistereken tayin etmek
veya mevcutsa bunlari gerekiyorsa revize et-
mek.

2 — Buyuk vyatirimi icabettiren amenaj-
man iglerini planlamak ve projesini hazrla-
mak.

3 — Makina ve techizat yatirimlarini
planlamak ve projesini hazirlamak veya hazir-
latmak.

4 — Verimi artirict ve maliyet dustrict
yonde her tirlu arastirmayr yapmak ve elde
edilen sonucu tatbik edilmek Uzere ilgili bol-
geye bildirmek.

5 — Bilumum kurs programlarini ginin
ihtiyacina gore hazirlamak (ana hatlariyle).

6 — Her turli makina, techizat ve bil-
hassa kuran malzeme siparislerinde dar bo-
gaz husule gelmemesi igin Ticaret ve Mater-
yal Mudurlukleriyle koordineli calismak.

7 — Makina Muhafaza ve
Bakim servisini yonetmek.

Koruyucu

8 — Yaptigi calismalari nesretmek.

Bdyle bir teskilatin kuruldugunu ve ca-
smaya basladiyini kabul edelim. Ancak ya-
pilacak her maliyet hesabinda elde edilecek
netice, simdiye kadar oldugu gibi bundan son-
ra da gercedi aksettirmiyecektir. Soyle ki :
Mevcut kanuni amortisman nisbetleri oldukca
kabadir. Yani amortisman nisbeti tayin edi-
lirken ait oldugu makina, techizat veya tesisin
tek vardiye, iki veya tam gun hizmette kalma-
si hususu dikkate alinmigtir. Bakim ve yeni-
leme yoninden de durum aynidir. Giinde tek
vardiye calisan bir makinanin amortismani ve
bakim ve yenileme masrafi ile iki vardiye ve-
ya tam gun calisan ayni makinaninkinin ayni
olmamas icabeder. O halde bununda hem de
butin Tuarkiye'ye samil olacak sekilde, ele
alinip degistiriimesi icabeder. Gercek maliyet
ancak bundan sonra bulunabilir.
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ETUDU GEREKEN KONULAR :

Asagida, kisa vadede verimi artirmak ve
maliyeti duslirmek ve bu meyanda is kaza-
lariyla meslek hastaliklarini da nisbeten azalt-
ma yoninden ilk etapta ele alinmasi gereken
konular ile bagvurulabilecek tedbirler ana hat-
lariyle izah edilmeye c¢aligiimigtir.

J

1. LAVVARLAR ILE iLGILI MESELELER :

Bilindigi gibi biri Zonguldak'ta digeri de
Catalagzi'nda olmak Uzere iki yeni ve merke-
zi lavvar mevcuttur. Bir lavvarin verimli ca-
ismasinin evvelemirde ocaga, yani ocaktan
gelen tuvenan komire bagh oldugu asikar-
dir. Komuaruh fazla tozlu olmasi veya fazla
sist ihtiva .etmesi lavvardaki calismayr glg-
lestirir. Havzada heniz mekanizasyona gidil-
medigi icin kdmirin bu ybnden tozlagmasi
haliyle mevzubahis olamaz. Ancak gerek nak-
liyat gerekse aktarma ve stoklama esnasinda
ocakcilara burada goérev diusmektedir. Bu go-
revler umumiyetle bilinen seyler olmakla bir-
likte burada tekrar etmede fayda vardir.

Almanya'nin Ruhr Havzasindaki bir bj£
yuk ocakta, kdmurun arzu édilmiyén ufalaA
masini  6nlemek maksadiyle yapilan arastir®
ma ve bunu miteakip alihan tedbirler sonu-
cunda (bk. Glickauf 105-1969-Nr. 4) kiy-
metli olan «findik» sinifi kémr nisbeti al-I
ti ay zarfinda % 15-18'den % 25'in lizeisK
ne cikarilabilmistir. Bu hususta, alinan Ma-
hirler sunlardir :

A) Bunkerlerde.

a — Bunker igine bir «disme merdive-
ni» (Falltreppe) insasi veya,

b — desans6r konmasi : Findik sinifi
kdmurler icin oluk meylinin 30° den kiclk,
tivenan veya krible kémdir icin ise bu mey-
lin daha yiksek (50° nin altinda) olmasi ge-
rekmektedir.

¢ — Bunkere dogrudan dogruya komur
verilmesi halinde yan duvarlarin meylinin
mumkin mertebe disuk tutulmasi,

d — Koémurun bunker duvarinda cgarpti-
g yerin yumusak olmasi,
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e — Bunker seviyesinin fazla dismeme-
sine dikkat edilmesi.

B) Bunkerden cikista.
a — Cikis agzinin buyuk tutulmasi,

b -— Cikis hunisi duvarlarinin dik duru-
ma getirilmesi,

¢ — Cikis agizlarinin sayica ve yerce iyi
planlanmasi.

Bu ve buna benzer tedbirlerle kémirin
bunker icinde topluca ve tedricen akmasi su-
retiyle ufalanmasinin 6niline gecilmektedir.

C) Aktarma esnasinda da bilhassa dis-,
me seviyesine ve carpma yerine dikkat etme-
lidir. Dusme seviyesinin 1 metrenin ."altinda
olmasi tavsiye edilmektedir. '

O halde lavvarlara nisbeten az ufalanmis .

komur verebilmek icin yapilacak ilk ig, bl
tun ocaklarda ve hatta lavvarlarda mevcut
olan bunkerleri, yukarida zikredilen tnakale-
nin 15101 altinda, tekrar g6zden gecirmek ve
gerekiyorsa hemen tadilata koyulmaktir. Stok-
ta bekleyen ve bir tirlu elden cikarilamiyan
in|jjlrkoroiHJh -dorumu, meselenin ehemmi*
ipTjni belirtmek igin iyi bir delildir. Bilm-
edigi gibi toz komdarin, satig zorlugu yanin-
Wa, lavvar igin de mahzurlart vardir. Bun-
bMfa «soyle suraliyadiliriz : a) Dissiuk kiyme-
li «kat buna mukabil yuksek maliyetli gslam
meywana gelmesi, b) Bakalardaki ayirma de-
Lavvar maliyetinin ar-
parca komu-

recesinin dusmesi, c)
masli."d,) Piyasanin talep ettigi
rin tam manasiyle karsilanamamasi, e) Su
ve kuklrt nisbetinin fazlaligi nedeniyle toz
komur fiyatinin daha disik olmasi.

Lavvara nisbeten az tozlu kémir yaninda
tas ve sistten yana da temiz kOmir vermek
esastir. Bu sebeple iyi bir takip yaninda bel-
ki mevcut pul sistemini de yeniden g6zden

gecirmek icabedecektir.

Lawarlardaki duruma gelince:

Gerek Zonguldak merkez lavvari, gerekse
Catalagzi lavvari yeni olmakla birlikte, ba-
zi makinalarin tadil edilerek daha verimli ha-
le getirilmeleri kanaatindeyim. Sdyle ki :
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a — ince koémiir bakalar : Halen calis-
makta olan bu bakalar eski tiptir. Halbuki
bilhassa Almanlar tarafindan bunlarin gelis-
tirilmis yeni tipleri mevcuttur, (bk. Technis-

_che Mitteilungen, Heft 9, September 1960, S.
373-391). KHD, Wedag ve SKB gibi firmala-
rin imal ettigi bu bakalarin su avantajlari

vardir :

— igletme anzasi hemen hemen berta-

raf edilmektedir.

— Faydal yikama sathinin buyumesi ya-

ninda boyu da kisalmaktadir.

— Yikama randimani eski tiplere naza-

ran daha iyidir,

— Ayar islerinin elektriki olmasi.imkéani

saglanmaktadir.

b — Santrifidj komir kurutuculari: Halen
calismakta olan bigakl tip santrifujlerde elek
cok cabuk elden caligindan masrafli olmak-
tadir. Yine vyukarida zikredilen firmalarca
gelistirilen bicaksiz tip santrifijler
olup bunlari da en son tipi yatay calisanlari-
dir. Bu tip santrifijlerin avantajlarina gelin-

ce,

mevcut

— Bicaksiz olmalart  hasebiyle elekler

uzun siure dayanmaktadir,

— Suzilerek tardedilen sudaki kacak ko-
mir miktari azalmakta bdylece randiman
yukselmektedir (97-98 agirhk % si),

— Kurtarma daha iyi (% 6-8) olmak-
tadir,

— Kurutulan komiurlerdeki kil nisbeti
de .% 1,5-2 mertebesinde, azalmaktadir.

Ufak tadilat masraflari yaninda bir de ya-
tirrma gitmek suretiyle lavvarlari daha ve-
rimli hale getirmek imkani vardir. Bunlar;
a — Tuavenan komur bunkeri {Mischbun-

ker) insasi,

tamburu (Siebsturzt-
rommel) veya valsli kémiur kiricilari (Walz-
werk, Nockenwalzwerk) kullanmak suretiyle
triyaj ameliyesini mekanize etmek gibi imkéan
lardir.

b — Elekli triyaj
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Bunlardan bilhassa tuvOnan k&émir bun-
kerini, istihsalin muhtelif damarlardan ve bir
kac ocaktan yapildigini géz Oninde bulun-
durmak suretiyle* lawara mimkin mertebe
daima homojen bir karisim vermek yoniinden
etld etmede fayda vardir. (Detay icin bk. a)
Techn. Mitteilungen Heft 9, Sept. 1960; b)
Glickauf 105 (1969) Nr. 6).

2. TAHKIMAT MESELESI :

a — Tahnid (emprenye) edilmis bir ah-
sap diregin 6mri normal direge nazaran 3 -5
misli artigina gore, sartlarin misait oldugu
yerlerde daimi tahkimat olarak bu nevi direk
kullanmak esas alinmalidir.

b — Demir direk (etanson metalik) ye -

sarma kullanilan bir ocakta, aga¢ direk sar-
fiyati 30-35 dm®/ton'dan 11-14 dm’/ton'a
dusurilebilmektedir. EKI'de senede toplam
olarak 220-240 000 m® ahsap direk kullanil-
digina ve bunun icin de 50-60 milyon TL
civarinda para sarfedildigine gére hem em-
prenye direk, hem de demir direk mevzuunu
etid etmek lazimdir.

Bilindigi gibi demir direk tahkimatin ma-
liyetine su faktorler tesir etmektedir :

— Direk ve sarmanin satinalma bedeli,

— Amortisman ve faiz maliyeti,

— Tamir masraflari,

— Sayim ve nezaret icin O6denen iscilik-
ler,

— Kaybolma nisbeti (normal olarak ay-
da % 1-2),

— Nakliye masraflari,

— Ayaktaki ginlik ilerleme ve buna bag-

Il olarak ayni diregin muayyen bir siire zar-
finda tekrar kullanma sayisi,

— Damar kalinhd: ve buna bagh olarak
gerekli direk yogunlugu

direk yogunlugu
0,8-0,9 direk/m’

damar kalinhgi
1 m'den az

1,2-1,8 m 1,2-1,3  »
1,8-2,0 m 1,4—1,5 »
2,2-2,4 m 1,5-1,6 »

42

Demir direk tahkimatin avantajina gelin-
ce:

a — Tavanin daha iyi tahkim edilmesi
sebebiyle emniyet artar

b — Domuz dami kullaniimasini gerek-
tirmez, \

¢ — Arin serbest oldugundan-daha ra-
hat calisma ve hatta -ki en Onemlfei budur-
mekanizasyon imkani saglar, /

d — Ayak icinin daha tertipli olmasi ne-
deniyle ne”aréTve galisma rahatlasir.

'Hidrolik direklerin ve hele yuriyen tah
kimatsls”iriinin, bilhassa ylksek istihsal se-
Yiyeleriride; hem ekonomik hem de daha avan-
tajli: olduklari bilinmesine ragmen, biylk
bir yat-inmi; gerektirecedi nedeniyle s6z ko-
nusu edilmemesi gerekir. Bunun yerine hav-
zada kismen mevcut olan surtinmeli tip de-
mir direkleri ihtiyaci tesbit ettikten sonra
noksani tamamlamak kaydiyle mimkin olan
her yerde istisnasiz tatbik etmek uygun olur
kanaatindeyim. Ancak daha evvel maliyet yo
ninden ahsap tahkimatla mukayesesi yapil-
malidir. Bu meyanda dik/dam”rl*r.icjnd*iia
fif etanson metalikler* disinmeli ve b0l
rin yerli imal edilip edilememe imkani aras
tirnilmalhidir. i

¢ — Galeri tahkimatimda rijit bag kula-
nBRmasi dogrudur. Ancak taban tahkimatinda
rijit bag kullanmaktan, asagidaki mahzarlar
nedeniyle vaz gecmek ve bth an evvel «enek

bag'a donmek yeri de olur: -,
e

* Galeri tahkimatinda kullanilan rijit
celik bagin ilk vazifesi, bilindigi gibi, hasill
olacak kavlaklari tutmaktir. Halbuki taban
tahkimatindan beklenen gaye bu degildir.
Burdaki demir tahkimat, kazi dolayisiyle ha
sil olan tavan bascini deforme otamadan ve
sadece kesit daralmasiyle karsilamak uzere
tatbik edilir. Yani taban yollarina konan bir
esnek (veya mafsalli) bir demirba§ tahkima-
tindan bu beklenir. Hal boéyle iken havzada
maalesef galeri ve taban tahkimati tefrik edil
meden ekseriyetle riji bag kullaniimakta an-
cak bu arada kismen de Moll Bag tatbik edil-
mektedir.
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Bir ocak sebekesinin uzunlugu 15-25 km.
ve hatta 80 km. dahi olabildigine, bu arada
taban yolhrinin uzunlugu da buyuk bir ye-
kGn tuttuguna gére EKI'de (havzada) bu hu-
susu ehemmiyetle ele almak lazimdir.

'»— Deforme olan bir demir bag (elemen-
ti) ancak 5-6 defa dogrultularak tekrar kul-
lanilabilmektedir. Bazen deformasyon oyle
olur KIi tekrar dogrultmak imkansizlagir. Bu
yonden de taban yollarinda rijit bag yerine
esnek bag kullaniimasi lizumu ortaya cikar.

— Havzada deforme ol iri “em ir baglar
sOkuldukten sonra genellikle disariya c¢ika-
riimakta ve orada preste dogrultulduktan
sonra tekrar ocak igine sevfesdijrnektedir.
Halbuki presleri ocak icinde anayollardan
biri Gzerine koymakla bu isi dajia.cabgk,'ra-
hat ve ucuza yapmak mumkinddar.

— Bazen tabana gémiulen demir bagd: ye»,
rinden cikarmak hayli zor, zaman alici ve bil-
hassa masrafli olmaktadir. Hatta go&milme
o0 derece olur ki bdyle bir bag! elle, silvester
veya benzeri aletle ¢cekip ¢ikarmak dahi mim-
kiin olmaz. Onun igin bu gibi hallerde kul-
lanmak Uzere bir demir bag s6kme makinasi-

*"«tld"etmek ve Hangi ocak i¢in rantabl ola-
cagini arastirmak faydali olur.

— Gerek galeri gerekse taban tahkima-

tinda pahali olan demir bag yerine tavan sap

«masini tatbik etmek icin gerekli etide yo0O-
netmelidir.

\d — Ayak/tahkimat :

Son bes'senelik (1965-1970) istatistik
vasatisine goére, havzada husule gelen is ka-
zalarinin % 31'i gogukler, tas veya komiur

dusmelerinden olmaktadir. Keza 6lumli ka--.

zalarin % 92'si yeraltinda ve bu % 92'nin
de 58'i yine gocgukler, tas veya kémir dus-
mesinden Meri geldigi . literatirden anlasil-
maktadir. (Arkadasimiz sayin Turan Dundar’-
In caligsmast). Bu kazalarin biyuk bir kismini
ayak icinde meydana gelen kazalarin teskil
ettigi muhakkaktir. O halde ayak i¢i tahkima-
tina - ister agac ister demir direk olsun - ge-
reken 6nemi vermelidir.

Bu hususta bilinen tedbirler meyaninda
bilhassa su hususa isaret etmek lazimdir :

Cilt: X Say1: 6

Bilindigi gibi bir ayakta, ayak arkasi tamamen
oturduktan sonra gocuk ile arin arasi kisa-
lir ve tavanin tasima kabiliyeti, tabaka cin-
sine gbre, eski duruma nazaran artmis olur,
Bundan sonra alinacak her have ile acikhk
ve buna bagh olarak tavan basmasi artaca-
gindan, ayak arkasi tedricen alcalir yani kon-
verjans husule gelir. Bu hal her haveden son-
ra kendini biraz daha belli eder ve ayak
icindeki tahkimati (direkleri) armna dogru
yatirmaya zorlar. Sayet direk yodunlugu tam
olarak tayin edilmemigse veya arin hayli iler-
lemis olmasina ragmen ayak arkasi tam ola-
rak gocertilmemis veya bu is ihmal edilmisse,
yine tabakanin yapisina bagh olmakla beraber,
umumiyetle 20-30 metre aciklikta artik tah-
kimat is goremez hale gelir ve direkler arina
dogru itilmek suretiyle konverjansin son saf-
hasi olan gocuk husule gelir. O halde bu hu-
susta yapilacak is, bilinen tedbirler yaninda,
damar kalinhigini dikkate almak kaydiyle 1u-
zumlu direk yogunlugunu tavsiye etmek ve
her have ilerleyiste bu yogunlugu da bir neb-
ze artiracak tarzda daha fazla direk dikmek
olacaktir. Burada alinan her haveden sonra
direk yogunlugunun disecegdini ve ancak tah-
kimat yapildiktan sonra yukselece@ini (veya
normal duruma erisecegini), keza arindaki
basincin normal tavan basincinin bir kag mis-
li oldugunu hatirdan g¢ikarmamalhdir. Ayrica
cekilen bir potkaba¢ da have ailinmis gibi aya-
gin tahkim edilecek acikhgini artiracagindan
direk yogunlugunu tayin ederken bu hususu
da hesaba katmalidir.

Ayak tahkimatinda son olarak burada kul-
lanilan ahsap direkler Uzerinde yapilan bir
arastirmadan s6z edelim (bk. Glicfkauf For-
schungsheft, Nr. 3, Juni 1969) :

Bu arastirmadan elde edilen netice Ozet-
le soyledir

1) Her iki bagi da kit olan direkler,
elastikiyetlerinin az olmasi sebebiyle, uygun
degildir. Dolayisiyla zayif (ince) olan tara-
fin kertilmesi icabeder.

2) Bir taraftan kertilmis direklerin, ta-
sima kabiliyeti, islenmis direklere nazaran
% 30 nisbetinde azdir. Kertme uzunlugunun
burada hi¢ bir rolt yoktur.
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3) Direk ucuna acilan kerti uzunlugu
asgari direk capinin 1,7 misli (1,7 X d) veya
en iyisi 2 misli (2Xd) olmahdir. Diregin
dort yanina acilan bu kertinen boylari nor-
mal uzunluktan +: 3 cm. karar inhiraf ede-
bilirler.

4) Kertilmig direk basinin tabana temas
eden kenarlarinin uzunlugu direk capimn
1/2,5 misli olmalli, yani b = d/2,5 olmalidir.

5) Damar kalinhklarina gére en uygun
direk caplari ise soyledir :

damar kalinhigi, m. Direk capi, cm. 0

1,10 12
1,55 14
2,00 16
2,50 19
2,80 20
6) Dik yatimh damarlarda, sayet" ayale

arm 6ne dogru devrik ise, 8-9 capl direkle-
rin kullanilmasi dogru degildir. Bu gibi hal-
lerde 12 cm. O0'lik direklerin kullaniimasi
tavsiye edilir.

7) Yatimh 90-100 g olan damarlarda,
sayet direkler arasi mesafe 1 m. ise, o zaman
biayuk bir yan tazyik tezahir edebilir. Buna
gbre yatimi 9- g oian damarlarda, ramble is-
tikametindeki direk araliklari asgari 0,95 m.
olmahdir.

Keza 100 g yatimhi damarlarda da, damar
yatimindaki direk aralari, 0.85 m. olarak tav-
siye edillir.

Buraya kadar sOylenenleri Ozetlersek, tah-
kimat konusunda hem emniyeti artirmak hem
de tasarruf saglamak maksadiyla alinmasi ge-
reken ve de biylk bii yatirimi gerektirmeyen
tedbirleri sdylece siraliyabiliriz:

a — Daimi ahsap tahkimat icin empren-
ye direk kullanmali.

b — Taban tahkimatinda sayet demir bag
kullanilacaksa esnek veya masrafli tip yani
rijit olmayan bag kullaniimahdir.

¢ — Demir bag sOkme isinin mekanize
edilmesi imkani arastiriimaldir.
d — Deforme olan demir bad elementle-

rinin dogrultma isi yeraltinda yapilmali, bu-
nun icin de dogrultma preslerinin yeristin-
den alinip ocak icinde ana yol Uzerinde kurul-
mas! cihetine gitmelidir.
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e — Havzanin etanspn metalik ve sarma
ihtiyaci tam olarak tesbit edilmeli ve mevcut-
lardan sonra eksilen kismin tedariki yoluna
gititikten sonra, sartlarin elverdigi her ayakta
bu tip tahkimati kullanmali.

f) Galeri tahkimatinda daha ucuz ve ko-
lay olan tavan saplamalarini kullanma imka-
ni arastirilmali.

g — Demir direklerden sonra havzanin
ahsap diredi miktarca ve bilhassa cap'yénin-
den yukaridaki arastirmadan elde edilen ne-
ticenin 1511 altinda, tam olarak tesbit edil-
dikten siparis oaglanmal.

h —" Hizarlardan c¢ikan ve kiicimsenemi-
yecek miktarlara varan talaslarin degerlendi-
rilmesi yollari aranmali.

i «— Harmandaki direk istifinin ilmin
icabbettirdigk sekilde olmasina ve kullanma
sirasina da titizlikle dikkat etmeli. Bilhassa
istif ameliyesinin mekanize edilmesi imkani
arastiriimali.

3. GALERI VE TABANLARIN SURULME-
Si:,

Her ne kadar lagim ve taban sirulmesin-
de, bilinen tedbirlerin alipmasL.ve bunl»np
titizlikle takibi sonucu zaman ve para yoniine
den tasarruf etmek ve bu arada isci saghgi-
ni korumak ta miumkin ise de; ayni avantaj-
lari daha baslangigta yani yeni bir kat tesis
ederken fazlasiyle elde etmek mimkindij
Bu hususta Almanya'da Ruhp Havzasinda
pilan ve tatbik sahasina konulan bir calfs-
ma bize yeterince fikir vermektedir. YenLoir
kat hazirligr icin 6 alternatif (proje) hazir-
lanmis ve bunlar computer vasitasiyle deger-
lendirilmistir. Neticede en uygun alternatif
bulunup tatbik sahasina konmustur. Halen
istihsal kati olarak kullanilan kattaki toplam
galeri sebekesinin yarisindan daha az uzun-
lukla yeni istihsal katinin karakterize edildi-
gini soOyleyerek, elde edilen zaman ve para
tasarruf kolayca anlasilir. (Detay icin bk.
Glickauf 99 (1963) Nr. 1, S. 5764) :

Burada, halen yurutilmekte olan Bes Yil-
k Kalkinma Programi gercevesindeki ame-
najman islerinde, kat arasi mesafe ile yeni
kattaki galeri sebekesinin tam olarak tayin
edildigi kabul edilecektir. O Halde geriye
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ocaktaki tum.galeri ve tabanlarin sarilmesin-
de, zaman ve para tasarrufu saglamak ve hep-
sinden 6nemlisi isci saghgini korumak sure-
tiyle meslek hastaliklarini asgariye indirmek
icin alinmasi* gerekerj tedbirlere temas et-
mek kalmaktadir. Hepsi de bilinen hususlar
olmakla birlikte burada tekrar edilmekte bir
mahzur gorulmemektedir.

a — Havzada sulu lagim delme sistemi ka-
bul edilmis ve yer yer de tatbikat sahasina
konmustur, Bilundigi gibi sulu sistemin kuru
sisteme nazaran Onemli avantajlari vardir.
Bunlari a) hasil, olan tozun ¢a"yr halinde
digsari atilmasi, b) burgu ucunun sogumasi,
c) delik dibinin daha iyi temizlennjpsiyle bur-
gu ucunun tasla daha iyi temasa'%elmesi ve
d) toz olmamasi ile silikozun &nlenmesi
seklinde sirahyabiliriz. Bitlin bunlar; calig*
manin daha rahat olmasina ve verimin .yani
ilerlemenin artmasina yardim .eden husus-
lardir. Ancak ne var ki idarecilerin ve ilgili
nezaretcilerin butin gayretine ragmen bu sis-
temi iscilerimize benimsetmek tam mana-
siyla  miamkian olmamistir. Bunun nedenleri
vardir : a) evveld isc¢i fazla teferruattan kac-
maktadir, b) su sebekesinde zuhur eden ari-
zaKr, bunlari gidermek igin isin durdurul-
mali tabancaya giden hortumun delinmesi ve
teu tazyikinin zaman zaman dugerek calismayi
eVaellemesi gibi haller is¢iyi adeta bezdirmek-
tedV. Bilhassa kredili iglerde calisanlar igin
bu Surum c¢ok 6nemlidir. Zira netice ay so-
nuncia alacaklari prime tesir etmektedir.

iscjleri sulu sistemden kagmaya zorlayan
bir diger sebepte 1slanmalandir. Halbuki su-
lu delme; «ig¢i Saghgr ve is Giivenligi Tuzi-
gundn 75. maddesinin 2. Fikrasi ile de sart
kosulmustur.

Sulu delme icin gerekli tegkilat mevcut
iken bunun isci tarafindan kullaniimamasi
tabiatiyle evveld kendi sihhatini tehlikeye du-
sUrmektedir. Ayrica verimin azalmasi yanin-
da sulu bir tabancanin kuru olarak calisti-
rilmasiylede bu tabanca kisa zamanda harab
olmaktadir.

O halde burada yapilacak is tesisatin mim-
kiin mertebe sikayetlere yol acmayacak se-
kilde calismasini temin etmek, ariza halin-
de hemen mudahalede bulunacak tarzda ter-
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tibat almak ve isgiye sulu sistemin lizum ve
faydalarini iyice anlatmaktir. Tesisat ddsen-
mesi imkan olmayan vyerlere de toz emme
makinasi koymak ve tabancalara takilacak bu
tip burgular ile toz emme kafalarini temiri
etmek isletmenin bu konuda alacag: son ted-
bir olacaktir diyebiliriz.

b — Lagim ve tabanlarin sirilmesinde
randimanin artirilmasi icin bir diger imkan
da deliklerin boyu, istikameti, adedi (yogun-
lugu), aynadaki tertibi ve orta cekme gibi
hususlarin, yapilan tecribelerle, dodru ola-
rak tayin edilmesidir. Hatta tasin sertligine
gore martoperforatdér agirhgimnin ve tasin cin-
sine gore de burgu tipinin de maksada en
uygunu olmasi gerekir.

Siriilecek her lagim ve taban igin ayr
ayri planlanmasi gereken bu hususlar maale-
sef ekibin insiyatifine birakilmistir. Keza ta-
li havalandirma isi de ajustérin elindedir.
Buatun bu sayilanlarin o6tesinde ise iyi plan-
lanmis bir ig organizasyon semasi ile bunun
titizlikle takibi gelmektedir.

¢ — Posta yuklemenin mekanize edilme-
siyle zamandan vyapilacak tasarruf meydan-
dadir. Bu sebeple Havzada mevcut Eimco'la-
rin ve varsa diger marka kurekli posta yuk-
leme makinalarinin  mimkuin, mertebe lazim
oldugu anda caligir vaziyette tutulmasina bil-
hassa dikat, etmelidir. Ancak is bununla da
bitmemektedii : Ocaklarda genellikle bir bos
(araba) kavgasi surup gitmektedir. Burada
yapilacak ilk is kanaatimce ocaktaki tim nak-
liyat isinin bir plan ve organizasyonla ayar-
lanmasi ve sonra da noksan kalan arabalarin
siparis edilerek tamamlanmasidir. Delikleri-
ni delip ateslemeyi yapan bir (mes'ul) usta,
o anda bos bulamazsa her seyden evvel ca-
hsma sgevki kaybolmakta ve sinirleri geril-
mektedir. Bu da neticede ilerlemeye tesir et-
mekte yani isin geri kalmasina yol acmakta-
dir.

d — Lagimcilarin hemen hemen her gun
yakindiklari  husus burgusuzluktur. (Daha
dogrusu 1963-1964 senelerinde durum boy-
le idi). Ancak fazla burgu vermekle mesele
halledilmis sayilmaz. Soéyle ki :  Bilindigi gi-
bi bir burgu, genellikle sert tasta 10 defa,
yumusak tasta” ise 25 defaya kadar bilenip
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tekrar kullanilabilmektedir ve bu ancak, bur-
gu zamaninda bilendigi takdirde mimkin ol-
maktadir. O halde zamaninda bilenmeyen bir
(elmas) burgunun hem verdigi is (ilerleme-

lazimdir. Her ne kadar EKi daha ucuz temin
ediyorsa da bugin bir burgu, uzunluguna g6-
re, 750 ila 1060 TL arasinda fiyatla satil-
maktadir. Bir burgu Oomrinin de 70-150

si) hem de 6émri gosterilen ihmalkarhk ni - metre arasinda degistigini soylersek isin eh-
betinde azalacak demektir. Bunun igin bil. hemmiyeti kendiliginden ortaya cikar. Bunu
hassa lagimlarda her vardiye ayri burgu tah- bir sayisal misalle anlatahm: B 10 tipi bir
sis etmek ve kullanilan burgulari zamani ge- galeri siriilmesi halinde,
diginde mutlaka yerustune cikarip biletmek

kazi kesiti 114 m?

delik yogunlugu (kabul) 23 delik/m?

delik adedi 11,4X2,3 = 26 delik/atim

toptam cfeMr doyv, 26X2,3 =+ g0 m/a’im

burgu uzunlugu 2400 m’

atim boyu (kabul) y 200°m

80'lik burgu fiyat 720  TL/adet

160'hk burgu fiyati 832 »

240’k burgu fiyati 950 »

vasati burgu fiyati 834  TL/adet (=2502/3)

Burgu émru (kabul) 150 m

1 atim igin lizumlu burgu
0,4X834 TL =
333/2 =

olarak burgu maliyeti elde edilir. Sayet bur-
gunun zamaninda bilenmemesi halinde haiz

olacag:r gercek omri dikkate alirsak, o zu-
rnan maliyetin yukarda hesabedilenden de
fazla olacagr asikardir.

Memleketimizde ve bu arada Havzada d%.
ha cok monobloc tipi elmas burgu kullanil-
digindan yukaridaki sayisal mis.al de buna
gb6re verilmistir. Bugun Amerika'da bu tip
burgularin hemen hemen terkedildigi ve ya-
rini jackbit (detachable) tipi burgulara teh-
kettigi elimize gecen literatirden anlagiimak-
tadir. Burgular hakkindaki son gelismelei-j
merak eden okuyuculara asagidaki makaleyi
tavsiye ederim : «What to consider in select-
ing rock bits», Engineering and Mining Jour-
nal, E/MJ-June, T967; p. 165-172.

Bir galerinin veya tabanin surdlmesinde

ilerlemenin artirilmasi ve buna bagh olarak
maliyetin duasirilmesi icin alinmasi gerekeh
tedbirlerle etudu icabeden hususlar, eldeki

imkanlar muvacehesinde dahi, sliphesiz sade-
ce yukarida sdylenenlerden ibaret degildir.
Mesela sebekedeki stim tazyikinden hi¢ so0z
edilmemigtir. Boyle bii durumda, bash ba,.
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0,4 burgu/2 m (=60/150)

333

TL/2 m

166,50' TL/m galeri.

sina bir etud konusu olan, ocagin tazyikli
hava gebekesinin kagalf ve boru capi y3tan-
den tahkiki ve islahi isi kendiliginden oOTI
ya c¢ikmaktadir. Ayni sekilde «yeterince bos
araba temin edilmesi lazimdir» derken dji
alinmasi gereken bir hayli tedbir yannpaa
kargimiza, yine basl bagina bir etid iShiu-
«ocak araba parkinin optimum! ba-
meselesi, cikmaktadir.

su olan
yuklagunin tayini»

Bitin bunlardan su netice- ¢cikmakfadir :
Her turld tedbirde ocak (bdlum) "ve hatta
bolge yalmz basina birakilmamali ve Etud-
Tesis Mudurlugu, talep edilmemis olsa dahi,

yardima kosmalidir.

4. SIFIR KARTIYE MESELESI :

Ocak ici ve disi ana nakliyatin pirizsiz
yurimesinin faydalarini saymaya lizum yok-
tur. Ancak bunun icin basvurulmasi gereken

tedbirleri siralamada fayda vardir.
a) Yollarin genigligi, meyli, gabarileri;
mevcut demiryolunun standardi ile kurbala-

rin aciklhigi ve adedi; taban kabarmalari ve
aydinlatma gibi

ddénemli derecede tesir ederler.

hususlar nakliyatin seyrine
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b) Keza "nezaret isaretlesme ve (varsa)
sinyalizasyonun da 6nemi biyuktir.

c) Fakat araba parkinin buyuklugu ile
nakliyatin organizasyonu hepsinden evvel ge
lir. Bir acagin' optimum araba parkinin ha-
sil hesaplanabilecegdi asagida ismi verilen ma-
kalede ¢ok iyi anlatilmaktadir : «Ermittlung
der Forderwagen - Parkr60e der Gruben»,
Glickauf, 90 (1954) Heft 17/18.

Bugiin Avrupa'da (mesela Almanya'da)
optimum araba parkinin tayifii yaninda, corm
puterden yararlanmak suretiyléEWe bazi mo-
dern metodlari (Simulation, Warteschiéngeri-
model = Theory of Queue, Monte"-arlo Me-
todu gibi) tatbik ederek optif"pra-'akrosaj
uzunlugunu dahi hesap etmekteler. Merakli
okuyucular bununla ilgili su dergilere* mira-
caat etmelidirler: AN

1) Glickauf- Forschuhgsheft,” Februar
1966, Heft 1. Voo

2) Glickauf - Forschungsiheft, April
1967, Heft 2.

d) Havza'da yeraltinda hala araba nak-
liyatt hakim durumdadir. Fakat istihsalin ve
bunaj*agli olarak da nakliyat hacminin git-
tUgjft arttigi bu devirde, artik araba nakli-
Pftthdan gittikce uzaklasildigi ve bunun vye-
kine bant sisteminin ikame edildigi de bir
gilKektir. Bugin Cable Belt tabir edilen cer
halath band sistem/ ile yenilmiyecek mesafe
hemSt -hemen yok gibidir. Yeter, ki nakliyat
yolu! bilhassa kurba yo6ninden buna musait
olsunaAncak bodyle bir sistem blylk cap-
ta ya 11 Arm gerektirecedi i¢in fazla derine inil-
miyecektir. Fakat yine de su hususa degin-
meden gegmek kabil dedildir : Bes vyillik
Plan Cercevesinde Asma'da teskil edilen yeni
kat icin, 5 tonluk arabalarla nakliyat yanin-
da, bir de bu sistemi etid etmek lazimdi. Ve
boylece bir etidi yapmakla belki de kuyu
dibindeki oldukga uzun ve uzun oldugu ka-
dar da masrafli olan akrosajdan tamamen
sarfinazar edilebilirdi.

5. BASINGCLI HAVA SEBEKESI :

Basingh hava sebekesinin basli basina bir
etid konusu olduguna yukarida isaret edil-
misti. Bilindigi gibi takriben 90 Nm® algak
basinch hava 1 KWh'a muadildir ve basinch
hava elektrik enerjisine nisbetle 10 misli pa-

Cilt: X Sayi: 6

hali olan bir enerjidir. Diger taraftan body-
lesine pahali olan bir enerji cinsini, bilhassa
grizulu ocaklarda, tamamen ortadan kaldir-
mak ta mumkiin degildir. O halde yapilacak
ilk is, bilindigi gibi, basingli hava ile galisan
makinalarin adedini mimkin oldugu kadar
asgariye indirmektir. Bundan sonra gerek
kacaklari (miktar kaybini) gerekse basing
kaybini asgariye indirmek icin sebekeyi Is-
lah etmeli ve daimi surette kontrol altinda
bulundurmahdir. Basincin disik olmasi ha-
linde bununla g¢ahsan bilumum makinalarin,
kendilerinden bekleneni veremiyecekleri orta-
dadir. Meselda stim pervanesi daha az hava
basar ve bu havanin da buyik bir kismi ha-
va borusu boyunca kayba ugrar. Bu ise ari-
na hic bir zaman yeterince hava verileme-
mesi demektir.

6. TAZMINAT MESELESI :

Evvela tazminat 6édemeyi gerektiren sebep-
leri belirtelim: Bunlar, 1) is kazalarn, 2)
Meslek hastaliklari, 3) Tasman ve 4) Diger
sebeblerdir.

is kazalari ile EKi'nin her sene ugradigi
direkt ve indirekt kayiplar ile bunun asgariye
indirilmesi igin alinmasi gereken tedbirler,
ve bilhassa mahkemeler ve avukat masrafla-
rindan kurtulmak igin basvurulan careler
memnuniyet vericidir (T. Dindar, Turkiye
Madencilik Bilimsel ve Teknik 2. Kongresi).

Kazalari tamamen ortadan kaldirmak
mumkin degildir. Ancak kazalarin g¢ogunun
da bilgisizlikten ziyade dalginlik, tedbirsiz-
lik, ihmalkarlik ve dikkatsizlik gibi neden-
lerle vukubuldugu da bir gercektir. Bugln
bu noktai nazardan hareketle Avrupa memle-
ketlerinde. Bilhassa Almanya ve Fransa'da,
kazalarin asgariye indirilmesi igin durmadan
arastirma yapilmakta ve elde edilen neticeler
de tatbikat sahasina konulmaktadir. Bunlari
gidip yerinde gdrmek veya hi¢g olmazsa lite-
ratirden takip etmek ve ele gecen makaleleri
turkceye cevirip nesretmek lazimdir.

Meslek hastaliklarini  asgariye indirmek
icin en basta toz ile mucadelenin geldigi asi-
kardir. Bunu ocak havasi (klima) ile kullani-
lan makina (meseld martopikor) fle techiza-
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tin yapisi ve galisma sekli izler. Bilhassa ocak
tozlariyle misadelede ne gibi tedbirlerin ali-
nabilece§i ve toz hakkinda yapilan son aras-
tirmalari asagida ismi verilen kitap cok iyi
aksettirmektedir : «Guide To The Prevention
And Suppression of Dust in Mining, Tunneling
And Quarrying, ILO, International Labour Of-
fice (veya BIT, Bureau International de Tra-
vaille), Geneva, 1965».

Tazminati gerektiren bir diger husus da
«tasman» mevzuudur. Bunun O0niine ge¢cmek

veya hic olmazsa asgariye indirmek icin bili-" ;

nen metod veya usulleri titizlikle uygulamali-
dir :  Gereken yerlerde mutlaka ve tam ramb»
le yapmak, Ust Uste bir kagc damarin ayhL -
anda isletilmesi halinde arinlar arasinda ge-
reken mesafeyi birakmak v.s. gibli. Burada
muhendisten cok bu iste yetismis topograf-
lara ihtiyac duyulacagi kanaatindeyim. Onun
icin Havza'da mevcut kurslar meyaninda tas-
man mevzuunda da kurs veya egitim yaptir-
mak faydali olur. Nitekim Almanya'daki Ma-
den Fakiltelerinde tasman ayri bir ders ola-
rak 0gretildikten baska her ocakta bu isle is-
tigal eden bir Topograf Yiksek Mihendisi
(Diplom -Markscheider) calistirilmaktadir.
Bu durum tasman’in ehemmiyetini yeterince
ifade eder mahiyettedir.

7 — DIGER HUSUSLAR :

Yazimizin sonunda verimi artimak ve mas-
raflari kismak maksadiyle su hususlara da
kisaca deginmek yerinde olur :

1) Mevcut (yurarlukteki) puvantaj sis-
teminin gbzden gecirilmesi ve Marka Puvan-
taj Sisteminin tatbiki imkanlarin arastiriima-
Sl.

2) Muhasebe islemleri icin satin alinmig
bulunan Computerden (IBM Sistem 360 Mo-
del/20) madencilik operasyonlar icin de is-
tifade edilmesi.

3) Prim sisteminin emniyet, tasarruf,
liyakat ve randiman gibi énemli esaslarin isi-
g1 altinda g6zden gecirilmesi.

4)
nometraj
nulara gereken Onemi

Maliyet kontroli (cost control), kro-
(time study) ve istatistik gibi ko-
vermeli ve bunlarla
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elde edilecek donelerin 15131 altinda maliyet
hesaplarinin gézden gecirilmesi.

Bu arada bir de uzun vadede gergeklese-
cek olan ve yatirimi icabettiren blylk konu-
lara da deginelim;

1) Ocaklarda intisar eden metan gazin
dan istifade etmek icin gerekli arastirma ya-
piimali ve Kozlu Bodlgesi icin ete alinan bu
meselenin bir, an evvel neticeye baglanmasina
calisiimali. p

2) Bitife ocaklarin hem grizu hem de
isci saghgjT yon unden ana havalandirmasi te-
ker teker e"alinmali ve neticeye gore lizum-
lu 1slahaiSr*gitmeli.

3) . Istihsalin imkan nisbetinde mekanize
edilmesine calisiilmali ve bu meyanda mev-
cut da rbel i kdmir rendelerinden tekrar is-

tifade yollan arastiriimali. >
- ./ o*&... Jig,*

4) Siparis edilen yedek parca ve diger
kuran malzemede mimkiin mertebe standar-
dizasyona gidilmeli, tip ve marka ydninden
asgart limiti bir an evvel tayin etmeli.

5) Merkez Atdlyelerindeki bos-kapasite-
nin degerlendirilmesi icin imkanlar ara
mali ve gerekirse bunu miustakil bir miesses
se hiviyetine sokmal.

6) Avrupa memleketlerinde oldugyjgibi
arastirmaya gereken d6nemi vermeli Vgr bu
alanda icabeden yatirimi peyderpey yaj&nali.

7) Kamyon ve otobls seferlerini®sgari-
ye indirmek icin bdlge hudutlari dahilinde ve
hatta bolumlere yakin yerlerde isgi siteleri
kurmali ve mevcutlari da ihtiyaca gore pey-
derpey arttirmali.

8) Yeraltinda isci ve personel nakliyati-
na yonelmek icin tertibat almali (is¢i ve per-
sonel tastyicilari imal etmeli). Maamafih bu-
nu simdiden ve mevcut ocak arabalarini kul-
lanmak suretiyle de yapmak miumkindir.

9) Kilasik usulle'bir agma (metodu) ya-
ninda, son senelerde Avrupa ve Amerika'da
gelistirilmis  bulunan «Raise borer» veya
«Blindschachtbohrmaschine» tabir edilen ku-
yu delme makinalarindan da istifade etme
imkénlari arastirilmali.
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