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Trafik konusu, bugiin butiin dinyada halledilmesi glic karmasik
bir gehircilik problemi halini almig bulunuyor. Motorlii vasita sayi-
siin gittikce artisi yaninda, sehir icl ve disinda vukubulan kazalarin da
cogaldigr gortilmektedir. Bu kazalarin mal ve insan sayisi itibariyle se-
bep olduklar: zararlardan korunmak tizere muhtelif memleketlerde tra-
fik emniyeti konusunda cegitli tedbirler alinmaktadir.

Karayollarinda trafik emniyetini saglamak maksadiyla tizerinde onem-
le durulan konular arasmda sarhos goforlerin sebep olduklar: kazalar me-
selesi dikkati cekmektedir. Filhakika, alkollil icki kullanan soforlerin tra-
fik emniyetini ihlal eden tehlikeli durumlarmi bertaraf etmek gayesile
milli ve milletleraras: planda bircok calismalar yapilmaktadir. Bu faaliyet
arasimda 1950 de Stockholm'de 1953 de Torontoda toplanan “Alkol ve
Trafik” konulu milletleraras: konferanslar: zikredebiliriz (1). Isin dikka-
te deger tarafi bu konferanslarin icki aleyhtar: tegkilat tarafindan degil.
hiikimetler, resmi ve gayri resmi tesekkiller tarafindan organize edil-
mis olmasidir. Boylece trafik mevzuunda calisan tip, hukuk, polis men-
suplariyla sosyologlarin, tarafsiz uzmanlarin ve bilim adamlarinin da is-
tiral:, isbirligi saglanmistir,

Memleketimizde trafik emniyeti konusunda, 6085 sayili “Karayol-
lari Trafik Kanunu’nda derpis edilen hitklimler arasinda, alkollii icki
ve uyusturucu madde kullanan softrler hakkinda da miiessir maddeler
sevkedilmis bulunuyor (Kanunun 31 ve 59. maddeleri). Alkol ve trafik
emniyeti konusu, Tirkiye Yesilay Genclik Subesinin Istanbul Emniyet
Miidiirligti Trafik Subesivle miistereken, 9 Mart 1955’te Istanbul'da
tertipledigi bir tartismali toplantida ele alinmis, bilhassa Karayollar:

(1) Bu konferanslardaki teblig ve miizakerelerin zabitlar1 iki ayr1 kitap
halinde nesredilmistir: 1. «Aleohol and Road Traffics 1950, Stockholm. 2. «Alco.
hol and Road Traffics 1253. Toronto,

iy
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Trafik Kanununun hiikiimleri hakkinda cegitli fikirler ileri stirtilmiis-
tir (2).

Alkollii icki kullanan goforlerin sebep olduklary kazalar meselest,
10-15/Eyliil /1956 tarihlerinde Istanbul’da toplanan Milletleraras: 25.
Antialkolizm Kongresinde de miizakere edilmis, inceleme sonucu bir¢ok
teblig okunmustur. Bu kongrede, karayollarinda alkolsiiz bir trafig:

- gerceklestirmek, bu alanda milletleraras: bir ighirligi saglamak amaciyla

milletleraras: bir tesekkiil kurulmus; tesekkiile (International Motorists
Temperance Association) wMilletleraras: Icki Aleyhtari Turing Dernegi»
adi verilmistir.

Alkoliin, motérlii vasita kullanma kabiliyetini ne dereceye kadar
azalttig:, ne hadde kadar bir kaza amili olabilecegi ve bunun onlenme-
sinde ne gibi tedbirler alinabilecegi konusu, frafik kazalarinin bir hay-
li onem kesbettigi memleketimizde de iizerinde israrla durulmasi gere-
ken bir konudur. |

Bu yazida, memleketimizde alkol ve trafik emniyeti meselesi, diger
memleketlerde yapilan inceleme ve edinilen tecriibelerin 15181 altinda
incelenecektir.

I — Muhtelif memleketlerde Trafik Kazalar:1 ve Oliim Nisbetleri:

Diinyanin her tarafinda, harab olan milli ve ekonomik servet bir
tarafa, her vil yiizbinlerce insan trafik kazalarmda can vermekte veya
yvaralanmaktadir, Resmi istatistikler 1955 yilinda Amerika Birlesik
Devletlerinde 1.350.000 kisginin yaralandigini, bu kayiplarin para ola-
rak 4 milyon dolara balig oldugunu goéstermektedir. 1954’de, Fransa’da
8.000, Almanya’da 7.500, Ingiltere’de 7.500, Isvec'te 1.000 Kkigi trafik
kazalarinda olmugtur (3).

Trafik kazast kurbanlari, muhtelif memleketlerde degisik nisbet-
ler gostermektedir. 1951 yilina ait rakamlara gore, motoriii vasita basi-
na diigen 6lim sayisi itibariyle en diistik nisheti (7.2) en ¢ok motorliu va-
sita bulunan memleketler olan Amerika Birlesik Devletletleri, goster-
mekteydi. Norvec, Ingiltere, isve¢, Danimarka ve Fransa 6liim nisbeti
diisiik olan memleketler arasindadir. 10.000 motérli vasita basina yuk-
sek bir o6liim nisbeti arzeden memleketler arasinda Finlandiya (31.9).
Italya (49.2), Japonya (70), Kolombiya (86), Misir (158.6) basta git-

(2) Bu toplanti hakkinda daha fazla bilgi i¢in: Erdogan Ahveren, «Alkol
ve Trafik Emniveti», Idare Dergisi, Say1 235. 1955 : :

(3) R. Andréasson, «International Motorists Temperance Associationn
(Milletleraras: Icki Aleyvhtar: Turing Dernegi) 1956, Sayfa 3.
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mektedir. Tiirkiye ise 1951 yilinda onbinde 240 ile rekor teskil edi-
vorcdu (4).

~ Insanca kayplarm, vasita itibariyle hasil olan zararlarin kolay-
ca telafisi mimkiin olmadigmdan trafik kazalarinin 6nlenmesi icin
acil careler bulmak zarureti ortaya cikmaktadir,

II — Trafik Kazalarinda Alkoliin Rolii :

Yukarida ehemmiyetini rakamlarla belirttigimiz trafik kazalarm-
da alkollin roliinii incelemeden once kaza sebepleri lizerinde kisa bir
aciklamada bulunmak faydali olacaktir. Kaza sebeplerini baslica iic gu-
rupta toplamak miimkiindiir:

a) Yol ve 1klim durumunun elverigsizligi,

b) Vasitadaki aksakliklar, '

c) Soforiin sahsi kusuru ve ehliyetsizligi.

Bunlar arasmmda sofortin gahsma bagh sebepler 6nemli bir kate-
gori tegkil etmektedir. Soforin sahsi kusurlari; ehliyetsizlik, dikkat-
sizlik, siir'at, uykusuzluk ve sarhogluk gibi hallerdir. Sarhosluk, bu
bakimndan sgoforiin sahsiyle ligili kaza sebepleri arasinda yer almakta-
dir.

A — Alkoliin vasita kullanma kabiliyetine tesiri: Acaba sarhoglugun,

daha dogru bir ifade ile, «goforiin alkoliin tesiri altinwda buulnmas: hali»
nin, diger kaza sebepleri arasinda oynadigi rol nedir? Alkollii ickiler
hakikaten insanin vasita kullanma kabiliyetini azaltir mi?

Yapilan ilmi caligmalar, bize, yukaridaki suallere bir cevap bul-
mak imkénini saglamigtir. Hakikatte miiessiriyet derecesi sahistan
sahisa, hattd ayni sahsin muhtelif anlarma gore degismekle beraber,
psiko-teknik testler, alkol alan bir sahsin gérme - yapma uyarlhigmin
(Viziio - Motor Koordinasyonu'nun) hozuldugunu gostermisgtir, Di-
reksiyon hareketi, vites degigtirme, siir'at ayari, vola intibak gibi de-
vamli dikkat ve koordinasyon isteyen hir is icin alkoliin en kiiciik mik-
tarinin bile zararli oldugu, kabiliyetler psikolojisi bakimindan kabul
edilmig bir gercektir. Alkol almig bir sofor kaza yapmaga namzettir.(5)

Alkoliin motorlii vasita kullanma kabiliyetine tesirini su dort nok-
tada toplamak mimkiundur:

1 — Reaksiyon melekesi azalir, gorme, igitme ve vyapma ara-
sindaki zaman uzar.

(4) «1854 yili Trafik Kazalari,, Karayollari Umum Md. yvayini Sayfa 45
(9) Dr. Erdogan Noyan, «Alkol ve Trafik», Yesilay Dergisi, Sayi 272, Agus.
tos 1955. '
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2 — Alkol alan soforiin kendine giiveni asiri derecede artar, sur’

atli strer.

3 — Dikkati azalir, .

4 — Gorus sahas! daralir (6). ;

Alkoliin tesirleri hakkindaki ilmi calismalariyla diinyaca taninan
Isvecli Tip Adami Dr. L. Goldberg, K. Bierver ile birlikte, yapilan la-
horatuvar tecriibelerine istinaden, alkoliin wvasita kullanma kabiliyetind
azalttigl aciklanmistir. Bu bhilgilere gore, trafik kazalarinda, pek az
miktardaki alkoliin oynadigi rol resmi istatistiklerin gosterdiginden
daha biiyiiktiir. Keza, alkole kargi '.dayamikli ve tecrubeli sahislarda
dahi, kanda binde 35 gibi mutedil bir alkol miktar: bile, trafik emniyeti
bakimmdan tehlike tegkil eder (7).

Trafik kazasi tehlikesi bakimindan motorlii vasita kullanan sah-
sin alkoliin tesiri altinda olup olmadigim kandaki alkol nigbetiyle an-
Jamak kabil olmaktadir. Amerikan Tip Cemiyetinin Trafik kazalarini
inceleyen ihtisas komisyonu tarafindan, Amerikam Milli Giivenlik Kon-
seyine sunulan bir raporda: kandaki alkol miktary, binde 0.5 nisbetmin
altinda ise bunun trafik emniyeti bakimindam bir tehlike arzetmedigi;
binde 0.5 ile 1.5 arasinda bulundugu takdirde, alkoliin tesirli olabile-
cegi: kaninda binde 1.5 min ustiinde bir alkol kesafeti bulunan bir kim-
senin «tamamen alkoliin tesiri altinda» oldugu kesin olarak belirtilmis-

tir (8). Umumiyetle kandaki alkol kesafeti binde 0.5 i aginca alkoliin

tesirinin basladig1 esas olarak kabul edilmistir.

B — Sarhos sofor ve yayalarin sebep oldugu kazalar: Trafik kazasr
vukubuldugu sirada, alkolun tesiri altinda bulunan sof6ér ve yayalar
hakkindaki rakamlar, jalkoliyn trafik kazalarindaki roliinii belirtmek
bakimindan oldukca manidardir.

ingitere'de, 1937 ‘yilinda Miinakalat Vek&leti tarafindan yapalan
bir istatistige gore oliim ve yaralanma ile biten kazalarin sebeplerinin
tahlilinde, goforlerin % 8 inin alkollll ickilerin ve uyusturucu maddele-
rin tesiri altinda bulunduklar: anlagilmigtir, Bisikletliler igcin bu nishet
yiizde 1.1; yayalar icin ytizde 1.7 idi (9).

() T. C. Foley, «Alcohol as a factor in Road Accidentss (Trafik Kazalarin-
da bir faktor olarak alkol), bashkl, vazi, (Ale, Ro. Traf 1950.) Sayfa 276,

(7) L.Goldberg ve K, Bjerver, «Effect of Aleohol on Driving Ability» (Al-
koliin Motorlil vasita kullanma kabiliyetine tesiri) baslhikl teblig. (Ale. Ro. Traf.
1880). Sayfa 148

(8) «BEvaluating Chemical Tests for Intoxications (Alkol zehirlenmesini 0l-
cen kimyevi testlerin degeri), Amerika Milli Guvenlik Konsevi nesriyatly, Say-
fa 4.

(9) T. C. Foley (adi gecen makale) sayfa 277,
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Amerika Birlesik Devletlerinde, 6liimle hiten kazalarin % 23 unde
sofor veya yayalarin ickili bulunduklar: teshbit edilmigtir. Bunun gibi,
Ollimle biten kazalarda goférlerin yiizde 18’ i cikili bulunuyorlardy (10).
Amerika’da, Minnesota, Kentucky, Ohio ve Abalama eyaletlerinde ya-
pilan tetkiklerde, ickili goférlerin yaptiklari kazalarin biylik kisminin
(yuzde 78), geceleyin gec saatlerde (saat 24 ile 2 arasi) vukubulduguy,
yarisina yakin kismimin (ytizde 48) Cumartesi ve Pazar giinlerine rast-
ladigr anlagilmigtir (11). Ickili yerlerden ekseriya gece gec vakit do-
nildugt ve ekseriya Cumartesi, pazar glinleri hafta sonu vesilesiyle
¢ok i¢ki alindigr mutad olduguna gore yukaridaki tetkiklerin belirttigi
mané kolayca anlasilabilir,

[svec'te, resmi istatistiklere gore, alkolin tesiri altinda iken vasita
kullanan goforler, biitlin trafik kazalarinin yiizde 3 ila 5’ ine sebep ol-
maktadirlar. Bu rakam, «tatbikatta, sadece ciddiyet kesbeden kazalar =
takip edildigi veya polis tahkikati bazan vakadan pek sonra yapildig
cihetle, sarhoglugun tesbiti miimkiin olmadigimdan, hakikattekinden
daha az miktar ifade ediyor. Kazalarda, alkoliin hissesi resmi istatis-
tiklerin gosterdiginden c¢ok fazladir» (12). 1924 - 1954 villar1 arasinda
Isvecte ehliyeti geri alinan goforlerdery ortalama olarak yiizde 8074,
sarhos iken vasita kullandiklar: icin bu cezaya ducar olmuglardir, hal-
buki Isvicre’de 1954 yilinda bu nisbet viizde 61 civarinda idi (13).

C — Sigorta Sirketlerinin bazi tecritbeleri: Alkoliin trafik kazala-
rimdaki rolinden bahsederken trafik sigortasi mevzuunda elde edilen
baz1 tecriibelere de kisaca temas etmek yerinde olur. Zira, kaza ihtima-
li bakimimmdan alkollii icki kullanmiyan soférler digerlerine nazaran da-
ha az kaza riskiyle karsi karsiya bulunmaktadirlar. Amerika'da, R. L.
Holcomb tarafimdan yapilan bir arastirmada, kanminda binde 1,5den
fazla alkol bulunan bir gofériin, kaninda hic alkol bulunmayan bir so-
fore nazaran 55 misli fazla risk karsisinda bulundugu anlasiimistir, Ka-
nada’da, H. N. Smith tarafindan vapilan baska bir arastirmada, kaza
riskinin, kandaki alkol nisbeti binde 1,5’ugu asan bir kimsede, kanin-

(1) W. N. Plymat «The Relation of Alcohol to Hinghway Accidentsy (Al-
koltin Trafik kazalariyle miinasebeti), (Ale. Ro. Traf, 1953). sayfa 34.
(11) Awyni eser, sayfa 40.

(12) I. Lindell, «Legal Aspects of Alcohol and Traffics (Alkol ve trafik me-
selesinin  Hukuki Vecheleri), 1995, Savfa 5°

(12) R. Andréason, «Alcohol and Riad 'Traffic Safety» (Alkol ve Trafik
Emniyeti), Stockholm, 1855, Sayfa 10.
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da binde 0,5 nisbetinden az alkol bulunan sgofére nazaran 10 misli ol-
dugu neticesine varimigtir (14).

Kaza ihtimalinin icki kullanmayan soforlerde daha az oldugunu
oosteren diger bir delil de, Isvecte sadece icki igmeyen sofdrlerin kur-
duklari Ansvar Sigorta sirketinin elde ettigi basaridir. Diger sigorta
sirketleriyle mukayese edilirse; bir yil icin sigorta edilmig 100 vasita -
dan tazminat talebinde bulunanlarin nisbeti, Ansvar’da 7,15 oldugu
halde, diger sirketlerde 11,37 dir. Bu, Ansvar'in digerlerine nazaran
yizde 39 nisbetinde avantajh durumda oldugunu gosterir. Keza, bir
yil icin sigorta edilmig vasita bagina zarar miktary, Ansvarida 38,5 Is-

vec kronu oldugu halde, diger sirketlerde 62,8 krondur. Bu da, Ansvarimn
odedigi tazminatin digerlerinden yiizde 38 nisbetinde az oldugunu gos-
termektedir. Ansvarla diger sigorta girketleri arasmmda, birincisinde i¢ki
icmeyen goforlerin ekseriyeti tegkil etmelerinden bagka bunyevi bir fark
yoktur. Olsa olsa bu goforlerin gahsi vasiflamndan ileri gelebilir. Ehli-
yvet bakimindan soforler arasinda da biiylik bir fark olamiyacagma go-
re, bu durum, «vasita kullanirken ickili bulunmamak keyfiyeti ile
izah olunabilir (15).

Bazi sigorta sirketlerinin (Ingiltere’de oldugu gibi) icki kullanma-
yan goforleri daha az bir primle sigorta etmelerini bunlarin daha az
kaza ihtimaliyle karsi kargiya olmalariyle aciklamak mumkindur.

III. — Trafik Emniyeti Bakimindan Sarhos Soforlere Kars: Kanuni
Tedbirler.

Muhtelif memleketlerde trafik emniyeti mulahazasiyle motorlt
vasita kullananlarin ickili bir halde araba strmeleri mahzurlu goru-
lerek, kazaya sebebiyet vermese dahi, alkoliin tesiri altinda buluan
soforlerin bu fiili suc sayilmaktadir. Isvecte, kaninda binde 0,8; Nor-
vecte binde 0,5 nisbetinden fazla alkol bulunan sgoférler’ cezalandiril-

maktadir. Basta simal memleketleri olmak lzere Amerika Birlesgik

Devletleri, Hollanda, Hindistan, Pakistan, Kanada, Ingilte’re Portekiz,
Izlanda, Irlanda, Yunanistan, Yeni Zelanda, Isvigre, Guney Avustralya
da «alkoliin tesiri altinda vasita kullanmak» cezay1 miustelzimdir (16).

Bazi memleketlerde, meseld Norvec'te, insan ve esya nakliyatinda

(14) Bu iki arastirma hakkinda: «Quantitative Studies of the Relationship:

Between Alcohol Levels and Motor Vehicle Accidents» bashkl kollektif rapor.
(Alc. Ro. Traf, 1853) Sayfa 143.

(15) . Nelker, «Insurance Record of Non-Dr 1nl{11’1r=‘ Drivers in Sweden»
(Isvecte icki kullanmayvan soforlerin karsihikli sigortalari), «Alc. Ro. Traf.,
1850» Sayfa 282 :
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calisanlar icin wvazife sirasinda veya vazifeye baslamadan 8 saat once-
sinden itibaren icki kullanmak yasaktir.

Isvicre'de ise, bu yasak sadece insan tasiyan vasitalar: kullananlar
icin konulmustur. |

ickili vaziyette vasita kullanmay: suc sayan memleketlerin ¢ogun-
da kandaki alkol nisbetini d6lcmek icin kimyevi testler yapilmasina
cevaz verilmistir. Kaza isleyen veya sarhoslugundan stiphe edilew so-
kil etmektedir. Kimyevi testlerin sonucuna gore sucluluk veya sucun
derecesi tayin olunmaktadir.

Her ne kadar kimyevi testlerin, bilhassa kan almanin, ferdi hur-
riveti haleldar ettigi (17) ileri slirlilmekte ise de, amme intizami ve
seyriisefer emniyeti bakimindan kimyevi testlere kanunla miisaade
verilmektedir. [ngiltere, [svec, Norvec ve Firlandiya'da, diger bircok
‘memleketlerde bu testlerden genis dlciide faydalanilmaktadir. Amerika
Birlesik Devletlerinin yiizde altmsinda (48 devletten 20°sinde) bu test-
lerin tatbiki kabul edilmis bulunuyor (18).

IV. — Tiirkive'de Trafik Kazalar1 ve Alkol:

1 — Motorlii nakil vasita sayrsindaki artis:

Memleketimizde motorlii vasita sayisinda son yillarda c¢ok onemli
'bir artis goze carpmaktadir (19). 1951 yilinda motérlii vasita miktari
40 bin civarinda idi. 1952 de 75 bine, 1953 de 90 bine yilikselmistir. 1954
vilinda - traktor dahil - 102.363’e balig olmustur.

2 — Memleketimizde trafik kazasy mikiare:

Motorlii vasita sayisindaki artiga muvazi olarak 1951 ve 1954 yilla-

r1 arasinda tasit kazalarinda bir artig goze carpmaktadir: Kaza sayisina

.dair rakamlar goyle bir seyir takip ediyor:

(18y Milletleraras: 1. neci wAlkol ve Trafik: Konferansinda muhtelif mem-
'leketlerin mevzuatina dair ayri ayvri raporlar verilmistir- Bunlar hakkinda ba-
kiniz: w«Alce. Ro. Traf, 1850, 3—82 sayfalar. Keza bak: Prof. N. Kunter «Tra.
fik Emniveti ve Alkols Cumhurivet Gazetesi 15/3/1855

(17) Bu konuyla ilgili hukuki tartismalar icin bakimz: «Legal Aspectss
‘bashkh ‘bolim, «Alie, Ro. Traf, 1850», 181—269 sayfalar.

(18) D. G. Monroe, «Recent Developments in the Constiutionality of Che-
mical Testing in the United States», «Alc. Ro. Traf, 1853», =ayfalar: 79—82

(18) TilrKiye'de trafik kazalary, sebepleri ve motorlii vasita sayisi hakkin-
«daki rakamlar, Nafia Vekileti Karayollart Umum Miudirliglince nesredilen
AB5L, 1852, 1953 ve 18564 yillarina ait «Trafik Kazalari» adh brosiirlerden alinmgtir,

(20)  «1853 yili Trafik Kazalaris, savfa 26.

o RN
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Yillar Kaza sayisi

1951 6 097

1952 T 451

1953 | 6 743

1954 8 692 (H619) (¥)

Kaza nisbeti, oldukca yiiksektir. 1951 yilina ait resmi bilgilere go-
re her 6 - 7 vasitadan birine bir kaza isabet etmekte idi. Bu misbhet 1952
de 10 vasitaya bir; 1953 de 11 vasitaya bir kaza olmak lizere gittikce
azalmaktadir (20).

3 — Trafik kaezalarimdan mitevellit olivm ve yaralanmalay:

Memleketimizde trafik kazalarindan oOlenlerin ve yaralananlarin
da sayist artmaktadir. Soyleki; 1951 de olum sayisi 940 iken; 1954 ae
1403’ (*) (1096) e yiikselmigtir. Keza trafik kazalarmda yaralananlar,
ayni yillar zarfinda 7 004’den 9 171% (7214) (%) yiikselmigtir,

Tiirkiye'nin trafik kazalarindan mitevellit insan kaybi (6lu ve ya-
rall sayisi itibariyle), gortildigi gibi yuksektir. 1951 yil1 rakamlarina
gore, trafik kazalarindaki insanca kaybimizin Kore'deki kaybimazdan
daha yiiksek oldugu resmi raporlarda belirtilmistir (29).

Filhakika, insanca kaybimiz 1951'de gilinde 2,8 vatandag civarmda
idi. Bu nisbet, 1952 yilinda giinde 3,5 vatandasa cikmigtir. Vasita arti-
51 ayni sekilde devam ettigi takdirde 1953’ de bu nisbetin 4,3 civarina
yiikselecegi tahmin olunmustur (22).

Tiurkive’de vasita basina o6lim nisbeti de yuksektir. 1951'de 40-50
tasida bir oli isabet etmekteydi. Bu nishet 1952’de 60 vasitaya bir 6-
i, 1953 de 74 vasitaya bir 6lii olmak lizere bir azalma gostermigtir (23).

Memleketimizde 10.000 vasitaya diigen 6lim nisbeti, diger memie-
ketlerin cok fevkindedir. 1951’de on binde 240 idi. 1904'de 145’e  dus-
tiigii tahmin olmaktadir (24). Bu nisbet Amerika Birlesik Devletlerin-
de «7.2»; Almanya’da «23.6»; [svicre’de «21.1» civarindadir. Bu da bize,

(=) 1854 yalina dair istatistiklerde Emnivet Umum Midirligiine intikal e-
den bilgilere gire kaza sayisi 8292, ol sayisi 1403, yarall sayisi S1fL oldugu hal-
de: Karayollar: Umum Midirliigline ginderilen raporlardan alinan rakamlara
gire hunlar sirasiyvla 5619 (Kaza), 1086 (6lil) ve 7214 ( yarall) olarak tesbit olun-
mustur. (1954 yil'Trafik Kazalari, sayfa4) Bu farkhilik, memleketimizde Trafik
kazalarina ait istatistiklerin toplanmasi usullerindeki islahat zaruretini ortaya
kovmaktadir. |

(21) «1851 yili Trafik Kazalari» Sayfa 2L

(22) «1952 yili Trafik Kazalari» Sayfa 28.

(23) «1953 yili Trafik Kazalari» sayfa 26,

(24) «1854i yili Trafik kazalari, sayfa 4.
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Tirkiye'de trafik kazalarindan miitevellit insan ve mal kaybinin ne
derece yiiksek oldugunu gostermektedir.

4 — Memleketimizde Trafik kazalarvn sebepleri :

Resmi istatistiklerden Tirkiye'deki kazalarin yiizde 23’iniin yola
ve vasitaya ait sebeplerden ileri geldigi buma mukabil kazalarin ylizde

T1'sinin gahsi sebeplerden dogdugu anlasilmaktadir. Sahsa ait kaza se-

bepleri ehemmiyet derecelerine gore su sekilde dagilmaktadir (25).

Sahsa ait kaza sebepleri Nisbeti %
Dikkatsizlik 39
Fazla siir'at 30
Kaide ve igaretlere riayetsizlik 1
Ehliyetsizlik 11
Sarhosluk 2
Diger sebepler 1

Dikkat edilecek olursa, bunlar arasinda «dikkatsizliks ve «fazla

stir'at» ylizde 69'u tegkil etmektedir. Halbu ki sarhosluk ise bu tab-

loya gore, sahsi sebepler arasinda ancak %2 nisbetindedir, Ilkbakista
bu nisbet, Turkiye'de trafik kazalarinda alkoliin pek az rol oynadigi
kanaatini uyandirmaktadir. Aslinda bu nisbetin daha wviiksek oldugu
tahmin edilmektedir. Resmi bir raporun bunu teyit eder mahiyetteki
satirlarini buraya aynen aliyoruz:

(.......... yeKiin itibariyle gayet az bir yiizde tutan “ sarhosluk” ha-
line gelince, bu nisbete inanmak maalesef pek imkansizdir... muhtelif
sebeplerle kazanimn hakiki sebebi belitmemektedir. Biiyiik bir yekan tu-

tan «dikkatsizlik» ve «fazla siiratyten miitevellit kazalarin miihim bir
kKisminin hakiki sebehinin de sarhosluk oldugunu zikredebilirizy (26).

~«Dikkatsizlik» wve «Asir1 siir’at» hallerinde alkoliin tesiri asikar
bulunduguna gore, Karayollar1 Umum Mudirliginiin bu goriusinin
bir gercegi ifade ettiginde siiphe yoktur. (Alkolin motorlii vasita
kinllanma kabiliyetini azalttig1 konusuna II. kismin ‘2’ sayili paragra-
fivda temas olunmustur.)

Istatistiklerin toplanmasindaki metod ve personel yetersizligi ya-
ninda, bizde «sarhosluk halinin» daha dogrusu kaza islendigi anda
«alkolun tesiri altinda olup eolmadigmin» tesbiti isinde test aletlerin-
den de istifade edilmemesi, bircok vakalarda alkoliin roliinlin gizli kal-
masi neticesini vepebilir, kanaatindaviz.

Netice olarak, Tiirkive’de trafik kazalarinda alkoliin roliiniin ista-

(25) «1854 wvili Trafik Kazalariz Sayfa 13, tablo 7,
(26)  «1852 yil1 Trafik kazalari» Sayfa 18.
Memleketimizde Karayollarmdaki icki wasagi ve buna dair hukuki miina-

kasalar hakkinda daha fazla bilgi icin hdk Prof- N. Kunter, (a. g. m.) Cumhuriyet,

i
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tistiklerde goriildiginden daha fazla olabilecegini soylemek mumKkiin-
diir.

5 — Mevezuatimaz bakumandan sarhos sofdrlerin durwmar:

Mevzuatimizda trafik emniyeti bakimindan alkollii icki kuullanan
softrler hakkindaki hiikiimler baslica iki kanunda yer almastir:

A — Polis vazife ve saldhiyetleri Kanunu,

B — Karayollar1 Trafik Kanunu,

Bu iki kanunun ilgili maddelerine kisaca bir gtz atalim:

A. Polis Vazife ve Saldhiyetleri Kanunu: Polisin vazife wve saldhi-
yetlerini tayin eden 25569 sayili kanunun 19 uncu maddesi onleyici zabi-
ta vazifesi ciimlesinden olarak intizami temin maksadiyle, polise, nakil
vasitalarini sarhos olarak veya gayri nizami hir gekilde idare edenderi
calismaktan menetmek yetkisini vermektedir., Buna istinaden polisin
onleyici zabita vazifesini yvaparak gayri nizami bir sekilde vasita kul-
lanacak derecede ickili bulunan bir soforii caligmaktan menetmesi ve
hakkinda Karayollar: Trafik Kanununa gére muamele yapmas) gerek-
melktedir.

B. Karayollar, Trafik Kanunw: 6085 sayili Karayollary Trafik Ka-
nunumuzun bu konudaki hiikiimlerini iki noktada teoplamak mumkun-

dr.

a) FEhliyet almak icin aranan sartlar: Sofor veya suriicii ehli-
vethamesi almak icin kanunun aradigi gartlar: gosteren 26. maddenin
(E) bendinde, «Uyusturucu maddeleri kullanmadiginin veya alkolli ic-
kileri kullanmayi itiyat derecesine vardirmamig oldugunun tesbit edil-
mis bulunmasi» da derpis edilmistir. Ancak «Karayollar1 Trafik Ni-
zamnamesi» bu halin ne gekilde tahkik ve teshit edilecegini gosterme-
migtir. Sadece, nizammamenin 37. maddesinde, taliplerin kanunun 26.
maddesindeki gart ve vasiflari haiz bulunduklarinin tesbit edilmig ol-
mas1 gerektigi ifade edilmistir. Ayni nizamnameye ekli olan ve goior-
lerle suriiciilerin saghik muayenesinde nazara alinacak esaslari goste-
ren (3) sayili cetvelde, Toksikomanlarin (Alkolikler bu guruba dahil-
dir) ehliyetname alamiyacaklar: belirtilmigtir. «Iptila derecesine gelme-
mig olan alkoliklerin tedaviyi miuteakip yapilacak muayenede gifa bul-
duklar: tahakkuk ettigi takdirde caligabileceklerin ayni cetvelde zikre-
dilmis bulunmaktadir.

b) Karayollarinda icki yasadgr: 6085 sayili kanunun trafik esaslarini
oosteren umumi kaideler boliimtnde yer alan 31. madde, korayollarinda
mutlak bir uyusturucu ve alkollii icki yasagi koymustur, Maddede ay-
nen «Uyusturucu ve keyif verici maddelerle alkollii icki kullanmig
planlar nakil vasitas: veya miiteharrik makina kullaanmazlar. Bu gibi-
ler, zabitaca nakil vasitas: kullanmaktan men olunurlar» denilmekte-
dir,

Maddede «Nakil vasitas: veya miiteharrik makina» tabiri kullanil-
digina goére karayollarindan istifade eden motérlii veya motorsiiz bi-
tlin nakil vasita sofor ve striciileri, traktor, tank vs. gibi teknik vasi-



418 KARAYOLLARIMIZDA KAZALAR, TRAFIK EMNiVETT VE ALKOL

ta kullanan soférler bu yasaga riayet etmek mecburiyetindedirler. Ka-
nunun koydugu memnuiyet mutlak hir sekildedir. Zira, kanun metnin-
de, alkoliin tehlikeli olmayan bir derecedeki istimaline miisaadeyi gos-
téren hic bir ifadeye rastlamlmiyor. Demek oluyor ki, kaza yapmasa
dahi bir sofériin miicerret, vasita kullandigy sirada, bir iki kadeh icki
almig bulunmas: bir suc sayilmaktadir. Bu sucun tekevviinii icin al-
koltin kandaki derecesinin ehemmiyeti yoktur, Yahut «alkoliine tesiri
altinda bulunup bulunmamasiy keyfiyetinin tahakkuku sart degildir,
bir miktar alkollii icki almis olmak kafi sayimigtir. Bu yasaga kars:
suriilen tenkitler daha ziyade bu noktada toplanmaktadir (27).

Kanunun 59 uncu amddesinin (A) bendinde, 31 inci maddeye ay-
kir1 hareket edenlerin «10 gunden bir aya kadar hapis ve 100 liradan 200
liraya kadar agir para cezasi» ile cezalandirilacaklar: derpis olunmus-
tur. Uyusturucu madde kullanmaktan mahkam olanlarm ehliyetna-
melerinin daimi olarak geri alinmasia karar verilecegi derpis olunmus-
sa da alkollii icki kullananlarin ilk defasinda ehliyetleri geri alinmi-
yacaklir, Alkollii icki kullanma sucundan dolay: ilk mahktmiyetinden
itibaren bir yil icinde tekrar ayni sucu igliyenlerin ehliyvetnamelerinin
bir ay; iki defa iglivenlerin alti ay muddetle; {ic defa islivenlerin dai-
mi olarak geri alinmasina mahkemece hiitkmolunacaktir.

Boylece kanun vazi'i trafik emniyetini saglamak maksadile sade-
Ce para ve hapis cezasi koymakla Kalmamakta, ayn1 zamanda by sucu
tekrarlayanlart muvakkaten veya daimi olarak karayellarmda vasita
kullanmaktan menetmek yoluna da gitmektedir.

Y. — Netice:

Resmi rapor ve istatistiklerde de acikea helirtildigi gibi, memleke-
limizde, motérlii tagit saylsinin sulratle artisy yaminda trafik kazalarin-

dan miutevellid mal ve insan kKaybi, diger memleketlere nisbeten, cok
bliylik bir énem arzetmektedir. -

Trafik kazalarimin, dolayisiyle bundan dogan mal ve insan kayhi-
nin onlenmesi veya azaltilmas: 1I¢in gereken tedbirlerin alinabilmes; i-
¢in, bu kazalarin olus gekilleri ve sebepleri lizerine egilmek etrafl
etudler yapmak icap ediyor. Bunun ilk sart: olarak trafik kazalar: hak-
kindaki vukuat raporlarinin daha muntazam birsekilde tutulmas: ge-
rekmektedir., Halbu ki, ilgili boliimde belirtildigi vechiyle, Karayolla--
rt Umum Mudiirliigi ile Emniyet Umum Midurliigiiniin topladagy ra-
kamlar arasinda bile buytk farklar bulunmaktadir., Vukuat raporlari-
nin daha bilgili elemanlar tarafindan, daha diizenli bir sekllde tanzim
edilmesi, merkezde hazirlanacak Istatistiklerin daha miikemmel olma-
s sagliyacag: gihi, kazalarm hakiki sebeplerinin de daha iyi anlagil
masina hizmet edecektir,

(%7) Prof. N. Kunter, (a, g. m.) Cumhuriyet.
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Memleketimize ve diger memleketlere ait istatistikler, yabaneci
memleketlerdeki bilimsel caligmalar, alkoliin trafik kazalarmda ihmal
edilmiyecek bir dmil oldugunu gostermektedir, Tirk Kanumn Vazil
«Karayollar: Trafik Kanunu» ile bir cok memleketlerden daha ileri gi-
derek karayollarinda alkollii icki yasag: tesis etmigtir. Ceza tahdidinin
umumi onleme ve tenkil bakimindan faydasi olabilir. Bu yasakla ilgili
hukuki miinakasa bir tarafa birakilirsa, vasita kullananlarin, o anda
alkollii icki almis olup olmadiklarini veya alkoliin tesiri altinda bulunup
bulunmadiklarini tespit icin modern teknik aletlerden istifade edilmesi
yvoluna gidilmesi hususu da derpis olunmahdir. Zira, bu usul, gerig 6l-

ciide keyfilige mahal birakmiyacaktir,

Tirkiye'de trafik kazalarinin buyik kismi soforlerin sahsi. kusu-
rundan ileri geldigine gore, kazalarin énlenmesi bakimindan, isim tek-
nik bilgi ve egitim yoniine ayry bir onem verilmesi lizumu agikardir.
Softirleri ve yayalar:, her tirlii egitim ve propaganda usullerinden fay-
dalanarak, trafik kaideleri ve kaza sebepleri konusunda aydmnlatmak
ve onlar1 ikaz eylemek gerekmektedir. Vatandaglara, bircok memle-
ketlerde oldugu gibi. daha ilkokul caglarindan itibaren iyi bir trafik
terbiyesi verilmesi icabetmektedir.
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