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OZET
Amac:

Arac ici konumun onemli oldu-
gu adli olgularin cozimine ve
trafik kazalarinin neden oldu-
gu kayiplara yonelik onlemlere
katki saglayacagi distincesin-
den hareketle bu calisma plan-
lanmistir.

Yontemler:

Adli Tip Kurumu Baskanlig
Morg Ihtisas Dairesi'ne Eyliil
2007 - Nisan 2008 doneminde
otopsi yapilmak Ulzere gon-
derilen; trafik kazasina bagli
444 6lim olgusu icinden arac
disi trafik kazasi, motosiklet
kazasi, yurt disindan gelen ve
bilgilerine ulasilamayan trafik
kazasi olgulari ayrilmis, olayla

ilgili gerekli bilgilere ulasila-
bilen toplam 150 arac ici tra-
fik kazasl sonucu 6lim olgusu
retrospektif olarak degerlendi-
rilmistir.

Bulgular:

Olgularin  %83'G (n:125) er-
kek, %17'si (n:25) kadindir.
Trafik kazalari her iki cinsi-
yette de genc eriskin popl-
lasyonunda onemli bir olim
nedeni olarak saptanmistir.
Olgularin %60,7'sinin siricd,
trafik kazalarina karisan arac-
larin %86’sinin otomobil oldu-
gu, olimlerin %é63’lnlin 6nden
carpismalar sonucu ve en sik
%44 oraninda otoyolda mey-
dana geldigi saptanmistir. Ka-
ninda alkol saptanan 19 siri-
clinlin 16’sinda 0,5 promil olan
yasal sinirin Uzerinde etil alkol
degerleri belirlenmistir. Her iki

cinsiyet icin de kafa travmasi ve
torakoabdominal yaralanmalar
olimde en sik etkili faktorler
olarak belirlenmistir.

Sonuc:

Kesin olarak kisilerin arac ici
pozisyonunu soyleyebilmek icin
olay yeri incelemesine otopsiyi
yapacak adli tip uzmaninin da
katilarak cesetlerin olay ye-
rindeki pozisyonlarini gormesi
Ceza Muhakemeleri Kanunu
(CMK)'nun da verdigi yetkiyle
olayin taniklariyla gerekli gor-
digu noktalar Uzerinden go-
rismesi ve teknik bilirkisilerle
gorus alisverisinde bulunma-
sinin gerekli oldugunu disin-
mekteyiz.

Anahtar Kelimeler: trafik ka-
zasl, otopsi, arac ici pozisyon,
olay yeri
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ABSTRACT
Objective:

In order to contribute to the efforts
targeted to decrease the casual-
ties of road traffic accidents, we
planned this retrospective study
and by this way intended to provide
the wound patterns of these fatali-
ties.

Methods:

There were total 444 fatalities re-
sulting from road traffic accidents
among the autopsy population of
Council of Forensic Medicine, Mor-
tuary Division between September
2007 and April 2008. The accidents
involving the pedestrian and the
cases having little or no informa-
tion about the incident were ex-
cluded and remaining 150 fatalities
were retrospectively evaluated.

Results:

Of the cases, 83% ([n:125) were
male and 17% (n:25] female and
female/ male ratio was 1/5. Road
traffic accidents were detected to
be an important cause of death in
young adults in both genders. Most
cases were detected to be in the
21-30 age groups in both genders.
Victims were the drivers in 60.7%
of the cases and automobile was
the most frequently engaged vehi-
cle in fatal accidents. 63% of the
accidents were frontal collisions
and the most common site of the
incident was motorway. Blood
analysis for alcohol yielded the
presence of alcohol in 20.9% (n:19)
of the driver [n:91) and in 16 driver
(17.6%] the blood alcohol level ex-
ceeded the official level permitted
(50mg/dl). The 21-30 age group
which is the most crowded group
was also the leading age group for
alcohol presence. Head trauma

and thoraco-abdominal injuries
were detected to be most impor-
tant injuries in both genders in
these fatalities.

Conclusion:

In order to accurately define the
sites of passengers in the car will
definitely require the examination
of the death scene and gathering
of all the information from wit-
nesses and technical staff by fo-
rensic doctor.

Key words: traffic accident,
autopsy, localization of occupants,
death scene
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GIRIS

Diinya Saglik Orgiiti'niin (WHO)
2013 yol giivenligi raporuna
gore; Dinya genelinde her yil or-
talama 1 milyon 240 bin kisi tra-
fik kazasi sonucu dlmektedir. Ya-
ralanmalara bagli olimlerde ise
trafik kazalari birinci sirada yer
almaktadir. Genel olarak olim
nedenleri siralamasinda ise 8.
siradadir (1).

Ulkemizde son zamanlara ka-
dar ulasimda karayollari adeta
tek ve vazgecilmez bir alterna-
tif olarak distnulmis ve plan-
lamalar da buna gore yapilmis
oldugundan karayolu ulasiminin
getirdigi sorunlar ulkemiz icin
daha onemli bir hal almistir.
Trafik kazalarinin biylik cogun-
lugu alinan giivenlik 6nlemleri-
nin yetersizliginden ziyade ka-
rayolunda guvenli ulasim icin
diizenlenmis kurallara uymama
sonucu meydana gelmekte ve
insan faktoru kazalarda en bu-
yiik pay! tasimaktadir (2,3).

Adli tip acisindan, trafik kazala- Tablo 1: Olgularin yas ve cinsiyete gore dagilimi

rinda meydana gelen yaralanma

ve oluimlerde ugranilan zara-

. ST Yas Araliklari Erkek

rin belirlenmesi, ileride ortaya

cikabilecek dava ve sigorta ta- 0-10 2 (1,6%) 3 (12%) 5(3,3%)

leplerinin herhangi bir yanilma

olmaksizin karsilanabilmesi icin 11-20 14.(11,2%) 2 (8%) 16 (10,6%)

tim trafik kazalarinda adli tibbi 21-30 40 (32%) 7 (28%) 47 (31,3%)

incelemenin ayrintili olarak ya-

pilmasi zorunludur (4). 31-40 27 (21,6%) 3 (12%]) 30 (20%)
41-50 26 (20,8%) 3 (12%) 29 (19,3%)

Trafik kazalari ile ilgili adli so-

rusturma silresince adli tip aci- 51-60 11 (8,8%) 4 (16%) 15 (10%)

sindan yaralanan ya da olen ki- 61-70 4 (3,2%) 0 (0%) 4 (2,7%)

silerin muayenelerinin yani sira

kaza ile ilgili bilgilerin edinilme- 71 ve lzeri 1(0,8%) 3 (12%) 4.(2,7%)

si, kazanin olus seklinin irdelen- Toplam 125 (100%) 25 (100%) 150 (100%)

mesi; daha sonra ortaya cikabi-
lecek iddialarin yanitlanmasi ve
problemlerin cozimlenebilmesi
icin gereklidir (4).

Olimli trafik kazalarinda otop-
sinin baslica amaclari; 6lim ne-
deninin belirlenmesi, travmatik
degisimlerin lokalizasyonu ile
niteliginin  belirlenmesi, &lim
tarzinin  belirlenmesine  katki
saglayacak verilerin ortaya cika-
rilmasi, kimliklendirme, kazanin
meydana gelis seklinin belirlen-
mesi, tasitta bulunanlarin, ozel-
likle siriclnin, kazadan dnce-
ki pozisyonlarinin belirlenmesi,
giysiler ve lezyon niteliginin in-
celenmesi ile kazadan sorumlu
tasitin tanimlanmasi, gec 6lim-
lerde illiyet baginin kurulmasi
ve kazanin gerceklesmesinde
etkili olabilecek diger faktorle-
rin arastirilmasi amacina yonelik
incelemelerin timinid kapsa-
malidir (1,4,5). Trafik kazalari-
na bagli olimlerde sorusturma/
kovusturma asamasinda ortaya

cikabilen sirici/yolcu ayirimi,
kazanin olus sekli konusunda
farkli iddialarin aydinlatilmasi
icin bilirkisi gorusune ihtiyac du-
yulmaktadir.

Bu tiirden sorularin yanitlanma-
sina katki saglamak amaciyla
bu retrospektif otopsi calismasi
planlanmis ve yaralanma sek-
li ile arac ici konum ve kaza tipi
arasindaki iliski degerlendiril-
mistir. Adli bilirkisilik acisindan
saglayacag! katkilara ilave ola-
rak ozellikle yaralanma sekli ile
arac ici konum iliskisi, stricu ve
yolcularin kaza aninda daha fazla
korunmasi icin yapilabilecek tek-
nik dizenlemelere de katki sag-
lamasi amaclanmistir.

MATERYAL VE
METOD

Bu calismada, Eylil 2007 - Nisan
2008 arasini kapsayan donemde
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Tablo 2: Olgularin arac icindeki konumlarinin
cinsiyetlere gore dagilimi

Siricd 88

On koltuk yolcusu 22

Arka koltuk yolcusu 13

3 91
14 36
6 19
2 2 4

Adli Tip Kurumu, istanbul Morg
Ihtisas Dairesi'de otopsisi ya-
pilan 444 trafik kazasina bagli
olim olgusuna ait dosyalar ret-
rospektif olarak incelendi. Arac
disi trafik kazasi olgulari ve mo-
tosiklet kazasi olgulariyla, yurt
disindan gelmis olgular ile bilgi-
lerine ulasilamayan trafik kazasi
olgulari calisma kapsaminin di-
sinda tutuldu. 150 arac ici trafik
kazasi sonucu olim olgusu ca-
lismaya dahil edildi.

Calisma kapsamina alinan olgu-
larda; dlenin yasi, cinsiyeti, arac
ici konumu, arac tipi, kaza yeri,
kaza yoni, kaza zamani, olim

zamani, otopsi raporunda belir-
tilen ayrintili dis muayene ve ic
muayene bulgulari, toksikolojik
ve histopatolojik inceleme bul-
gulari ve 6lim nedenleri acisin-
dan degerlendirildi.

Verilerin analizi icin SPSS 13.0
(Statistical Package for Social
Sciences) programi kullanildi.
Calisma verileri degerlendiri-
lirken tanimlayici istatistiksel
metodlarin yani sira niteliksel
verilerin karsilastirilmasinda
Pearson ki-kare testi kullanil-
mis ve p=<0,05 degeri istatistik-
sel olarak anlamli olarak deger-
lendirildi.

BULGULAR

Adli Tip Kurumu istanbul Morg
Ihtisas Dairesinde Eylil 2007
ile Nisan 2008 tarihleri arasin-
da toplam 2692 olguya otopsi
yapilmis olup, 444 (%16,4) olgu
trafik kazasi sonucu olim ol-
gusudur. Arac disi trafik kaza-
si olgulari ve motosiklet kazasi
olgulariyla, yurt disindan gel-
mis olgular ile bilgilerine ula-
silamayan olgular disinda kalan
150 arac ici trafik kazasi olgu-
sunun 125 erkek (E) (%83) ve
25'i (%17) kadindir (K). Sirici
oldugu tespit edilen 91 olgunun
88'i erkek (%96,7), 3'l kadindir
(%3,3).

Olgularin cinsiyet ve yas grup-
larina gore dagiimi incelendi-
ginde; 21-30 yas grubunun her
iki cinsiyet icin de ilk sirada yer
aldigr gorilmis ve bu bulgu
istatistiksel olarak anlamli bu-
lundu (p=0,005) (Tablo 1).

Trafik kazasina karisan arac-
lar incelendiginde 129 olguyla
%86’sinin otomobil oldugu, ikin-

Tablo 3: Sol tibia ve sol fibula kiriklari ile arac ici konum arasindaki iliski

Siiriicii On koltuk | Arka koltuk
yolcusu yolcusu

Sol tibiada

Kirik yok 86 35 17 3 141

Kirik var 5 1 2 1 9
Sol fibulada

Kirik yok 87 35 17 3 142

Kirik var 4 1 2 1 8
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Tablo 4: Siriicllerde tespit edilen kan alkol diizeyleri

| n

Alkol (mg/dL)

Yok 56
Degerlendirilemeyenler 10
0-50 3
51-100 2
101-150 5
151-200 8
201-250 6
251 ve Uzeri 1

Toplam VA

ci siklikta ise 9 olguyla %6'sinin
minibls oldugu saptandi.

Trafik kazalarinin meydana gel-
digi glin ici saatler dikkate alin-
diginda en sik kazanin sabah ve
gece saatlerinde oldugu ikinci
siklikta ise aksam ve gece ya-
risi oldugu saptandi. Kazalarin
en sik otoyollarda, ikinci sik-
likta ise caddede gerceklestigi
saptandi.

Olgularin kaza anindaki arac ici
konumlari dikkate alindiginda
toplam 91 olgunun (%60,7) sii-
rict koltugunda (88 erkek, 3
kadin) 36 olgunun on koltukta,
19 olgunun arka koltukta geriye
kalan 4 olgunun da diger (yolcu
olup konumu belirlenemeyen-
ler) oldugu saptandi (Tablo 2).

Trafik kazalarinin  carpisma
yonleri  dikkate alindiginda
94 olgunun (%63) 6nden car-
pismalar sonrasinda oldigu
dikkati cekmektedir. ikinci en

stk carpisma tird ise 13 olgu
(%8,6) ile yandan carpmadir.

Travmatik bulgularin vicutta-
ki dagilimlari incelendiginde;
yliz bolgesinde travmatik de-
gisiklik saptanan 119 vakanin
%59 unun stricl, %26'sinin 6n
koltuk yolculari, %12'sinin arka
koltuk yolculari ve %3’'inin de
diger yolcular oldugu anlasil-
di. Yiz bolgesi travmatik degi-
sikliklerin en sik siricllerde
saptanmasi istatiksel olarak
anlamli bulundu (p=0,047) (Se-
kil 1). Yuz bélgesi disinda ha-
rici bulgularla arac ici konum
ve kaza arasinda istatistiksel
olarak anlamli sonuca rastla-
nilmadi.

Beyin bulgulari dikkate alindi-
ginda en sik %18 oraniyla yay-
gin beyin doku harabiyeti go-
rilmis olup bunu %7 oraniyla
izole frontal lob kontizyonla-
rinin izledigi saptandi. Yaygin
beyin doku harabiyeti saptanan
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olgularin %74,1’inin onden car-
pisma, izole frontal lob kontliz-
yonlari olgularinin ise %90"Inin
yine onden carpismaya maruz
kaldigi belirlenmis ve istatistik-
sel olarak anlamli bulunmus-
tur (p=0,049).

Ayrica izole frontal lob kon-
tuzyonlarinin %90'1, temporal
lob kontizyonlarinin %75'i ve
yaygin beyin doku harabiyeti-
nin  %59,3’Unin sulricllerde
goruldigl anlasildi ve istatis-
tiksel olarak anlamli bulundu
(p=0,005).

Pelvis bdlgesi travmalarina
bakildiginda; olgularin 38’inde
(%25,3) pelvis kiriklari saptan-
di. Pelvis kirigi saptanan ki-
silerin daha cok surtci ve on
koltuk yolculari oldugu gorul-
dd. Yine pelvis kiriklari sapta-
nan kisilerin daha cok onden
carpismaya maruz kaldiklari
gorulda.

Vertebra kiriklari degerlendi-
rildiginde; 12 olguda (%8) ser-
vikal vertebra kiriklarinin oldu-
gu ve bu kiriklarin siricilerde
daha fazla oldugu gordldd. Bu
durum istatiktiksel olarak an-
lamli bulundu. (p=0,001).

Alt ekstremite kiriklari irde-
lendiginde; sol tibia ve fibula
kiriklarinin daha cok sdiricu-
lerde gorildigl saptandi. Sol
tibia kirigi saptanan olgularin
%55,6s1, sol fibula kirigi sap-
tanan olgularin ise %50’sinin
sirlici oldugu gorilmis olup
bu durum istatistiksel olarak
anlamli bulundu. (P=0,016 -
P=0,012) (Tablo 3).

Baklacioglu F, Komiir i, Baspinar B, Sahin E, Sahin MF, Biyiik Y, Sam B

Tablo 5: Olim nedenleri
‘ Erkek ‘ LEL) ‘ Toplam

Beyin kanamasi + ic kanama 35 11 46
ic kanama 28 8 36
Beyin kanamasi 31 3 34
Komplikasyonlar 16 0 16
Diger 7 2 9
ic kanama + Dis kanama 6 1 7
Beyin kanamasi + ic kanama + Dis kanama 2 0 2

Toplam 125 25 150

Ayrica sol tibia ve fibula kirikla-
rinin onden carpismalara maruz
kalmis sirictlilerde daha fazla
oldugu gorilmis olup bu du-
rum istatistiksel olarak anlamli
bulundu. (p=0,004, p=0,001).

Surdcllerdeki kan alkol du-
zeylerine bakildiginda 91 si-
rictinin 25 inde (%27,5) alkol
saptanmis olup 22 suricunidn
(%24,2) yasal sinir olan 0,5 pro-
mili asmis olduklari gorildad. 10
sirlcide ise clriime, uygunsuz
veya yetersiz ornekleme gibi ce-
sitli nedenlerle kan alkol diizey-
leri belirlenemedi (Tablo 4).

Tim olgularin %2'sinde (n=3)
amfetamin ve tirevi, %2'sinde
(n=3) esrar etken maddesi ve
%0,7 sinde de (n=1) eroin etken
maddesi saptandi.

Olim nedenleri degerlendirildi-
ginde; olimlerin her iki cinsiyet
icin de en sik beyin kanamasi ve
ic kanama birlikteligi sonucu ol-
dugu (46 olgu, 35E, 11K], ikinci
sirada izole ic kanama (36 olgu,

28E, 8K], lclinci sirada ise izo-
le beyin kanamasi sonucu (34
olgu, 31E, 3K] meydana geldigi
saptandi (Tablo 5).

Surdculer icin kaza yonud ve
olim nedeni arasindaki iliski in-
celendiginde istatistiksel olarak
anlamli  sonuca rastlanilmadi
(p=0,296).

TARTISMA VE
SONUC

Istanbul’da yapilan adli otopsiler
icinde travmatik olimler arasin-
da trafik kazalarina bagli o6lim-
ler ilk sirada yer almaktadir.
2006 yilinda toplam 4186 otopsi
olgusunun 520'si (%12,42), 2007
yilinda toplam 4196 otopsi olgu-
sunun 613'U (%14,6) trafik kaza-
sl sonucu meydana gelen olim
olgularidir. Adli Tip Kurumu is-
tanbul Morg Ihtisas Dairesi'nde
calisma kapsaminda degerlen-
dirilen Eylul 2007 - Nisan 2008
doneminde otopsisi yapilan top-

lam 2692 olgunun 444°G (%16,4)
trafik kazasi sonucu meydana
gelen olimlerdir.

Olgularin %83'G (n=125) erkek,
%17'si (n=25) kadindir. Calis-
mamizda kadin/erkek orani 1/5
olarak saptanmis olup litera-
tir verileriyle uyumlu olarak
olum olgularinin  erkeklerde
sayica daha belirgin oldugu
saptanmistir - (6,7).  Yurdumu-
zun degisik yorelerindeki otop-
si populasyonunda trafik kazasi
sonucu Olimleri degerlendiren
calismalarin ortak bir bulgusu
olan erkek baskinligi calisma
serimizde de saptanmis olup,
bu baskinlik genel otopsi popi-
lasyonundaki erkek baskinligina
ve dolayisiyla toplumumuzda er-
keklerin sosyal yasam icindeki
kadinlara nazaran daha fazla rol
sahibi olmasiyla aciklanabilir.
Bayan siiriicii sayisinin nispi az-
Ligr da bu erkek baskinligindan
sorumlu olabilir. Bu durumun,
kadin suruculerin trafik kural-
larina uyumu ve emniyetli siiris
aliskanliklariyla iliskilendirile-
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B sirici
B On Koltuk Yolcusu

. Arka Koltuk Yolcusu

B Diger

Grafik 1: YUz bolgesinde travma bulunan olgularin arac ici konumuna gore dagilimi

bilmesi icin daha fazla deger-
lendirme parametresine ihtiyac
duyulmaktadir.

Trafik kazasi kaynakli yaralanma
ve 0lim olgularinda kazaya ka-
risan en sik motorlu aracin ca-
lismamizda da tespit edildigi gibi
otomobil oldugu benzer calisma-
larda belirtilmistir (6-9).

Olgularin kaza anindaki konum-
lari dikkate alindiginda toplam
91 (%60,7) olgunun sirtcl ol-
dugu saptanmistir. Bu durum
suricinin daha blyuk trav-
maya maruz kalmasi anlami-
na gelmemektedir. Siricinin
siklikla aractaki tek kisi olma-
sindan kaynaklanmaktadir. Ayni
arac icinde farkli konumlardaki
kisiler arasinda karsilastirma
yapmaya yetecek sayida olgu
bulunmayisi bu calismanin ki-
sitliliklarindan birisini olustur-
maktadir. Yapilan arastirmalar-
da hafta sonlari ve tatil zamani
disindaki kazalarda stricinin
siklikla arabadaki tek kisi oldu-
gu gorilmistir (10).

Smith ve arkadaslarinin yaptigi
iki farkli calismada arka koltuk
yolcularinin 6n koltuktaki yol-
culara gore daha az olum veya
yaralanma riskine haiz oldugu
belirtilmistir. Calisma sonucun-
da arka koltukta oturmanin 6n
koltuga gore kazalarda olim
riskini %39 oraninda, 6lim veya
ciddi yaralanma riskini ise %33
oraninda azalttigi belirtilmistir
(11,12). Bizim calismamizda da
olgularin %84,7'si sirici ve on
koltukta oturan yolculardir.

Trafik kazalarinin meydana gelis
yonleri dikkate alindiginda ca-
lismamizdaki 94 (%63) kazanin
onden carpismalar sonrasi mey-
dana geldigi saptanmistir. Ben-
zer calismalarda ve trafik istatis-
tiklerinde onden carpismalarin
daha sik gorildigi belirtilmistir
(8,13,14). Bizim calismamizda
da trafik kazalarinin carpisma
yonleri dikkate alindiginda 94 ol-
gunun (%63) onden carpismalar
sonrasinda oldugu ve 91 olgunun
(%60,7) siirticii koltugunda oldu-
gu dikkati cekmektedir.
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Travmatik  bulgular irdelen-
diginde yiz bolgesi travmala-
ri daha cok siricilerde sap-
tanmistir.  Siegel'in  Maryland
Universitesi'/nde  Aralik 1988
- Haziran 1991 tarihlerinde ya-
pilan ve 3 yillik siireyi kapsayan
calismasinda, onden carpisma-
larda yiizde laserasyon ve kirik
ile Ust ve alt ekstremite kiriklari
olusma insidansinin daha yuk-
sek oldugu tespit edilmistir (15).
Bu calismada da yiiz bolgesinde
travmatik degisiklik saptanan
119 vakanin %59 unun siricd,
%26’sinin 6n koltuk yolculari ol-
dugu tespit edildi.

Beyinde saptanan kontiizyon bol-
geleri dikkate alindiginda %18
oraniyla en sik yaygin beyin doku
harabiyeti gorilmus olup bunu
%7 oraniyla izole frontal lob
kontiizyonlarinin izledigi anlasil-
mistir. Yaygin beyin doku hara-
biyeti bulgularinin %74,1 onden
carpismalarda, izole frontal lob
kontlizyonlarinin ise  %90'inin
yine onden carpisma sonucunda
meydana geldigi anlasilmistir.

Bu calismada da literatir bilgisi
ile uyumlu olarak siirliclide en
sik kafa travmasi bulgularinin
saptandigini gorildii (6,8,16-18).

Vertebra kiriklari ile arac ici
konum iliskileri irdelendiginde
suriucilerde servikal kiriklarin
daha sik goruldigu anlasilmis-
tir. Bu durum servikal vertebra-
nin travmaya daha acik olmasi
ve boyun bolgesinin akseleras-
yon ve deselerasyon siirecinden
cok etkilenmesi ile aciklanmis-
tir. Yapilan calismalarda si-
rucilerde sayisal olarak daha
cok servikal vertebra kirigi go-
raldiga  bildiritmistir (19). Bu
calismada vertebra kiriklari ele
alindiginda servikal bdlgede 12
olguda (%8) kirik oldugu ve ki-
riklarin daha cok surucilerde
oldugu tespit edildi.

Siegel'inMaryland Universitesi'nde
Aralik 1988 - Haziran 1991 ta-
rihlerinde yapilan 3 yillk sireyi
kapsayan calismasinda, onden
carpismalarda ist ve alt ekstre-
mite kiriklari olusma insidansi-
nin daha yiksek oldugu tespit
edilmistir (15). Diger bir calis-
mada suricllerde ve yolcularda
alt ekstremite kiriklari oraninin
ust ekstremite kiriklarindan
daha fazla oldugu belirtilmistir
(19). Bizim calismamizda da ki-
riklarinin arac tipi, arac ici ko-
num ve kaza yonu ile iliskileri
irdelendiginde; sol tibia ve fibula
kirtklarinin daha cok surticu-
lerde gorildigu saptandi. Sol
tibia kirigr saptanan olgularin
%55,6'sinin, sol fibula kirigi sap-
tanan olgularin %50’sinin siri-
cl oldugu gorildi. Ayrica sol
tibia ve fibula kiriklarinin daha

stk onden carpismalara maruz
kalmis siricilerde oldugu go-
ruldu. Alt ekstremite kiriklarinin
otomobillerde daha sik oldugu
gorildd. Bu durum calismamiz-
daki olgularin biyiik boliminde
kullanilan aracin otomobil ol-
masl, alt ekstremitelerin arac
ici kazalarda ust ekstremitelere
gore arac ici ekipmanlarla daha
iliskili olmasi ve travmanin di-
rekt etkisine maruziyetinin yik-
sek olmasiyla aciklanmistir.

Sirdcilerin %17,6’sinin - alkol
yasal sinir olan 0,5 promili as-
mis olduklari gorilmistur. Ya-
pilan cesitli calismalarda arac
sirlcllerinde alkol veya yasa
disi madde bulunma oraninin
%32,6 ile % 65 arasinda degis-
tigi belirtilmektedir (20,21). Az-
mak ve ark.nin istanbul’da alkol
aliminin eslik ettigi olimleri in-
celeyen calismasinda olgularin
%15,6’sinin trafik kazasi sonucu
oldugl belirtilmistir (22).

Olim nedenleri degerlendirildi-
ginde; 6limlerin her iki cinsiyet
icin de en sik beyin kanamasi ve
ic kanama sonucu oldugu sap-
tanmistir. Bu durum ozellikle
arac ici trafik kazalarinda kafa
travmasi ve torako-abdominal
yaralanmalarin olimde en sik
etkili faktorler olmasiyla acik-
lanmistir (13).

Yiz bolgesinde meydana gelen
laserasyonlar, kafatasi ve yiz
kemiklerinde, servikal verteb-
rada, pelviste, sol tibia ve fi-
bulada meydana gelen kiriklar
suruculerde daha sik goridlmek-
le birlikte 6n koltukta oturan
yolcularda da gorilmektedir.

Calismamizdan elde edilen veri-
lerden anlasilacagi lizere, otopsi
bulgularinin, arac ici pozisyonun
belirlenmesine yonelik onemli
katkilari bulunmaktadir. Bunun-
la birlikte kesin olarak kisilerin
pozisyonunu soyleyebilmek icin
olay yeri incelemesine otopsi-
yi yapacak adli tip uzmaninin
da katilarak, kaza sonrasi arac
icindeki mevcut konumlari gor-
mesi, CMK'nin da verdigi yet-
kiyle olayin taniklariyla gerekli
gordigu noktalar Uzerinden go-
rismesi ve teknik bilirkisilerle
gorus alisverisinde bulunmasi-
nin gerekli olduguna inaniyoruz.
Olay yeri incelemesinde adli tip
uzmaninin yani sira, olayin tek-
nik yonlerini arastiracak ve olay
anini yeniden canlandirabilmek
icin gerekli verileri toplayabile-
cek ozel egitimli trafik mihen-
dislerine, olay yerindeki biyolojik
delillerin orneklenerek incelen-
mesi icin adli serologa ihtiyac
oldugunu disiinmekteyiz.
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