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0z

Trafikte yasanan kazalar her gegen giin artmaktadir. Kazalarin nedenleri insan, arag ve yol tigliisiine bagl gibi
goriinse de hepsinin temelinde egitimsizlik vardir. Trafik kurallarinin 6gretilmesi seklinde yapilan egitimler
yerine 6grenilen trafik kurallarinin davraniglarla hayata doniistiiriilmesinin daha 6nemli oldugu bilinmektedir.
Bu aragtirmada trafik Ogreniyorum kurs programina katilanlarmn trafik ve kursa iligkin goriislerinin
belirlenmesi amaglanmigtir. Bu ¢alisma, nitel aragtirma yaklagimina dayali olarak 15 kursiyerin katilimiyla
bir odak grup goriismesiyle yapilmistir. Arastirmada nitel arastirma desenlerinden olgubilim esas alinarak
kursiyerlerin trafik ve kurs ile ilgili goriisleri ortaya g¢ikarilmigtir. Amagh O6rnekleme ydntemlerinden
maksimum ¢esitlilik drneklemesinin kullanildig: halk egitimi merkezlerinde trafik 6greniyorum kursu alan 15
kursiyer ¢alismanin grubunu olusturmaktadir. Arastirmanin verileri, arastirmaci/aragtirmacilar tarafindan
hazirlanan yar1 yapilandirilmis goriisme formu ile toplanmustir. Katilimeilarin goriislerinden elde edilen
veriler, literatiir dogrultusunda dnceden belirlenmis temalara gore igerik analizi yontemi ile analiz edilmistir.
Arastirma sonucunda katilimcilarin goriisleri trafik gilivenliginin 6nemi, trafik kurallarmin ¢ikis sebebi,
trafikte saglikli iletisim ve uygun davranis ilkeleri, trafikte hak ihlaline yol agmamak igin yapilmasi gereken
davraniglar, trafik sorunlarmi ¢ozme ve dnleme, kurs programimin sagladigi katkilar olmak {izere yedi tema
altinda ele alinmigtir. Verilen cevaplarda genel olarak egitimin ¢ok 6nemli oldugu vurgulanmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Trafik egitimi, trafik giivenligi, trafik kurallari, trafik kiiltiirii, yetigkin egitimi.

Traffic and Course-Related Opinions of Traffic Learning Program Trainees

ABSTRACT

Traffic accidents are increasing day by day. Although the causes of accidents depend on the triad of humans,
vehicles, and roads, they are all based on a lack of education. It is known that it is more important to
transform the learned traffic rules into life with behaviors instead of training in the form of teaching traffic
rules. This study aimed to determine the opinions of the traffic learning course program participants about
traffic and the course. This study was conducted with a focus group interview with the participation of 15
trainees based on a qualitative research approach. In the study, the views of the trainees on traffic and the
course were revealed based on phenomenology, one of the qualitative research designs. The study group
consisted of 15 trainees who took a traffic learning course in public education centers where maximum
diversity sampling was used from purposive sampling methods. The study data were collected using a semi-
structured interview form prepared by the researcher/researchers. The data obtained from the participants'
views were analyzed using the content analysis method according to predetermined themes in line with the
literature. As a result of the research, the views of the participants were discussed under seven themes: the
importance of traffic safety, the reason for the emergence of traffic rules, healthy communication and
appropriate behavior principles in traffic, behaviors that should be done to avoid violating rights in traffic,
solving and preventing traffic problems, and the contributions provided by the course program. In the answers
given, it is generally emphasized that education is critical.

Keywords: Traffic education, traffic safety, traffic rules, traffic culture, adult education.
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Giris

Trafik ve ulasim, yasanan donemlere gore degiskenlik gdsterse de insanlik tarihi kadar eskiye
dayanan, 6nemi ve boyutu her gecen giin artarak devam eden bir olgudur. Giiniimiizde ulagim
ihtiyacinin kargilanmasi gesitli evrelerden gegerek bugiinkii boyutuna ulagmistir. Ulagim sektoriinde
meydana gelen gelismeler; iilkelerin sosyal, ekonomik ve kiiltiirel anlamdaki ilerleme diizeylerinin en
onemli gostergelerinden biridir. Kiiresel 6lgekli gelismeler; trafikte rol oynayan t¢ (insan unsurunun
yolcu, yaya ve slriicii) daha giivenilir bir ortamda seyahat etmesi gerektiginin Onemini
vurgulamaktadir (Siislii, 2021).

Trafik giivenligine iligkin uygulamalara yonelik tedbirlerin gerekli olusu, sadece iilkemizin
degil ayni zamanda diger iilkelerin de problemidir. Diinya Saglik Orgiitii’niin (World Health
Organization) [WHO] raporuna gore trafik kazalari sonucunda 1,19 milyon kisi her yil hayatini
kaybetmekte, 20 ila 50 milyon civarinda kisi de trafik kazasinda oOliimciil olmayan sekilde
yaralanmakta ve birgok kisi de engelli birey olarak yasamina devam etmektedir (WHO, 2014).

Tablo 1.

2011-2022 yillar: arasindaki kara yolu trafik kaza istatistikleri (TUIK, 2023).

Yil Toplam kaza Oliimlii Maddi hasarl Olii sayist Yaral

sayisi yaralanmali kaza sayisi Toplam Kaza Kaza sayisi
kaza sayis1 yerinde sonrasi

2011 1228928 131845 1097083 3835 3835 - 238074
2012 1296634 153552 1143082 3750 3750 - 268079
2013 1207354 161306 1046048 3685 3685 - 274829
2014 1199010 168512 1030498 3524 3524 - 285059
2015 1313359 183011 1130348 7530 3831 3699 304421
2016 1182491 185128 997363 7300 3493 3807 303812
2017 1202716 182669 1020047 7427 3534 3893 300383
2018 1229364 186532 1042832 6675 3368 3307 307071
2019 1168144 174896 993248 5473 2524 2949 283234
2020 983808 150275 833533 4866 2197 2669 226266
2021 1186353 187963 998390 5362 2421 2941 274615
2022 1232957 197261 1035696 5229 2282 2947 288696

Tiirkiye’de 2011-2022 yillar1 arasindaki karayolu trafik kaza istatistiklerine bakildiginda
karsimiza ¢ikan istatistiksel veri Tablo 1°de sunulmaktadir. Tablo 1°de goriildiigii iizere 2022 yilinda
iilkemiz kara yolu aginda toplam 1.232.957 trafik kazasi meydana gelmis, 5.229 kisi hayatini
kaybetmistir. 288.696 kisi de bu kazalarda yaralanmistir. 2022 yilinda meydana gelen trafik
kazalarinda hayatim1 kaybedenlerin %44,9'u siiriicii, %31,8'1 yolcu, %?23,3"i ise yaya oldugu
belirlenmistir (Tiirkiye Istatistik Kurumu [TUIK], 2023).

Trafikle ilgili diizenlemelerin diger iilkelerde oldugu gibi Tiirkiye'de de 1920'i yillardan sonra
ortaya ¢iktigi goriilmektedir. Trafigin heniiz motorlu trafige doniismedigi donemlerde trafigi
diizenleyen bir trafik kanunu bulunmamaktaydi. Cumhuriyetin kuruldugu ilk yillarda trafik bir
problem gibi gdriinmese de gilinlimiizde biiylik problem olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Glintimiizde
kullanilan ulasim sistemleri karayolu, denizyolu, demiryolu ve havayoludur. Ulkelerin gelismislik
diizeyi ile kullanilan ulasim sistemleri arasinda tamamlayici ve rekabetci 6zellikler bulunmaktadir.
Ciinkli siiregelen hizli gelismeler {ilkelerin ulagim sistemini ve buna bagh trafik diizenini
etkilemektedir.

Tarihsel siire¢ incelendiginde giivenli trafik akist icin 1997 yilinda Isve¢ Milli Yol Idaresi’nde
gorev yapan Claes Tingvall ve arkadaglarinin gelistirdigi ve amaci karayollarinda gerc¢eklesen o6liimle
ve agir yaralanmayla sonuglanan c¢arpigmalart uzun dénemde sifira indirgemek olan “Vizyon Sifir”
politikas1 1997 yih Ekim ayinda Isveg¢ parlamentosunda onaylanarak yiiriirliige girmistir (Durna,
2011). WHO koordinesinde yapilan arastirmalar neticesinde diinya ¢apinda kabul goren trafikteki can
kayb1 ve yaralanmalar1 dnlemek igin aliacak tedbirler ingilizce kelimelerin ilk harflerinin kisaltilmasi

454



Ahi Evran Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi (AEUSBED), 2024, Cilt 10, Say: 2, Sayfa 453-466

ile olusturulan Education (egitim faaliyetleri), Engineering (altyap: iyilestirmeleri), Emergency (acil
yardim hizmetleri), Enforcement (yasal mevzuat diizenlemeleri ve denetim) “4E” faktorii
belirlenmistir (Sayistay Raporu, 2008). Giivenli bir trafik ortami, trafikteki en 6nemli unsur olan
insanin egitimli olmasini gerektirmektedir. Trafikte 4E faktorlerinden olan education; yol kullanicilar
olan siiriiciiler, yayalar, yolcular basta olmak {izere olumlu tutum ve davranis gostermesine yonelik
faaliyetlerin 6gretimi siirecini icermektedir (Isildar, 2020).

Kazalarin nedenleri her ne kadar insan, arag ve yol {gliisiine bagl gibi goriinse de hepsinin
temelinde egitimsizlik yatmaktadir. Cilinkii trafik konusunda bilgili bir toplum yetistirilememistir. Bir
baska deyisle, ulusal diizeyde yoldan yararlanan siiriicli, yaya ve yolcular i¢in "trafik kiiltiiri"
olusturulmamigtir. Bunun temel nedeni, bu konudaki caligmalarin siireklilik arz etmemesi ve okul
oncesi, okul ve siiriicii kurslarinda verilen egitimin yetersizligidir. ilkokullarda verilen egitim teorik ve
ylizeyseldir, bu alanda uzman kisiler tarafindan verilmemektedir. Verilen bilgiler bireylerde trafik
bilinci olusturacak sekilde kalici olamamaktadir. Proje kapsaminda verilen uygulamali egitimlerden
ise biitlin 6grenciler yararlanamamaktadir. Yapilan ¢aligmalar ayn1 zamanda ailelerin de trafik egitimi
konusunda g¢ocuklar1 iizerinde 6nemli bir etkiye sahip oldugunu belirtmektedir (Gokdag ve Aladag,
2015; Hatipoglu, Ozdemir ve Arikan Oztiirk, 2012; Kavsiraci ve Hatipoglu, 2016). Curry, Peek-Asa,
Hamann ve Mirman (2015) tarafindan yapilan bir bagka arastirmada ise ailelerin sahip oldugu bilgi ve
sergiledikleri ebeveyn tarzlarinin geng yastaki siiriiciilerin trafik baglaminda sergiledigi davraniglar
iizerinde etkili oldugu saptanmistir (Milli Egitim Bakanligi [MEB], 2018b). Trafik egitimi ile bireyi
sadece i¢inde bulundugu donemde degil gelecekte de sorunlari ¢ozebilecek bilgi ve becerilerle
donatmak gerekir. Trafik kurallarinin Ogretilmesi seklinde degil, O6grenilen trafik kurallarinin
davranislartyla hayata doniistiiriilmesi i¢in egitim seklinde yapilmalidir. Bu sayede bireyler i¢in can ve
mal giivenligini tehdit eden trafik diisiincesi yerine, trafigi bir yasam tarzi haline getirmis ve trafik
kiiltiirii olugmus insanlarin yasadig1 toplumda giiven i¢inde yasama diisiincesi olugsmalidir.

Tiirkiye’de kara yolu giivenligi ve trafik diizenlenmesi ile ilgili ilk kanun 1953 yilinda
cikartlmigtir. 1983 yilinda ¢ikarilan 2918 sayili Kara Yollar1 Trafik Kanunu’nun 8. maddesinde 1996
yilinda yapilan bir diizenlemeyle trafik egitimini diizenleyen “Trafik Genel Egitim Plan1” hazirlama,
ilgili kurum ve kuruluslarla is birligi yaparak uygulama gorevi Milli Egitim Bakanligina verilmistir.
Konuyla ilgili paydaslarin goériisleri de alinarak hazirlanan Trafik Genel Egitim Plani ilk kez 12 Ekim
2001 tarihinde yiirtirliige konulmustur. 31 Temmuz 2012°de yayimlanan Basbakanlik Genelgesi ile
“Kara Yolu Trafik Giivenligi Stratejisi ve Eylem Plan1” yiiriirlige girmistir.

Trafik ile ilgili 6rgiin ve yaygin egitimdeki ¢alismalar, MEB Ozel Ogretim Kurumlar1 Genel
Miidiirliigii tarafindan 2018 yilinda hazirlanan ve yiiriirliige konulan Trafik Eylem Plani’nda (i) okul
oncesinde trafik bilgileri, oyunla 6gretime dayali etkinlikler; (ii) temel egitim kurumlarinda trafik
egitimine iligkin konular ilkokul 4. simifta zorunlu ders olarak “Trafik Giivenligi” dersi adi altinda
islenmekte, ilkokul 1, 2 ve 3. smiflarda ise Hayat Bilgisi dersi igerisinde; (iii) ortadgretim
kurumlarinda ise 9. siiflarda Saglik Bilgisi ve Trafik Kiiltiirii dersinin zorunlu olarak okutulmasina
karar verilmigtir. Ayn1 zamanda Temel Egitim ve Ortadgretimde 6grenim gérmekte olan grencilere
yonelik olarak da Trafikte Sorumluluk Hareketi Projesi, Can Dostlar1 Hareketi Projesi, Trafik
Dedektifleri Projesi uygulanmaktadir. Yiiksekogretim kurumlarinda ise wulastirma hizmetleri
boliimiinde on lisans, ulastirma miihendisligi bolimiinde lisans programlari ile yiiksek lisans ve
doktora programlari ile egitimler verilmektedir (MEB, 2018a).

Trafik Eylem Plani’nda belirtilen hedefler dogrultusunda Hayat Boyu Ogrenme Genel
Miidiirliigii tarafindan da Motorlu Tagit Siiriiciileri Trafik ve Cevre Ogreticiligi, Trafik Giivenligi,
Trafik Kurallar1 (Hiikiimlii Geligimi), Trafik Okuryazarhg, Trafik Ogreniyorum, Trafik Ogreniyorum
(Uzaktan Egitim-Es Zamansiz) olmak {izere halk egitimi merkezlerinde cesitli basliklarda agilan
kurslarla vatandaslara egitimler verilmektedir. Bu kurslardan biri olan Trafik Ogreniyorum kurs
programu ilgili kanunlar, kararnameler, yonetmelikler ve kararlara gore hazirlanarak yiiriitiillmektedir.
Trafik Ogreniyorum Kurs programi 12 ders saati siireli hazirlanmis olup trafigin tanimi ve unsurlari,
trafik glivenliginin 6nemi, trafikte insanlarin rolleri, trafik kurallari, trafikte iletisim ve etik degerler
baslikli konular1 icermektedir. Kursu tamamlayanlara katilim belgesi verilmektedir (MEB, 2024).
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Kurs programinin uygulamaya konuldugu 3 Kasim 2022 tarihinden 25 Aralik 2023 tarihine kadar yiiz
ylize egitimlerden 135.069 kisi, uzaktan egitim yoluyla Halk Egitimi Merkezleri Bilisim Ag1
(HEMBA) tizerinden 3.791 kisi bu egitimlerden yararlanmistir (MEB, e-yayginistatistikleri, 2023).

Yiiksekogretim Kurulu (YOK) tez platformundaki tezler incelendiginde iilkemizdeki trafik ile
ilgili akademik c¢alismalarin 1972 yilinda doktora tezi ile basladigi goriilmektedir. Trafik terimi
yazarak arama yapildiginda ise toplamda 1176 ¢alismanin lisansiistii tez ¢aligmasina konu edildigi
belirlenmistir. Trafik egitimi ile ilgili lisansiistii tez diizeyinde yapilan ¢aligmalarin sayisinin 15 ile
sirli oldugu saptanmustir (YOKTEZ, 2024). Makalelere yonelik yapilan incelemelerde ise sinirh
saylda yapilan calismalarin temel egitim ve ortadgretimde gerek derslerde islenen konular gerekse
uygulanan projeler kapsaminda ders disi etkinliklere yonelik caligmalarin 6grenciler iizerindeki
etkilerini belirlemeye yonelik konulara ver verildigi gortilmiistiir.

Yapilan caligmalar 15183inda, uzun bir yapilanma siirecinden gegen Tiirk trafik egitim
sisteminin halen istenilen profesyonel yapida olmadigi goriilmektedir (Demircan Lagin, 2021).
Trafikte daha etkin olarak yer alan yetigkin bireylerin iyi bir trafik egitimi almalari, trafik kazalarinin
sebep ve sonuglarint daha iyi goérebilmeleri ve problemin bir pargasi olmak yerine ¢6ziime katkida
bulunmalari ¢ok dnemlidir. Arastirma, trafik ile ilgili egitim alan ailelerle biling ve farkindalik olugsma
durumunun belirlenmesi acisindan daha once yapilan benzer bir calismaya rastlanilmamis olmasi
dolayisiyla bir ilk olma Ozelligini tasimaktadir. Bu arastirmada da “Trafik 6greniyorum kurs
programina katilanlarin trafik ve kursa iligkin goriisleri nelerdir” sorusuna cevap aranmistir.

Aragtirma, verileri odak grup goriismesi ile elde edilmis nitel bir ¢alisma olmasi dolayisiyla
onemlidir. Trafik konusunda yapilan egitimlerin katilmcilara ne tir katkilar sagladiginin
belirlenmesinin, diger egitim uygulamalarina iliskin ¢alismalara rehberlik edecegi diistiniilmektedir.
Calisma aym zamanda Diinya Saghk Orgiitii tarafindan 2004 yilinda hazirlanan trafik kazalarimin
Onlenmesine iligkin Diinya raporundaki 4E faktorii kuralindaki Education ilkesine hizmet ederken
diger taraftan da egitime iligkin faaliyetlerin etkililigi noktasinda goriis bildirmektedir.

Bu arastirmada trafik 6greniyorum kurs programma katilanlarin trafik ve kursa iliskin
goriislerinin belirlenmesi amaglanmistir. Bu amag¢ dogrultusunda asagida yer alan sorulara cevap
aranmistir:

1) Trafik gilivenligi ile ilgili katilimcilarin goriisleri nelerdir?

2) Trafikteki davranislar ile ilgili katilimeilarin goriisleri nelerdir?

3) Egitim durumlar1 boyutuna iliskin 6gretmenlerin goriisleri nelerdir?

4) Kurs programinin trafik kiiltiiriine etkisine iligkin katilimcilarin goriisleri nelerdir?

Yontem
Arastirma Modeli/Deseni

Trafik 6greniyorum programi kursiyerlerinin trafik ve kurs ile ilgili goriislerini belirlemek
amaciyla yapilan bu arastirma, nitel arastirma yaklagimina dayali olarak yapilmigtir. Arastirmada nitel
arastirma desenlerinden durum calismasi esas alinarak kursiyerlerin trafik ve kurs ile goriislerinin
neler oldugu ortaya ¢ikarilmstir.

Calisma Grubu

Arastirmanin ¢alisma grubunu halk egitimi merkezlerinde trafik 6greniyorum kursu alan 15
kursiyer olusturmaktadir. Arastirma siirecinde 15 kursiyerin katilimiyla bir odak grup goriismesi
gergeklestirilmistir. Odak grup goriismesi, liderle kiigiik bir grup arasinda yapilan goériismede ve
tartismada grup dinamiginin etkisinin kullanilmasi, derinlemesine bilgi edinilmesi ve fikir
uretilmesidir. Odak grup goriismesi, katilimcilarin gergek fikirlerini yiliksek sesle ifade etmelerine
imkan saglayacak bir ortamin yaratildigi, bir lider yonetiminde 4-12 kisilik bir katilimc1 grubuyla veri
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toplanmasini amaglayan bir tekniktir (Yildirnm ve Simsek, 2016; Giilcan, 2021). Bu sayida bir
katilime1r grupla gerceklestirilen goriismenin odak grup goriismesi icin yeterli oldugu kabul
edilmektedir (Cokluk, Yilmaz ve Oguz, 2011). Calismanin grubu belirlenirken amacgli 6rnekleme
yontemlerinden maksimum gesitlilik 6rneklemesi kullanilmistir. Maksimum ¢esitlilik 6rneklemesi,
farkliliklart belirlemek amaciyla genis capli durumlar1 ve 6nemli ortak oriintiileri belirlemek icin
kullanilan 6rnekleme tiirlerinden biridir (Baltaci, 2018). Katilimcilarin belirlenmesinde 0l¢iit olarak
trafik 6greniyorum kursuna katilan kursiyer olmasi sartt aranmigtir. Bu sekilde trafik 6greniyorum
programi kursiyerlerinin trafik ve kurs ile ilgili goriislerinin belirlenmesi amaglanmistir. Katilimcilara
ait kodlar, cinsiyet ve yas bilgileri Tablo 2’de sunulmustur.

Tablo 2.

Katilimcilara ait bilgiler
Kod Cinsiyet Yas
K1 Erkek 32
K2 Kadin 25
K3 Kadin 30
K4 Erkek 24
K5 Kadin 19
K6 Kadin 34
K7 Erkek 34
K8 Kadin 22
K9 Kadin 27
K10 Kadin 31
K11 Erkek 22
K12 Erkek 27
K13 Kadin 35
K14 Erkek 23
K15 Kadin 26

Veri Toplama Araclari

Arastirmanin verileri, arastirmaci/aragtirmacilar tarafindan hazirlanan yar1 yapilandirilmis
goriisme formu ile toplanmigtir. Yar1 yapilandirilmis gériisme formlari, arastirma yapan kisiye/kisilere
alternatif olacak ve sonda sorular hazirlanmasina olanak saglayacak esneklige sahiptir (Tiirniikli,
2000). Gorlisme formundaki sorular, arastirmacilar tarafindan hazirlanmig ve alan uzmanlarinin
goriisleri dogrultusunda arastirma formuna son sekli verilmigtir. Arastirma sorularinin arastirma
amacina uygunlugunun belirlenmesi ile dil ve kapsam gegerliliginin belirlenmesi i¢in alan uzmani iki
akademisyen ile dil uzmaninin katkisi alinmigtir. Arastirmada hazirlanan sorularin katilimcilar
tarafindan anlasilir olma ve katilimcilara uygunlugunun belirlenmesi i¢in aragtirma kapsaminda
olmayan ii¢ kursiyer ile pilot uygulama yapilmistir. Yapilan caligmalar ve elde edilen verilere gore
gorisme formuna son sekli verilmistir. Goriisme formunun son hali iki bolimden olusmaktadir.
Birinci boliimde kisisel bilgiler, ikinci bdliimde ise goriisme sorular1 yer almaktadir. Goriisme sorulari
Tablo 3’de verilmistir.

Tablo 3.
Yar Yapilandirilmig Gériisme Formu Sorulart

Goriisme Sorulari

1 Trafik glivenligi neden 6nemlidir?

2 Trafik kurallariin ¢ikis sebepleri neler olabilir?

3 Trafikte saglikli iletisim ve uygun davranis igin gerekli ilkeler nelerdir?

4 Trafikte hak ihlaline yol agacak davramislardan kaginmak igin sergilenmesi gereken davraniglar
nelerdir?

5 Trafik sorunlarini 6nleme ve ¢ézmede yeni Onerileriniz nelerdir?

6 Bu kurs programi, trafik kiiltiiriiniin gerektirdigi tutum ve degerlerin farkina varma ve bunlari

davranisa doniistiirme konusunda ne tiir katkilar sagladi?
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Verilerin Toplanmasi ve Analizi

Odak grup goriismesi, goriismeye katilmaya istekli oldugunu belirten halk egitimi
merkezlerinde trafik Ogreniyorum kursu alan 15 kursiyerin katilhmi ile gergeklestirilmistir.
Aragtirmacilar, katilimcilarla bizzat kendileri yiliz ylize gorlisme yoluyla verileri toplamustir.
Katilimcilar, yapilacak arastirmanin igerigi hakkinda calisma Oncesinde bilgilendirilmistir.
Katilimeilardan arastirmadan elde edilen verilerin sadece bu arastirmada kullanilacagi ve Kkisisel
bilgilerinin baska bir kimseyle paylasilmayacagi belirtilerek izin alinmigtir. Yapilan goriisme siiresince
de ses kayd1 ve yazili notlarla arastirmanin verileri elde edilmistir.

Katilmeilarin goriislerinden elde edilen veriler, literatiir dogrultusunda 6nceden belirlenmig
temalara gore igerik analizi yontemi ile analiz edilmistir. Bu siiregte katilimcilarin ses kaydi analiz
edilerek olusturulan goriisleri okunmus, goériisme verileri diizenlenmis, anlamli veri birimleri tespit
edilmis ve veriler kodlanmistir. Ayn1 zamanda taslak temalar belirlenmis, taslak temalarin altinda ilgili
kodlar listelenmis ve veriler taslak tema ve kodlara gore diizenlenmistir. Arastirmacilar tarafindan son
sekli verilen temalara son hali verilmis ve temalar arasindaki iligkiler belirlenmistir. Ayrica temalar
arastirma sorular altinda diizenlenmis ve veriler dogrudan alintilarla desteklenmistir.

Arastirmada odak grup goriismesinden elde edilen verilerin gilivenirlik analizi yapilmistir.
Temalarin altinda ilgili siitundaki satirlara yerlestirilen kodlar farkli alan uzmanlarinin gorisleri
almarak incelenmistir. Uzmanlarin incelemesi sonucunda uzman gorisleri arasindaki goriis birligi ve
goriis ayriligr belirlenerek kodlama giivenirligi/uyusma yiizdesi hesaplanmistir. Miles ve Huberman’in
(1994) onerdigi uyusum yiizdesi formiilii su sekildedir: (UY= goriis birligi (27) / (goriis birligi (27) +
gorlis ayrilign (2) ) *100). Arastirmacilar ve uzmanlar arasindaki uyusum yiizdesi 91 olarak
hesaplanmigtir. Miles ve Huberman’a (1994) gbre uyusum yiizdesinin 70 ve ftizerinde olmasi
giivenirlige isaret etmektedir.

Arastirma Etigi

Aragtirma siirecinin planlanmasimin ardindan Kastamonu Universitesi Sosyal ve Beseri
Bilimler Bilimsel Arastirmalar ve Yaym Etigi Kurulunun ilgili etik kurul bagvuru belgesi tam ve
eksiksiz doldurulmustur. Belgenin etik kurula génderilmesinin sonra Kastamonu Universitesi Sosyal
ve Beseri Bilimler Bilimsel Arastirmalar ve Yaym Etigi Kurulunun 10.01.2024 tarihli 1 nolu
toplantisinda alinan 32 nolu karar onay1 ile gerekli izin alinmistir. Her bir katiliciya arastirma siireci ve
analizi konusunda bilgiler verilmis ve katilimcilarin aydinlatilmis onam formu doldurmalari
saglanmistir.

Bulgular

Trafik 6greniyorum kurs programina katilim saglayan kursiyer goriislerine dayali yapilan
arastirma stirecinde elde edilen bulgular, alti tema altinda ve katilimcilarin gorisleri ile birlikte
sunulmustur.

MEB ve Icisleri Bakanlig1 arasinda ailelerde trafik bilincini gelistirmek amaciyla 21 Kasim
2022 tarihinde imzalanan protokole gére MEB Hayat Boyu Ogrenme Genel Miidiirliigii’niin
hazirladigi Trafik Ogreniyorum kurs programmin katilimcilara sagladigi katkilar ve kazanmmlar
konusunda kursiyerlere yonelik bulgulara ait tema, kod ve frekans degerleri Tablo 4’de sunulmustur.

Tablo 4.
Trafik dgreniyorum kurs programimin dnemi
Tema Kodlar

Hayatta kalmak i¢in

Can ve mal giivenligi i¢in
Yol giivenligi

Seyahat giivenligi

Trafik giivenliginin 6nemi

W w o U1 =
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Kazalarin 6nlenmesi igin 1
Trafik akigin1 diizenlemek icin 1

Tablo 4’de gorildigi tizere trafik giivenliginin 6nemi temasi altinda belirtilen kodlardan biri
can ve mal giivenligi seklindedir. Bu koda ait katilimcilardan bazilarinin goriisii su sekildedir:

“Insanlarin, araclarin ve canlilarin can giivenligi ve mal giivenligi icin gereklidir.” (K6, K3)
“Trafik giivenligi insanlarin saghgi ve maddi kayiplari engellemek igin énemlidir.” (K2)
“Kendimizi, sevdiklerimizin ve insanligin can kaybi /tehlikesi olmamast agisindan énemli.” (K10)

Trafik giivenliginin 6nemi temasindaki kodlardan bir digeri hayatta kalmak seklindedir. Bu
koda ait katilimcilardan birinin goriisii su sekildedir:

“Tabi ki hayatta kalmak igin, trafik giivenligi oncelikle can ve mal giivenligi icin onemli tabi,
sonrasinda yol giivenligi, seyahat giivenligi, yani, giiniimiizde her sey icin énemli.” (K1)

Trafik gilivenliginin 6nemi temas: altinda belirtilen kodlardan ikisi yol gilivenligi ve seyahat
giivenligi seklindedir. Katilimcilardan bazilarinin gorisii sirasiyla su sekildedir:

“... yol giivenligini saglamak icin de gereklidir.” (K11)
“Seyahat giivenligini .... saglamak i¢in de gereklidir. (K4)

Trafik kurallarinin ortaya ¢ikis sebebi konusunda kursiyerlerin goriislerine yonelik bulgulara
ait tema, kod ve frekans degerleri Tablo 5°te verilmistir.

Tablo 5.
Trafik kurallarimn ortaya ¢ikis sebebi
Tema Kodlar f
Can kayiplarini 6nlemek 3
Arag ve insan yogunlugunun artmasi 2
. . Kazalar1 6nlemek 5
Trafik kurallarinin ¢ikis sebebi Akas giivenligini saglamak 9
Asir1 hiz 1
Dikkatsizlik 1

Tablo 5’te izlendigi gibi trafik kurallarinin ¢ikis sebebi temasindaki kodlardan biri akig
giivenligini saglamak seklindedir. Bu koda ait katilimer goriislerinden biri su sekildedir:

“Kazalari engellemek i¢in, akis giivenligini saglamak icin.” (K2, K6, K7, K9,K12)

Trafikte saglikli iletisim ve uygun davranis ilkeleri konusunda kursiyerlere yonelik bulgulara
iligkin tema, kod ve frekans degerleri Tablo 6’da verilmistir.

Beden dilini kullanmak
Empati kurmak

Tema Kodlar f
Hosgori 7

Saygi 6

Trafikte saglikli iletisim ve KEJ .I’E.lllara uymak 5
uygun davranis ilkeleri Egmm 2
Dinleme 4

1

4

Tablo 6’da goruldigi gibi trafikte saglikli iletisim ve uygun davranis ilkeleri temasindaki
kodlardan biri hosgorii seklindedir. Bu koda ait katilimcilardan bazilarinin goriisii su sekildedir:

“Sevgi, saygi ve hosgorii olmak ¢ok énemli...” (K3, K4).
“Trafikte kurallara uyan, hosgériilii, sogukkanli ve saygili bireyler olmak gerekir.”(K5)
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Tablo 6’da izlendigi gibi trafikte saglikli iletisim ve uygun davranis ilkeleri temasindaki
kodlardan biri de kurallara uymak seklindedir. Bu koda ait katilimcilardan bazilarimin goriisii su
sekildedir:

“Kesinlikle kurallara uymak, isaret ve isaret¢ileri takip etmek énemli.” (K1, K3)

“Trafigin stresine kaptimadan kurallara uymak ve diger insanlara saygili olmak gerekir.” (K4)
“Kurallara uymali, kimsenin seridini ihlal etmemeli, sollama ve kural disi davranislardan uzak
durmalyiz .” (K6).

Tablo 6°da izlendigi gibi trafikte saglikli iletisim ve uygun davranig ilkeleri temasindaki
kodlardan biri dinlemek seklindedir. Bu koda ait katilimcilardan bazilarinin goriisii su sekildedir:

“Karsimizdakini dinlemek...” (K10)
“Trafikte konusma iislubu bir¢ok olumsuzluklari ortadan kaldwrmaya, kisilerin bir birlerini
dinlemeleri, tartismalari ortadan kaldirir...” (K7, K11).

Trafikte hak ihlaline yol agmamak i¢in yapilmasi gereken davranislar konusunda kursiyerlerin
goriislerine ait tema, kod ve frekans degerleri Tablo 7°de verilmistir.

Tablo 7.
Trafikte hak ihlaline yol agmamak i¢in yapilmasi gereken davranislar
Tema Kodlar

Kurallara uymak

Isaret ve isaretcileri takip etmek
Sabirli olmak

Hatali sollamalardan uzak durmali
Serit ihlalinden uzak durmak
Insanlarin bilinglendirilmesi

Trafikte hak ihlaline yol
acmamak i¢in yapilmasi gereken
davraniglar

WE RPN W=,

Tablo 7’de izlendigi tiizere trafikte hak ihlaline yol agmamak icin yapilmasi gereken
davraniglar temasindaki kodlardan biri kurallara uymak seklindedir. Bu koda ait katilimcilardan
bazilarinin goriisii su sekildedir:

“Kurallara uymak en basta ilk yapmamiz gereken...” (K13)
“Tek bir davramg vardw. Trafik kurallarmma uymak. Kurallara uydugumuz takdirde ortada
problem kalmayacaktir.” (K9)

Tablo 7°de izlendigi iizere trafikte hak ihlaline yol agmamak i¢in yapilmasi gereken
davraniglar temasindaki kodlardan biri insanlarin bilinglenmesi seklindedir. Bu koda ait
katilimcilardan birinin goriisii su sekildedir:

“Trafik kurallari konusunda insanlarin bilinglenmesi...” (K6)

Trafik sorunlarin1 ¢6zme ve onlemede yeni Oneriler konusunda kursiyer goriislerine ait tema,
kod ve frekans degerleri Tablo 8’de sunulmustur.

Tablo 8.
Trafik sorunlarini énlemeye ve ¢ozmeye iligkin dneriler
Tema Kodlar

Sosyal medyada bilgilendirici paylasimlar yapmak

Okulda egitimler vermek

Trafik egitim parklarinda uygulamali egitimler verilmesi

Yayalar i¢in kaldirimlarin daha genis hale getirilmesi

Kanunlarm caydirict maddelerinin yeniden diizenlenmesi

Film ve dizilerde trafik kurallarina deginen sahnelere daha ¢ok yer
verilmesi

Trafik sorunlarini ¢6zme ve
onleme

N e e R
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Uyarici levha sayisinin artirilmast 2
Psikoteknik testler, 6tke kontrol testleri dahil olmak {izere ehliyet 2
alimi Oncesinde yapilacak sinavlarin uygulanmasi

Tablo 8’de izlendigi lizere trafik sorunlarini ¢ézme ve Onleme temasindaki kodlardan biri
okulda egitimler vermek seklindedir. Bu koda ait katilimcilardan bazilarinin gortisii su sekildedir:

“... Okullarda egitim de sart.” (K1)
“Trafik egitiminin kiiciik yaslarda olmasi.” (K14)

Tablo 8’de izlendigi {izere trafik sorunlarmi ¢6zme ve Onleme temasi altinda belirtilen
kodlardan biri sosyal medyada bilgilendirici paylagimlar yapmak seklindedir. Bu koda ait
katilimcilardan bazilarinin goriisii su sekildedir:

“Insanlart sosyal medyada daha ¢ok bilgilendirmek gerekli...” (K11)

“...Sosyal medyada hiz simirt iistiinde arag kullanilmasi veya makas atilmasi gibi trafik kurallarin
cignenen videolarm takibi yapilmast gerekli cezalarin verilmesi ve bunun paylasilarak insanlari
uyarilmis olmast...” (K6)

Tablo 8’de goriildiigii tizere trafik sorunlarini ¢6zme ve Onleme temasi altinda belirtilen
kodlardan biri kanunlarin caydirici maddelerinin yeniden diizenlenmesi seklindedir. Bu koda ait
katilimcilardan bazilarinin goriisii su sekildedir:

“...Ikna edici cezalarin da faaliyete ge¢mesi gerekir...” (K7)
“...Kanunlarin caydirict maddelerle yeniden diizenlenmesi... ** (K6)

Bu kurs programimin trafik kiiltiiriiniin gerektirdigi tutum ve degerlerin farkina varmasi ve
bunlar1 davranisa doniistiirme konusunda kursiyer goriiglerine ait tema, kod ve frekans degerleri Tablo
9’da verilmistir.

Tablo 9.
Kurs programimin trafik kiiltiriiniin gerektirdigi tutum ve degerlerin farkina varma ve bunlari
davranisa doniistiirme konusunda sagladigi katkilar

Tema Kodlar

Bilinglenme

Kurallara uygun davranma
Kurs programinin sagladigi Trafikte sayg1 ve hosgoriiniin 6nemini anlama
katkilar Fikirlerimi paylagsma imkan1

Trafikte sabirli davranma

Ogrenilenlerin tekrari

P NEFEDNO =

Tablo 9’da izlendigi iizere kurs programinin sagladigi katkilar temasindaki kodlardan biri
bilinglenme seklindedir. Bu koda ait katilimcilardan bazilarinin goriisii su sekildedir:

“Bu kurs programu; trafikte diger insanlarin haklarini ihmal etmemeyi, trafikte kurallara uygun,
sabwrli davranmayi, trafikte bilingli davranilmasi konusunda katkilar saglamigtir.” (K8)
“Trafik kurallari konusunda bilin¢lendim.” (K15)

Tablo 9°da izlendigi {lizere kurs programinin sagladigi katki temasindaki kodlardan biri
Ogrenilenlerin tekrari seklindedir. Bu ait iligkin katilimcilardan bazilarinin goriisii su sekildedir:

“Bu kurs kapsaminda yasamumiz boyunca égrendigimiz kurallar tekrar etme ve dogru olarak
bildigim maddeleri pekistirme ve bilmedigim maddeleri 6grenmis oldum.” (K10)

“Fksik bilgilerimi tamamladim. Yeni bilgiler 6grendik. Trafik kurallarina uymanin yaninda saygi
ve hoggoriiniin de trafikte onemli yeri oldugunu anladim.” (K5)
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Sonug, Tartisma ve Oneriler

Bu arastirmada, Mill Egiitm Bakanlhigi’na bagli Halk Egitim Merkezlerinde verilen Trafik
Ogreniyorum kurs programina katilanlarin trafik ve kursla ilgili goriisleri incelenmistir. Elde edilen
bulgular, trafik egitiminin bazi 6nemli sorunlar1 oldugunu ortaya koymaktadir.

Arastirma bulgularina bakildiginda her baslik altindaki kodlarda egitimin ¢ok 6nemli oldugu
kattlimcilar tarafindan siklikla vurgulanmistir. Trafik kurallarmin tam olarak Ogretilmesi igin
ilkokuldan baslayarak egitimlerin verilmesi hatta bu trafik 6greniyorum kursunda oldugu gibi yetiskin
diizeyinde de devam ettirilmesi gerektigi ifade edilmektedir. Yapilan arastirmalarda trafik egitiminin
ilkokulda (Kavsiraci, 2014), ortadgretimde (Yilmaz, 2014) ve genel olarak (Demircan Lagin, 2021;
Gokdag ve Atalay, 2015; Yelmen, 2010) yetersiz oldugunu ve gelistirilmesi gerektigi
vurgulanmaktadir.

Aragtirma bulgularina gore trafik kiiltliriiniin olugmasi gerekliligi de dikkat ¢eken bagliklardan
biridir. Siiriicii egitimlerinin toplumsal bilingle verilmesi gerektigini ¢linkii kisisel gayretlerle az sayida
kiside trafik kiiltiiriiniin olustugunu, bundan dolay siiriicii kurslarina ve egitici kadrolarina, hatta sinav
komisyonlarina ¢ok biiyiikk gorevler diistiigiinii ifade etmektedir. Ayn1 arastirmada trafik kiiltiiriine
iliskin Dbilincin yerlestirilmesinde egitim hizmetini veren siiriicii kurslarinin birincil derecede
sorumluluk sahibi oldugu belirtilmistir. Kazalarm bir kisminin ehliyet almak iizere tasarlanan egitim
ve smav alanlarinda meydana geldigini de ifade eden katilimcilar, ehliyet sahibi olan birgok kisinin
trafige ¢ikmak icin yeterli diizeyde egitim almadan sinavlara katildigini, verilen egitim sonunda alinan
belgenin sadece bir kagittan ibaret oldugunu belirtmistir (Demircan Lagin, 2021).

Aile, ¢cocugun dogumdan itibaren gesitli konulardaki bilgi ve becerileri kazandig1 ilk sosyal
ortamdir (Kamer, 2023). Trafik egitiminde de ¢ocuklara kazandirilmasi gerecken temel davranislar,
ailelerin sorumlulugundadir. Aileler tarafindan bilingli olarak ¢ocuklarina kiiciik yaslardan itibaren
verilecek egitimler ise ilerleyen yillarda trafikte saygili aym1 zamanda sorumlu bireylerin yetismesine
katki saglayacaktir. Bu nedenle de ailelerin gerek siiriicii kurslarinda gerekse kisisel gelisim
niteligindeki kurslardaki alacagi egitimler ve bu egitimlerin kalitesi trafikte giivenli bir sekilde hareket
etmeye katki saglayacaktir.

Trafik egitimindeki en 6nemli eksikliklerden biri de trafik dersinin teorik olarak islenmesidir.
Trafik dersleri teoriyle birlikte uygulamal egitime daha agirlik verilerek islenmelidir. Trafik dersinde
kazanilan bilgilerin uygulamaya doniistiiriilecegi yerler ise trafik egitim parklaridir. Ulke genelinde bu
tir parklarin sayisinin artirilmasi trafik giivenliginin saglanmasi agisindan énemlidir.

Literatiirde trafik egitimi programlarinin degerlendirilmesine dair ¢alismalarin ¢ok az oldugu
da goriilmiistiir. Trafik egitimi programlarinin degerlendirilmesine yonelik ¢alismalarin yapilmasi
alandaki eksikliklerin ya da yanlig uygulamalarin ortaya konulmasi agisindan 6nem tagimaktadir.
Arastirmacilarin Katki Oram

Birinci yazar %35, ikinci yazar %35 ve t¢iincli yazar %30 oraninda katki vermislerdir.

Cikar Catismasi
Caligmada ¢ikar catismasi olusturabilecek herhangi bir durum bulunmamaktadir.
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Extended Abstract
Introduction

Traffic and transportation is a phenomenon that is as old as the history of humanity, although
it varies according to the periods experienced, and its importance and size continue to increase day by
day. Today, meeting the need for transportation has reached its present size by passing through various
stages. Development in the transportation sector is one of the most important indicators of a country's
social, economic, and cultural progress.

This study was conducted to determine the opinions of the trainees of the Traffic Learning
program about traffic and the course. Traffic is an essential social, economic, and cultural issue, and
various measures need to be taken to ensure safety. Worldwide, there is a focus on the 4E factor
(Education, Engineering, Emergency, Enforcement) to prevent traffic accidents.

In Turkey, traffic education is supported by compulsory courses and projects at pre-school and
secondary education levels. However, it is stated that more studies are needed and traffic education
should be made more effective. The research guides developing more effective training strategies by
evaluating the effects of the traffic education provided to the participants. This study aims to
systematically examine the participants' views of the traffic learning course and obtain significant
findings on traffic education. The questions the study seeks to answer are as follows:

1. What are the views of the participants on traffic safety?

2. What are the opinions of the participants about behaviors in traffic?

3. What are teachers' opinions regarding the dimension of educational status?

4. What are the participants' opinions regarding the course program's effect on traffic culture?

When we look at the studies, it is seen that the Turkish traffic education system, which has
undergone a long structuring process, is still not in the desired professional structure. It is very
important for adult individuals who are more active in traffic to receive a good traffic education, to
better see the causes and consequences of traffic accidents, and to contribute to the solution instead of
being a part of the problem. The research is the first of its kind as there has not been a similar study
conducted before in terms of determining the state of consciousness and awareness formation with
families who receive traffic-related training.

Method

This study used a qualitative research approach to determine the trainees' views of the traffic
learning course program on traffic and the course. The study conducted focus group interviews with
15 traffic learning course participants. The focus group interview was conducted using group
dynamics in unstructured interviews among a small group led by a researcher. Participants were
selected through a purposive sampling method and the study group of the research consists of 15
trainees who took traffic learning courses at public education centers. Data were collected using a
semi-structured interview form prepared by the researchers. The questions in the interview form were
determined in line with the opinions of field experts and evaluated with a pilot application. The data
obtained from the focus group interviews were analyzed using the content analysis method and
organized under the determined themes. As a result of the reliability analysis, it was determined that
91% agreement was achieved between the researchers and experts.

The researchers collected the data through face-to-face interviews with the participants
themselves. Participants were informed about the content of the study before the study. The
participants were informed that the data obtained from the research would only be used in this research
and that their personal information would not be shared with anyone else.

After planning the research process, the relevant ethics committee application document of
Kastamonu University Social and Human Sciences Scientific Research and Publication Ethics Board
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was filled in wholly and entirely. After the document was sent to the ethics committee, the necessary
permission was obtained with the approval of decision number 32 taken at the 1st meeting of
Kastamonu University Social and Human Sciences Scientific Research and Publication Ethics Board
dated 10.01.2024. Each participant was informed about the research process and analysis and was
asked to fill out an informed consent form.

Findings, Discussion, and Recommendations

In this study, the opinions of the participants of the traffic learning course program about
traffic and the course were examined. The findings reveal that traffic education has some critical
problems. According to the research findings, the participants frequently emphasized the importance
of receiving education. It is stated that traffic rules should be fully taught and that education should
continue starting from primary school. Previous studies have also revealed that traffic education is
inadequate and needs to be improved. In addition, the need for a traffic culture was also emphasized.
Participants stated that driver training should be provided with social awareness and that driving
courses play an essential role. In another study, participants stated that many people who get a driver's
license go out into traffic without adequate training and that a driver's license is just a document.

When the research findings are examined, it is frequently emphasized by the participants that
education is very important in the codes under each heading. It is stated that in order to fully teach
traffic rules, education should be provided starting from primary school and even continued at the
adult level, as in this traffic learning course. In the studies conducted, it is emphasized that traffic
education is insufficient in primary school, secondary education, and general education and that it
should be improved.

It was also emphasized that traffic education should be given to children by their families. The
education given by families to their children will contribute to the development of respectful and
responsible individuals in traffic in the following years. Therefore, families should give importance to
training that will contribute to safe behavior in traffic. The study draws attention to the importance and
shortcomings of traffic education and provides essential findings on what needs to be done in this
field.

One of the most critical deficiencies in traffic education is that traffic lessons are taught
theoretically. Traffic lessons should be taught with more emphasis on practical training as well as
theory. The places where the knowledge gained in traffic lessons can be put into practice are traffic
education parks. Increasing the number of these parks is vital for traffic safety.

It was also observed that there are few studies on the evaluation of traffic education programs

in the literature. Conducting studies on evaluating traffic education programs is important in revealing
the deficiencies or wrong practices in the field.
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