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OZET

Trafik, insan yasaminda yiiksek katilimli tehlike alanlarindan biri olan, kendine 6zgii akis ve diizeni bulunan sistemli bir
faaliyettir. Trafik aktivitesine katilmak i¢in, siiriicii, yaya, yolcu, ara¢ ve seyir i¢in belli kurallar 6ngdriilmiistiir. Bu kurallarin
baginda da trafik isaretleri gelir. Trafigin kontrol edilebilmesi i¢in kullanilan isaretler, diizen, giivenlik, yoneltme, iletisim ve
sorumluluklarin belirlendigi genel fonksiyonlar ile her bir isaretin ayr1 anlam igermesini saglayan 6zel fonksiyonlar1 vardir.
Siiriiciiler, trafik isaretlerinden elde ettikleri bilgiler ile siiriiciilik deneyimlerini de birlestirerek en dogru karari verirler. Eger
stirliciiler, yol ile ilgili beklentilerini dogru bir sekilde karsilarlarsa yoldaki mevcut potansiyel tehlikeye karst dogru ve etkin bir
sekilde cevap verebilirler. Caligmamizda, trafik isaretlerinin olusumunu etkileyen faktdrler konusu, fonksiyon degerlendirme
formu haline getirilmis ve uygulamada goriilen hatalar1 tespit etmek maksadiyla Ankara ilinde calisma yapilmistir. Ornekleme
olarak yapilan ¢aligmanin sonucunda isaretlerin fonksiyon degerlendirme formu ile islevlilikleri kontrol edilmis ve iiretimden
yollardaki montajlarma kadar pek ¢ok alanda siiriiciilerin algisin1 olumsuz etkileyen uygulamalar sebepleriyle birlikte
aciklanmustir. Siiriiciilerin faydalanmas: icin kullanilacak her bir isaret igin verilecek karar, trafik isaretinin fonksiyonunun tanimi
tizerinden temel alinmasi gerekliligi vurgulanmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Trafik, trafik kontrol isaretleri, kazalar

Evaluation of Traffic Control Sign Functions in
Administrative Province Border of Ankara Region

ABSTRACT

Traffic is a systematic activity which is one of the most dangerous areas in human life with participation, and which has
its own flow and order. Definite rules are suggested in order to participate in traffic activity for the drivers, the pedestrians, the
passengers, the vehicles and the courses. Traffic signs are the most important of this rules. The signals have both general
functions like, order, security, orientation, communication, responsibility and they have specific functions that provide each
signal to have different meanings in order to control the traffic. Drivers can decide correctly, when they combine information
obtained from traffic signals with their own experience. If drivers correctly meet their expectations related to the road, they can
correctly and effectively respond against existing potential dangers on the road. In this study, issues effecting the formation of
traffic signs has been transformed into a function evaluating format and has been studied in Ankara to determine the mistakes
which can be encountered in the execution. At the end of the study which has been done by sampling method, functional
evaluation format of signs and their usage have been checked and the implementations from production to usage level which
negative can effect the sense of drivers negatively have been explained. It is emphasized that the decision for the usage of the
traffic signs, has to be based on the definition of the functions the traffic signs.

Keywords: Traffic, traffic control signs, accidents

1. GIRIS Trafik insan yasaminda, yiiksek katilimli tehlike
alanlarindan biri olan, kendine 6zgii akis ve diizeni olan
sistemli bir faaliyettir. icerdigi tehlikenin biiyiikliigii ile
dogan sonuglarin etkileri diigiiniildiigiinde, bu alana,
yani trafik aktivitesine katilmak igin, bilim, teknik ve
hukuk tgliisii, stiriicii, yaya, yolcu, ara¢ ve seyir igin
belli kurallar 6ngdrmiistiir. Bu yiizden trafik bir kurallar
diizenidir. Kurallar ise, giivenlik, diizen ve adalet i¢in
vardir. Bilim, teknik ve hukuk gercegine dayanarak,
kisi, toplum ve devlet baglaminda, trafik isaretleri, al-
diklar1 anlamin aktif unsurlar1 olarak sorumluluklarini
temsil ederler.

Tagit kullanma, siiriiciiye pek ¢ok gorevler yiik-
leyen karmagsik bir istir. Bunlardan en 6nemlisi tasiti
yolda kontrol edebilmek i¢in siirekli bilgi almak ve bu
bilgiyi devam ettirebilmektir. Siiriiciiler, elde ettikleri
bilgiler ile siiriiciilik deneyimlerini birlestirerek en
dogru karar1 verirler. Eger siiriiciiler, yol ile ilgili bek-
lentilerini dogru bir sekilde karsilarlarsa yoldaki mevcut
potansiyel tehlikeye kars1 dogru ve etkin bir sekilde ce-
vap verebilirler. Ancak, siiriiciilerin beklentileri ihmal
edildiginde, uzun reaksiyon siiresi, yanlis cevaplamalar
ve sonunda kazalar olusur.
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Karayolu tizerinde trafik isaretleri 6zel konum-
landirilmig yerlerinde dururken konuslandirma amagla-
rina uygun olarak temsil ettikleri vazife geregince bir is,
gorev yaparlar. Yaptiklart bu is, gorev yada baska bir
adlandirma ile fonksiyon trafik isaretinin varlik sebebi-
dir. Dolayistyla trafik isareti ayni zamanda bir isi, go-
revi de temsil eder ve olusturur. Trafik isaretlerinin ge-
nel fonksiyonlari; diizen, giivenlik, yonetme, iletisim ve
sorumluluk igin vardir. Bu fonksiyonlar1 yerine getir-
mek iizere dizayn edilerek konuslandirilmaktadir. Ozel
fonksiyonlar da, Trafik Isaretleri Elkitabinda yer alan
her bir igaretin ayri anlam ve mesaj1 icermesi fonksiyo-
nudur. Agiklanan nedenlerle isaretler trafigin belkemigi,
etkin faktoriidiir. Onlarsiz bir trafik asla diisiiniilemez.
Baglilik, bagimlilik ve tamamlayicilik 6zellikleri gdste-
rirler (Askan, 2005:1-5).

[saretin fiziksel olarak orada bulunmasindan, isa-
retin etkin oldugu anlami ¢ikartilmamalidir. Bir isaretin
goriintiisel olarak etkili olabilmesi i¢in, fark edilebilir,
okunabilir ve anlagilabilir olmas1 gerekmektedir. Mini-
mum goriinebilirlik mesafesinden siiriiciiler tarafindan
fark edilen isaretler, daha sonra okunabilmeli ve sonugta
da dogru anlagilan isaretin yardimiyla uygun hareket
tarzlan siiriiciiler tarafindan uygulanmalidir.

Bu caligmada, trafik kontrol isaretlerinin dizay-
nindan siiriiciilerin hizmetlerine sunulmasina kadar olan
faktorler incelenmistir. Bizzat miihendisler tarafindan
dizayn esnasinda gz oniinde bulundurulmasi gercken
hususlar, ¢evresel faktorler gibi mesaj iletimini etkile-
yen dig faktorler ve son olarak da farkli kiiltiir, yas ve
cinsiyette olan insanlarin mesaj algilamadaki farklilik-
lar1 (insan faktorleri) olarak {i¢ ana baslikta toplanmustir.
Calismanin sonunda olusturulmus bir kontrol formu ile
de Ankara ili yollarinda arastirma yapilarak mevcut isa-
retleme ¢aligmalarindan 6rnekler sunulmustur.

2. KURAMSAL TEMELLER VE KAYNAK
ARASTIRMASI

2.1 Gondericinin Mesaj Dizayni

Trafik kontrol igaretlerini etkileyen faktorler ko-
nusundaki caligmalar, isaretlerin goriinebilirlik karak-
terlerini diizenleyip gelistirilerek estetik ve ¢ekicilik
katma {izerinde yogunlagmistir. Bir isaretin goriintiisel
olarak etkili olabilmesi igin fark edilebilir olmasi, oku-
nabilir olmasi ve anlagilabilir olmasi gerekmektedir
(Khavanin, 2001:2). Gondericinin mesaj dizayni, bizzat
trafik isaretlerini hazirlayan kisilerin dizayn ederken g6z
Oniline alacaklart prensipleri belirlemektedir. Bu mak-
satla bir trafik isareti dizayn edilirken asgari agagidaki
kriterleri saglamalidir (Khavanin, 2001:6);

Okunaklilik
Okunabilirlik
Anlasilabilirlik
Goze Carpicilik

Siiriiciiler, bir isaretin anlamini dogru olarak an-
layabilmesi icin, isareti agiklayan ifadeleri tanimali veya
okuyabilmeleri gerekmektedir. Siiriiciilerin, isaretleri
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aciklayan terimleri anlayabilme kabiliyetleri okunaklilik
olarak bilinir. Forbes (1972)’a gore okunaklilik keli-
mesi, isaretin iizerindeki kelimenin tanimlanmasi olarak
kabul edilmistir. Okunakliligi, isaretin okuma zamani-
nin sinirlt oldugu sade okunaklilik ve hizli gbz atma ko-
sullarinin kullanildig1 g6z atma okunaklili1 olarak ana-
liz etmistir. Forbes’a gore isaretin okunakliligini etkile-
yen en dnemli kavramlarin basinda kullanilan harf boyu,
arka zeminin kontrastligi ve zemin parlakligi vardir
(Forbes, 1972:218-220).

Okunaklilig1 etkileyen konularin baginda harf
vardir. Kullanilan harfin sekli, boyu, genisligi, sitili isa-
retin okunaklhiligint dogrudan etkiler. Yapilan arastir-
malar, harflerin boyunun arttirilarak okuma mesafesinin
de arttirilabilecegini gostermistir. Ancak boyu iki katina
¢ikarmak okuma mesafesinin de iki kat artacagi anla-
mina gelmemektedir. Harf boylar1 biiyiidiik¢e okunakli-
Iikk  katsayis1 da diismektedir (Synthesis on The
Legibility..., 2005:3). Cizgi kalinlig1 ve kalinligin yiik-
seklige orani1 6nemli bir faktordiir. Bu oran yaklasik 1/6
ile 1/10 arasinda olmalidir (Rennilson, Schell, 1988:35).
Kullanilan harflerin biiylik kiigiik olmasi da bilim
adamlar1 tarafindan iizerinde tamamen anlasilmis bir
konu degildir. Her ne kadar biiyiik harflerin daha yiik-
sek olmasindan dolay1 daha fazla okunakli olduklar: dii-
stincesi hakim olsa da en verimli okuma sekli biiyiik ve
kii¢iik harflerin ortak kullanilmasidir (Rennilson, Schell,
1988:40-41). Biiyiik kii¢iik harflerden ayr1 olarak harfle-
rin yiiksekligi ve kalinligi da okunaklilig1 etkiler. Ge-
nellikle yiiksek ya da kenar kalinlik oranlari 6:1 den
8:1’e kadar beyaz zeminde siyah harfler igin yeterlidir.
8:1 den 10:1’¢ kadar siyah zeminde beyaz harfler i¢in
yeterlidir (Sanders, McCormic, 1987:135). Okunaklilig
arttirmanin bir diger yolu da sembollerin trafik kontrol
isaretlerinde kullanilmasidir. Jacobs et al (1975) sem-
bolik ve alfa niimerik isaretlerin okunakliligini karsilas-
tirmig ve sembolik isaretlerin okunabilirlik mesafesinin
ortalama alfa niimerik isaretlerininkinin iki kat1 oldu-
gunu gostermistir (Isik, 1998:32-34).

Trafik isaretleri potansiyel bir tehlikeyi agik bir
sekilde tanimlamalidir. Tanimlanan tehlike isaretleri de
stiriiciiler tarafindan kolaylikla okunabilmeli ve anlasil-
malidir. Uyarinin etkili olabilmesi ve siiriicii tarafindan
kolaylikla anlagilabilmesi i¢in gonderilen mesajin iyi di-
zayn edilerek, siirlicii tarafindan kolaylikla okunmasi
saglanmalidir (Hawkins, 1993:20). S6zlikk anlami ola-
rak okunabilirlik, kolaylikla okunabilen yaz1 veya yazili
olan bir sdzciigiin kolaylikla okunabilmesi ve anlasila-
bilmesidir. Bundan 6nceki konuda bahsettigimiz oku-
naklilik (legibility) kelimesinin sozlik anlami ise, ko-
laylikla okunabilirlik anlamindadir. Bir isaretin okuna-
bilirligini arttirmak igin, bir dnceki paragrafta bahsedi-
len temel karakterlerin, trafik isaret levhasi iizerine belli
bir format diizen igerisinde yerlestirilmesi gerekmekte-
dir.

Trafik kontrol isaretleri siiriiciilerle iletisim sag-
lama araglaridir. Siiriiciiler isaretleri okuyup tanidiktan
sonra isaretleri anlamis olmalar1 gerekmektedir. Siirii-



ANKARA BOLGESI iL SINIRLARINDA BULUNAN TRAFIK KONTROL ISARET .../ POLITEKNIK DERGISI, CILT 10, SAYI 1, 2007

cliler tarafindan goriiniip de anlasilmayan bir isaret de
etkin degildir. Renk, bi¢im, format vb. gibi faktorler sii-
riictileri uyarir. Kelime ve semboller de potansiyel tehli-
keyi tanimlarken kullanilir. Uygulanan tiim bu tedbir-
lerden sonra geriye trafik igaretlerinin siiriiciiler tarafin-
dan anlasilmas1 ve giiven duyulmasi kalmaktadir. Isa-
retlere olan giiven siiriiciilerin, trafik kontrol isaretleri-
nin sahip oldugu mesajin dogruluguna inanmasi ve on-
lara tepki verme derecesidir. Boylelikle siiriiciiler potan-
siyel tehlikelere karsi gerekli tedbirleri alabilirler. Etkin
dizayn edilmis bir isaret siiriiciiler tarafindan en ¢ok re-
aksiyon gosterilen isarettir. Gereksiz hazirlanmusg trafik
isaretleri, ulusal diizeyde farklilik gosteren isaretler,
yanlis isaret kullanimi yada bir tehlikeyi belirlemek igin
gereginden fazla isaret kullanimi gibi sebeplerden do-
lay1 siiriiciilerin isaret sistemlerine giivenirlilikleri azal-
maktadir.

Miihendisler tarafindan trafik kontrol isaretleri-
nin dretim asamasinda dikkat edilecek en 6nemli konu
da isaretlerin goze ¢arpiciligidir. Goze garpicilik, gorsel
kontekste varligin fark edilebildigi yada goriildigiini
kanitlayan bir sifattir. Bu objenin niteligi yada 1s1k kay-
nagmin g¢evrede belirgin olarak géze ¢arpmasi olarak
tanimlanir (International Lighting Vocabulary, 1987:85-
86). Bir trafik isaretinin yakin bir ¢evreden goze carp-
masi ve siiriiciiniin dikkatini ¢ekme yeterliligi, o isaretin
belirginligi olarak tanimlanir. Arka plandaki gorsel kari-
sikligin miktar1 isaretin belirginligi konusunda 6nemli
bir etkiye sahiptir. Kullanici tarafindan gériinmeyen bir
uyar1 dolayisiyla etkin degildir. Bu sebepten bir uyari
isareti agiklikla goriinmelidir. Buda, isaretin ¢evresinde
onu ayri tutarak ve kullanicinin dikkatini ¢ekecek se-
kilde dizayn edilmesi ile saglanir. Isaretlerin net gorii-
niirliiligiin hafizada kalabilirligi ve okunaklilikla alakali
bazi dizayn ozellikleri yani rengi, sekli, geri yansitici
malzemelerin kullanimi, ebatlar ve yerlestirmeleri Gnem
kazanmaktadir.

Renk, trafik isaretlerinin goze garpiciligi arttir-
makta Snemli bir 6gedir. Siirticiilerin tehlikeli durum-
lardan haberdar edilmesi i¢in kullanilan renk standartlari
olusturulmustur. Kirmiz1 rengin genel uyari sisteminde
en ciddi potansiyel tehlikeleri gostermede kullanilmasi
buna bir 6rnektir. Geometrik sekiller de renkler gibi ge-
nel olarak tehlikeli mesajlarin 6zel bir tiiriini siirticiilere
bildirmek i¢in kullanilirlar. Trafik isaretlerinin gdzden
gecirilmis prensipleri, bir uyar isaretinin dizayni igin
belirli kurallari ihtiva eder. Bu kurallar etkili bir trafik
isareti icin standartlarin olugmasini saglar (Hawkins,
1993:55). Uggen geometrilere sahip isaretlerin tehlike
uyar1 guruplarinda kullanilmas gibi. Standart isaret se-
killeri ve biiyiikliikleri siiriiciiniin bir isaretin genel ka-
tegorisinin ¢ok uzak mesafeden tanimasina yardim et-
mek amacidadir. Bu maksatla uyarici igaret sekilleri ve
ebatlar siiriicii ile iletisimde biiylik bir 6neme sahiptir
(Hawkins, 1993:68). Standart geometrik sekillerle teh-
like kategorilerine ayrilip siiriiciiler agisindan gece ve
giindiiz rahatlikla fark edilebilecek biiyiikliikte dizayn
edilmis trafik isaretleri siirliciilerin rahatlikla gériilebile-
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cek yerlerde yerlestirilmesi gerekmektedir. Bir isaretin
fark edilebilir olmasi i¢in yerlestirme, isaretlerin, siirii-
clinlin goriis ¢izgisinden ne kadar uzakta yerlestirilmesi
gerekliliginin bir tamimlamasidir (Carlson, 2002: 1-2).

Isaretlerin goze carpicilik faktdrlerinin sonun-
cusu da geri yansitmali isaret malzemelerinin kullanil-
masidir. Trafik igaretlerinin gece sartlarinda okunmasi
ve taninmasinda isaretlerin geri yansitmali malzemeler-
den yapilip yapilmadigi biiyiik 6nem arz emektedir.
Reflektif malzemeler, 15131, kaynag1 yoniinde geri yan-
sitma Ozelligine sahiptirler. Bu malzemelerle disaridan
ek bir 1giklandirmaya gerek duyulmadan trafik isaretinin
gece goriinlirligli saglanabilmektedir. Kullanilan mal-
zemelerin cinsine gore araglardan ¢ikan 15181n geri yan-
sima oranlarinda da degisiklilikler olmaktadir. Kullani-
lan malzemelerin nitelikleri, cam kristalleri ve parlayici
lensler, dikkate alinarak araglarin farlarindan ¢ikan 151k
huzmeleri levhalara garpar ve belirli agilarla siiriicliye
geri doner. Geri donen 151k miktar1, kullanilan malze-
meye, isaretin siiriiciiye gore acisima ve 15181 yogunlu-
guna gore degisir (Carlson, 2002:17-20). Ug tip geri
yansima prensibi vardir. Bunlar aynamsi yansima, ya-
yilma ve reflektif malzemelerde kullanilan geri yansi-
madir (Bildstein, 2001:7). Trafik isaretlerinde kullanilan
geri yansimali malzemeler 6zel hazirlanmis olan yansi-
tict yiizeylere sahip cam boncuklar yada prizmatik ref-
lektor denilen kiip koselerden olusur. Kiip kose geri
yansima sistemi, i¢ yansimanin sonucunda 1§1gin yansi-
tildig1 i¢ ylizeyden geri yiizeye, buradan da son yiizey
olan 151k kaynagina doner. Kiiresel geri yansimada, ge-
len 151k biikiiliir ve yansidig1 yiizeye geri donerek yansi-
dig1 yiizeye gider (Bildstein, 2001:14).

2.2. Mesaj iletimini Etkileyen Faktorler

Miihendisler tarafindan dizayn edilip de siiriicii-
ler igin yollara dikilmis trafik kontrol isaretlerinin et-
kinligine tesir eden pek ¢ok sebep bulunmaktadir. Cok
iyi dizayn edilmis bir isaret ¢ok etkin bir isaret demek
degildir. Isaretlerin aydinlatilmasi, maksimum mesafe-
den okunabilmesi i¢in yerlestirme, gorsel kirlilik ve sis,
nem, ¢amur gibi pek ¢ok ¢evresel sebepler isaretlerin
goriniirliliiglini etkileyen faktorlerdendir.

Yerlestirme, mesaj iletimini etkileyen faktorlerin
basinda gelir. Isaretin, siiriiciiniin goriis cizgisinde yer-
lestirilmis olmasi gerekmektedir. Bir isaretin etkinligi
hem gegici hem de bulundugu yerin potansiyel tehlike-
lerle 1ilgili olmasina baglidir (American National
Standardization, 1991:215). Trafik isaretlerinin, setlerin
arka taraflarina yerlestirilmesi, yetersiz goriis mesafesi,
hedef degerlerin algilanmayis1 okumada zaman kaybina
sebep olurken, 30 derece ve daha fazla giris agilar1 yada
2 derecenin iizerindeki gozlem agilar1 da goriis igin isa-
retin boyutundan daha 6nemli olabilir ve gorsel olarak
stirticiileri sikintrya sokabilir (McGee, Taori, 2005: 26).

Algilama mesafesi, bir nesnenin bir isaret olarak
fark edildigi nokta olarak tanimlanir. Bu boyut, isaret
mesajinin okunabilir oldugu nokta olan okunabilir me-
safesinden farklidir. Anayol isaretlerinin bir kismi en-
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geller ve zayif levha parlakligi yiiziinden yetersiz algi-
lama mesafesine sahiptirler. Okunabilirlik mesafesi de,
bir isaret mesajinin okunabildigi ve anlagildigi mesafe
olarak tanimlanir. Isaretlerdeki harf yiiksekligi ve harf
serilerindeki diizeltmeler &zellikle yasl siiriiciiler i¢in
okunaklilig: arttirir. Arka plan, isaret aydinlatmasindaki
arttirma, yazi ve arka plan zithigi okunabilirlik mesafe-
sini diizenler (Dewar, Kline, Scheiber, Swanson, 2005:
12).

Mesaj iletimini etkileyen faktorlerin birisi de isa-
retlerin aydimlatilmasidir. Siiriiciiler, yollarda ¢ogun-
lukla diisiik goriis kosullarinda giindiiz ve gece yolculuk
yaparlar. Bu kosullarda isaretler normal giin i¢i aydinlik
saatlerde oldugu kadar net goriinmezler. Hatta insanlar
yaslandik¢ca goérme organlarimin kabiliyetlerinde azal-
malar da olur. Bundan dolayi aydinlatma ihtiyaci artar
ve gorsel performans aydinlatma ve 151k miktarina bagl
kalir. Trafik isaretlerinin aydinlatmasi, yasla ilgili gorsel
zorluklar1 gidermede yardimei olacaktir. Fakat agir1 ay-
dinlatmadan kaynaklanan parlaklik da siiriiciiler i¢in bir
dezavantaj yaratacagl unutulmamalidir. Olson ve
Berstein’e gore, tamamen yansitilmis isaretler agisindan
z1ithgl ve kismen yansitilmig isaretler agisindan da ay-
dinlatmay1 arttirma, yash siriiciiler agisindan faydali
olacaktir. Ciinkii diisiik netlik zithigina sahip yash in-
sanlar i¢in ¢ok biiylik miktarda aydinlatma gerekmekte-
dir (Dewar, Kline, Scheiber, Swanson, 2005: 18). Isa-
retlerin goriiniirliiligiini arttirma yoniindeki calisma-
larda renk kontrastinin arttirilarak parlakligin etkisini
arttirdig1 goriilmiistiir. Isaret rengini anlama mesafesi-
nin, isaretteki sekli anlama mesafesine gore iki kat daha
uzak oldugu, bu sebeple iyi renklendirilmis ve 6zenle
dizayn edilmis renge sahip bir isaretin ortalama goriis
mesafesini de iki kat arttirdigi gézlemlenmistir (Kuhn,
1997:8).

Mesajin iletimini etkileyen faktorlerden ele ala-
cagimiz son konu da sis, nem, hava etkisi ve pis ve ca-
murun olusturdugu cevresel etkiler bulunmaktadir. Sis,
far 1g1iklarinin isaretlere dogru akisini zayiflattigi gibi ki-
rilmalari da arttirir. Nem, yagmur ve diisiik hava sicak-
liklart reflektif malzeme {izerine gelen 15181n kirilma ve
dagilmasina neden olur. Yoldan gecen araglardan sigra-
yan camur ve eksostan ¢ikan islerden dolayi trafik isa-
retlerinin goriiniirlilliikleri azalir. Ayrica giin boyu gii-
nesin ultraviole 1sinlarina maruz kalan isaretlerin, iizer-
lerindeki plastik recine saydamligi kétiilesir ve zamanla
renk pigmentleri solar. Bu sebeplerden dolay:r Trafik
isaretlerinin yaslanmasiyla ilgili yapilan ¢aligmalarda
bolgesel olarak isaretlerin dmiirlerinde farkliliklarin ol-
dugu tespit edilmistir  (International Lighting
Vocabulary, 1987:124-130).

2.3. Mesaj Alimim Etkileyen Faktorler
(Insan Faktorleri)

Trafik isaretlerini tasarlayan miihendisler, yolu
kullanan tiim yastaki erkek ve kadin siiriiciiler ile bunla-
rin aralarindaki farklari ele almak zorundalar. Siiriiciile-
rin yetenekleri ve aralarindaki farkliliklar, trafik isaret-
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lerini tasarlarken ve analiz ederken 6nemlidir (Baucage
Bau, 2002:6-7). Standart trafik isaretlerinin dizayn
calismalarinda siiriiciiler tarafindan isaretin az bir ¢a-
bayla goriiliip anlagilmasi esas hedeftir. Ozellikle en-
gelli stirticiiler, gorsel engelli siiriiciiler ve yash siiriicii-
lerin gorsel yeteneklerindeki zayiflama ve hareketlerin-
deki yavaslamalar mesajin alimimi etkileyen insan fak-
torleri olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Trafige ¢ikacak bir siiriicii 6ncelikle trafik igin
konulan kurallar agisindan yeterli seviyede olmasi ge-
rekmektedir. Siirticiilerin yeterliligi diye adlandirilan bu
faktorde, stiriicli aracin1 giivenli bir sekilde kontrol et-
mek i¢in minimum derecede bilgiye ve beceriye sahip
olmalidir. Karayollar1 Trafik Kanununa (KTK) gore bir
stiriciiniin ara¢ kullanabilmesi igin, saglik raporu almis
olmasi (burada en onemlisi gorsel yeterliliktir), trafik
isaretlerini anlama ve okuyabilmesi, giivenli siirli egi-
timlerini 6grenmis olmasi, trafikle ilgili yasalar1 bilmesi
gerekmektedir (2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanunu,
1983). Yeterlilige sahip olarak trafige ¢ikma yetkisi al-
mis bir siiriciiden beklenen diger bir faaliyet de isaret-
teki mesajin anlasilmasidir. Isareti anlama, uyaricilarin
stirlicliye yeterli zamanda algilama yapmasini, isareti
tanimlamasini ve uygun siirliy manevralart yapmayi
saglamasi anlamina gelir. Tehlikenin farkina varan sii-
riicli hizin1 ayarlayarak ve direksiyon manevrast gibi
uygun hareket tarzini belirleyerek tepki verir (Hawkins,
1993:70-75).

Yaglanma siireciyle meydana gelen belli degi-
simlerin siirliciilik yetenegini olumsuz etkiledigi bilin-
mektedir. Bedenin yaslandikca yeteneklerin de zayifla-
masi hayatin kaginilmaz bir ger¢egidir. Yaslanmayla be-
raber siriciiliik yetenegini olumsuz yonde etkileyen is-
levler 4 kategoride toplanabilir. Bunlar, duyusal, algisal,
zihinsel ve fiziksel islevlerdir. 65 yasin ilizerine gelmis
stirliciiler igsitme kaybi, eklem agrilari, kas giicii kaybu,
viicudun yavas hareket etmesi ve koordinasyon kaybi
gibi nedenlerden dolay1 hizli akan trafikte ¢ok yavag ha-
reket etmelerinden dolayr kaza riskleri artmaktadir
(Staplin, Ball, Park, Decina, Lococo, Kotwal, 2005: 7-
9). Isitme ve gdrme zayifliklarmi igeren duyusal kapa-
site becerileri kaybi (bu durum genellikle gece yada g6z
kamastirict 151k karsisinda araba kullanmayi zorlastirir),
tepki zamanini azaltan ve basit hareketleri zorlastiran
motor becerilerinin kaybi, yash siiriiciilerin yoldaki ¢a-
lisma alanlar1 gibi alisik olunmayan veya stresli du-
rumlarda zayif tepki vermelerine neden olabilecek bilgi
iletisim becerilerindeki gerilemeler de siiriis becerile-

rinde  zayifliklara neden  olmaktadir  (Fatality
Facts:Elderly, 2005:9).
Trafik isaretlerin goriinmesini etkileyen en

onemli etkenlerden birisi de siiriiciilerin gorsel islevleri-
dir. Bireyin gorsel sistemini olusturan ¢esitli etkenler
vardir. Bu etkenler, gbriintii niteligi, renk goriinimii,
g6z kamastirict 1s18a karsi duyarlilik ve gorsel alanin
yani sira trafik isaretlerini okumada sikinti yaratabilecek
renk algilama degisikliklerini igerir. Odaklanma degi-
simleri, yolda arabaya bakisi yada harita okumasini
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zorlastirabilecek daha fazla zamana gereksinim duyar-
lar. Gorsel netlik, ¢evresel goriis ve odaklama yetenegi-
nin bozulmasi, ¢ogu insanda 55 yas civarinda baslar.
Go6z kamastirict 1518a karst duyarlilik ve derinlik algila-
mas1 da bu yasta zayiflar ve aydinlanma gereksinimi
daha da biiylir. Bu durum yagh siiriiciilerin, trafik kaza-
larinda, yiiksek risk altinda bulunmalarinda dnemli bir
etken olarak gorinir. (Staplin, Ball, Park, Decina,
Lococo, Kotwal, 2005: 13). Gorsel islevlerden bir digeri
de gorsel keskinliktir. Gorsel performansin en giivenilir
ve en yaygin kabul edilen olgiisii, statik gorsel netlik
diye de bilinen, bir nesnenin belli bir mesafeden ayirt
edilebilmesidir. Ayn1 zamanda statik gorsel keskinlik,
sabit duran kii¢iik detaylar1 ¢dziimleme kabiliyeti olarak
da tamimlanir. Gorsel netlik kaybi ilerleyen yaslarda ar-
tarak hizlanir ve insanlar yaglandikg¢a statik ve hareket
eden nesneleri tamimlama olarak da bilinen dinamik
gorsel keskinlik arasindaki fark da giderek artar (Dewar,
Kline, Scheiber, Swanson, 2005: 23).

3. MATERYAL VE METOT
3.1. Mevcut Sistem

Ulkemizdeki trafik kontrol isaretlerinin diizen-
lenmesi, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu geregi
olarak Karayollar1 Genel Midiirliigiince 218 yayim nu-
marast ile yayimlanan Trafik Isaretleri Elkitab1, 8 Kasim
1968 tarihinde Viyana’da kabul edilen Karayolu Trafik
Sozlesmesi ve Karayolu Isaretleri ve Sinyalleri sozles-
mesi kapsaminda yeniden diizenlenerek 2004 tarihinde
Karayollar1 Genel Miidiirliigii Bakim Dairesi Bagkanlig

Trafik Subesi Miidiirliigii tarafindan hazirlanmustir.
Ulke genelinde kullanilan tiim trafik kontrol isaretle-
rinde Trafik Isaretleri Elkitabi ana referans olmaktadur.
Ancak zaman igerisinde siiriiciiler tarafindan trafik kont-
rol isaretlerinin algilanmasini zorlagtiracak uygulamala-
rin olustugu ve isaretlerin iiretilmesinden yollardaki
montajlarina kadar pek ¢ok alanda standart dist uygula-
malarin olustugu yapilan ¢alismada gorilmistiir.

3.2. Metot

Ankara i¢i ve disindaki yollarda yapilan alan ¢a-
lismasiyla elde edilen bilgiler, trafik kontrol isaretlerini
etkileyen faktorlerle kiyaslanip, isaretlerin fonksiyonel

Cizelge 4.1 Konya Devlet Yolunda (Or-an kavsagi) bulunan trafik isaretlerinin fonksiyonel degerlendirmesi.

Isaretin Yeri: Konya Devlet Yolu (Or-an Kavsag1)

dikilmis toplam 20 adet levha.

Isaretin Adi: Cesitli ebatlarda bilgi yon levhalari, saga tehlikeli viraj, refiij bast ek levhasi ve reklam amaciyla

Ozellikleri

Degerlendirme

Aciklama

Okunaklihk

Harf Uyumu

Ahlatlibel yon levhasi harig

Biiyiik - kii¢iik harf uyumu

Harf ve Arka fon kontrastligi

Harf yiiksekligi ve kalinlig1

Okunabilirlik

Anlagilabilirlik ve Giivenirlilik

Goze Carpiciik

Renk

Sekil

Biiyiikliik

Yerlestirme

Geri yansima malzeme durumu

Cevresel Faktorler

Gorsel Kirlilik

Standarthk (TiE'a Uyumu)

5 adet yon levhasi harig

carpicilik faktorii ihmal edilmistir.

Sonug: Cesitli kurumlar tarafindan yerlestirilmis 20 adet levha bulunmaktadir. Trafik akisinin hizli ve yogun
oldugu kavsakta siiriiciiler agisindan gorsel kirlilik yaratilmigtir. Uyar1 ve ikaz levhalari bilgi yon levhalari ve
reklam panolariyla karigmis ve uzaktan segilemez durumdadirlar. Cok biiyilk ve 6nemli bir kavsak olmasina
ragmen Or-an yon levhasi dahil olmak {izere bircok levhada da geri yansimali reflektif malzeme
kullanilmamustir. Harflerin oranlarina bakilmaksizin hazirlanmig birgok levhada anlasabilirlik ve goze
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olup olmadiklar1 arastirilmistir. Cesitli kaynaklardan
toplanarak incelenmis olan trafik isaretlerinin olusu-
munu etkileyen faktorler konusu, fonksiyon degerlen-
dirme formu haline getirilip uygulamalardan goriilen
hatalar1 gormek maksadiyla Ankara ilinde ¢aligma ya-
pilmustir. Yapilan ¢alismada bolge olarak, Ankara Bii-
yiiksehir Belediyesi il sinirlarindaki yollar ile Karayol-
lar1 4.B6lge Midirligi sorumlulugundaki yollar segil-
mistir. Fotograflari ¢ekilen trafik isaretleri,

Cizelge 4.1°de olusturulan trafik isaretleri fonk-
siyon degerlendirme formundaki kriterlerle isaretlerin
hangi sebeplerden dolay1 fonksiyonlarini yerine getire-
medikleri agiklanmaktadir.

4. BULGULAR

Ankara Biiyliksehir Belediyesi il sinirlarindaki
yollar ile Karayollar1 4.Bolge Miidiirliigii sorumlulu-
gundaki yollarda yapilan alan ¢aligmasinda elde edilen
bulgular yerinde resimler ¢ekilerek olusturulan trafik
isaretleri fonksiyon degerlendirme formu ile uygulama-
lardan dogan hatalar tespit edilmistir. Ancak tespit edi-
len hatalarin sayisi fazla olmasin ve makalede de ¢ok
yer kaplayacak olmasindan dolay1 bes adet 6rnek bulgu
sunulmustur.

Cizelge 4.2 Konya Devlet Yolunda (Golbast Yolu) bulunan trafik isaretlerinin fonksiyonel degerlendirmesi.

Isaretin Yeri: Konya Devlet Yolu (Golbast Yolu)

Isaretin Adi: Kavsak dncesi yon levhas

Ozellikleri Degerlendirme

Aciklama

Okunaklihk +

Harf Uyumu

Biiyiik - kiigiik harf uyumu

Harf ve Arka fon kontrastlig

+ |+ [+ [+

Harf yiiksekligi ve kalinligt

Okunabilirlik

Anlagilabilirlik ve Giivenirlilik

Goze Carpicihik

Renk

Sekil

+ |+ [+

Biiyiikliik

Yerlestirme

Geri yansitmalt malzeme durumu

+
Cevresel Faktorler +

Gorsel Kirlilik

+

Standarthk (TIE'a Uyumu)

Sonug: Trafik yogunlugunun ve arag¢ hizinin yiiksek oldugu yolda, standartlara uygun olarak hazirlanmis kavsak
oncesi yon levhasi, sonralari bagka bir kurum tarafindan yapilan yol diizenlemesinden sonra onii agaglarla
kapatilarak okunabilirlik ve anlasabilirlik 6zelligini kaybetmistir.
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Cizelge 4.3 Konya Devlet Yolunda (G6lbast Yolu) bulunan trafik isaretlerinin fonksiyonel degerlendirmesi.

Isaretin Yeri: Konya devlet yolu (Gélbast yolu)

Isaretin Adi: Kaplama iistii yon levhalar

Ozellikleri Degerlendirme Aciklama
Okunakhhk -
Harf Uyumu -
Biiyiik - kiigiik harf uyumu -
Harf ve Arka fon kontraslifi +
Harf yiiksekligi ve kalinlig1
Okunabilirlik

Anlagilabilirlik ve Giivenirlilik

Anlagilabilirlik zayif ancak giivenirli

Goze Carpicihik
Renk

Sekil
Biiyiikliik
Yerlestirme

Geri yansimali malzeme durumu

Cevresel Faktorler
Gorsel Kirlilik

Standarthk (TiE'a Uyumu) -
Sonug: Trafik yogunlugunun ve ara¢ hizinin yiiksek oldugu yolda, standartlara uygun olarak hazirlanmig

kaplama iistii yon levhasimin harf biiyiikliikleri ve harfler arasi uyumu TIE’de belirtilen standartlara gére
yapilmadigindan okunabilirligi zayiftir.

o N B S B S o
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Cizelge 4.4 Alparslan Tiirkes Caddesi (Atatirk Orman Ciftligi) bulunan trafik isaretinin  fonksiyonel
degerlendirmesi.

Isaretin Yeri: Alparslan Tiirkes Caddesi (Atatiirk Orman Ciftligi)

Isaretin Adi: Bilgi panosu

Ozellikleri Degerlendirme Aciklama

Okunakhhk -

Harf Uyumu -

Biiyiik - kii¢iik harf uyumu -

Harf ve Arka fon kontrastlig1 -

Harf yiiksekligi ve kalinlig1 -

Okunabilirlik -

Anlasilabilirlik ve Giivenirlilik -

Goze Carpiciik -

Renk +

Sekil -

Biiyiikliik -

Yerlestirme +

Geri yansimali malzeme durumu -

Cevresel Faktorler +

Gorsel Kirlilik -

Standarthk (TiE'a Uyumu) -

Sonug: Istanbul yolu ile Konya yolunu by-pass eden ve arag yogunlugunun gok oldugu ii¢ seritli caddede,
Ankara Trafik Komisyonun alinmis oldugu karar geregince, giiniin belli saatlerinde orta seritteki yolun paylagimi
i¢in hazirlanmig bir bilgi panosudur. Pano ile {iizerindeki harf ve oklarin ¢ok kiigiik olmasi, yazilarin ve oklarin
goriilemeyip anlagilmamasindan dolayi, siiriiciiler siirekli kurallari ihlal etmektedir.
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Cizelge 4.5 Istanbul Yolu (Eryaman Ayrimi) bulunan trafik isaretinin fonksiyonel degerlendirmesi.

Isaretin Yeri: Istanbul Yolu (Eryaman Ayrimi)

Isaretin Ad1: Azami hiz sinirlamasi ve radar uygulamasini gosteren (TIE’de bulunmayan) bir isaret

Ozellikleri

Degerlendirme

Aciklama

Okunakhihk +

Harf Uyumu

Biiyiik - kii¢iik harf uyumu

Harf ve Arka fon kontrastli1

Harf yiiksekligi ve kalinligt

ARt

Okunabilirlik

Anlagilabilirlik ve Giivenirlilik

Isarete olan inandiriciligin azalmasina
sebep olmaktadir.

Goze Carpicihik

Renk

Sekil

Biiyiiklik

Yerlestirme

Geri yansimali malzeme durumu

Cevresel Faktorler

F [+ ] ]

Gorsel Kirlilik

Standarthk (TIE'a Uyumu) -

stirliciilerin isarete olan inandiriciliklarini azaltmaktadir.

Sonuc: TIE’de belirtilen standartlardan farkli olarak hazirlanmig standart dis1 hiz sinirlama isareti ve TIE’de
hi¢ olmayan radar uygulamasi panosunun bulundugu bes seritli yolda, hiz sinirlamasinin da 50 km/s olmas1

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi il sinirlarindaki
yollar  ile Karayollar1 4. Bolge Midiirligi
sorumlulugundaki yollarda yapilan alan ¢alismasinda
toplamda 100 adet trafik kontrol isareti se¢ilmistir.
Segilen isaretlerin fonksiyon degerlendirme formu ile
incelenmesi sonucunda elde edilen bulgular Cizelge
4.6°da, grafiksel sunumu da Sekil 4.1°de sunulmustur.
Buna gore, genellikle yon levhalari, bilgi panolar1 gibi
harflerden olusmus Trafik Bilgi Isaretlerinde %22
oraninda okunaklilik fonksiyonunun ihlal edildigi tespit
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edilmistir. Bu eksiklikler bazi isaretlerde harf
uyumsuzlugu oldugu gibi bazi isaretlerde de biiyiik-
kii¢iik harf uyum kuralinin ihlal edilmesi, harf ile arka
fon kontrastliginda farkli renklerin segilmesi ve harf
yiikseklik-kalinlik  oranina dikkat edilmemesi gibi
nedenlerle olusmustur. Isaretlerin %30’luk béliimiinde
geri yansitmali malzemenin hi¢ kullanilmadigi bunun
yerine gece sartlarinda hicbir sekilde parlakligi olmayan
boya ile imal edildikleri, buna ilaveten renk, sekil,
biiyiiklik ve yerlestirme gibi toplamda %35 oraninda
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goze carpicilik fonksiyonunun ihmal edildigi tespit
edilmistir. Okunabilirlik ~ fonksiyonunda %25,
anlasilabilirlik ve giivenilirlik fonksiyonunda %28,
cevresel faktorlerde %30 ve son olarak da mevcut
isaretlerden TIE’1 standartlar: disinda ve TIE’da var
olmayan isaretlerin iiretilmesiyle %18 oraninda standart
dis1 uygulama yapildigi tespit edilmistir.

edilmis her bir trafik kontrol isaretinin tanimindaki
fonksiyonel gorevlerini yerine getirmesiyle artar. Bu
maksatla, ¢alismamizda isaretleri anlamak i¢in fonksi-
yonel olup olmadiklarinin sorgulanmasi yapilarak siirii-
ciilerin igaretlere kars1 etkinliklerinin arttirilmasi, kul-
lanilan igaretlerin fonksiyonlarini tam olarak yerine ge-
tirmesine bagli oldugu anlastlmistir.

Cizelge 4.6 Secilmis isaretlerin fonksiyon degerlendirme formuna gore %’lik hata oranlarinin gosterilmesi

Degerlendirme*
Ozellikleri (menfi) Aciklama
Yo6n levhalarinin da iginde bulundugu Trafik Bilgi

Okunakhilik %22 Isaretleri icin gecerlidir.

Harf Uyumu %18

Biiyiik - kiigiik harf uyumu %14

Harf ve Arka fon kontrastli1 %14

Harf yiiksekligi ve kalinlig1 %19
Okunabilirlik %25
Anlagilabilirlik ve Giivenirlilik %28
Goze Carpiciik %35

Renk %10

Sekil %14

Biiyiikliik %20

Yerlestirme %30

Geri yansimali malzeme durumu %30
Cevresel Faktorler %30
Gorsel Kirlilik %38

TIE’da belirtilen standartlar haricinde farkl

Standarthk (TiE'a Uyumu) %18 isaretlerin de kullanimi dahildir.
*Degerlendirmede secilmis 100 adet trafik kontrol igareti kullanilmigtir. Cikan sonuglar 100 adet isaretin fonksiyonlarindan
% kaginin karsilanmadigini gosterir.

100%

90%
80%

70%
60%

50%
40%

30%
20%
10%

0%

ITERRE Y

Okunaklilik Okunabilirlik

Givenirlilik

Anlasilabilirik ve  Goze Carpicilik

Gorsel Kirliik ~ Standartik (TiEa

Uyumu)

Cevresel
Faktorler

Sekil 4.1 Segilmis isaretlerin fonksiyon degerlendirme formuna gore %’lik hata oranlarini gésteren grafik.

5. SONUC VE ONERILER

Etkili bir trafik kontrol isareti, stiriiciilerin giigliik
cekebilecekleri gorsel, zihinsel yada duyusal zayiflikla-
rina bakmaksizin, bir bakista bilgiyi ulastirarak, siirii-
ciilerin hizli bir sekilde hareket etmesini ve ilerlemesini
saglar. Yollardaki isaretleri anlama ve tepki verme ko-
nusunda siiriiciilerin yetenekleri, sembollerle dizayn
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Trafik igaretinin, diizen, giivenlik, yonetme, ileti-
sim, sorumluluk igaretleri ve hukuk kurali oldugu biline-
rek, hem yaya ve siirliciilerce hem de bizzat isareti tan-
zim edip yerlestirme ve bakimindan sorumlu ydnetim-
lerce tizerlerine diisen insani ve hukuki sorumluluk ¢er-
cevesinde hareket etmeleri gerekmektedir.
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Trafik kontrol isaretlerinin yanlis kullanilmasin-
dan dolay1 olusmus kazalar1 arastirmak maksadiyla em-
niyet genel miidiirliigiiniin tuttugu kaza istatistikleri ve
karayollarinin hazirladiklar yillik istatistik raporlart in-
celenmistir. Ancak karayollarinda meydana gelen higbir
kazada trafik kontrol isaretleriyle ilgili veri bulunama-
mistir. Ancak, yollarda meydana gelen kazalarda mutlak
suretle kaza sebepleri arasinda isaretlemelerle ilgili
olumsuz etkenlerin de bulundugu asikardir. Mevcut tra-
fik kaza tespit raporu trafik igaretleri ile ilgili istatistiki
veri elde etmekte yetersiz kalmaktadir. Kaza tespit tuta-
naklar1 sadece kaza kusur olanlarina belirlemek ya da
sigorta firmalarina yol gostermek i¢in degil, ileride olu-
sabilecek kazalarin Onlenebilmesi igin de giivenlik ala-
ninda 151k tutabilecek ¢ok yonlii bir veritabani niteli-
ginde olmas1 gerekmektedir.

Siiriictilerin, yollarin ¢evresinde ¢ikabilecek bii-
tiin tehlikelere kars1 her zaman uyarilmasi miimkiin ol-
mamaktadir. Bunun yerine trafik kontrol isaretleri, siirii-
clilere bir uyarinin uygun yer ve zamaninda verilmesi
gerektiginde kullanilmalidir. Bir uyariy1 kullanmak igin
verilecek karar, trafik isaretinin fonksiyonunun tanimi
tizerinden temel alinmalidir.

Trafik kontrol isaretlerinden sorumlu birimlerce,
isaretlemenin her safthasinda, uzman miihendisler tara-
findan Trafik Isaretleri Elkitabinda belirtilen standart-
larda montajin yapilmasi esas alinmalidir. Ayni sekilde
isaretlerin zaman igerisinde deforme olabilecegi, kaza,
hirsizlik gibi nedenlerle zarar gorecegi yada bagka mak-
satlarla insanlar tarafindan kullanilabilecegi diisiiniilerek
de sik sik kontrollerinin yapilmasi gerekmektedir.

Trafik kontrol isaretleri trafik gilivenliginin asli
unsurlarindandir. Trafik kazalarinda her yil binlerce in-
sanin yaralanip hayatim1 kaybettigi gliniimiizde trafik
giivenligi insana verilen en 6nemli degeri olusturmaktir.
Trafikte insan hayat1 i¢in hi¢bir masraftan kagimilmadan
gereken her tiirlii tedbir alinmalidir. Bu maksatla tim
ana ve tali yollarla beraber sehir i¢i yollardaki cadde ve
sokaklar yeniden gozden gecirilerek boya ile imal edilen
isaretlerin  degistirilerek  yerlerine geri yansimali
reflektif malzemeden imal edilen isaret levhalarinin
kullanilmas1 gerekmektedir. Ayn1 maksatla iiretimi daha
pahali olan ancak birgok gelismis tilkelerin sehirlerinde
kullanilan siiper yiiksek performansli geri yansitici mal-
zemelerin, ilkemiz geneline yaygilastirilmas: gerek-
mektedir.

Siiriictiler agisindan 6nemli bir etken de isaretlere
olan giivendir. Bu maksatla sehir i¢i ulasim da dahil ol-
makla beraber tiim yollarda, yolun yapisina, sokak ve
caddelerdeki olusmus yasam kiiltiirleri ile arag trafigi de
dikkate alinarak isaretlerin giiniimiiz kosullarina uy-
gunlugu yeniden degerlendirilmelidir. Isaretin fonksi-
yonundan birisi olan giivenin saglanmasi i¢in isarete ge-
rekli anlamin yiiklenmesi saglanmalidir.
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Isaretlerden sorumlu birimlerce isaretlerin kont-
rolleri sik sik yapilarak toz ve pislikten goriinmez halde
olanlarin temizliginin yapilmasi gerekmektedir. Yine bu
kontrollerde isaretin goriiniirliiliigiinii etkileyen yapi-
lasma, aga¢ dikimi, reklam maksadiyla dikilmis pano
vb. gibi olusumlara engel olunmalidir.

Trafik isaretleri agisindan tilkemizdeki belki de
en biiylik sorun, isaretlerin anlam ve fonksiyonlarimi
bilmemek, iletisim kurmamak ve uygulamamaktir. Bu
giine kadar hep trafik isaretlerine uyma, yasaklama ¢ag-
rist yapildigindan kiiltiirel anlayis olarak olumsuzu red-
detme anlaminda yeterli sonu¢ alinamamustir. Dolayi-
styla bundan sonra yapilmasi gereken, anlam, fonksiyon
ve ortaya ¢ikardigi sorumluluk konusunda yaya ve siirii-
ciileri bilgilendirme, iletisim i¢inde olma ve uyma ye-
rine uygulama 6gretisini kullanmak esas alinmalidir.

Mevcutta kullanilan trafik kontrol isaretlerine ek
olarak teknolojinin de imkanlarindan faydalanilarak ko-
nusan trafik isaretlerine yer verilmelidir. Iki tiirlii konu-
san isaret s6z konusu olmalidir. Ilki, yiiksek tehlike
alanlar1 baslangicinda trafik isareti, ara¢ yada kisi ile
karsilastiginda sozle 6zel-mesaj anlamini dile getiril-
meli, ikinci olarak ise araglara takilacak mini bilgisayar
alc1 araciligr ile 6nceden belli bir sistemle donatilmis
isaretler okunarak siiriicii s6zIii olarak uyarilmalidir. Bu
uyarmalar ihlal yapildiginda baglamali, uygulama dogru
oldugu siirece susmali yeni ihlalde tekrar baglamalidir.

Trafik isaretleri, uygulanmasi zorunlu hukuk ku-
rallaridir. Stiriictiler tarafindan bilmemek, gérmemek,
uygulamamak ve tanimamak gibi bir liiksleri olmamakla
beraber, bu isi uygulayan yerel yonetimlerce de isaretle-
rin yanls yerlestirilmesi, bakim ve idamesinin yapil-
mamasi, gerekli fonksiyonelliklerinin degerlendirilme-
den monte edilmesi yada hi¢ yerlestirilmemesi gibi de
alternatifleri yoktur. Aksi takdirde tiim olaylar maddi
zarar, yaralanma ve 0liim getirir.
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