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Trafik kazalari sonucu siirekli is goremezlik tazminatlarin ekonomik a¢idan incelenmesi

Mehmet Akif Ertugrul®
Ozet

Trafik kazalarinda insanlarin hayatin1 kaybetmesi ve geride ailelerini birakmasina yol agmaktadir. Bunun yaninda bazen de
meydana gelen kazalar neticesinde hayatin1 kaybedenlerinin ailelerinin refah seviyesi ve maddi durumlarini da
etkilenebilmektedir. Kanun koyucu bu durumu koruma altina alabilmek adina hukuk sistemimizde diger hukuk sistemleri ile
baglantili olarak bir takim diizenlemeler getirmistir. Trafik kazalarinin yasanmasinda en biiyiik etken kullanan siiriiciiniin
Karayollar1 ve Trafik Kanununa aykir1 hareket etmesidir. Bunun sonucunda iiziicii bir sekilde tek yonlil ve ¢ift yonlii trafik
kazlar1 meydana gelir. Iste tezimizde ilk bahsedecegimiz konu; kusur dagilimmnm belirlenmesidir. Bunun devaminda bu kaza
sonucunda kalic1 olarak dmriiniin sonuna kadar hissedecekleri kalict hasarlara maruz kalan kaza zedelerin her ne kadar acilarini
dindiremeyecekte olsa, kaza sonucu hak kazandiklar siirekli ig giicli tazminatinin nasil belirlendiginin hesaplanmasidir. Yine
kaza sonucu &len bir kisi varsa, 6len kisinin maddi ve manevi destegini hissedecek kisinin bu desteginden mahrum kalmasi

sonucu bir nebze olsun acisini dindirmek igin alabilecegi destekten yoksun kalma tazminatin elde etmesidir.

Anahtar Kelimeler: Trafik Kazalari, Kaza sigortalari, [s gormezlik Tazminati
JEL Kodlar:: K10, K20, K30

Economic investigation of permanent disability for work as a result of traffic accidents

Abstract

Traffic accidents cause people to lose their lives and leave their families behind. In addition, sometimes the welfare and
financial situation of the families of those who lost their lives as a result of accidents may be affected. In order to protect this
situation, the legislator has introduced a number of regulations in our legal system in conjunction with other legal systems. The
biggest factor in traffic accidents is the driver's violation of the Highways and Traffic Law. As a result, one-way and two-way
traffic accidents unfortunately occur. Here is the first topic we will talk about in our thesis; is to determine the defect
distribution. What follows is the calculation of how the permanent labor compensation to which the accident victims are entitled
as a result of the accident is determined, even though it cannot relieve the pain of the accident victims who are exposed to
permanent damage that they will feel for the rest of their lives as a result of this accident. Again, if there is a person who dies
as a result of an accident, the person who will feel the material and moral support of the deceased is deprived of this support
and thus receives compensation for being deprived of the support he/she can receive to relieve his/her pain to some extent.
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1. Giris

Karayollan Trafik Kanunu’na gore; karayollan iizerinde hareket halinde olan, bir veya birden fazla,
aracin karistig1 6liim, yaralanma veya maddi zararla sonuglanan olaya trafik kazas1 deni Ulkemizde
siklikla meydana gelen kimi zaman Sliimli kimi zaman ise agir yaralanmalarla sonuglanan trafik
kazalar istatistiksel olarak bakildiginda en ¢ok 6liime yol acan etkilerden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Trafik kazalarinda, genel olarak, olay ani ile takip eden 30 giin i¢inde meydana gelen 6liimler, kazaya
bagli 6liimler olarak kabul edilir. Ancak, bu tanimlama, iilkelere gore, olay anini izleyen yedi giin ile bir
yila kadar degismektedir. Bu durumda da bu kazalarin biiyiik cogunlugu ise insan kaynakl oldugunu
sOylenebilir. Trafik kazalarinin nedenlerini insana bagli ve bagli olmayan faktorler seklinde ayirabiliriz.
Siiriiciilerle ilgili kismu, bilgi eksikligi, kiiltiirel farkliliklar, tatil zamanlarindaki insan yogunlugundan
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kaynakli hatalar seklinde siralanabilir. Yayalar ve yolcular i¢in de trafik kurallarina dikkat etmeden
harekete gecilmesi gibi yanlisliklar, trafik kazalarinin nedenleri arasinda gosterilmektedir (Rostam &
Ismail, 2011: 897). Uygulamada en sik karsilastigimiz ve dolayisiyla isbu makalemizde de agirlikla
deginecek oldugumuz {iizere, trafik kazasi nedeniyle tazminat davalarinda en temel kaynagimiz Tiirk
Bor¢lar Kanunumuzun 49. maddesi ve devaminda yer alan haksiz fiil hiikiimleri ile 2918 sayili
Karayollar1 Trafik Kanunumuz hiikiimleri olacaktir. Ciinkii trafik kazasi, hukuki niteligi itibariyle haksiz
fiil sorumlulugu kapsaminda degerlendirilmektedir.

Trafik kazasi nedeniyle maddi ve manevi tazminat davalarinda Tirk Borglar Kanunumuzun ilgili
hiikiimleri, Karayollar1 Trafik Kanunumuz, Karayollar1 Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk
Sigortast Genel Sartlari, Maluliyet ve Calisma Giicii Kayb: Tespiti Islemleri Yénetmeligi ve diger ilgili
mevzuat hitkiimleri uygulama alan1 bulmaktadir (https://www.delilavukatlik.com).

Tazminat davasi basvurusu yapmak isteyen kisi veya kisiler icin siire, haksiz fiilin gerceklestigi giin
baglar. Yani trafik kazasinin oldugu giin dava hakkinin kazanildig: ilk giindiir. Trafik kazasi nedeniyle
tazminat davalari, haksiz fiil sonras1 kaybedilen maddi degerlerin saglanmasi amacini tagir. Ancak bu
uygulamada zaman asimi1 sinir1 vardir.

2. Trafik Kaza ve Sebepleri

Trafik, yayalarm, hayvanlarin ve araglarin karayollar1 iizerindeki hal ve hareketleridir
(www.mevzuat.gov.tr). Yolcu ve yiik tasimaciliginda hava, deniz ya da demir yolu gibi alternatifler olsa
da, genel olarak agirlik verilen secenek karayoludur. Bu durum karayolu trafiginin yogun bir sekilde
kullanimina ve kazalarin da artmasina neden olmaktadir. Giiniimiizde karayollarinda ilerleyen veya
duran bir veya birden fazla aracin karigtigi 6liim, yaralama veya maddi zararla sonuglanmig olaylar
biitiiniidiir. Olusan kazalarin hepsinde kanuna aykir1 davranislardan kaynakli fiillerden
kaynaklanmaktadir. Yayalarin ve araclarin kanunda kendilerine belirledigi belli bir hareket
biitiinligiiyle trafikte hareket edebilirler. Bunlarin disindaki gerceklestirdikleri hareketler kendilerinin
kusurlar1 sonucunda olusacak kazalara sebebiyet vermeleriyle olusacaktir. Kazalarin neden oldugu
faktorler insan, tasit, yol ve cevre bakimidan incelenebilmektedir (Selimoglu, 2014: 53). Ulkemizde
gergeklesen kazalarin en g¢ok olus sekli; dikkatsizlik, gidilmesi gereken hizdan daha fazla hizla
gidilmesi, uykusuzluk, asir1 alkol tiiketimi sonucu ara¢ kullanilmas1 seklinde gergeklesmektedir.

Gilinlimiizde farkli neden ve sonuglara dayanan bir¢ok sayida sdylenecek trafik kazasi ile karsilagsmak
miimkiin oluyor. Bu durum Ulkelerin gelisim diizey durumlari da trafik kazalarinin en énemli isaretleri
arasinda goriilmektedir. Burada 6n plana ¢ikan tasit satiglarindaki artisla orantili olarak trafik kazalarinin
sebepleri ortaya ¢ikmaktadir. Trafik kazalarinda tecriibesiz siiriiciilerin panik yapmasi 6zellikle etkenler
arasinda yer almaktadir. Bunun yansira 6zellikle siiriiciilerin hiz limitlerini gegmeleri ve alkol alarak
trafik te bulunmalari, trafik kazalarina sebep olan en énemli nedenler arasinda bulunmaktadir. Az da
olsa olusan trafik kazalarinda siiriiciiler yaya hakki olanlara iistiinliik tamnmiyor. Bu yiizden dogal
olarak trafik kazalarinin nedenleri arasinda 6nemli gosterge olarak karsimiza cikiyor. Trafik kurallarina
dikkat edilmesi ve siriiciilere geg¢is Onceligi taninmamasi da trafik kazalarina sebebiyet neden
olmaktadir. Yolcularin aniden araglarin 6niine ¢ikmasi da trafik kazasina sebep olur.

3. Ulkemizde Kaza Oranlari

Karayolu trafik kazalariin giivenlik ve risk analizleri hakkinda kapsamli bir literatiir bulunmaktadir.
Bu calismalar kiiresel veya ulusal diizeydeki kapsamli degerlendirmelerden kaza diizeyindeki adli
incelemelere kadar uzanmaktadir (Ozen &Zorlu, 2018:8589).

TUIK’in 2011-2022 yillart arasinda Trafik Kaza istatistiklerine ulasildiginda yillara gore kaza sayist,
6liimlii yaralanma sayilar1 ve maddi hasarli kaza sayisi degiskenlik gostermektedir. Kaza sayisi genelde
yillar ilerledik¢e azalmakta fakat 6liim sayilart oran1 azalmamaktadir. Ayni sekilde Maddi hasarli kaza
sayisinda degiskenlik gostermededir. Tiirkiye de dliimlerin nerdeyse yarisi yerlesim yerlerinde olan
kazalar sonucunda olmaktadir. Bununla birlikte Oliimlerin yarisinda siiriiclilerden olusmaktadir.
Ozellikler 202-22 yillar gdz oniine alindiginda oliimlerin cinsiyetlerine durumlarina bakarak
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incelendiginde erkeklerin orani neredeyse %70’leri gecmektedir. Trafik kazalarinda olusan Sliimli ve
yaralanmal1 kazalar de incelendiginde kusur olarak %80lerin iizerinde siiriicii hatasi olarak ortaya
cikmaktadir. Bu durumda 6zellikle temmuz ve Agustos ayinin yansira Cuma giinleri en ¢ok kaza olay1
meydana gelmesi agsisindan, n plana en yiiksek oranda ortaya ¢ikmaktadir %10 da yaya kusurlu ve %3
civart tagit sorunu olarak one ¢iktigini, bu bilgilerle birlikte kazaya karisan ara¢ olarak da binek tasit

%75 civarlarinda motosikletler %20 civarlarinda oldugu istatistiki bilgilerden anlagilmaktadir. TUIK
igbirligi ¢cergevesinde Jandarma, Emniyet miidiirliigii ve saglik bakanlig: birlikteliginde bir ekip halinde
koordineli olarak kaza bilgileri tanimlara uygun olarak veriler hazirlanip en ince ayritilar ele aliarak
her y1l paylasiimaktadir. Tiim bunlarla ilgili genel olarak asagida gosterilen ayr1 ayr1 olarak Olii sayisinin
baslig1 altinda sayilar ile birlikte kaza yerinde, kaza sonrasinda ve yarali sayisi ile birlikte genel tablo da
ayrintili olarak gdstermektedir.

Tablo 1. Trafik Kaza Istatistikleri, 2011-2022 (tuik.gov.tr)

Oliimli Maddi
Toplam yaralanmali hasarh Olii sayisi
Yil kaza sayisi  kaza sayisi  kaza sayisi Toplam Kaza yerinde  Kaza sonrasi"” Yaral sayisi
2011 1228 928 131 845 1097 083 3835 3835 - 238 074
2012 1296 634 153 552 1143 082 3750 3750 - 268 079
2013 1207 354 161 306 1046 048 3685 3685 - 274 829
2014 1199 010 168 512 1030 498 3524 3524 - 285 059
2015 1313 359 183 011 1130 348 7530 3831 3699 304 421
2016 1182 491 185 128 997 363 7 300 3493 3807 303 812
2017 1202716 182 669 1020 047 7427 3534 3893 300 383
2018 1229 364 186 532 1042 832 6 675 3368 3307 307 071
2019 1168 144 174 896 993 248 5473 2524 2949 283 234
2020 983 808 150 275 833 533 4 866 2197 2 669 226 266
2021 1186 353 187 963 998 390 5 362 2421 2941 274 615
2022 1232 957 197 261 1 035 696 5229 2 282 2 947 288 696

(1) Trafik kazasinda yaralanip saglik kurulusuna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin icinde dlenleri
kapsamaktadir.
- Bilgi yoktur.

4. Bedensel Zararda Gegici ve Siirekli Is Gormemezlik

Beden tamligimin zedelenmesi ile birlikte cismani zarar (bedensel zarar) olusmaktadir (Ugakhan, 2014:
970). isciler is kazas1 sonucu is giicii kaybina ugrayabilmekte ve bu kayip nedeniyle gegici veya siirekli
is goremez hale gelebilmektedir. Bu sebeple is¢iye meslekte kazanma giicii kayb1 orani dogrultusunda
belirli bir 6denek ddenmektedir. Is kazasinin meydana gelmesiyle birlikte isveren ve is¢i tarafindan bazi
usulii iglemlerin yerine getirilmesiyle birlikte Kurum, meydana gelen olayin ig kazasi olup olmadigini
degerlendirecektir. Sigortalinin, gegici is goremezlik 6deneginden yararlanabilmesi icin Oncelikle
meydana gelen olayi is kazasi olarak nitelendirmesi gerekir. Kurumun, meydana gelen olay1 is kazasi
olarak degerlendirmesinin ardindan Saglik Kurulundan alinacak istirahat raporu ile gegici is goremezlik
Odenegine hak kazanilacaktir. Gegici is goremezlik 6denegine hak kazanilmasi igin, is¢inin is kazasi
neticesinde istirahat etmis olmas1 gerekmektedir. Nitekim Kurum tarafindan goérevlendirilmis bir
hekimin vermis oldugu istirahat raporuna gore is kazasinin meydana geldigi giinden itibaren her giin
icin ig goremezlik Odenegi verilecektir. Gegici is goremezlik Odenegi, isciye Kurum tarafindan
Odenebilecegi gibi igveren tarafindan da 6denebilmektedir. Sayet igveren tarafindan gegici is goremezlik
ddeneginin 6denmesi halinde isveren; Istirahat raporlarm, istirahatle gecirilen giinlerde iscinin
calismadigina dair belgeyi, sigortalinin net kazancini gosterir belgeyi, gegici is gdremezlik 6deneginin
sigortaliya 6dendigini gosterir belgeyi Kurum’a gondermelidir. Bu islemlerden sonra igverenin Kuruma
O6demesi gereken bedel, igverenin ilk prim borcuna mahsup edilecektir (www.ulusoyemre.av.tr).
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Gegici is goremezlik tazminatinin sartlar1 Tlirk Borglar Kanunu’nda dogrudan diizenlenmemistir. Gegici
is goremezlik tazminatina talep edilecek zarar tiirleri arasinda yer verilmistir. Bu nedenle sorumluluk
sartlar1 sorumluk hukuku ilkelerine gore belirlenmelidir (Keser, 2021:1037). Gegici is goremezlik
tazminati bedensel zararin tiirlerinden biridir. Gegici i goremezlik tazminatinin igerigi ve tanimi
kanunda diizenlenmemistir. Ogretide is goremezligin tanim1 konusunda goriis birligi yoktur. Gegici is
goremezlik tazminati, efor kayb1 ve/veya kazang kaybi nedeniyle ortaya cikabilir. Siirekli is goremezlik
zarar1 ve uygulamada yerlesik bir sekilde kabul edilen efor kaybi zarar1 tanimlanarak, bu iki zarar tiirii
arasindaki farkliliklar ve ortak noktalar incelenmeye calisilmistir. Siirekli ig gilicli kaybinin tespiti
bakimindan 6nem arz eden noktalar 6ne ¢ikmaktadir.

Siirekli i géremezlik zarari, bedensel biitlinliigii ihlal edilen kiginin organ yitimi veya organ zayiflamasi
suretiyle ¢aligma giiciiniin siirekli olarak, kismen veya tamamen kaybina iliskin zarardir (Akin, 2022:
15). Siirekli tam is géremezlik halinde kisi beden giiciinii tamamen yitirmektedir. Zarar goren kisi bu
sebeple ¢alisamamakta ve hayat: boyunca kazang elde edememektedir (Ozyurt, 2017:15).

Bir kimsenin bedensel biitlinliigiiniin ihlali sonucu, ruhsal, fiziksel ya da islevinin siirekli olarak
azalmasina ifade olarak siirekli is gérmezlik deniyor. Ulkemizdeki mahkemelerin karar verebilmesi igin
stirekli is gérmezlik halinin tespitine ihtiya¢ vardir. Bu oranin tespiti icin Adil kurumunun ilgili ihtisas
kurulundan rapor alinir. Bu raporda is goérmezlik halinin siirekli siirekli ya da gegici durumu, is giicii
kayip orani, gegici is giicli kayip siiresinin tespiti gerekir. Siirekli tam-Stirekli kismi i gérmezlik Ayirimi
yapilacak olursa; SGK2ya gore calisma giicii ve meslekte kazanma giicii kayb1 orani ¢esitli mevzuatlara
ve durumlara gore farkl tespit edilir. Buna gore denilebilir ki; 4/a ve 4/b sigortalilart i¢in maluliyet
tespitinde(calisma gilicii ve meslekte kazanma giicii kayb1 orani tespit islemleri yonetmeligi),4/c
sigortalilar1 i¢cin maluliyet tespitinde(ilgili kurum miidiirlikklerin yo&netmelikleri esas alinir).SGK
mevzuatina gore yetkili yetkili saglik hizmeti kurullar1 tarafindan verilen raporlar kurum saglik
kurulunca degerlendirilir. Degerlendirme sonucunda “Calisma giicii ve meslek kazanma giicii kayb1
orani %100 ise stirekli ig goremez. %10-%99,99 ise siirekli is gdremez olarak nitelendirilir ve bu
oranlara gore siirekli is goremez olarak nitelendirirdiler ve bu oranlara gore siirekli is géremez geliri
baglanir.%10 ‘un altindaki oranlara siirekli is géremez geliri baglanmaz. Gelir baglanmamis olmasi
tazminat yapilamayacagi anlamina gelmez. Tazminat hesabinda miktarina bakilmaksizin deger ifade
edn her oran i¢in tazminat hesab1 yapilir. Kazanma giicti kayb1 oran1%100ise tam is gérmezlik ifade
eder, tazminat hesab1 da dogal olarak %100 oran1 {izerinden yapilir (www.bilirkisiyiz.biz.com.tr)

Calisanin is kazasi veya meslek hastaligi gecirmesinden sonra yapilan tedavi sonucu tamamen
iyilesmemesi durumunda meslekte kazanma giiclinden yoksun olmasi nedeniyle baglanan gelirdir
stirekli is gérmezlik meslekte kazanma giiciiniin kayip orani, Calisma Giicii ve Meslekte Kazanma Gticii
Kayb1 Orani Tespiti islemleri Y&netmeligi'ndeki cetvele gore belirlenir.

5. Trafik Kazasindaki Tazminat Davalari

Ulkemizde yogun bir sekilde yasanan trafik kazalari, siiriiciilerde, araglardaki yolcularda, siiriiciilerin
yakinlarinda ve diger {igiincii kisilerde magduriyetlere dolayisiyla maddi ve manevi zararlara sebebiyet
vermektedir (Orhun6z,2000:430). Trafik kazasi sebebiyle magdurun kendisi kaza sonucu meydana gelen
zararlar i¢in sorumlu olan kisi veya kurumlara tazminat davasi acabilir. Bu nedenle kaza sonucu
yaralanan siirlicli, yolcu veya yay gibi kisiler trafik kazas1 nedeniyle tazminat agabilir. Bu durumda ilgili
kurumlar veya isletmeler de dava agabilir. Trafik kazasi nedeniyle tazminat davasi agmak isteyen
kisilerin oncelikle kaz sonucu olusan zararlarin ispatlanmasi gerekir. Bu dedenle ihtimal gergevesinde
hak kaybinin oniine gecebilmek amaciyla kaza sonunda hukuk bilirkisilerinden yaya alaninda uzman
avukatlardan yardim almak 6nemlidir. Bunlarin sonucunda trafik kazasi nedeniyle tazminat davalari
kaza sonucu yararlanan siiriicli, yolcuya insanlar, ayrica zarar ugrayan ilgili isletmeler ve kurumlar
tarafindan acilabilir. Trafik kazalar1 sebebiyle maddi tazminat davalari kaza sonunda olugan ekonomik
kayiplar i¢in sorumlu olan kisi veya isletmelerden talep edilebilir. Bu sebeple trafik kazasi sebebiyle
maddi tazminat davasi kaza sonucu sorumlu olan siirliciiye, tasitin sahibine, tasitin sahibine veya sigorta
sirketine kars1 acilabilir. Siirliciiniin kaza sonucu olusan zararlardan tiimiiyle ve bir kismiyla sorumlu
oldugu ispatlandiginda tazminat talep edilebilir. Trafik kazas1 sebebiyle maddi tazminat davasi agmak
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isteyen insanlarin ilk dnce kaza sonucu meydana gelen maddi zararlarini ispatlamalar gerekir. Kaza
sonunda olusan maddi zararlarin kanitlarini da saklamak da dava siirecinde zararlarin ispatlanmasi
acisindan dnemlidir (Www.or.av.tr).

6. Trafik Kazalarinda Talep Edilebilecek Tazminat Cesitleri

Yaralanmali trafik kazalarinda yaralanan tedavi giderlerini, her tiirlii is ve kazang kayiplarini, calisma
giicliniin azalmasindan ya da yitirilmesinden dogan kayiplarini ve ekonomik geleceginin sarsilmasindan
dogan kayiplarini ve manevi zararlarinin tazminini, kazaya neden olan kisi ve kurumlardan, ilgili sigorta
sirketlerinden ve kanunen belirlenmis diger kisilerden talep etme hakkina sahiptir. Yaralanma
neticelenen trafik kazalar1 neticesinde talep edilecek maddi zararlara iliskin tazminat ¢esitlerini ¢esitli
basliklar altinda toplayabiliriz (www.yasarozturk.av.tr).

Tedavi giderlerinin Tazmini; Yaralanmali trafik kazalari neticesinde yapilmasi gereken tedavilerin
stirecleri bazen ¢ok uzun siirmektedir. Tedavi siirecinde yapilan ameliyat, yogun bakim, fizik tedavi,
fizik tedavi, ortopedik malzeme, yurt dis1 tedavileri, hastanin nakil ve ilag masraflar1 gibi birgok masraf
yapilmaktadir. Yapilan bu tedavi giderleri kazaya neden olan kisilerden, ara¢ maliklerinden, sigorta
sirketlerinden ve kanunen belirlenmis diger ilgili kisilerden ve bu kisilerin mirasgilarindan talep
edilebilir.

Kazang¢ Kaybwin Tazmini; Yaralanmali trafik kazalari neticesinde kazazede, bazen 6miir boyu kalict
isglicii zararlarina ducar olmakta, bazen de gegici is giicli kayiplarina ducar olmaktadir. Bazen de, isini
yonetememektedir. Kazazede, kaza nedeniyle ugradig1 bu zararlar1 kazaya neden olan kisilerden, arag
maliklerinden, sigorta sirketlerinden ve kanunen belirlenmis diger ilgili kisilerden ve bu kisilerin
mirascilarindan talep edilebilir. Kazaya dugar olan sahis, kaza olmasaydi maddi olarak kazanabilecegi
paray1 kazaya neden olan kisi veya kurumlardan ve kanunen belirlenen diger ilgili kisilerden talep
edebilir

Calisma Giiciiniin Azalmasinda ve kaybedilmesinden Olusan zararlarin Tazmini; Yaralanmali trafik
kazas1 nedeniyle yaralanan kisi gecici veya siirekli olarak c¢alisma giiciinden mahrum kalabilir. Kaza
nedeniyle olusan siirekli veya is goremezlik durumu olusmus ise bu durumda kalic1 sakatliktan
bahsedebiliriz. Kalici is goremezlik durumda, yaralanan kisinin émiir boyu kalic1 i géremezlik orani
adli tip kurumu ve diger ilgili birimlerin diizenleyecekleri rapora gore belirlenip kisinin alacagi tazminat
miktarina mahkemeler hiitkmedecektir. Kaza nedeniyle, kaza sonrasinda tedavi ile iyilesme durumu
olugmus ise bu durumda gecici is goremezlik durumunun varligindan s6z edebiliriz. Gegici is
goremezlik durumunda, yaralananin kazang kaybi veya iyilesme siiresi boyunca baskasinin yardimina
ve bakimina ihtiya¢ duymasi nedeniyle o kisinin ticreti; Tedavi ve iyilesme masraflari, ameliyat giderleri
ile iyilesme siiresince yapilan her tiirlii tedavi harcamalari, kaza gecirenin ve kaza gegirenin bakimin
yapanlarin ve ilgilenenlerin yol, yeme-igme, barinma giderlerinin tazmini de talep edilebilir.

Yaralanmali trafik kazalarinda ugranilan bedensel zararlar nedeniyle agilacak tazminat davalarinda talep
edilebilecek tazminatlar; kalici sakatlik sonucu olusan kazang kaybi ve kalici sakatlik sonucunda olusan
kazanglardaki eksilme olmasa bile gii¢ (efor) kaybi1 nedeniyle maddi ve manevi tazminatlar, olusan {leri
derecede sakatlik hallerinde ise Odmiir boyu baskasinin bakimina ihtiya¢ duyma durumunda bakici
giderleri ve diger giderlere iliskin tazminatlar olarak siralayabiliriz. Yaralananin gecici goremezlik
durumu da hastane raporlari ve diger belgelerle belirlenip kisinin alacagi tazminat miktarina
mahkemeler hilkmedecektir.

Ekonomik Gelecegin Yikilmasindan dolay: Dogan Zararin Tazmini; Yaralamali trafik kazalarinda sakat
kalan kisiler, eger sakat kalmayip, eski sagliklarina sahip olsa idiler, saglikli halleri ile viicut
biitiinliiklerine sahip olarak gelecekte kazanmalari muhtemel olan gelirlerini de elde edeceklerdi.
Yaralamali trafik kazalarinda sakat kalan kisilerin bu zararlarina muhtemel zararlar diyoruz. Ornegin
pilot olmak i¢in fakiiltede okuyan bir 6grencinin pilotluk meslegini icra etmesine engel bir uzvunu trafik
kazasinda kaybetmesi halinde ekonomik gelecegi ¢ok biiyiik bir oranda zarara ugrayacaktir.

Yaralanmali trafik kazalarina ducar olan kisiler, kaza neticesinde ¢alisma giiclerini kismen veya

139



Mehmet Akif Ertugrul Business, Economics and Management Research Journal
2024, 7(2), 135-144

tamamen de kaybedebilmektedirler. Trafik kazasi nedeniyle sakatlanan ve bu sakatligi nedeniyle
calisma giiclerini kismen veya tamamen kaybetmesinden dolay1 ekonomik gelecegi sarsilan kisiler bu
zararlarin1 kazaya neden olan kisi veya kurumlardan talep edebilir. Bu zarar hesaplanirken sakat kalan
veya kalic1 hastaliklara dugar olan kisinin yasi, meslegi, meziyetleri, 6grenci ise okudugu okul ve diger
unsurlar1 dikkate alinir. Ayrica zararin, zarar gorenin ekonomik gelecegini ne Olciide etkiledigi da
hesaba katilarak hak edilen bir tazminata hitkmedilir.

Ekonomik gelecegin sarsilmasindan kaynaklanan zarar ve tazminati hesaplanirken, zarara ugrayan
kazazedenin meslegi, yaptigi is durumu, yasi, zararin ¢aligma giicline etki orani ve diger hususlar dikkate
almir. Kazazede kaza nedeniyle ileri derecede bir sakatliga ugramigsa ve yasami boyunca bakima
muhtag olarak yasayacaksa tazminat miktarinin belirlenmesinde bu durum dikkate alinarak tazminata
hiikmedilir.

Manevi Tazminat; Yaralanmali trafik kazalarinda yaralanan kisiler ¢ektikleri ac1, elem, keder, psikolojik
yikinti, {iziintii ve 1zdirap nedeniyle talep edebilirler. Manevi tazminat miktarmin belirlenmesi ¢ekilen
elem ve 1zdiraba, iizlintiiye, yasanilan ruhsal duruma ve diger nedenlere gore degisecektir. Manevi
tazminatin hesab1 ve miktar1 hakim tarafindan olayin 6zelliklerine, ugranilan manevi zararlara, kazaya
sebep olanla kazaya ducar olanin maddi durumuna, kazadan 6nceki yasayis bigimine gore belirlenir.
Tazminat miktar1 belirlenirken, belirlenecek tazminat miktarinin zarara ugrayan kisi veya kisileri
manevi agidan tatmin edecek miktarda bir tazminat miktarinin hakim tarafindan belirlenmesi gerekir.
Bu hususta hakimin takdir yetkisi olmakla birlikte, hakim bu takdir yetkisini keyfi olarak kullanamaz.
Trafik kazasi neticesinde agir bedensel zarar veya Oliim halinde ise, zarar gorenin veya olenin
yakinlarina da ¢ektikleri aci, elem, keder, psikolojik yikinti, iiziintii ve 1zdirap nedeniyle manevi
tazminat olarak uygun bir miktar paranin 6denmesine karar verilebilir. Trafik kazasi neticesinde
ugranilan kalic1 veya gegici ruhsal bozukluk nedeniyle de maddi ve manevi tazminat talep edilebilir.

Trafik kazasi neticesinde kazazedenin viicudunda estetik olarak goriintii bozuklugu olusmus ise, bu
goriintli bozuklugundan dolay1 olusan estetik zararlardan dolayr maddi ve manevi zararlar talep
edilebilir.

Tazminat hesaplamasi, kazada yaralanan kisinin meslegi, kalic1 veya gecici sakatlik derecesi, hukuki
mevzuattaki 6ngoriilen Omiirleri ve diger hususlar géz 6niinde bulundurularak hesaplanmaktadir.

1- Davali Sigorta sirketine Basvuru Siireci HUKUKI DELILLER
1- Maddi Tazminat Talebi(Kisiye agiliyorsa Asliye Hukuk Mahkemesine)
2-  Manevi Tazminat Talebi SUNULAN EKLER:

7. Sonug

Trafik kazalar1 sonrasinda tazminat miktarinin belirlenmesi kaza sonrasi olusan maddi ve manevi
zararlarin tazmin edilmesi ig¢in Onemlidir. Tazminat; kaza sonrasi olusan maddi zararlarin tazmin
edilmesi i¢in gerekli olan maliyetlerin karsilanmasini saglamak amaciyla hesaplanmaktadir. Bu
maliyetler saglik maliyetleri, is kaybi, maddi zararlar veya diger masraflar olabilir. Tazminat
belirlenirken kaza sonrasi olusan zararlarin boyutu, sorumlu kisilerin sorumluluklar1 ve kaza sonrasi
olusan maddi zararlarin tazmin edilmesi igin gerekli olan maliyetler dikkate alinir. Ornegin; eger kaza
sonrasi olugan yaralanmalar sonucu is kayb1 yasandiysa bu is kaybinin maliyeti tazminatta dikkate alinir.
Aym sekilde eger kaza sonrasi olusan yaralanmalar sonucu saglik maliyetleri veya maluliyet olustuysa
bunlar da tazminatta dikkate alinir. Tazminat belirlenirken, ayrica sorumlu kisilerin sorumluluklar da
dikkate alinir. Yani kisiler kazadaki sorumluluklari oraninca tazminat demekle yiikiimlii hale gelebilir.
Ornegin eger kazanin tek sorumlusu varsa o kisi tazminatin tamamini 6demek zorunda olabilir. Ancak
kazanin olusumunda 2 taraf da sorumlu ise kusur oraninca tazminat 6demek zorunda kalabilir. Sonug
olarak trafik kazalar1 sonrasinda tazminat miktarinin belirlenmesi kaza sonrasi olusan maddi ve manevi
zararlarin ve magduriyetlerin giderilmesi amaciyla ¢ok dnemlidir. Tazminat belirlenirken kaza sonrasi
olusan zararlarin boyutu, sorumlu kisilerin sorumluluk oranlar1 ve kaza sonrasi olusan maddi zararlarin
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tazmin edilmesi i¢in gerekli olan maliyetler dikkate alinarak belirlenmektedir (www.or.av.tr.)

Tazminat isteme hakki yasalarla sinirlandirilmis ve bir takim kosullara baglanmistir. Yasalarda agiklik
bulunmayan durumlar ise 6greti ve yiiksek mahkeme ictihatlari ile aciklanmaya calisilmaktadir. Her
zararin sonucunda maddi tazminat dogmayabilir. Bu, somut olayin soyut kurallara uyumlandirilmasi ve
degerlendirilmesi ile ortaya cikarilir. Bu degerlendirme ‘“hukuki degerlendirme”dir. Tazminat
hukukunun asil belirleyici unsuru hukuki degerlendirmedir. Hukuki degerlendirme sonucunda zararin
“kusurlu ve hukuka aykiri bir fiilden” meydana geldigine dair mahkemede kanaat olusursa tazminine
hiikmedilir. Hilkmedilecek “maddi tazminatin” miktari, bu konuda uzman hesap bilirkisileri tarafindan
yapilan teknik hesaplamalarla ortaya cikarilir. “manevi tazminatin” hesaplanabilir bir OSl¢iisii
bulunmadigindan, degerlendirilmesi mahkemenin takdirine birakilmastir.

Teknolojilerin araglara takilmasina ragmen dliimlerin 6niine gegilememektedir. Bunun sebebi kullanilan
araclarin her ne kadar gelismis olsa da; kazaya neden olabilecek bir ¢cok faktoriin sebebidir. Bunlar hava
kosullarindan, yollardan ve sahislarin araglart nasil siirdiigiiyle ilgili olabilir. Ge¢misten gilinlimiizde
trafik kazalarinin yaganmasinda en biiyiik etken kullanan siiriicliniin KTK ya aykir1 hareket etmesidir.
Bunun sonucunda iiziicii bir sekilde tek yonlii ve ¢ift yonlii trafik kazlar meydana gelir.

Destekten Yoksun Kalma tazminatini hak kazanilmasi i¢in gerekli sartlar; bir kisinin kusur bir sekilde
zarar verecek sekil zarar vermis olmasi gerekmektedir, bu yasanilan olay ile meydana gelen zarar
arasinda bulunan sebep sonug iligkisi olmalidir, yaganilan olay sonucunda destegin 6lmiis olmasi
gerekmektedir. Tazminatin edilecegi bir muhatabin varliinin olmasi sarttir. Bunlarin hepsi yasanmasi
durumunda destekten yoksun kalan kisi veya kisiler sdz konusu tazminat igin ilgili yerlere bagvuru yapip
dava acabilirler. Destekten yoksun kalma tazminatina hiikmedilmesindeki amag, destegin Oliimii
sebebiyle, destek gdrenin ugradigr malvarlig1 zararinin telafisidir. Yoksa destegin 6lmesi bizatihi bir
malvarligi zarar1 degildir. Kendisine bakilan kimsenin, destegin 6liimii sebebiyle bu bakimdan, kismen
veya tamamen yoksun kalmasi gerekir. Bu yoksun kalma durumu maddi zarar niteligi tasimaktadir.
Destegin, destek alan kisiye; parasal destek veya yardim ederek desteklik saglayabilir.
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Ek 1: Maddi - Manevi Tazminat Dava Dilekce Ornegi

e e NOBETCI ASLIYE TICARET MAHKEMESINE
DAVACT: o, (TCNO ittt )
(Adres)

VEKILI : Av
......................................................................................................................................................................... Adres
)

DAVALILAR : 1- . e, (TCNO it )
(Adres)

2P SIGORTA A.S (Adres)

KONUSU: Trafik Kazasindan Kaynakli Maddi ve Manevi Tazminat
DEGERI :

ACIKLAMALAR:

2- Olayin Olus Sekli

3- Yiiriitilen Kovusturma

4- Kusur Durumu

5- Viicut Biitiinliigiiniin Ihlali

6- Davali Sigorta sirketine Basvuru Siireci HUKUKI DELILLER

3- Maddi Tazminat Talebi (Kisiye agiliyorsa Asliye Hukuk Mahkemesine)
4- Manevi Tazminat Talebi SUNULAN EKLER:
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