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Ozet

Hava hukukunun derin bir geg¢misinin olmadigi, ilk balonlu ugus denemelerinin ardindan ortaya konulan hukuk
kurallarmin varlig: ile anlasilmaktadir. Havacilik alanindaki hukuk kurallarinin olusumundan bugiine degin yaklasik
olarak 100 yil gegmis ve hava hukuku, uluslararasi sivil havacilik faaliyetlerinin diizenlenmesi adina ¢ok cesitli
sozlesmelerin, anlagsmalarin ve protokollerin ortaya konuldugu modern yapisina kavusmustur. Ilgili tim diizenlemelerin
hangilerinin uluslararasi hava kamu hukukuna, hangilerinin uluslararasi hava 6zel hukukuna iliskin oldugu; diger yandan
hava hukukunun taniminin, 6zelliklerinin ve kapsaminin tam anlamiyla nelerden ibaret oldugu hususlar1 doktrinde halen
tartigilan ve tizerinde fikir birligi bulunmayan konular arasinda yer almaktadir. Bu anlamda tiim bu hususlarin daha
anlagilir kilinabilmesi adina ¢aligmada hava hukukunun yapisinin ortaya konulmasi amaglanmis ve kendisine has
muhtariyetinin olup olmadig: irdelenerek, dzellikleri agiklanmaya galisilmistir. Hava hukukunun kendi icerisinde hava
kamu hukuku ve hava 6zel hukuku ayrimmin belirgin olmadig1 anlagilmakla birlikte; diger tim hukuk dallari ile olan
iligkisinin karmagikligi da g6z oniine alindiginda, tiim ilgili hukuk dallarindan ayr diisiiniilemeyecegi goriilmektedir.
Bununla birlikte herhangi bir havacilik faaliyeti birgok tilkenin hukukunu ilgilendirmesi nedeniyle, hava hukukunun
uluslararasi olma 6zelligini belirgin bir sekilde gozler 6niine sermektedir.

Anahtar Kelimeler: Hava Hukuku, Havacilik Hukuku, Uluslararasi Hava Hukuku, Hava Hukukunun Ozellikleri

The Position, Structure and Characteristics of Air Law in The Legal Order

Abstract

The absence of a deep history of air law is understood by the existence of the rules of law which are introduced after the
first balloon flight experiments. For about 100 years, air law has reached a modern structure in which a wide range of
agreements and protocols are laid out in the name of the regulation of international civil aviation activities. All these
which are related to the international air public law or the international air private law and definition, characteristics and
scope of the air law are among the issues discussed in the doctrine. In this sense, in order to make all these matters more
understandable, it is aimed to reveal the structure of the air law in this study and it is tried to reveal its characteristics by
examining whether it has its own autonomy. Because it is understood that in air law the difference between air public law
and air private law is not clear, the complexity of the relationship with all the branches of law is taken into consideration
and it seems that it can not be considered separately from all relevant branches of law. Taking into account all of these,
the fact that any aviation activity becomes a legal subject of many countries clearly demonstrates the international
character of air law.
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1. Giris

Hukuk, toplumun genel yararini saglamak adina,
kabul edilebilir bir idare veya yonetim tarafindan
ortaya konulan hak, kural ve kanunlarin biitiini
olarak tarif edilmektedir. Aym1 zamanda kamu
diizeninin bir iiriinii olarak goriilen hukukun, sosyal
iligkilerde ortaya cikabilecek kargaganin
onlenmesinde kullanilan bir vasita oldugu ifade
edilmektedir [1].

Montgolfier kardesler 5 Haziran 1783 yilinda
Fransa’da ketenden bir torba igerisine sicak hava
doldurarak yaklasik 2 kilometre civarinda bir
yolculuk gergeklestirmiglerdir. Bu etkinlik, hem
sivil havacilik faaliyetlerinin baslamasi, hem de
sivil havaciligr diizenleyen hukuk kurallarinin
ortaya ¢ikmasi bakimindan biliylk ©onem arz
etmektedir [1-2, 4]. Diger yandan ilk havacilik
hukuku kurallar1 bu girisimden sadece 1 yil sonra
hayata gegirilirken [1], Wright kardeslerin 1903
yilinda havadan agir ve motor giicii ile ucabilen
hava aracini ugurmay1 basarmalarindan [3] sadece 7
yil sonra ise uluslararasi ilk havacilik konferansi
Paris’te toplanmistir [1, 5].

Hava hukukunun dogum asamalarini olusturan
bu siire¢, hava hukukunu ulusal ve uluslararasi
anlamda sekillendirmis olup; s6z konusu hukuk
alaninin gelisimi giliniimiize kadar devam etmis ve
halen gelisimini siirdirmektedir. Hava hukukunu
ortaya c¢ikaran bu siireg, hava hukukunun tim
akademik doktrinde tatmin edici bir taniminin
ortaya konulamamasimi da beraberinde getirmistir
[6]. Buradan hareketle, bu c¢alismada da hava
hukukunun tartigmali olan taniminin dar ve genis
anlamda ortaya konulmasi amaglanmigtir. Ayrica
uluslararast hava hukukunun yapisi, karakteristik
ozellikleri ve hava hukukunun kamu ve 6zel hukuk
ayrimi  irdelenerek ilgili  konular
kavusturulmaya calisiimistir.

acikliga

1.1. Hava Hukuku’nun Tanim

Doktrinde, havacilik alanindaki faaliyetleri
diizenleyen ilgili alan hakkinda hangi terimin
kullanilmas1 gerektigi konusunda fikir birligi
bulunmamaktadir. Bu tartismalarda, hava hukukuna
iligkin yapilacak ¢alismalarda hangi terimin
kullanilmasinin dogru olacagi iizerine

odaklanilmigtir. Seyriisefer hukuku, hava tasima

hukuku ve havacilik hukuku gibi terimlerin de hava
hukukunun yerine kullanildig1 ¢esitli kaynaklarda
goriilmekte fakat Diederiks-Verschoor (2006) bu
terimlerin hepsinin gegmiste kullanildigin1  ve
giiniimiize uygun olmadigini ileri stirmektedir [6].
Aym zamanda avukatlar arasinda havacilik adina
ortaya konulan hukuki metinlerde, havacilik
hukuku (aviation law) baghgmin m1 yoksa hava
hukuku (air law) baglhiginin mi kullanilmasi
gerektigi iizerine tartismalarin 1930°lardan itibaren
bagladigi goriilmektedir [7]. Buna karsilik Giinel
(2010), havacilik hukuku kavraminin doktrinde
daha fazla kullanildigini, bu nedenle sadece
havacilik faaliyetlerini konu edinen eserlerde
havacilik hukuku kavraminin kullanilmasinin daha
dogru olacagimi belirtmektedir. Aym1 zamanda
havanin kendine mahsus 06zelligi nedeni ile bu
hususta yazilacak eserlerde hava hukuku bagliginin
kullanilmas1 gerektigi, fakat sadece havacilik
faaliyetleri sonucu olusan hukuki konular1 igeren
eserlerin “Havacilik Hukuku” baghgi altinda
irdelenmesinin  daha dogru olacagr ifade
edilmektedir. Tim bu tartigmalarin yam sira
havacilik hukuku ve hava hukuku baglikli eserlerin
genel olarak farkli olmadiklar1 ve her birinin
havacilik faaliyetleri sonucu dogan hukuki sorunlar
goriilmektedir [9]. Hava
hukukunun terminolojisinde uluslararasi
kaynaklarda da air law, aviation law, aeronautical
law, civil aeronautical law, civil air law, civil
aviation law gibi bagliklarin kullanildig1 [12] ve

konu edindikleri

tilkemizdeki diizenlemelerde de hava hukuku ve
havacilik hukuku terimlerinin kullanildig1; ayni
zamanda yaygin olarak ise hava hukuku teriminin
literatiiriimiize yerlestigi gozlenmektedir [8, 10].

Hava hukukunun tanimma iligkin doktrinde
onemli farkliliklara sahip disiincelerin mevcut
oldugu goriilmektedir. Fakat genel kabul goren sekli
ile hava hukuku, hava sahasinin kullanilmasi ve bu
sahadan havacilik adina faydalanilmasi i¢in [11],
hava sahasinin idare edilmesi, yonetilmesi adina
olusturulmus kurallar biitiini olarak

tanimlamaktadir [6].
1.1.1. Dar ve Genis Anlamiyla Hava Hukuku

Kendine has niteligi nedeniyle neredeyse hukuk
sistemi igerisindeki tiim hukuk dallar ile iligki
igerisine girmig olan hava hukukunun, tiim hukuk
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sisteminin igerisindeki yerinin belirlenmesinin
zorlugunun yaninda, kapsami hususunda da genis
ve dar anlamda oldugu
goriilmektedir [13]. Hava hukukunun taniminin tam
anlamiyla verilebilmesi adina bazi yazarlar dar ve
genis anlamda hava hukuku ayrim1 yoluna gitmis ve
hava hukukunun dar veya genis anlamda neleri

tanimlanmakta

kapsadigini ortaya koymaya ¢aligmiglardir [9].

Dar anlamiyla hava hukuku, modern hava
araglar1 vasitasiyla meydana gelen seyriiseferlerin
(kamusal, ozel, ulusal, uluslararasi) dogurdugu
cesitli hukuki iliskilerin incelenmesini ve bu
iligkileri diizenleyici ilkelerin ve kurallarin ortaya
konulmasimmi  saglayan hukuk dali  olarak
tanimlanmaktadir [14-15]. Yine hava hukukunun,
hava araglarn  vasitasiyla hava sahasindan
yararlanilmasi sonucu ortaya ¢ikan hukuki iliskileri
diizenleyen kurallarin biitiinii oldugu
belirtilmektedir [16]. Baska bir deyisle hava yolu ile
gergeklesen seyriiseferlere bagli meydana gelen
iliskileri ~ diizenleyen = hukuk  dali  olarak
tanimlanmaktadir [15]. Ayrica hava hukukunun
yalnizca havacilik faaliyetlerini diizenleyen ve bu
faaliyetlerin sonuglarmi bir yaptirima baglayan
hukuk dali oldugu ifade edilmektedir [9].

Diger bir tanimda ise hava hukukunun, sadece
havacilik faaliyetleri amaci ile kullanilan hava
sahasinda meydana gelen sosyal iligkileri belli bir
diizene koymayi amacglayan yasal diizenlemeler
biitinii oldugu belirtilmektedir [17]. Baska bir
ifadeyle ise hava hukuku, uluslararas1 hukukun sivil
havacilik ile ilgili olan bir parcasi olarak
gosterilmektedir [12]. Bir baska tanimda hava
hukuku, havada gerceklesen seyriiseferlere iliskin
iligkilerin diizenlenmesi igin &6zel olarak ortaya
konulmus olan hukuk kurallarmin biitiinii seklinde
tanimlanmaktadir [10].

Son olarak diger bir tanimda ise hava araglarinin
seyriiseferlerini, bunlardan faydalanilmasini ve
hava araglarmin ortaya cikardigr iligkileri
diizenleyen kanun ve hukuk kurallarini inceleyen ve
aciklayan hukuk dali ya da havaya, hava araglarina,
bunlar ile yapilan ulastirma faaliyetlerine ve ilgili
havacilik faaliyetlerinde bulunan kisilere uygulanan
ulusal ve uluslararasi hukuk kurallarinin biitiini
olarak ifade edilmektedir [8].

Hava hukukunun ulusal ve uluslararasi alanda
ilk olarak ortaya ¢iktig1 siralarda bazi yazarlarin ve
kanun koyucularin genis anlamda hava hukukunun,
hava sahasinda kablosuz iletisimi, elektromanyetik
dalgalarin yayilimini ya da elektrik liretmek igin
kullanilacak olan riizgar enerjisini diizenleyecek
kurallar1 da igerebilecegini  Ongoremedikleri
anlagilmaktadir. Bunun nedenle hava hukukunun
dar anlamda sadece havacilik ile ilgili faaliyetleri
icerdigini ifade eden tanmimlamalar vyaptiklari
goriilmektedir [17].

Genis anlamda hava hukuku ise, hava sahasinin
ve sagladigi faydalarin, ulusal ve uluslararasi
anlamda havacilik, kamu yarar1 ve insanlik i¢in
kullanilmasint ~ saglayan kurallar biitiiniinden
olusmus bir alan olarak ifade edilmektedir. Bu
tanima ek olarak genis anlamda hava hukuku, hava
sahasini, hava ulagim ve tagimaciligi ile ilgili hukuk
kurallarinin tiimiinii i¢ine alan bir hukuk dali olarak
tanimlanmaktadir [6, 10, 18].

Hava hukukunun genis anlamda diger bir
taniminda ise, hava sahasini ve onun faydalarinin
yani sira ses ve elektrik dalgalarinin iletimini
saglayan cihazlar ile meteoroloji ile ilgili kurallar
ve hatta kiiresel hava kirliliginin 6nlenebilmesi igin
yapilan diizenlemeleri bile kapsadigi goriilmektedir
[9]. Fransa’da hava hukuku i¢in “Droit Aerien” ya
da “Droit de I’air” tabirlerinin kullanilmasi da, hava
hukukunun taniminda bu tabirlerin radyo,
telemekanik, telsiz telgraf, telsiz telefon ve telsiz
makine iligkilerini de kapsamasi nedeni ile ¢ok
genel kaldig: ifade edilmistir [14, 19]. Fakat Serif
(1934) telsiz ve aynm zamanda seyriisefer
hizmetlerinin ortak faaliyet alam1 olan hava
sahasinin telsiz faaliyetleri i¢in bir smir teskil
etmemesi  nedeniyle seyriisefer ve telsiz
hizmetlerinin ayr1 iki bilim olduklarin1 ve bu
duruma istinaden “Droit Aerien” tabirinden
havacilik faaliyetlerinin anlagilmasi gerektigini dile
getirmektedir [19].

Genis anlamda hava hukuku, havacilik adina
yapilan seyriisefer hizmetlerini ve bu hizmetlere
bagl iliskilerin diizenlenmesi ile incelenmesi igin
gerekli hukuk kurallarmi kapsamaktadir. Buna ek
olarak havada ses ve elektrik dalgalarmi aktaran
telsiz, telgraf, telefon, radyo ve televizyon gibi her
tiirld iletisim ve haberlesme araglarina ve bunlarin

142



]A I/e-ISSN:2587-1676

Journal of Aviation 2 (2017) 140-153

kullanimina ydnelik kurallar1 da i¢inde barindiran
bir hukuk dali olarak tanimlanmaktadir [20].

Tiim bu tanimlamalardan anlasilmaktadir ki, dar
anlamda hava hukuku, sadece havacilik faaliyetleri
ile smurlt hukuk kurallarimi igermekteyken, genis
anlamda hava hukuku ise, hava sahas1 ve bu hava
sahasindan yararlanma ile ilgili tim hukuk
kurallarmi kapsamakta oldugu goriilmektedir [11,
15, 20].

Gegmiste hava hukukunu genis anlamindan
kurtarabilmek i¢in hava seyriisefer hukuku,
havacilik hukuku, tayyare hukuku, hava yolu ile
ulastirma hukuku, hava ulagtirma hukuku gibi
birgok baslhigin 6nerildigi bilinmektedir [16]. Ancak
giinimiizde hava hukukuna iliskin literatiir
tarandiginda goriilmektedir ki, hava hukuku terimi
sadece dar anlamda, hava seyriiseferine ve havacilik
faaliyetlerine iligkin diizenlemeler icin
kullanilmaktadir. Terminolojik agidan da “Hava
Hukuku” terimi ilk gilinden itibaren dilimize
yerlesmis ve bu dar anlamiyla kullanilmaktadir [13,
15].

1.2. Uluslararas1 Hava Hukuku

Glniimiizde hukukgular, gercek anlamda
uluslararasi hukukun olup olmadigini
sorgulamaktadirlar. Bu sorunu giindeme getirirken,
tek bir hukuk kaynaginin, hukuku yorumlayacak tek
bir mahkeme ya da yargi organinin ve uluslararasi
hukukun gereklerini uygulamakta yetkili bir
yliriitme organinin olmadigini ileri siirmektedirler.
Fakat bu sorun ya da sorularin diginda diinyanin
bugiinkii kiiresel haline hizlica uyum saglayan ve
genel anlamda kabul gormiis bir uluslararasi
hukukun varhigmin siiphe gotiirmez bir bigimde
mevcut oldugu goriilmektedir.

Diinya iilkeleri tarafindan genel kabul gdérmiis
uluslararast hukukun kaynaklari olarak ise;

e  Anlagmalar

e  Sozlesmeler

e Uluslararasi Orf ve Adet Kurallari
e  Mahkeme Kararlari

e  Genel Hukuk

gosterilmektedir. Anlasmalar, karsilikli iki tilke
arasindaki ikili anlagmalar (bilateral) oldugu gibi
birgok taraf iilkenin katilimi ile yapilan ¢ok tarafh
(multilateral) anlagsmalar1 da  kapsamaktadir.
Uluslararas1 ~ bir  organizasyon  tarafindan
akdedilmeleri nedeniyle birgok {ilke tarafindan
imzalanan sozlesmeler ise anlagsmalarin farkli bir
seklidir. Uluslararast orf ve adet kurallart ise,
devletlerin birbirleriyle olan iligkilerindeki fiili
davranis ve tutumlar1 ile ortaya ¢ikmakta olup,
uluslararas1  hukukun  diizeyini  ylikseltmeyi
amagclamaktadir. Mahkeme Kkararlar1 ise, davanin
06zel durumuna gore karar verebilmek admna
uluslararast anlamda daha oOnceki mahkeme
kararlarin1 ve uzmanlar tarafindan ortaya konulmus
hukuk kurallarin1 dikkate almaktadir. Son olarak
genel hukuk ise, anlasmalarin, s6zlesmelerin ya da
uluslararast o6rf ve adet kurallarinin yoklugu
durumunda uluslararast anlamda somut iliskileri
biitiinciil bir yaklasimla diizenleyen ve birgok 6zel
norma kaynaklik teskil eden soyut, genel, evrensel
yazili ve yazili olmayan hukuk kurallarim
olusturmaktadir [21].

Uluslararas1 hukukta genel kabul goren anlayisa
gore iilkelerin hem kara iizerindeki hem de
karasular1 iizerindeki hava sahalarma iligkin her
tirli hak, ilgili iilkelerin egemenlik hakki olarak
kabul edilmektedir. Bu durum ilk olarak
ytriirlikten kalkmis olan 13 Ekim 1919 tarihli Paris
Konvansiyonu’nda (Hava Seyriisefer Antlagmasi —
Convention sur La’navigation aerienne) ele alinmis
olup; konvansiyonun ilk maddesinde “Her devlet
iilkesi iizerindeki hava sahasinda mutlak ve
miinhasir egemenlige sahiptir” seklinde ifade
edilmistir [22-25]. Uluslararasi hava sahasi hicbir
tilkenin kontrolii altinda olmayip; ABD’nin,
Pasifik’in biiyiik bir boliimiinde hava trafik hizmeti
vermesi ya da Ingiltere, Kanada ve Izlanda’nin
kuzey Atlantik hava sahasinda hizmet vermeleri
gibi bazi 6zel durumdaki hava sahalari, uluslararasi
anlagmalar ile belli ilkelerin  kontroliine
birakilmistir. Tiim bunlarin yaninda iilkelerin hava
sahalarinin dikeyde sahip oldugu sinirlara iligkin
heniiz uluslararasi bir anlasma bulunmamaktadir
[26]. Boyle bir uluslararasi hukuk zemininde
gelisen uluslararas1 hava hukuku ise hem
uluslararas1 havacilik faaliyetlerini diizenleyerek
hem de iilkelerin kendi havacilik yasalari

143



]A I/e-ISSN:2587-1676

Journal of Aviation 2 (2017) 140-153

icerisindeki ihtilaflart ve tutarsizliklar1 gidererek
hukuki anlamda uyumlu uluslararasi bir sistem
ortaya koymayi amaclayan, temelde uluslararasi
hava kamu ve 06zel hukukunun birlesimi olarak

ortaya ¢ikan  bir hukuk dali  seklinde
tanimlanmaktadir. Hukukun bir dali olarak
uluslararas1 hava hukukunun tim havacilik

faaliyetlerini gelistiren ve degistiren pratikleri ve
kurallar1 kapsadig1 ifade edilmektedir. Uluslararasi
hava hukuku genel anlamda havacilik
faaliyetlerine iligkin olup, askeri ugaklar ve askeri

sivil

havacilik faaliyetleri bu alanin disinda tutulmustur.

Uluslararas1 hukukun kaynaklari oldugu gibi
uluslararast hava hukukunun da kaynaklarinin
mevcut oldugu dile getirilmektedir. Uluslararasi
hava hukukunun en 6nemli kaynaklar1 olarak;

e Uluslararasi anlagmalar ve sézlesmeler

e Ikili ve cok tarafli hava hizmetleri ile
giivenlik anlagmalar1

e Ulusal havacilik hukuku

e Havacilik faaliyetlerine iliskin diger
hukuk kurallar1 ve uluslararast anlagmalarin
yorumlanmasina iliskin yargi kararlart

e Ulkeler ve havayolu sirketleri arasindaki
sozlesmeler

e Havayolu sirketleri arasindaki ticari

ittifaklar ve diger anlagmalar

e Bolgesel giivenlik programlart ve diger
girisimler gosterilmektedir.

Uluslararas1 hava hukukunun yapisinin, yapilan
siiflandirmalar arasindaki iliski gozetilerek ele
alindig1 tablo 1’de, uluslararasi hava hukukunun
kaynaklari ile bilesenleri gosterilmektedir [6, 27].

Tablo 1. Uluslararast hava hukukunun yapisi [27].

Uluslararasi

Hava Hukuku

I
Uluslararasi

Hava Kamu
Hukuku

Orf ve Adet
Hukuku
Sikago

|_ Egemenlik n
Sozlesmesi

— 1944

Sozlesmeler

Paris Sozlesmesi
1919

ICAO (International
Civil Aviation
- Organization)

Uluslararasi hava hukukunun, kiiresel anlamda
hava tagimaciligini etkileyen tiim iki ve ¢ok tarafh
anlagsmalarin  sonuclarim1i  ve hukuk
kurallarim1 kapsayan bir yapida oldugu; sadece

ulusal

uluslararast hukuk diizenlemelerini icermekle
kalmayip ayni1 zamanda iilkelerin politik ve yasal
kiiltiirlerini de kendisinde barmdirdigi

|

1
UIusIar;_ara&
Hava Ozel
Hukuku

Kurumlar Sozlesmeler
IATA (International Yar§ova .
- | Sozlesmesi
Air Transport
. 1929
Association)
Montreal
Sozlesmesi
= 1999
Cape Town
Sozlesmesi
- 2001
gorilmektedir. Uluslararasi hukuk zemininde

uluslararasi hava hukukunun havaciliga iliskin ¢ok
tarafli anlasmalar vasitasiyla, iilkelerin kendi hava
sahalarin1 kontrol edebilmeleri adina egemenlik
haklarina ve yiikiimliiliiklerine iliskin
diizenlemelerin yanmi1 sira havayolu sirketlerinin
emniyetini, giivenligini, sorumluluklarini ve hatta
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son zamanlarda hava ara¢larinin finansmanini da
icerir sekilde ortaya konulan yasal diizenlemelerin
timiinii barindiran bir yapiya sahip oldugu ifade
edilmektedir [28].

1.3. Hava Kamu Hukuku ve Hava Ozel Hukuku
Ayrimi

Giliniimiizde halen gecerli olan ve hukukun
bilinen en yaygmn ayrimi, Roma hukukgusu
Ulpianus’un yapmis oldugu Kamu Hukuku (jus
publicum) - Ozel Hukuk (jus privatum) ayrmidir
[29-30, 32]. S6z konusu ayrima gore, kamu hukuku
devletin ¢ikarlarina; 6zel hukuk ise bireyin
cikarlarina iliskin hukuk oldugu ifade edilmekte
olup heniliz bu ayrim iizerine bir goriis birligi
bulunmamaktadir [29, 31].

Ulpianus’un yapmis oldugu 6zel hukuk — kamu
hukuku ayrimi egemenlik, esitlik, menfaat gibi
Olgiitlere dayanmaktadir. Devletin  kisiler ile
yapmis oldugu herhangi bir hukuki iliskide,
taraflardan birinin kamu giiciinii kullanmas1 ve bu
giiciin kaynagimm devlet ya da kamu kurum ve
kuruluslarindan aliyor olmasi nedeniyle bu gibi
durumlarda uygulanan hiikiimler kamu hukuku
kurallarin1 ~ olusturmaktadir. Bunun disinda
toplumu olusturan kisilerin ve kuruluslarin esit
haklar ve yiikiimliiliikler altinda aralarindaki tiim
hukuki iligkiler 6zel hukuk kurallar1 ¢er¢evesinde
stirdiiriilmektedir [33].

Ozel hukuk — kamu hukuku ayrimi gibi hava
hukukunda da, hava kamu hukuku ve hava 6zel
hukuku seklinde doktrinde birgok yazar tarafindan
smiflandirildigi goriilmektedir. Fakat Giinel (2010)
hava hukukunun diger hukuk dallar ile iliskileri
sebebi ile boyle bir ayrima tabi tutulamayacagini
ileri siirmekte ve hava sahasinda tam ve sinirh
(miinhasir) egemenlik  yetkisi  nedeniyle
uluslararast hukuk kapsaminda oldugunu, bu
durumun disindaki hallerde ise Devletler Ozel
Hukuku’ndan ve iliski derecesine gore diger hukuk
dallarindan yararlanilabilecegini belirtmektedir [9].
Bunun yaninda Caga (1963) da temel konusu hava
0zel hukuku olan bir bilimsel ¢aligmada dahi hava
kamu hukukuna iliskin hiikiimlerin géze ¢arptigini
belirtmekte ve hava kamu ve hava 6zel hukuk

ayriminin yapilamayacagini ifade etmektedir [8].

1.3.1. Hava Kamu Hukuku

Uluslararas1  hukukta sadece devletlerin,
uluslararasi tegkilatlarin ve kismen de 6zel kisilerin
uluslararasi hukuk kisiliklerinin varliginin mevcut
oldugu goriilmektedir. Ayrica uluslararasi hukukta
kabul goren tanmima goére devlet, belirli bir iilke
parcast lizerinde stirekli bir niifusu, teskilatlanmis
olan bir siyasi otoritesi ve diger devletleri ile
iligkilere girebilme adina bagimsizligt olan
milletlerarasi hukuk kisisi olarak tanimlanmaktadir
[34-35].

Uluslararas1 hukuk kisiligine sahip iilkelerin
havacilik hizmetlerinde sorumluluklari, iki veya
cok tarafli anlasmalar ile kabul ettikleri kurallar ve
usuller, hava hukukunun devletler hukuku
0zelligini teskil eden parcasini olusturmaktadir. Bu
sebeple hava hukukunun, devletler hukukuna
iligkin olan kurallar1 hava kamu hukuku olarak
tanimlanmaktadir [34]. Yine hava iilkesi ve hava
ulagtirma diizeni gibi uluslararasi faaliyetlere konu
olan ve bu anlama uluslararasi kamu diizenini
ilgilendiren konular1 igeren alan i¢in hava kamu
hukuku tanimi1 yapilmaktadir [9]. Hava hukukunun
kisiler arasindaki iligkileri diizenleyen kismi
disinda kalan tiim hiikiimlerinin hava kamu
hukukunu olusturdugu anlagilmaktadir [8].

Hava kamu hukukunun icerigi, hiikiimetler ve
uluslararasi iki veya daha fazla tarafa sahip 6nemli
uluslararas1 ~ havacilik  anlagmalari,  diger
uluslararas1 anlasmalar ve hava kamu hukukuna
iliskin sozlesmeler [21] ile olusan uluslararasi
kamu hukuku tarafindan belirlenmektedir. Bu
anlamda inis haklari, iist gecis (overflight) izinleri,
giivenlik ve kayit, iletisim, ugaklara karsi iglenen
suclar, havayolu sirketlerinin bagka iilke pazarina
girigleri gibi birgok konunun hava kamu
hukukunun alanina girdigi goriilmektedir [21, 28].

1.3.2. Hava Ozel Hukuku

Havacilik alanindaki hizli gelismeye paralel
olarak uluslararasi alanda iki tarafli veya ¢ok tarafli
anlagmalar ile sdzlesmeler yapilarak havacilik ile
ilgili uluslararast1 hukukun ihtiyag duydugu
diizenlemelerin yiiriirliige girdigi gorilmektedir.
Diger taraftan uluslararasi 6zel hukuk ve kanunlar
arasinda ortaya c¢ikan ihtilaflarin  giderilmesi
gerektigi  acikca goriilmekteydi. Havaciligin
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uluslararast boyutu nedeni ile farkli {ilkeler
arasinda seyahat eden yolcularin haklarinin yani
sira yapilan tagimalara iliskin hukuki kurallarin,
tagimanin yapildigr tilkelerde farkli olmasi ya da
farkli yorumlanmasi, bunlarm yaninda ilgili
tilkelerin mahkemelerinin  kendilerini  yetkili
saymasi, ayni olaya farkli hukuki sonuglarin
uygulanmasi  gibi  sorunlarin  hava  araci
ireticilerini, hava yolu sirketlerini olumsuz
etkiledigi goriilmistiir. Tiim bu sebepler nedeniyle,
hava 6zel hukukuna iligkin hukuki sorunlarin,
Mmahkeme kararlarinin, i¢ hukuki diizenlemelerin
bir biitiinliik icerisinde ¢6zliime kavusabilmesi
amaciyla, ulusal i¢ hukuk diizenlemelerinin yani
sira uluslararas1 sozlesmeler ile ilgili iilkelerin
cesitli diizenlemeler yaptiklar goriilmektedir [34].

Hava 6zel hukukunun, hava hukukuna iliskin
0zel kisiler arasmmda meydana gelecek hukuki
iligkileri diizenleyen kismini igermekte oldugu
goriilmektedir. Bu anlamda hava 6zel hukuku,
havacilik  faaliyetlerinde  bulunan  kisilerin
arasindaki s6z konusu alana iliskin tiim iligkileri
diizenlemektedir [8].

Dolayisiyla, havacilik konusunda hava iilkesi ve
uluslararast hava ulagim rejimi gibi uluslararasi
diizeni ilgilendiren konular hava kamu hukuku
tarafindan incelenirken; hava araglarinin miilkiyeti,
hava tagimaciligi sozlesmeleri, hava araglarmin
sigortas1 gibi konular bu tiir sorunlar1 inceleyen
hava 6zel hukukuna birakilmaktadir [20].

Bu ayrimlar ile birlikte genelde hava &zel
hukukunun, hava araclarina iliskin olarak hava
araclarinin kavramsal tanimi, tasnifi, mahiyeti,
tescili, terkini ve ipotegi gibi konularin yani sira
hava tasima sOzlesmesinin unsurlarini da igeren
alan oldugu goriilmektedir [34].

2. Hava Hukuku’nun Ozellikleri
2.1.1. Otonomisi

Hukuk, emredildigi ya da kuruldugu gibi
kalmas1  beklenen kurallar biitiinii  olarak
tanimlanirken, ayni1 zamanda bir kural veya metot
olarak birbirini takip eden ya da eylemler ile
birlikte var olan olgu seklinde de ifade

edilmektedir. Genel anlamda hukuk, eylemleri
diizenleyen kurallarin viicut bulmus hali ya da
yasal olarak yaptinm giiciine sahip otorite
tarafindan kurallarla belirlenmis yapinin idare
edilmesi olarak tanimlanmaktadir [21]. Yine bir
bagka tanimda hukuk, kisinin varligini korumay1 ve
kisilerin  olusturdugu  toplulugun  diizenini
saglamay1 amaglayan ve devlet tarafindan yaptirim
glictine sahip kural, emir veya yasaklardan tesekkiil
etmis kurallar biitiinii olarak [36] ya da
miieyyidelere bagl kurallardan olugmus bir diizen
seklinde ifade edilmektedir [37]. Bilingli bir
iradenin {irlinii ya da irade dis1 olarak ortaya ¢iktig
varsayllan hukukun kaynaginin din, gii¢liiniin
iradesi, toplumun genel iradesi veya pozitivist
diistince oldugu ileri siiriilmekte ve bunlarin
haricinde hukukun irade dis1 olarak kendi kendisine
halihazirda var oldugu da belirtilmektedir [38].
Tim bu tamimlamalar ile adalete yOnelmis
toplumun yagamini diizenleyen kurallardan olusan
hukuk olgusunun varligi ortaya konulmaktadir

[39].

Hukukun tanimina iligkin tam bir fikir birligi
bulunmamakla birlikte hukukun dallar1 konusunda
da herkesgce kabul goren bir tanimlama
bulunmamaktadir. Genelde hukukun dallarina
iliskin kamu hukuku ve 6zel hukuk seklinde ikili
ayrim bulunmaktadir [37]. Fakat bu ayrima ek
olarak Ug¢lincii bir ayrim, karma nitelikli hukuk
ayrimidir. Bu noktada hukuk, Kamu Hukuku
(Anayasa Hukuku, idare Hukuku, Ceza ve Ceza
Usul Hukuku, Infaz Hukuku, Medeni Usul
Hukuku, Icra ve Iflas Hukuku, Vergi Hukuku ve
Uluslararas1 Kamu Hukuku), Ozel Hukuk (Medeni
Hukuk, Borclar Hukuku, Ticaret Hukuku,
Uluslararas1 Ozel Hukuk), Karma Nitelikli Hukuk
(Is Hukuku, Fikir ve Sanat Eserleri Hukuku,
Toprak Hukuku, Cevre Hukuku, Bankacilik
Hukuku ve Hava Hukuku) olmak iizere {i¢ ana dala
ayrilmaktadir [39].

Temel ayrim olan 6zel hukuk — kamu hukuku
ayrimi Roma Hukuku’na dayanmakta olup; soz
konusu ayrimin hukuki iligkilerde taraflarin esit
olan kigilerden veya taraflardan birinin kamu
giicline sahip kurumlardan olugmasini esas aldigi
goriilmektedir. Ozel hukuk ayriminda kisilerin
esitlik ilkesi esas almirken; kamu hukuku
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ayriminda ise st - ast iligkisi bulunmaktadir [36].
Bunlarin disinda gelisen teknoloji tiim hukuk
diizeni igerisinde yeni faaliyet alanlar1 ortaya
¢ikarmakta ve bu durum da karma nitelikli hukuk
olarak Giglincii bir ayrim1 ortaya koymaktadir [39].

Hava hukukunun, hukukun dallarindan biri
olarak kabul edilen karma nitelikli hukuk dali
icerisinde yer aldigi goriilmektedir [39]. Fakat
ulusal ve uluslararasi doktrinde tartisilan husus tam
da burada ortaya c¢ikmaktadir. Tartigmalarin
odaklandig1 nokta hava hukukunun kendisine ait
mubhtariyetinin (otonomi) bulunup bulunmadigidir.
Bu tartigmalarin bir kisminda hava hukukunun
otonomisinin ya da bagimsizligimin bulundugu ve
hukuk sistemi igerisinde ayr1 bir hukuk dali olarak
kabul edildigi gorlilmektedir. Fakat ilgili
tartismalarin bir kismi tarafindan ise tam tersi kabul
edilmekte ve hava hukukunun hukuk sistemi
icerisinde ayr1 bir yere sahip olmadigi ileri
striilmektedir. Hava hukuku igerisinde bulunan
tim dava konusu olaylarin, kisilerin veya
nesnelerin ¢esitliligi ile 6zel hukuk, is hukuku,
idare hukuku, ceza hukuku, uluslararast kamu
hukuku ve uluslararasi 6zel hukuk gibi bir¢ok
hukuk dali arasinda ortaya ¢iktigi goriilmektedir.
Bu nedenden dolay1, hava hukukunun kaynaklarda
hukuk sistemi igerisinde ayr1 bir hukuk dali olarak
diisiiniilmesinin imkansiz oldugu belirtilmektedir
[40]. Tim bu sonuglar dolayist1 ile, hava hukukunun
niteliginin, ulusal ve uluslararasi  hukuk
kurallarinin  kendi igerisinde ve birbirleri ile
karsilastirmali olarak bir arada bulunacak sekilde
bir kaynakta toplanmasinin miimkiin olmadigi
goriilmektedir [17]. Hava hukukunun hukuk
sistemi icerisinde kendine 6zgii (sui generis) bir
hukuk dali olup olmadiginin ya da karayolu,
demiryolu ve deniz gibi diger tasima tiirlerine
benzer  bir  hukuki zeminde  bulunup
bulunmadiginin sorusu tartigilirken; Diederiks-
Verschoor (2006), 1942 yilinda Italya’nin, Il
Codice della Navigazione adli kanun ile deniz ve
hava hukukunun her ikisinin de birlikte
diizenlendigi ilk tilke oldugunu ifade etmektedir.
Hava hukukunun bulundugu yere iliskin iki farkli
yaklasimi da savunanlarin bulundugunu belirten
Diederiks-Verschoor (2006)’un, hava hukukunun
muhtariyetine (otonomi) iliskin olarak biraz daha
farkli yaklastigi anlasilmaktadir. Kendisi bu iki

karsit goriisiin bir denge icerisinde tutularak bir
arada Dbulunabilecegini varsaymaktadir. Hava
hukukunun, havaciligin talepleri ve kendine has
karakteri nedeni ile ozel bir alam1 kapsadigini,
ayrica havacilik adina yapilacak diizenlemelerin
genel hukuk kurallarmdan ayrilma konusunun ¢ok
iyi bir sekilde degerlendirilmesi ve tartilmasi
gerektigini belirtmektedir. Diederiks-Verschoor
(2006) ayrica tiim bu tartismalarin ve hava
hukukunun bulundugu noktaya iliskin olusan
kutuplagsmanin arasinda hava hukukunun kendi
kapsadig1 alani ve bu hususta limitlerini bulmak
zorunda olacagini belirtmektedir [6].

Hava hukukunun genel hukuk sistemindeki
tasniflere sigmadig: ifade edilmekle birlikte, tipki
deniz hukukundakine benzer sekilde ilgili alanin ve
bu alanda kullanilan vasitanin 6zelligi geregi 6zel
kurallarin olusturulmasinin zorunlulugunun birinci
planda tutuldugu goriilmektedir. Bu tespite ek
olarak, kamu hukuku ve 6zel hukuk ayriminin
ikinci planda oldugu belirtilmektedir [6]. Fakat
Diederiks-Verschoor (2006)’un belirttigi  gibi
Goknil (1947) de, hava hukukunun havacilik
faaliyetlerinin siirdiiriilebilmesi adma uluslararasi
hukuk, kamu hukuku, medeni hukuk, ticaret
hukuku, ceza hukuku ve vergi hukuku gibi hukuk
dallart1 ile siirekli olarak iliski icerisinde
olmasindan dolay1; bu hukuk dallarindan ayri bir
yere sahip oldugunun iddia edilmesinin zor
oldugunu ve bu hukuk dallarinin birbirinden
tamamen bagimsiz olarak diistiniilmesinin kolay
olmadigimi ve bir biitlinliik halinde irdelenmesi
gerektigini belirtilmektedir [14].

Hava hukukunun otonomisinden ¢ikan sonug,
kara ve deniz gibi diger tasima sistemlerinin
diizenlenmesi i¢in hazirlanmig hukuk kurallarinin
hava hukukuna dogrudan uygulanmasinin dogru
olmadigi, bu kurallarin hava hukukuna iliskin
olarak hazirlanmig 6zel hukuki durumlara aykin
olmayacak sekilde ancak istisnai durumlarda
uygulanabilecegi, hava hukukunun kendine has
6zel bir durum arz ettigi ve tim hukuk sisteminin
disinda diigiiniilmesinin de miimkiin olmadigidir

[8].
2.1.2. Politik Ozelligi
Hava hukukunun “politik” bir yapida oldugu ve

diger hukuk dallarina gére en 6nemli ayirt edici
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ozelliginin de bu politik yapist oldugu
belirtilmektedir. Goknil (1947)’in de belirttigi gibi
“Hava hukukunun bas farikas: politikligidir.” Hava
hukukuna bu niteligi veren hususun hava aracinin
ve havanin sahip oldugu o6zellikten kaynaklandigi
ifade edilmektedir [14]. Yine temel hukuki normlar
ve felsefi diistince farkliliklar1 g6z Oniinde
bulunduruldugu zaman hava hukukunun ulusal
menfaatleri listiin tutan “realist okulu” temsil ettigi
dile getirilmektedir [41-42].

Sosyal yasamin diizenlenmesi ve kamu
diizeninin saglanmasi amaci ile ortaya konulan her
hukuk kuralmin da politik bir dzellik i¢erdigi one
stiriilmekte, ayrica 6zellikle hava kamu hukukunda
politik  diislincelerin  hakimiyetini korumakta
oldugu goriilmektedir. Bunun sebebinin ise hava
sahasimin ve hava araclarinin tilkelerin i¢c ve dis
tehlikelerine iliskin ¢ok biiyiikk bir onem arz
etmelerinden kaynaklandigi belirtilmektedir [8].
Ayni zamanda iilkelerin havada hakim konumda
olduklarinda, sivil havaciligm ve hava yolu
sirketlerinin denetlenmesi ile sivil havacilik
sektoriindeki girisimlerin korunmasi gibi konularda
diinya ekonomisi i¢in bu iilkelerin lider konumda
olmalarin1 saglayacak bir enstriimana sahip
olmalart digiiniilmektedir [15].

Havacilik faaliyetlerinin ekonomik bir anlam
icerdigi gibi politik bir anlam da icerdigi ve bu
acidan havacilik faaliyetlerinin bir diizen icinde
uygulanmasi i¢in ortaya konan hukuk kurallarinin
da politik ozellige sahip oldugu goriilmektedir.
Hukuk ve politikanin ayrilmaz bir biitiin, ayni
zamanda politikanin temel enstriimaninin da hukuk
oldugu diisiiniildiigiinde; bu anlamda kanunlarin
meydana getirilme ve uygulanis sekli politik
diisiincelerin sonucu olarak ortaya konulmaktadir.

20. yiizyilda sivil havaciligin politik, stratejik,
ekonomik, finansal ve sosyal yonleri iilkelerin dis
politikalarinin  bir alam1 haline geldigi gibi,
uluslararasi sivil havacilik politikalar1 agisindan da
havacilik faaliyetlerinin ydnetilmesinin 0Oncelik
teskil etmeye basladigi ve bu anlamda iilkelerin
hava sahalarin1 politik bir baski ve ekonomik
pazarlik araci olarak kullanmaya basladiklari
goriilmektedir [43].

Hava hukukunun uluslararasi niteligi nedeni ile
deniz hukukundan ayr1 bir 6zellige sahip oldugu

gbze carpmaktadir. Deniz araglar sadece kiyilar
olan {ilkeleri birbirine baglayan alan igerisinde
faaliyet gosterirken; hava araglar1 bugiin yargilama
sinirlari1 agmakta, diinyanin  herhangi bir
kosesine, deniz kiyis1 olsun ya da olmasm tiim
iilkeler tizerinden sinirlar1 agarak ulagmaktadir. Tek
bir ugus bile birbirinden birden fazla iilke
tizerinden gegerek bir¢ok yargisal alanin konusunu
olusturmaktadir [7]. Bu durum da iilkelerin
giivenligi saglama adina kara hudutlarinda ya da
deniz  kiyillarinda  konuslandirdiklar1  askeri
olusumlarin bu iilkeleri havadan gelebilecek
herhangi bir tehlikeye karsi korumaya yeterli
olmayacagini  gostermektedir [14]. Tim bu
nedenler g6z Oniline alindiginda gokyiiziiniin
serbestligi  (Open Skies), devletlerin havada
hakimiyetin saglanmasi, sivil havaciligin ve sivil
havacilik alaninda faaliyet gosteren havayollarinin
kontrolii, denetlenmesi ve desteklenmesi, rekabetin
makul diizeyde tutulmasi gibi konular {ilkelerin
ekonomik, siyasi ve politik agilardan g6z ardi
edemeyecekleri alanlar1 olusturmus ve buradan
hareketle hava hukuku kurallarinin ortaya
konmasinda miidahil olmamalarini imkansiz
kilmigtir [10, 44].

Firat (2010)’mm politik bir kurulus olarak
belirttigi Birlesmis Milletler’in ICAO
(International Civil Aviation Organization) ile
13.05.1947 tarihinde yaptigt anlagma sonucu
ICAO’yu kendine bagli hale getirdigini ifade
etmektedir [44]. Bu anlasma ile Birlesmis Milletler
ICAO’yu uzman bir kurulus olarak tanimig ve
birlikte uluslararasi sivil havacilik hizmetinin,
ortak is glici durumunun ve personel
standartlarinin ~ gelistirilmesi ~ i¢in  igbirligi
yapmislardir. Boylece ICAQO, Birlesmis Milletler
ailesinin bir {iyesi halini almistir. Milde (2012),
Birlesmis Milletler’in uzman kuruluslarinin sadece
teknik anlamda yetkili organlarinin olduklarini ve
politik bir faaliyet icerisinde olmadiklar1 goriisiinii
kabul etmemekte ve iilkelerin egemenlikleri s6z
konusu oldugunda, diger iilkelere karsi kendi ilgi
alanlarin1 politik olarak savunmakta olduklarini
belirtmektedir. Bu anlamda iilkeleraras1 ortak
iligkilerde politik bir yaklasimin olmadiginin
addedilmesinin ~ imkansiz ~ oldugunu  dile
getirmektedir [17]. Tiim bu yaklagimlar ile biitiin
diinyada sivil havacilik faaliyetlerinin
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diizenlenmesi ve denetlenmesinde hukuki normlar
ortaya koyan ICAO’nun durumu da goéz Oniine
alindiginda, hava hukukunun ne denli politik bir
yapiya sahip oldugunu ortaya koymaktadir.

2.1.3. Uluslararasi Olma Ozelligi

Diizenli uguslarin baglamasindan giiniimiize
kadar yiiz yili askin bir siire gegmis ve sivil
havacilik diinyada ¢ok onemli bir sektor halini
almistir. Ozellikle 11 Eyliil saldirilarinin ardindan
sivil havacilik uluslararasi anlamda daha da karigik
bir hal almigtir [45]. Hava tagimaciligi endiistrisi
diinyanin muhtemelen en bilinen hizmet sektorii
olmakla birlikte kiiresellesmenin temel tasini
olusturan faaliyetlerin siirdiiriildiigii alan olarak da
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu agidan havacilik
hukukunun yargisal alaninin kiiresel perspektif ile
0zel olarak belirlenmesinin tesadiifi olamayacagi
belirtilmistir. Giiniimiizde {ilkelerin uluslararasi
havacilik faaliyetlerinden elde ettikleri gelirlerinin
yine aymi iilkelerin i¢ hatlarinda kazandiklarini
golgede biraktigimi ve gelecek on yil icerisinde i¢
ve dis hat gelirlerinde olusan bu farkin daha da
artacagl dustiniliirse; gelecekte sivil havaciligin
uluslararasi1 faaliyetlerinin ne denli artacagim ve
karmagik hale gelecegini tahmin etmek zor
degildir. Bu anlamda sivil havacilik faaliyetlerinin
uluslararast anlasmalar, sozlesmeler, kanunlar,
yonetmelikler, talimatlar, genelgeler ve bunlarin
yaninda sivil havaciligin diizenlenmesine iliskin
benzer yasal diizenlemeler ile karmasik bir hal
almis hukuki yapisi, sektoriin iginde bulundugu
durumu ve hava hukukunun uluslararasi boyutunu
ortaya koymaktadir [28].

Hava hukukunun uluslararasi niteligi aslinda
daha havacilik adina baglayan ilk faaliyetler ile
kendini gbstermis, ilkelerin sinirlari
gozetilmeksizin balon uguslar1 gergeklestirilmis ve
bu durum ilgili tlkelerin ilk yasalari ile ortaya
konulmustur. Ornegin, Rhoades (2014)’in Glines
(1968)’den aktardigina gore, 7 Ocak 1785 yilinda
Ingiltere’nin Dover kiyisindan, Fransa’nin Calais
kiyisma Fransiz Jean Pierre Blanchard ve John
Jeffries tarafindan insanli ilk balon ucgusu
gerceklestirilmistir [46]. i1k baslarda tehdit olarak
algilanmayan bu gibi durumlarin savaglar
zamaninda ne kadar tehlikeli olabilecegi goriiliince
yasal diizenlemeler ile bu uguslar yasaklanmistir.

Yine havaciligin daha ilk yillarinda bile milli
sinirlara sigmadigi ve diizenli posta seferleri igin
faaliyetlerin  siirdiiriildiigii ilk rotalarin dahi
uluslararast rotalar oldugu goriilmektedir [16].
Havaciligimm dogal yapisindan kaynaklanan bu
uluslararast 6zelliginin, bir anlamda havaciligin
faaliyetlerini sekillendiren hava hukukuna da
yansidigi  goriilmektedir. Cilnkii  giinlimiizde
havacilik faaliyetlerinin sadece ulusal olmasinin
imkansiz oldugu diistiniilirse, hukuki
diizenlemelerin de mutlaka uluslararast olmasi
gerektigi anlasilmaktadir. Ulkeler, ulusal mevzuat
diizenlemeleri yaparak {ilkelerine has bir sivil
havacilik mevzuat sistemi olusturabilir, {ilke
icerisinde faaliyet gosteren havayolu sirketlerinin
faaliyet alanlarmi belirleyebilir. Ornegin, A.B.D.
ve Ingiltere gibi iilkelerde uluslararasi ve deniz
asirt olmayan gorerek ucuslarda (VFR, Visual
Flight  Rules) izin  alinmaksizin  ugus
gerceklestirilebilirken; Tiirkiye ve Rusya gibi
iilkelerde gerceklestirilecek her ucus faaliyeti i¢in
izin alinmasi zorunluluk olarak belirlenmistir [10,
44].

Hava hukukunun uluslararasi olma 6zelligini,
tek bir hava aracinin yaptig1 operasyon ile birden
¢ok devletin hava sahasindan gegmesi ve bununla
birlikte higbir iilkenin egemenliginde olmayan
uluslararast denizler {izerindeki hava sahalarinda
ucus gergeklestirmesi ile kazandig1 goriilmektedir
[44, 47]. Bir ugagin ¢ok kisa bir siire igerisinde
bir¢ok iilke hatta acik denizler iizerinden gegerek
cok farkli hukuk kurallarina konu olmasi soz
konusudur. Bu nedenle hava hukukunun bir diizene
kavusmasinin, ¢ok farkli hukuk kurallarinin bir
tertip icerisinden birlestirilerek yerel olmaktan
¢ikmasinin ve uluslararasi olmasimin zorunlulugu
ortaya ¢ikmis ve bu anlamda iilkelerin hava
hukukunun uluslararasi olmasi i¢in adim attiklar
gorillmiistiir [8].

Bu adimlarin en Onemlisi olan ve hava
hukukunun temelini olusturan metin, 1919 Versay
Baris Konferansi’nda savag sonrasi biitiin teknik ve
hukuki havacilik sorunlarinin incelemesi ve bu
incelemeler  neticesinde, uluslararasi  hava
seyriiseferleri hakkinda bir anlagma metninin
hazirlamas1  igin  gorevlendirilen  komisyon
tarafindan  hazirlanmigtir. Hazirlanan — metin,
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13.10.1919 tarihinde Paris
Konferansi’nda imzalanacak olan uluslararasi hava
hukukunun temeli olusturan metin olup, Paris

Konvansiyonu olarak imzalandig1 goriilmektedir.
[34].

Havacilik

Tim bu adimlar dikkatle atilmig ve gokytizii
hukuk kurallarinin smirlar1 igerisine alinmaya
caligilmistir.  Goknil (1951)’in  Giannini’den
aktardig1 iizere “gok bir muazzam Okyanus’tur ki,
sahildarlar1 biitiin diinya milletleridir, o halde
goklerin kanunu da mutlaka bir olmalidir”. Bu
durumda olusan ihtiyag¢ sebebi ile hava hukukunun
yerel olmaktan ziyade uluslararas: bir renk almasi
gerekliligi ortaya konulmaktadir [15].

3. Sonug¢

Diinyada sivil havacilik sektdriinde meydana
gelen biiylik gelisim, uluslararasi sivil havacilik
sisteminin  hukuki anlamda ortak bir zemin
olmadan yiiriitiilemeyecegini acikca
gostermektedir. Ciinkii sivil havacilik sektort,
sadece bir devletin faaliyet alan1 olmamakla
birlikte; tim devletleri bu anlamda birbirine
bagimli hale getirmekte ve ortaya cikabilecek
olumsuz durumlara karsi uluslararasi ortak bir
eylem planinin gerekliligini zorunlu kilmaktadir.
Ancak hava hukukunun tanimi konusunda
tartigmalar halen siirmektedir. Dar anlamiyla
hava hukuku, hava arag¢lar1 marifetiyle yapilan
seyriisefer hizmetlerine iliskin tiim iligkiler i¢in
kullanilirken; diinya iizerindeki hava sahasinda
cereyan eden tiim olaylar ve iliskiler igin ise
genis anlamda kullanilmaktadir. Bu noktada
gelecekte yasanacak teknolojik gelismeler ile
birlikte insanlarin kisisel hava araclari ile neler
yapabileceklerinin 6ngoriilemedigi ya da ilgili
teknolojiler ile hava olaylarina miidahale edilip
edilemeyeceginin  ve benzeri durumlarin
bilinemedigi ve bu tiir girisimlerin de hava
seyriisefer hizmetlerini dogrudan etkileyecegi
disiiniilmektedir. Bu nedenle, sivil havacilik
faaliyetlerini sadece ekonomik tabanli olarak
gormek hava hukuku ifadesini dar bir yapi
icerisine hapsedecek olup, ifadenin genis
anlamu ile kullanilmasinin daha uygun olacagi
agiktir.

Doktrinde bir¢ok yazarin hava kamu hukuku ve
hava  6zel  hukuku  ayrnmma  gittikleri
goriilmektedir. Tam bir fikir birligi bulunmamakla
birlikte, dzellikle Giinel (2010) ve Caga (1963) gibi
yazarlar hava hukukunun diger hukuk dallar ile
iliskilerinin yogun olmasi nedeni ile hava
hukukunun boyle bir ayrima tabi tutulamayacagini
ileri sirmektedirler. Ancak inis haklari, iist gegis
(overflight) izinleri, glivenlik ve kayit, iletisim,
ucaklara karsi iglenen suglar, havayolu sirketlerinin
bagka iilke pazarina girigleri gibi bir¢ok konunun
hava kamu hukukunun alanina; hava arac¢larinin
kavramsal tanimi, tasnifi, mahiyeti, tescili, terkini
ve ipotegi gibi konularm yani sira hava tasima
sozlesmesinin unsurlarinin da hava 6zel hukuku
alanina girdigi anlasilmaktadir. Tim bunlarla
birlikte hava hukukunun yapisi ve Kkarakteristik
ozelligi geregi diger tiim hukuk dallan ile iligki
icerisinde oldugu ve bu nedenle hava kamu ve 6zel
hukukuna iliskin olarak keskin bir ayrimin ortaya
konulamadig1 goriilmektedir.

Hava hukukunun otonomisi, politikligi ve
uluslararast1 olma o&zelligi ise kendisine has
durumlarin anlasilmast bakimindan Onem arz
etmektedir. Hava hukukunun otonomisinden ortaya
¢ikan sonug, kara ve deniz gibi diger tagima
sistemlerinin diizenlenmesi i¢in hazirlanmis hukuk
kurallarinin hava hukukuna dogrudan
uygulanmasinin dogru olmadigidir. Bu kurallarin
hava hukukuna iligkin olarak hazirlanmig o6zel
hukuki durumlara aykir1 olmayacak sekilde ancak
istisnai durumlarda uygulanabilecegi
belirtilmektedir. Ayrica bu tespitlerden hareketle
hava hukukunun kendine has 6zel bir duruma sahip
oldugu ancak tiim hukuk sisteminin disinda
diisiniilmesinin  de  miimkiin  olamayacag1
(1947)y’in ~ “Hava
hukukunun bas farikasi politikligidir” sGyleminden
de anlagildigr iizere hava hukukunun en &nemli
ayirt edici 6zelliginin politik yapisi oldugu; hava
hukukuna bu o&zelligini veren hususun hava

anlasilmaktadir.  Goknil

aracinin ve havanin sahip oldugu nitelikten
kaynaklandigi ifade edilmektedir. 20. yiizyilda sivil
havaciligin politik, stratejik, ekonomik, finansal ve
sosyal yonleri, tlilkelerin hava sahalarini politik bir
baski ve ekonomik pazarlik aract olarak
kullanmalarinin ~ Oniinii  agtigi  gdriilmektedir.
Bunun sonucunda ulusal ve uluslararast havacilik
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faaliyetlerinin yonetilmesi ve bu faaliyetlere iliskin
hukuk kurallarmin ortaya konmasi iilkelerin
onceligi haline gelmistir. Diger yandan iilkelerin
sinirlart gézetilmeksizin gergeklestirilen ilk balon
ucuslari, ilgili tilkelerin ilk yasalar1 ortaya koymasi
ile birlikte hava hukukunun uluslararast olma
ozelliginin de temelini olusturmustur. Ik posta
ucuslar1 ve daha sonra da tarifeli - tarifesiz uguslar
gibi faaliyetlerin uluslararasi rotalar1 olusturmasi,
havaciligin  dogal yapisindan  kaynaklanan
uluslararas1 faaliyetler olarak ortaya c¢ikmustir.
Havacilik  faaliyetlerinin  uluslararast  olma
0zelliginin, bir anlamda havaciligin faaliyetlerini
sekillendiren hava hukukuna da yansidigi
goriilmektedir. Tek bir hava aracinin yaptigi
operasyon ile birden ¢ok devletin hava sahasindan
gecmesi, hicbir iilkelerin egemenliginde olmayan
uluslararas1 denizler iizerindeki hava sahalarinda
ucus gerceklestirmesi, hava hukukunun karmagik
bir hukuk sistemine dahil olmasint beraberinde
getirmekle birlikte; s6z konusu hukuk dalina
uluslararasi olma ozelligini kazandiran faaliyetler
olarak kargimiza ¢ikmaktadir.

Son olarak hava hukukunun dar ve genis
anlamda tanimi, uluslararast hukukun bir parcasi
olmasi, hava kamu hukuku ve 6zel hukuku ayrimi,
otonomisi, politik ve uluslararasi olma o6zellikleri
uzerinde doktrinde fikir birligine varilmadigi
goriilmektedir. Ayrica hava hukukunun diger tim
hukuk dallar ile iligki i¢erisinde olmasi nedeniyle
de karmasik yapida olan karaktere sahip, karma
nitelikli hukuk dallar1 igerisinde yer alan bir hukuk
dali olarak karsimiza ¢iktig1 anlasilmaktadir.
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