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Oz

Malatya Dogu Anadolu Bolgesi'nin Yukar1 Firat boliimiinde yer almaktadir. Malatya'nin tarihi
ve kentsel gelisimi incelenerek sehrin demiryolu baglantisinin gelmesiyle kentsel biiyiimenin hiz
kazandig1 ve fabrikalarin kurulmasiyla kentlesmenin arttigr belirlenmistir. Calismanin en temel
amaci, yikimun en yogun oldugu merkezi is alaninin morfolojik olarak gegmis durumunun deger-
lendirilmesi ve kent imgesi olan Inonii Aniti'min da iizerinde bulundugu Millet Meydani nin
Merkezi Is Alani (MIA) entegrasyonunun yiikseltilmesi hedefiyle yeniden tasarlanmasidir. Yapi-
lan analizler ve tasarimlarla Malatya'nin Merkezi Is Alani'min yeniden yapilandirilmas: ve kent
ici ulagimin verimliliginin artirilmas: hedeflenmektedir. Bu calisma, MIA 'min entegrasyonunu
yiikselterek sehrin kentsel gelisimine olumlu katk: saglamay: amaglamaktadir. Tasarum, Mekan
Dizim Analizi ve Marshall taksonomisine dayanarak gerceklestirilmistir. Boylece Malatya’daki
MIA numn, insanlarin belleklerindeki algisina, mekanin okunabilirlik ve algilanabilirligi iizerinde
olumlu katki yapabilmek hedeflenmektedir. Calismanin bir diger amaci, Malatya nin MIA'sinin
morfolojik yapisinin degerlendirilmesi ve MIA'min entegrasyonunun yiikseltilmesi icin yeniden
tasarlanmasidir. Tasarim, Mekan Dizim Analizi ve Marshall taksonomisine dayanarak gercekles-
tirilmistir. Calismada yapilan analizler arasinda tipolojik analiz, mekan dizim analizi, biitiinlesme
analizi ve tercih edilebilirlik analizi yer almaktadir. Bu analizler sayesinde calisma alamindaki
cadde ve sokak sistemleri degerlendirilmis ve yeniden yapilandirilmigtir. Sonug olarak, Yapilan
diizenlemeler sonucunda elde edilen verilere gore mekanin yapisal ozellikleri ve mekdnsal organi-
zasyonun iyilestigine, kent i¢i ulagimn daha verimli hale geldigi sonucuna ulasilmigtir.
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Abstract

The city of Malatya, nestled in the Upper Euphrates region of Eastern Anatolia, has witnessed
notable urban expansion due to its railway connection and subsequent industrial growth. This
development has intricately intertwined with the city’s historical fabric. The primary aim of the
study is to evaluate the morphological state of Malatya’s central business district (CBD), partic-
ularly focusing on Millet Square and its iconic Inénii Monument. The overarching objective is to
bolster the integration of Millet Square within the CBD through a redesign strategy, employing
Space Syntax Analysis and Marshall taxonomy. This methodology seeks to positively influence
public perception, enhance the city’s image, and improve spatial clarity for its inhabitants. Addi-
tionally, the study aims to assess the morphological structure of Malatya’s CBD and propose a
redesign for integrating the Malatya Central Business District (MIA), utilizing the same analyt-
ical tools. The analyses encompass typological, space syntax, integration, and preferability assess-
ments, guiding the restructuring of street and road networks to enhance spatial organization. As
a result, the study aims to renew the central business district of Malatya and facilitate urban
transportation. In this context, the analyses made have contributed positively to the overall urban
development of the city by ensuring better integration of important settlements such as the CBD.
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Giris

Malatya Dogu Anadolu Bolgesi'nin Yukari Firat boliimiinde yer almakta-
dir. Kuzeyden Sivas ve Erzincan, giineyden Adiyaman, dogudan Elaz1§
ve Diyarbakir, batidan ise Kahramanmaras illeri ile komsudur (Sekil 1).
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Sekll 1. Calisma Alani Lokasyonu

Calisma Alani

Cumbhuriyet doneminde Malatya, 1924 yilinda Elazi1g’dan ayrilmis ve
on bir ilge merkezini biinyesine alarak il statiisii kazanmistir (Karagoz,
2008, s. 303, Kaymaz, 2014, s. 71). 1930 yilinda kente demiryolu baglanti-
sinin gelmesinden sonra Malatya’da kentsel gelisim hiz kazanmus, 1950°1i
yillarda Stimerbank, Seker ve Tekel Sigara fabrikalarmin kurulmasiyla
kentlesme hiz1 maksimuma ulagsmistir (Kaymaz, 2014, s. 72). Bu donemde
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sehir batiya dogru bir biiytime sergilerken 1980°1i yillardaki go¢ dalgasiyla
birlikte sehir kuzey ve giiney yonlii bir gelismeye yonelmistir. Yine aym
dénemde Organize Sanayi Bolgesi (OSB) kurulmus ve Inénii {iniversitesi
akademik agilisin1 gergeklestirmistir. 2000'li yillarda Fahri Kayan Bul-
vari’nin hizmete acilmasi ve TOKI konutlarinin bu alandaki varligi, yine
OSB’nin de kentin batisinda bulunmasi kentlesme yoniinii batiya dogru
kaydirmistir. Takip eden siirecte 12 Kasim 2012 tarihinde kabul edilen
6360 sayil1 Biiyiiksehir Yasasiyla Malatya biiyiiksehir olmustur. Yasa ger-
cevesinde Yesilyurt ve Battalgazi (Eskimalatya) ilgeleri kent alanina ek-
lemlenmistir. Kentte yerlesim alaninda giiney-kuzey istikametinde Yesil-
yurt ve Battalgazi ilgeleri olarak ikili bir siyasal orgiitlenmeye gidilmistir
(Polat, 2014, s. 201). Malatya 2023 y1l1 itibariyle 742.725 kisilik niifusa sahip
Tiirkiye'nin biiyiik kentlerinden biridir.

Lokasyonun saptanmasi ve jeoekolojik kiiltiir diizeyinden kaynakla-
nan degerlendirmeler ve mevcut ortam sartlarinin belirlenmesi yerlesme-
nin saglikli veya sagliksiz olmasinda etkili olmustur. Malatya sehri, Alp-
Himalaya Orojenik Kusaginin Tiirkiye' deki boliimiinii olusturan Giiney-
dogu Toroslarin i¢ siras1 boyunca olugsmus tektonik havzalardan birinin
icinde, kaba bir benzetmeyle adeta taban1 giineyde bulunan ti¢geni andi-
ran ve fay hatlartyla sinirlandirilmis bir mekanda konumlanmistir. Kent,
havza tabani ile giineyindeki daglik alan arasinda gecisi saglayan dag
etegi ovasi kusag1 lizerinde yer almaktadir. Sehrin iizerinde kuruldugu
tektonik havza, bolgede yerlesmeye imkan saglayan elverisli fiziki sart-
lara sahip bir alandir. Bunun yani sira ulasim, hidrografya, toprak ve iklim
gibi yerlesmeyi cazip kilan begeri faaliyetlerin rahatlikla ytiriitiilebilecegi
avantajlara da sahiptir. Bu avantajlar sayesinde Malatya'nin gelecekte
kent igindeki bogluklu yapilarin zamanla kaybolacag: ve kentin giiney is-
tikametinde genis diizliikler (Malatya Ovasi tizerinde) gelisecegi tahmin
edilmektedir (Gormiis vd. 2018, s. 1210). Merkezi is alan1 olarak tabir edi-
len alan aliivyal malzeme ve yeralt: suyu agisindan oldukca zengindir.
Toprak ¢ogunlukla kum, kil, mil gibi ince unsurlu altivyal malzemeden
meydana gelmis olup, kire¢ bakimindan zengin 1. Sinif araziler durumun-
dadir. Toprak derinligi 90 cm'den fazla olup kotii drenaj, tuzluluk ve tas-
lilik gibi elverigsiz sartlar s6z konusu degildir (Karadogan, 1999, s. 104).

Yukarda bahsi gegen biitiin bu avantajlara ragmen sehrin merkezi is
alan1 kurulus ve gelisme asamasinda morfolojik olarak ¢ok iyi bir ko-
numda olamamustir. Bagka bir deyisle merkezi is alan1 biitiin fiziki sartla-
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rin uygun olmasina ragmen cadde ve sokak sistemi olarak kentsel biitiin-
lesme bakimindan ¢ok da giiglii degildir. Yine fiziki sartlar ve jeolojik 6zel-
likler sebebiyle 6 Subat depremlerinde bu alan sehirde en fazla hasar go-
ren mekanlarin basinda gelmistir.

Calismanin ortaya ¢ikmasindaki temel sorulardan biri “bu durum
avantaja dontistiiriilebilir mi?” sorusu olmustur. Ciinkii yikimin yogun
yasandig1 merkezi is alani neredeyse tamamen yerlesmelerden armdiril-
mis duruma gelmistir. Bu sayede depremin olumsuz sonucu avantaj ola-
rak degerlendirilebilir. Cadde ve sokak sistemleri yeniden tasarlanip bu
alanin kentle olan baglantisallig1, mekanin daha okunabilir ve algilanabi-
lir hale dontistiirtilmesi saglanabilir. Bu kapsamda calisma bir tasarim
Onerisi olarak ortaya ¢tkmustir.

Calisma Simirliliklari, Amaci ve Yontemi

6 Subat 2023 tarihinde yerel saat ile 04:17 ile 13:24 de yaklasik 9 saat ara ile
2 biiylik deprem (Mw 7.8, Mw 7.7) meydana gelmistir. Depremler, Dogu
Anadolu Fay Zonu (DAFZ) boyunca, Marag Sismik Boslugu olarak bilinen
belirgin bir sismik bosluk i¢inde veya yakininda meydana gelmistir (Nal-
bant vd. 2002; Duman ve Emre 2013; Aktug vd. 2016; Utkucu vd. 2023a;
Utkucu vd. 2023b; Akinci ve Unliigeng 2023). Bu deprem sonucunda iilke-
mizde toplamda 11 il afet bolgesi olarak belirlenmistir. Malatya, deprem-
den etkilenen 11 il igerisinde yikimdan en ¢ok etkilenen merkezlerden biri
olmustur.

Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 verilerine gore, Il genelinde toplamda
155.658 konut bulunan Malatya’da 5.610 adet yikik, 1.840 adet acil yikila-
cak, 35.620 adet agir hasarl1 ve 2.480 orta hasarli bina bulunmaktadir.

Malatya’nin ilk kurulus déneminde insa edilmis olan merkez mahal-
leler, yikimin en ¢ok gerceklestigi alanlarin basinda gelmektedir. Kentin,
Merkezi Is Alan1 (MIA) da bu sinir iginde yer almaktadir. Yukarda bahse-
dilen durum neticesinde kent merkezinde 6zellikle MIA’da bir¢ok yikim
gerceklestirilecek olup calisma bu alana odaklanmistir. Bu nedenle Da-
bakhane, Akpinar, Kircuval, U(;baglar, Biiytik Hiiseyinbey, Halfettin, Yeni
Hamam ve Sancaktar mahalleleri icinde kalan alan calisma alani olarak
tercih edilmistir. Bu alan disinda Mekan Dizim Analizi yonteminin dogru
sonuc vermesi adina, sadece bu analiz icin MIA yakin gevresi sisteme da-
hil edilmistir. Boylece Mekan Dizim Analizi yapilirken yukarda adi gegen
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mahallelere ek olarak ¢evresinde komsu olduklar1 Cavusogu, Salkoprii,
Kiigiik Hiiseyinbey, Saricioglu, B. Mustafapasa, Siksik, Saray, Izzetiye, Is-
tiklal, Zafer, Aslanbey, Hamidiye, Beylerbasi, Nuriye, K. Mustafapasa, Is-
metiye, Cirikpinar, Ferhadiye, Cevherizade, Hac1 Abdi, Sifa, Kernek, Ka-
vaklibag, Niyazi, Firat ve Sehitfevzi mahalleleri sisteme eklenmistir (Sekil
2).

S)ekil 2. Calisma Sahasi ve Yakin Cevresindeki Mahalleler

Calismanin en temel amaci, yikimin en yogun oldugu merkezi is ala-
ninin morfolojik olarak ge¢mis durumunun degerlendirilmesi ve kent im-
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gesi olan Inénii Anitinin da iizerinde bulundugu Millet Meydani'n1 Tarihi
Cars1 Hamamini, sobacilar-kaysicilar ve ayakkabicilar olarak adlandirilan
mekanlarin mihenk alinarak MIA'nin entegrasyonunun yiikseltilmek he-
defiyle yeniden tasarlanmasidir. Tasarim tamamen Mekan Dizim Analizine ve
Marshall taksonomisine dayanarak varsayim iizerinden gergeklestirilmistir.
Boylece Malatya’daki MiA'na, insanlarin belleklerindeki algisina, mekanin
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okunabilirlik ve algilanabilirligi tizerinde olumlu katk: yapabilmek hedeflen-
mektedir.

Calismayla ilgili ilk olarak alamn tipolojik durumu tespit edilecektir. Bu tes-
pit Marshall'm X-T taksonomisine gore yapilacaktr. Tlk olarak, calisma alanim-
daki cadde ve sokaklarm tiimiiniin T ve X baglantilarindan olusan bir konfigii-
rasyon yelpazesi olusturulur. Buradaki “T” ti¢ yol “X” ise dort yol birlesimini
temsil etmektedir. Bunu T oranim, T-baglantilarmin toplam baglanti sayisina
orar1 ve X oranmini, X-baglantilarmin toplam baglanti sayisma orani olarak ta-
mmlayabiliriz.

Sadece T-baglantilar1 ve X-baglantilar1 igeren aglarda, T orani ile X oranimnin
toplamu bir olacaktir. Neredeyse tiim sokak diizenlerinde, T ve X kesisimlerinin
bir karisimi olacak ve bu alana karsilik gelen oranlar sifir “0” ile “1” arasinda
bir yerde olacaktir. Bunlarin yaru sira, ¢tkmaz sokaklar ve yapr adalar1 da he-
saplamalara dahil edilir. Cikmaz sokak orani, toplam sokak sayisina gore ¢ik-
maz sokaklarin oram olarak tanimlanir ve hiicre orani, toplam ¢ikmaz hiicre
say1isina gore hiicrelerin oranidir. Cikmaz sokaklarm ve hiicre oranlarinin (yap:
adalar1) toplam1 her zaman bir olacaktir (Marshall, 2005, s. 98). Ayrica, Mars-
hall, kentsel dokularm tipolojisini smiflandirmak icin X-T kesisimi ve ¢ikmaz
sokak-yap1 adas verilerini kullanarak gelistirdigi bir hesaplama yontemi ve di-
yagram gelistirmistir. Bu diyagram, kentlerin topolojik 6zelliklerinin tespit
edilmesi ve belirli permutasyonlara dayal hesaplamalar sonucunda elde edilir.

Cahismayla ilgili yapilan bir diger analiz yontemi ise Mekan Dizim Analizi
(Space Syntax) yontemidir. Yontem, kullanicilarin mekan icindeki davranisi ile
mekann bicimsel yapisi arasmdaki iligkinin analizinde énemli bir yaklagim
olan "hareket ekonomisi" ve "dogal hareket" kavramlarina dayanir (Kaya, Cik-
rikgy, 2009, s. 7). Mekan Dizim Analizi, konuyla ilgilenen bilim insanlarimin ta-
mmladig1 gibi, "mekanin temsili, analizi ve yorumlanmasinda kullanilan bir
model" olarak degerlendirilebilir (Can, 2014, s. 127).

Yontem; bolgelerin, sehirlerin, yapili ¢evrelerin ve binalarin mekansal
bigimlerini tanimlamak ve bunlarin beseri faaliyetler ile iliskisini incele-
mek igin kullarilan, teorik yaklasimlarla desteklenen teknikler gelistirilmistir.
Bu tekniklerin temel amaci, mekansal organizasyonun insan hareketi ve goriis
alanlari ile iliskisini nicel olarak incelemek ve "mekanlarm" insanlar1 bir araya
getirme, insanlar1 mekan igerisindeki yonlendirme potansiyellerini ortaya ¢1-
karmaktir (Glindogdu, 2014, s.251). Kullanicinin mekan igindeki hareketi ve
mekani kullamim esnasindaki segimlerinde mekansal organizasyonun énemli
bir rolii oldugunu vurgulayan bu yaklasim, yaya hareket giizergahlarim dog-
rusal akslardan olusan bir sistem olarak analiz etmektedir (Hillier ve dig,,
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1976a; Hillier ve dig., 1976b; Jiang, 1999; Jiang ve Claramunt, 2002, Aktaran:
Kaya, Cikrike, 2009;3, Cengiz ve Giinaydin, 2021). Analiz igin gerekli olan ilk
asama ¢alisilan mekandaki cadde ve sokaklarin belirli bir kurala gore cizilme-
sidir. Bu kural en temel mantikla, uygulayicinin goriis agisina bagh olarak gir-
digi bir sokakta gordiigii son noktaya kadar ¢izdigi ve bu ¢izgilerin birbirine
kesistirilerek eklendigi bir dizi ¢izgi kaliplarindan olusmaktadir (Hillier, 1996).
Bu ¢izime elle ¢izim (manuel drawing) yontemi denmektedir. Bunun disinda
bu ¢izgileri olusturmanun iki farkl yontemi daha mevcuttur. Bunlardan biri in-
ternet uygulamalar {izerinden edinilen yol ortasi gizgileri (road center line) di-
geri ise progranmun kendi iirettigi otomatik ¢izim yontemleridir (Sikoglu, 2021,
s.176-79). Daha sonra bu ¢izgi kaliplar islenmek tizere yontem igin 6zel olarak
gelistirilmis olan Depth Map programina eklenir ve bir dizi hesaplamaya tabi
tutulur. Bu hesaplamalar konveks ve aksiyel analiz olarak baglatilabilir. Kon-
veks analizler 6zellikle kapali mekanlarin hareket merkezlerinin hiyerarsisi icin
kullanilirken, aksiyel analiz mekansal akimdan yani hareket ekonomisinden
yola ¢ikarak analizler iiretir. Verilen bilgilerden de anlasildig: iizere sistem as-
linda mekan ve bu mekanin insanlar tarafindan nasil algilandig1 esasina daya-
nir. Bu kapsamda algisalligi daha dogru tahmin edebilmek adina segment ana-
lizi gelistirilmistir. Segment haritalari esas itibariyle aks haritasi temelli ¢aligir.
Aks haritasindaki derinlik, biitiinlesme gibi temel hesaplamalarin yaninda
farkli olarak segment analizinde yollarmn birbirine kars: yaptig1 agilar hesapla-
malara dahil edilir (Al_Sayed, 2018).

Mekan Dizim Analizi i¢in, sisteme 6zel olarak {iretilen DepthmapX prog-
ramu kullanilmustir. Programdan elde edilen ¢iktilarin biittinlesme dagilimimu
gosteren haritalarinin ve taksonomi hesaplama verilerinin {iretiminde MapInfo
Pro. kullanilmustr.

Merkezi is Alaninin Tipolojisi

Doku tipolojisini tespit emek igin ¢alisma alaniyla ilgili bazi1 verilere ihtiyag
duyulmaktadir. Bu kapsamda 6ncelikle T (iig yol) ve X (dort yol) kesisim alanlar
tespit edilir. Daha sonra cahisma alaryla ilgili yapr adalarmin sayisi ve eger varsa
¢ikmaz sokaklar tayin edilir (Sekil 3). Bu kapsamda yapilan korelasyonlara gore
ise topolojik statii belirlenir (Sekil 4).
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Sekil 3. Calisma Alani Doku Tipolojisi

Calisma alani olarak belirlenen alan Dabakhane, Akpinar, Kirguval,
Ugbaglar, Biiyiik Hiiseyinbey, Halfettin, Yeni Hamam ve Sancaktar ma-
hallelerinin yer aldig1 sekiz ayr1 alanin kesisme noktasini igermektedir (Se-
kil 2-3). Calisma alani segilirken mahalle sinirlar1 degil MIiA icindeki cadde
ve sokaklara gore cizim yapilmistir. Bu nedenle cizimin yapildig: alanlar-
dan Halfettin ve Ugbaglar mahallelerinin bir kism1 ¢alisma alani iginde
kalirken, geriye kalan alti mahallenin tiimii ¢alisma alani i¢inde yer almis-
tir. Genel hatlariyla incelendiginde Malatya'nin en eski mahallelerinden
olan Yeni Hamam Mabhallesi doku olarak ¢evresindeki mekanlardan he-
men ay1rt edilebilmektedir. Buradaki doku mekanin yogun olarak kulla-
nilmasina iliskindir. Kiiglik parseller icinde sik dokulu yerlesmeler goze
carpar. Bu alan ticaretin yogun oldugu ve 6zellikle nalbur, bakirci, tarim
iirtinleri, camailar gibi donemlik ihtiyaglara yonelik bir mekan olma 6zel-
ligi gostermektedir. Bu alan disinda 6zellikle istasyon caddesinden gii-
neye dogru uzaklastik¢a, daha organik bir dokuya sahip olunmasina rag-
men parsel boyutlar1 genislemektedir.
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TOPOLOJIK NITELIKLER Adet Oran
T- Kesigim 151 0,88
X-Kesisim 21 012
Yapi adasi (Hiicreler) 94 0,92
Cikmaz Sokak 8 0,08
X Baglant1 Sayisi (L) 265
¥ Kesisim Sayisi (J) 172
Rota Sayist R= (L-J) 93

Tablo 1. Calisma Alanmnin Topolojik Nitelikleri

Ayrica uzaktan bakildiginda 6zellikle Sehit Ahmet Sarioglu sokagin
dogusunda kalan bolge daha ¢ok grid bir yapi sergiliyor gibi goriinse de,
karsilikli sokaklarin birbirini kesmemesi nedeniyle daha gok T kesisimle-
rin yogun oldugu gozlenmistir (Tablo 1). Hatta T kesisimli sokaklar X ke-
sisimli sokaklarin yaklasik yedi kat1 kadar fazladir.

& Yap1 Adas1 Oram E
_——
T-Agag o1 02 03 04 05 06 07 08 09 1 T-Hiicre
1
0,9 4 + i 4 4 + + e 0’1
0,8 ] 4 ! ! 4 + —1 - 0. ,2
0,7 t t t t T 1 i 1 03
g 0,6 T T T T T t t —1 0,4 g
£l o5 05 | &
& <
2 04 [ T T T T T t T 0,6 0
er—T——T"T1TT" 0,8
1
X-Agag1 09 08 07 06 05 04 03 02 0,1 X-Hiicre
-
1& Cikmaz Sokak Orani E

Sekil 4. Calisma Alanmin Topolojik Statiisii

Calisma alanindaki ¢ikmaz sokaklarin sayisinin az olmasi bu alanin
neredeyse tam bir hiicresel yapiya sahip olmasini saglamistir. Yapilan
analiz sonucunda ise bu alan T kesisimli hiicresel bir dokuya sahip ol-
dugu anlasilmistir (Sekil 4). Yine benzer sekilde grid yapinin az olmasi
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ise bu alan1 neredeyse tam olarak T kesisimli bir mekana doniistiirmiis-
tur.

T kesisimli bu alanda, doku tipolojisi dolayisiyla oncelikle 1sinsal
veya sagaklanmali dagilimlar gézlenmektedir. Ayrica bu tip alanlarda
alternatif rotalarin sayisi biiyiik oranda artmaktadir. Bu durumun en te-
mel sebebi ise tarihsel siiregteki mekansal kimlik ve islevsellik nede-
nine baglanabilir. Aslinda bu tip tarihsel yerlesmelerde daha amorf bir
doku beklenirken, Malatya’da bu durum biraz farklidir. Bu alanda daha
diizgiin geometrik bi¢imler gézlenmektedir. Bu durumun nedeni ise
1938 yilindaki Henry Prost’un yaptig1 imar plani olabilir.

Calisma Alaninin Hiyerarsik Analizi

Segmentlerin, kesisen cadde ciftlerinin her biri arasindaki kiimiilatif
ac1y1 hesaplayan geometrik yontemleri vardir. En kullanish yapilandiril-
mis mekan analiz yontemlerinden biri acisal derinliktir. Bu mekansal ag
boyunca en kisa agisal gilizergahlarin temel hatlarini belirleyen bir sistem-
dir. Kullanicilar yabanci bir ¢evrede yiiriirken biligsel mesafeyi en aza in-
dirgediginden, acisal analizin mekansal gezinme ve yon bulmayla
uyumlu oldugu diistintilmektedir. Bu sebeple ¢alismayla ilgili yapilan
mekan dizim analizi yonteminde mekansal organizasyonu daha iyi anla-
mak adina, Agisal Segment Analizi (ASA) yani agisal konfigiirasyonlar
kullanilmistir.

Secilen mekan yaklasik 4km?1ik bir alan oldugu icin metrik yaricaph
acisal analize gerek duyulmamuistir. Bunun yerine tercih edilebilirlik ana-
lizi ve hem ara¢ hem de yaya hareket aktivitelerini 6n planda tutan tercih
edilebilirlikle agirliklandirilmis biitiinlesme analizi yapilmastir.

Biitiinlesme analizinden elde edilen verilere gore galisma alaninda en
yliksek biitiinlesme degerine sahip bes farkl giizergah bulunmaktadir. Bu
glizergahlardan en yiiksek biitiinlesme degerine sahip olan hat, Turgut
Temelli caddesidir. Bu cadde Elazig-Malatya arasindaki gevre yolu olarak
bilinen D300 karayolu ve bu yola paralel kent igi erisilebilirligi giiclendir-
mek igin {iretilen Turgut Ozal Bulvari yan yolu ile kentin kuzeyindeki
alanlar1 birbirine baglayan giizergah olma o6zelligi gostermektedir. Bu
baglantinin ilk 6nemli birlesim kavsag ise Inénii Caddesidir (Sekil 5).
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750-700 Yiksek
700-650
— 650-600
— 600-550
550-500
500-450
450-400
400-300 Diigiik

Sivas Caddesi

ht. |. Ahmet Sarioglu
# i Cozmi Karatay Cad

In6ndi Caddesi Hilkumet Meydan:
(inénii Aniti)

Sekil 5. Calisma Alani ve Cevresinin Biitiinlesme Analizi

Inénii Caddesi biitiinlesme degeri en yiiksek olan ikinci giizergahtir.
Buradaki biitiinlesme degerinin yiiksek olmasindaki en 6nemli sebep
cadde goriis agisinin insan algisindaki ileriyi gorebilme ve boylece kulla-
nicly1 organizasyona katilmaya geken bir yapisinin olmasindan kaynak-
lanmaktadir. Yani baska bir degisle bu giizergah diiz ve genis olmasi ne-
deniyle insanlar tarafindan gidilecek yerin 6nceden goriilebilmesine im-
kan saglamaktadir.

Biitiinlesme degeri yiiksek olan diger giizergahlar ise esit biitiinlesme
degerine sahip olan Aslantepe Caddesi ile devami niteligindeki Sht. I. Ah-
met Sarioglu Sokak ve D300 karayoluna paralel olan Turgut Ozal Bulvari
yan yolu olarak karsimiza ¢itkmaktadir.

Son olarak biitiinlesme degeri yiiksek olan giizergah ise D 300 karayo-
lunun hemen giineyinde kalan Sire Pazar1 sokaktir.

Kentin giineyini bu alana baglayan Emeksiz Caddesi, batidaki biitiin-
lesme degeri yiiksek olan Aslantepe Caddesi ile devami niteligindeki Sht.
I. Ahmet Sarioglu Sokag1 doguya dogru baglayan dogu-bati dogrultulu
olan Barbaros ve Cezmi Karatay caddeleri ise turuncu renkle temsil edilen
ikinci dereceden biitiinlesme degeri yiiksek olan giizergahlar1 olustur-
maktadir (Sekil 5).

Yukarda bahsi gecen Cezmi Karatay caddesine ayrica bir parantez ac-
mak gerekir. Ciinkii 650-700 degerinde bir biitiinlesmeye sahiptir. Ayrica
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sehrin MIA’sin1 dogrudan Malatya-Elazig yoluna baglayan Turgut Temeli
caddesiyle, yine bu alani kentin dogu ve giineyine baglayan Sivas Cadde-
sini birbirine baglayan temel bir giizergahtir. Bu sebeple Cezmi Karatay
bu alandaki ulasim sisteminin kuvvetli bir elemani olarak kargimiza ¢ik-
maktadir.

Calisma ilgili iiretilen bir diger analiz ise yine segment (agisal) anali-
zinden yola ¢ikilarak iiretilen tercih edilebilirlik analizidir. Tercih edilebi-
lirlik, yaya ve arag hareket potansiyellerini ongérmede giiglii bir 6lgtim-
diir. Ciink{i tercih stabilitenin degil hareketin tanimlayicisidir ve bu hare-
ket mekanin i¢cinden akar.

Tercih edilebilirlik bakimindan en yiiksek degere sahip olan cadde
Turgut Temelli Caddesinin orta kesimi olarak tanimlayabilecegimiz alana
karsilik gelmektedir (Sekil 6). Bu caddeyi glineye dogru devam ettiren
Emeksiz Caddesi ¢alisma alaninin yiiksek tercih edilebilirlige sahip cad-
deleridir. Ayrica doguda yer alan Cezmi Karatay’in Sivas Caddesiyle ke-
sistigi kistmla Turfanda sokak arasinda kalan kisim da ikinci dereceden
onemle tercih edilebilirligi yliksek alanlara karsilik gelmektedir.

Yiksek

Turgut Ozal Bulv,
Yan Yolu

Turgut Temelli
Cad.

$ht. |. Ahmet Sanogiu

Inénd Caddesi Hikumet Meydani
Inénii Aniti)

Sekil 6. Calisma Alani ve Cevresinin Tercih Edilebilirlik Analizi

Biitiinlesme degeri yiiksek olmasina ragmen Aslantepecaddesi ile de-
vami niteligindeki Sht. . Ahmet Sarioglu Sokag1 ve Inonii Caddesi tercih
edilebilirlik bakimindan tigiincti gruba diismiistiir.
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Sehirlerarasi ulagimi saglayan D 300 karayolu ise en diisiik tercih edi-
lebilirlik derecesinin hemen bir basamak tizerindedir. Yani bu aksin kent
ici glizergahtaki yaya ve ara¢ ulasim igin tercih edilmedigi durumunu
gostermektedir.

Yiksek

Sekil 7. Calisma Alani ve Cevresinin Tercih Edilebilirlikle Agirliklandirilmis Bii-
tlinlesme Analizi

Son olarak ise tercih edilebilirlik analiziyle agirliklandirilmis biitiin-
lesme analizi haritas: tiretilmistir. Bu haritada {i¢ temel glizergah 6ne ¢ik-
maktadir. Bunlardan ilki Turgut Temelli Caddesi Aslantepe Caddesi ile
devami niteligindeki Sht. I. Ahmet Sarioglu Sokag1 son olarak Turgut Ozal
Bulvar1 yan yolu. Bu ii¢ temel giizergah disinda yine Cezmi Karatay, Bar-
baros ve bu iki caddeyi birbirine baglayan Turfanda Sokak biitiinlesme
degeri bakimindan 6ne ¢ikan giizergahlardir (Sekil 7).

Deneysel Mekan Analizleri

Calisma alani olarak segilen Malatya’nin merkezi is sahasi olarak tabir
edilen bu alanda toplamda 916 yap1 bulunmaktadir. Bu yapilardan 133
tanesi yikik, 225’si acil yikilacak, 252 tanesi is agir hasarli olmak tizere top-
lamda 610 adet yap1 depremden dolay1 bu alandan kaldirilacaktir (Cevre
ve Sehircilik Bakanligl). Calisma alanindaki her {i¢ binadan ikisi ya yikil-
mis ya da agir hasar almistir. Bu yapilarin bir¢ogu da daha ¢ok calisma
alaninin bat1 kesiminde yogunlasmistir (Sekil 8).
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Kilometre

Sekil 8. Calisma Alani ve Cevresinin Bina Hasar Durumu

Dabakhane, Akpinar, Kircuval, Ugbaglar, Biiyiik Hiiseyinbey, Halfettin,
Yeni Hamam ve Sancaktar mahalleleri i¢inde kalan ve ¢alisma alar olarak be-
lirlenen mekanda baz1 6lgitler gozetilerek yeni mekansal organizasyonlar dii-
zenlenmistir. Bu diizenleme yapilirken ilk olarak Malatya'nin kent imgesi ha-
line gelmig bir mekan olan Hiikiimet Meydani halk tabiriyle Inonii Heykeli
Meydani temel bir mihenk olarak kabul edilmis ve yeni mekan organizasyo-
nunda, sosyal biitiinlesme mekan gibi davranilarak 2 ve 3 numarah giizergah-
lar bu Olgekte cizilmistir (Sekil 9).

Yine Malatya'mn eski yapilarindan olan Tarihi Carst Hamami ve Tarihi
Lale Lokantas: da yine aymu nitelikte degerlendirilmis ve iiretilen temel yollar-
dan biri (2 numarah giizergah) bu yapilarin hemen yamndan gecirilmistir. Boy-
lece bu mekanlarin kent i¢i goriiniirliigiiniin arttirilmasi hedeflenmistir.

Ayrica cizilen yeni giizergahlar igerisinde yaya hareketliligin arttirmak
adma 1 ve 2 numarah glizergahlarin giiney tarafina yani biitiinlesme degeri
yiiksek olan Turgut Ozal Bulvari yan yolunun kesistigi noktaya sadece yayala-
rin kullanabildigi giizergahlar eklenmistir. Bu giizergahlar eklenirken ise yine
calisma alaninda sobacilar, ayakkabicilar carsist olarak bilinen mekanlarin de-
vamlilig: diisiiniilerek planlanmus, hatta Malatya’da perakende kaysi satiginin
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yogun olarak gergeklestirildigi sire pazar1 da tasarimda bir araya getirilerek en-
tegre bir mekan iiretilmeye ¢alisiimugtir.

Arag ve Yaya Yolu

Yaya Yolu
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Sekil 9. Merkezi is Alanindaki Yol Sistemlerinin Yeniden Yapilandiriimast

Kilometre

Ayrica su anki yapisiyla yiiksek biitiinlesme degerine sahip olan Tur-
gut Temelli Caddesi, Turgut Ozal Bulvari Yan Yolu, Sht. I. Ahmet Sari-
oglu, Sire Pazar1 Sokak ve Cezmi Karatay Caddesi sistemden ¢ikarilma-
mugtir. Yeni eklenen giizergahlar bu eksenler etrafinda birlestirilmis ve or-
ganizasyona eklenmistir.

Tipolojik Analiz

Oncelikle yapilan yeni sistemde organik doku dagitilmis ve yerine 1z-
gara doku yerlestirilmistir. Boylece mekanin dort yol baglantilar: arttiril-
mustir. Yapi ve ada iligkisi ise bir 6nceki durumun aksine daha genis me-
kanlar tercih edilmistir. Boylece mekan planlayicilarina daha genis bir ¢a-
lisma alan birakilmistir (Sekil 10). Ayrica bu tip alanlarda baglant: giizer-
gahlarina ek, mekan organizasyonunu destekleyici yeni yollar da eklene-
bilir.
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ACIKLAMALAR
© Yapi Adasi

® X Kesisim

o T Kesisim

Sekil 10. Calisma Alanimin Yeni Doku Topolojisi

Tasarlanan organizasyonda T kesisim alan1 bir dncekine oranla 3/2 ora-
ninda azalmistir. X kesisim olarak adlandirilan dort yol birlesimleri de
yar1 yariya artis gostermistir. Yap1 adasi ise mekansal biiytimeden dolay1
azalmustir.

Cikmaz sokaklar kentlesme sirasinda bazen 6zel miilkiyet, bazen gii-
venlik bazen de morfolojik yap1 sebebiyle gelisebilir. Ozellikle organik do-
kusunu koruyan eski kentsel alanlarda ¢ikmaz sokaklar bazen o alanda
yasayan insanlar igin bir park veya bulusma yeri olarak kullanilabilmek-
tedirler. Bu agidan bakildiginda ¢ikmaz sokaklarin olumlu yonlerinin bu-
lundugunu séylemek miimkiindiir. Fakat ¢itkmaz sokaklar 6zellikle ziya-
retciler agisindan ulasim, erisilebilirlik, mekansal biitiinlesme perspekti-
finden degerlendirildiginde, ara¢ hareketliliginin stirekliligine negatif
yonde etki etmesi nedeniyle bu ¢alismada tamamen ortadan kaldirilmigtir
(Tablo 2).
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Tablo 2. Calisma Alanmnin Yeni Doku Topolojik Nitelikleri

TOPOLOJIK NITELIKLER Adet Oran
T- Kesisim 53 0,55
X-Kesisim 44 0,45
Yapi adasi (Hiicreler) 71 1,00
Cikmaz Sokak 0 0,00
L Baglant1 Says1 (L) 167
L Kesisim Sayzisi (J) 97
Rota Sayis1 R= (L-]) 70

Statii grafigi incelendiginde mekanin yapilan diizenlemelerle birlikte tama-
men hiicresel dokuya uyum sagladig1 gézlenmektedir. Ayrica doku alternatifi
de aym1 oran diisen yeni sistemde amorf dokulara rastlamak miimkiin degildir.

Yapilan diizenlemeler dogrultusunda mekan neredeyse T ve X hiicre doku-
suna esit mesafede gozlenmektedir. 0,5 oraninda bir farkla mekan T-hticre doku-
suna yakindir. Bu yakinhk esasinda sanal bir yakinhktir. Ciinkii T kesisim oranlari
arag ve yayalarm ortak kullandiklart mekanlarda diisiik, sadece yayalarin kullan-
masl i¢in tasarlanan mekanlarda ytiksektir. Yani yeni tasarlanan mekarn T-htic-
reye yaklasmasinn sebebi, ticari organizasyonu hareketlendirmek igin tasarlanan
yaya yollarindan kaynaklanmaktadir (Sekil 11).

Yap1 Adas1 Oram
T-Agag 0,1 02 03 04 05 06 07 08 09 1 T-Hicre
1
0,9 0,1
08 [— o . ————1 02
0,7 03
g 06 0s | &
[ ]
8l o5 05 £
4 &
4| 04 06 | %
03 0,7
0.2 08
0,1 09
1
X-Agag1 09 08 07 06 05 04 03 02 01  X-Hicre
-
Cikmaz Sokak Oram
Sekil 11. Calisma Alaninin Yeni Topolojik Statiisii

Ayrica yap1 adas: igindeki bosluklarin fazla olmasi da kentsel yesil
alanlarin arttirilmasi konusunda olumlu sonuglar verebilmektedir.
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Hiyerarsik Analiz

Yapilan biitiinlesme analizlerinden anlasildig: {izere, ¢alisma alanin-
daki biitiinlesme degerleri toptan bir yiikselme gostermistir. Ozellikle sis-
teme sonradan eklenen 1,2 ve 3 numaral glizergahlar mekanin en ytiksek
biitiinlesme degerine sahip giizergahlar1 olusturmustur. Fakat bunun
yani sira Sht. I. Ahmet Sarioglu Sokagin biitiinlesme degeri 700-750 ara-
sindan, 650-700 degerleri arasina gerilemistir. Bu durum aslinda olumsuz
degil tam tersine Sht. I. Ahmet Sarioglu Sokak giizergahimn trafik yiikii-
niin paylasilacagi ve bu yiikiin azalacagina isaret etmektedir (Sekil 12).

Calisma alanindaki sistemden ¢ikarilmayan diger giizergahlar ise bu-
lunduklar biitiinlesme degeri konumlarini1 korumuslardir.

750-700 Yiksek
700-650
650-600
— 600-550
550-500
— 500-450
450-400
400-300

Sekil 12. Calisma Alani ve Cevresinin Yeni Yollarla Biitiinlesme Analizi

Yeni giizergahlarin degerlendirildigi tercih edilebilirlik analizinde ise sistem-
den ¢ikarilmayan eski giizergahlarin (Cezmi Karatay ve Sire Pazar1 Sokak) tercih
edilebilirligi ilk analizdeki gibi ayni oranda kalmustir. Fakat yeni eklenen giizer-
gahlarda 6zellikle 2 numarali giizergahin tercih edilebilirligi yiiksek gtkmaktadir.
Sht. I. Ahmet Sarioglu sokagin dogusundaki giizergahlarin iginden ise sadece 5
numaral giizergahin tercih edilebilirligi yiiksek cikmustir (Sekil 13).
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Sekil 13. Calisma Alani ve Cevresinin Yeni Yollarla Tercih Edilebilirlik Analizi

Turgut Ozel Bulvari yan yolunda ise Turgut Temelli ve Sht. I. Ahmet Sarioglu cadde-
leri arasinda kalan kisimda tercih edilebilirligin biiyiik oranda ytikseldigi goriilmektedir.
Bu durum ticaretin bu alandaki hizimn yiiksek olabilecegi anlamim tasimaktadir.

Tercih edilebilirlikle agirhklandirilmis olan biitiinlesme analizinde ise Turgut Temelli
ve Sht. 1. Ahmet Sarioglu caddelerinin genel olarak degeri azalirken yine 2 numarah cadde
biitiinlesme degeri en yiiksek olan giizergah halini almistir. Ayrica eskiden var olan Sire
Pazar1 Sokak ve devamina eklenilen 11 numarali giizergah da bu analizde biitiinlesme
degeri agismdan 6n plana gikan diger caddeyi olusturmaktadr.

Sekil 14. Calisma Alam1 ve Cevresinin Yeni Yollarla Tercih Edilebilirlikle Agirhklandirilmis
Biitiinlesme Analizi

idealkent 1485



Emrah Stkoglu

Yine 2 numaral sokag1 giiney dogrultusunda devam ettiren ve Inonii
Aniti’'nin hemen batisinda olan Atmali Sokak’in da tercih edilebilirlikle
agirliklandirilmis biitiinlesme degeri yiikselmistir (Sekil 14).

Sonug¢

Biiytiksehir olduktan sonra hizli bir kentlesme siirecine giren Malatyanin
bircok noktasinda ticaret alanlar1 gelismesine ragmen kentin en eski mer-
kezi ig alan1 Dabakhane, Akpinar, Kirguval, Ugbaglar, Biiyiik Hiiseyinbey,
Halfettin, Yeni Hamam ve Sancaktar mahallelerinin kesisim alaninda bu-
lunmaktadir. 6 Subat 2023 tarihinde yasanan ikili biiyiik depremin ardin-
dan sehirde biiyiik yikimlar gerceklesmis, bu yikimlardan en ¢ok etkile-
nen mekanlar ise yine eski yerlesmelerin yogun oldugu alanlar olmustur.
Fakat unutulmamalidir ki bu mekanlar kentlere kimligini kazandiran ve
imge haline doniismiis mekanlardir. Calismada kent imgesi olarak kabul
edilen Inonii Anttinin bulundugu meydan, Tarihi Cars1 Hamami ve Soba-
alar-Kayisicilar ve Ayakkabicilar carsilar: esas alinarak yeni yol giizer-
gahlar belirlenmis ve konuyla ilgili analizler yapilmistir.

Kent eski durumundayken ¢alisma alani igindeki mekanlar daha ¢ok
tig yollu (T) kesisim alanlarina sahip hiicresel nitelikteki alanlardi. Bu alan
igerisinde biitiinlesme degeri yiiksek olan cadde ve sokaklar kuzeydeki
Elazig-Malatya yolu giizergahindaki Turgut Ozal Bulvari yan yolu, bu
yolu dik bir sekilde kesen ve kuzey-giiney dogrultulu uzanan Sht. I. Ah-
met Sarioglu Sokak, bu sokag1 dik olarak kesen dogu-bat1 dogrultulu uza-
nan Cezmi Karatay ve bu caddeyi de bati1 tarafindan kesen kuzey-giiney
dogrultulu Turgut Temelli Caddesi olarak gozlenmistir.

Calisma alani olarak segilen alanda gilintimiizde bir¢ok bina yikilmis
ve alan biiyiik oranda bogaltilmistir. Bu alan kent imgeleri hari¢ tamamen
yikilip diizenlenseydi varsayimiyla yola gikilarak yeni giizergahlar ¢izil-
mis ve deneysel bir analiz yapilmistir. Analiz sadece cadde ve sokaklar
olceginde gerceklestirilmis olup Sire Pazari, Sht. I. Ahmet Sarioglu ve
Cezmi Karatay gibi temel giizergahlar korunarak bunlara ek yeni giizer-
gahlar ¢izilmistir. Cizilen giizergahlarda esas olarak grid sistemi kullanil-
mustir. Clinkii bu sistemde insanlarin goriis acis1 ¢ok daha ileri seviyelere
tasinabilmektedir. Ayrica bu tiir yapilarin algilanabilirligi ve okunabilir-
ligi yiiksektir. Bu kapsamda yapilan diizenlemelerle ¢alisma alan1 dort
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yollu (X) kesisimin daha 6n planda oldugu X kesisimli hiicresel bir yapiya
dontistirilmiisttr.

Tasarlanan yeni gilizergahlar galisma alaninin biitiinlesme degerine
olumlu yonde katki saglamis ve gecmiste Sht. . Ahmet Sarioglu Sokagin
batisindaki kisimda biitiinlesme yiiksekken yeni tasarimla dogu yarisinda
da biitiinlesme yiikselmistir.

Yeni tasarim igerisine yerlestirilen ve Kayisicilar, Sobacilar, Ayakkabi-
cilar olarak nitelendirilen mekanlar toplulastirilmis, yaya yolu giizergah-
lar1 eklenmistir. Eklenen yaya yollar1 genel olarak biitiinlesmeye herhangi
bir katki saglamamuis fakat yerelde kendi 6lgeklerini orta seviyede tutmay1
da basarmustir.

Ayrica kent imgesi olarak kabul edilen Inénii Aniti ve meydan, Tarihi
Hamam, Tarihi Lale Lokantasi, Kayisicilar-Sobacilar ve Ayakkabicilarin
toplu halde bulundugu cars: etrafina ¢izilmis olan yollarin biitiinlesme
degeri calisma alanindaki en ytiiksek biitiinlesme degerine sahip giizer-
gahlar olmustur. Bu kapsamda yapilan tasarim hedefine ulasmis ve tarihi
imge mekanlarin 6n plana ¢ikarilmasina katki saglamistir.
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The content provided from the file contains detailed information about
the spatial development of Malatya city, focusing on various aspects such
as historical background, urban growth, geographical features, and urban
planning strategies. The study delves into the impact of seismic events on
the city's development, the integration of different districts, and the eval-
uation of the central business district (CBD) street systems.

The city of Malatya has experienced significant changes in its urban
structure over the years, influenced by factors such as the arrival of the
railway connection, the establishment of factories, and the expansion of
the Organized Industrial Zone (OSB). The city's geographical location
within a tectonic basin in the Southeastern Taurus Mountains has shaped
its settlement qualities and urban development patterns. The city's popu-
lation has grown to around 742,725 as of 2023, making it one of Turkey's
major cities.

The study emphasizes the importance of location determination, geoe-
cological cultural assessments, and the identification of existing environ-
mental conditions in assessing the quality of settlement. Malatya's unique
geological setting, characterized by tectonic basins and favorable physical
conditions for settlement, has played a crucial role in shaping the city's
urban landscape. The central business district is rich in alluvial materials
and groundwater, with fertile soils suitable for various land uses.

Urban planning strategies in Malatya have aimed to create an inte-
grated and well-organized urban space, considering factors such as retail
markets, street systems, and public spaces. The redesign efforts have fo-
cused on enhancing the connectivity and readability of the CBD, integrat-
ing key routes like Turgut Temelli Street and Turgut Ozal Boulevard. The

3 Asst. Prof., Firat University, Faculty of Humanities and Social Sciences, Department of Geogra-
phy, E-mail: emrahskoglu@firat.edu.tr
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typological analysis revealed a shift towards a grid-like urban structure,
with a focus on creating wider spaces and improving connectivity through
T and X intersections.

The study highlights the importance of eliminating dead-end streets,
balancing the distribution of intersections, and enhancing the urban green
spaces within building blocks. The new urban design aims to create a har-
monious and functional urban environment that caters to the city's evolv-
ing needs. By reorganizing the street systems and enhancing the spatial
organization, the study aims to improve urban transportation efficiency
and contribute to the overall urban development of Malatya.

After becoming a major city, Malatya underwent a rapid urbanization
process, leading to the development of commercial areas in many parts of
the city. However, the oldest central business district of the city is located
at the intersection of the neighborhoods of Dabakhane, Akpinar, Kirguval,
Ugbaglar, Biiyiik Hiiseyinbey, Halfettin, Yeni Hamam, and Sancaktar. Fol-
lowing a major earthquake on February 6, 2023, significant destruction oc-
curred in the city, with the areas most affected by the destruction being
those with dense old settlements. It should be noted that these areas are
the places that give cities their identity and have become iconic spaces. In
the study, new road routes were determined based on the city's iconic
places such as the Inonii Monument, the Historical Bazaar Bath, and the
markets of Sobacilar-Kayisicilar and Ayakkabicilar, and relevant analyses
were conducted.

In the previous state of the city, the spaces within the study area were
mainly cellular areas with three-way (T) intersections. Within this area,
streets with high integration were observed, such as the Turgut Ozal
Boulevard side road on the Elazig-Malatya road route to the north, Sht. 1.
Ahmet Sarioglu Street running perpendicular to this road in a north-south
direction, Cezmi Karatay Street running east-west and intersecting Sht. I.
Ahmet Sarioglu Street perpendicularly, and Turgut Temelli Street inter-
secting this street from the west to the east.

In the selected study area, many buildings have been demolished, and
the area has been largely evacuated. New routes were drawn and an ex-
perimental analysis was conducted based on the assumption that this
area, excluding city icons, would be completely demolished and reor-
ganized. The analysis was conducted only at the scale of streets and roads,
with key routes such as Sire Pazari, Sht. I. Ahmet Sarioglu, and Cezmi
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Karatay being preserved and new routes added. The routes drawn pri-
marily used a grid system because in this system, people's field of vision
can be extended to higher levels. Additionally, the perceptibility and read-
ability of such structures are high. With the adjustments made, the study
area was transformed into an X-intersected cellular structure where the
four-way (X) intersection is more prominent.

The designed new routes positively contributed to the integration
value of the study area, with the integration increasing in the eastern half
with the new design, while it was already high in the western part of Sht.
I. Ahmet Sarioglu Street in the past.

Integrated pedestrian pathways were added to the newly designed
area, identified as Kayisicilar, Sobacilar, and Ayakkabicilar, to create a col-
lective pedestrian route. The added pedestrian pathways did not signifi-
cantly contribute to integration but managed to keep their scale moder-
ately local.

Furthermore, the routes drawn around the Inénii Monument and
square, the Historical Bath, the Historical Lale Restaurant, and the markets
where Kayisicilar, Sobacilar, and Ayakkabicilar are located collectively
had the highest integration value in the study area. The design achieved
its goal and contributed to highlighting the historical iconic spaces.
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