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Belediye Otobiisii Yanginlar ve Otobiis Soforlerinin Yangin Glivenligi Bilgisinin
Degerlendirilmesi

Municipal Bus Fires and Evaluation of Bus Drivers' Fire Safety Knowledge

Zehra YILDIZ "2/, Halil Ersagun BOZGAC

OZET

Bu calismada, Tiirkiye’de her giin yolcu tasimaciliginin biiyiik bir kisminin yapildig: sehir ici belediye ulasim hizmetlerinde gorevli otobiis
soforlerinin is saglig ve giivenligi yoniinden ¢alisma kosullar1 incelenmis ve otobiislerde olusabilecek yangin ile yangin giivenligi konusun-
da otobiis soforlerinin bilgi diizeyleri belirlenmeye ¢alisilmistir. Bu kapsamda ¢alismada, belediye sehir ici otobiis isletmesinde yolcu tasi-
macilig1 yapan otobiis soférlerine is saghig1 ve giivenligi ile yangin giivenligi konularinda bir anket uygulanmistir. Yogun ve vardiyal ¢alisan
otobiis soforlerinin ¢ogunlugunun ilk yardim, is saghg: ve giivenligi, mesleki egitim ve yangin ile ilgili egitimleri aldig1 belirlenmistir. Oto-
biis soforlerinin %24l otobiis yangini ile karsilastigini belirtmistir. Otobiis yanginlarinda kimsenin 6lmedigi ancak yaralanma vakalarinin
oldugu belirtilmistir. Soforlerin %33,3’li otobiiste meydana gelen yanginlara miidahale ettigini ve miidahaleyi ilk 6nce yangin séndiirme
tiipi ile yaptiklarini belirtmislerdir. Ayrica soforlerinin %76’s1 otobiislerdeki yangin sondiiriiciilerin kontroliinii yaptigin1 bildirmistir.
Yanginlar ¢ogunlukla otobiislerin motor bdlmesi, elektrik aksami ve tekerlek yuvasinda ¢ikmistir. Yanginin ¢ikan ¢iktig1 otobiislerin dizel
yakitla ¢alistig), otobiislerin yarisinin yasinin 15 y1l ve iistii oldugu tespit edilmistir. Ayrica yangin ¢ikan otobiislerin yarisinin periyodik
bakiminin yapilmadig1 tespit edilmistir. Otobiislerdeki yangin risklerini azaltmak igin A.L.T.M ve UNECE yénetmeliklerine gore otobiislerde
gerekli yalitim ve bakimlar yapilmalidir. Soférlerin tamaminin ilgili egitimleri eksiksiz almalar1 gereklidir.

Anahtar Kelimeler: Is Saghigi, Otobiis, Yangin, Otobiis Yangini

ABSTRACT

In this study, the working conditions of bus drivers working in urban municipal transport services, by which a large part of passenger
transport is carried out every day in Turkey, were examined in terms of occupational health and safety and the level of knowledge of bus
drivers about fire and fire safety that may occur in buses was tried to be determined. In this context, a questionnaire on occupational health
and safety and fire safety was applied to bus drivers who transport passengers in the municipal city bus operation. 24% of bus drivers
stated that they had experienced a bus fire. It was stated that no one died in bus fires but there were cases of injuries. 33.3% of the drivers
stated that they responded to the fires that occurred on the bus and that they first intervened in them with a fire extinguisher. In addition,
76% of the drivers reported that they checked the fire extinguishers on the buses. The fires mostly started in the engine compartment,
electrical parts and wheel wells of the buses. It was found that the buses that caught fire were running on diesel fuel and half of the buses
were 15 years old or older. It was also found that half of the buses that caught fire were not periodically maintained. In order to reduce fire
risks in buses, buses must be insulated and maintained according to the A.LT.M and UNECE regulations. All drivers must receive the rele-
vant trainings in full.
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I. GIRIS

Otobiisler toplu tagima araclari olup, giivenilir, ekono-
mik ve yaygin kullanilan ulagim hizmeti sunar ancak sehir
ici veya sehirlerarast tagimacilikta tercih edilen otobiislerde
son zamanlarda meydana gelen yanginlar, otobiis tagimaci-
ligina olan giiveni zedelemektedir. Otobiis yanginlarinin
¢ogunun baslamadan séndiiriilmesine ragmen bazi yangin-
larda otobiisiin tamamen kullanilamaz héle geldigi daha
kotiisti oliimlii vakalarin yaganabildigi bilinmektedir. Oto-
biis yanginlarinda yolcu sayisinin fazlaligi, donanimlarda
kullanilan malzemelerin yanict olmasi, otobiisiin seyir
halinde olmasi, yangina miidahalede gecikilmesi ya da mii-
dahalenin zor olmasi gibi sebepler yangin riskini artirmak-
tadir. Yangin, yanici madde, yanabilme araliginda oksijen
miktart ve yanict maddenin tutugmasini saglayacak kadar
sinin bir araya gelmesi ile baslayan kontrol edilemeyen
zincirleme yanma tepkimesidir. Biitiin araglarda yania
madde olarak yakit ve yalium malzemeleri, kablolar ve
plastik parcalar gibi malzemeler bulunmaktadir. Atmosfer-
de ve motor cevresinde yeterli oksijen bulundugu icin or-
tamda hava-yakit karisimini tutusturmaya yetecek kadar
bir kivileimin olmast yangin olayini baglatr. Otobiislerde,
benzinli araglarda buji gibi tutusturmali veya dizel motor-
larda sikigtirma gibi 1s1 kaynaklart ve bu kaynaklara yakin
bolgede yiiksek basing altinda caligan biiyiik miktarlarda
dizel, hidrolik, plastik malzemeler ve elekerik tesisatlari bir
arada bulunmaktadir. Araglarda yanma igin gereken tig
unsur olan yanici madde, oksijen ve ist yan yana bulun-
makta ve yanma {iggeni kolaylikla olugmaktadir. Yanginlar
sondiirmek i¢in tiggenin sadece bir kogesini devreden ¢ikar-
mak yeterli olabilirken ara¢ yanginlarinda motorun karma-
stk yapisi sebebiyle yeniden tutusma veya yeniden parlama
olasiligt bulunmasi nedeniyle {i¢ unsurun hepsini ayni anda
ortadan kaldiracak bir yangin séndiirme sistemi gereklidir.

Yanginlar genellikle araclarin motor béliimiinde baglayip,
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kisa bir siirede yayilmaktadir. Bu tiir ara¢ yanginlari 6zel-
likle motordan kaynakli oldugu icin taginabilir bir sondii-
riicii ile yangina miidahale yetersizdir. Yangin riskini orta-
dan kaldirmak veya en aza indirmek icin araglarda insan
etkilesimi, ara¢ konumu ve arag faaliyetinden bagimsiz
olarak harekete gegecek aktif ve hizli yangin sdéndiirme

sistemleri bulunmalidir [1].

Arag yanginlari cogunlukla motor ya da elektrik kay-
nakli olarak meydana gelmektedir. Tutusma kaynag: onle-
nirse genelde ara¢ yanginlart da dnlenebilir. Tagit elekerik
devresinde gergeklesen kisa devre, farlarin ve lastiklerin agirt
isinmast, dikkatsizce disiiriilen sigara, motorun ategleme
sisteminde ve egzoz gazinda carpisma veya siirtiinmeden
dolayt olusan kivileimlar, yanginin meydana gelmesine
sebep olan tutusma kaynaklaridir. Otobislerde oncelikle
yanginin meydana gelmemesi i¢in gerekli tiim 6nlemler
alinmalidir.  Otobiislerde yangin giivenlik 6nlemlerinin
alinmast ve uygulanmast yangin durumunda kagmanin
daha zor oldugu ucak, yiiksek hizli tren ve gemi gibi yangin
riskinin ve insan yiikiiniin fazla oldugu tasitlardan daha
kolaydir. Otobiislerde pasif yangin giivenlik 6nlemleri,
otobiislerde kullanilan malzemeler, elektrik aksami, motor,
tekerlek, far gibi fabrikadan cikistaki ozelliklerinin diizen-
lenmesi ile ilgilidir. Aktif yangin giivenlik énlemleri ise
erken satha da yangini fark ederek yayilmasini engelleyen

yangin algilama ve sdndiirme sistemleridir [2, 3].

Diinyanin farkl: tilkelerinde farkli standartlar uygulan-
maktadir. Otobiislerde yangin algilama ile otomatik yangin
sondiirme sistemlerinin kurulmasi birgok iilkede zorunlu-
dur. Arag yanginlarinin tiim yanginlar icerisindeki pay1 %
14.3 olup en fazla ara¢ yangini yasanan ilk bes iilke Fransa
(%18.1), Isvec (%18), Finlandiya (%16.3), ABD (%16.1)
ve Danimarka (%14.1)’dir (4). Ara¢ yanginlari incelendigi
zaman %068 binek otomobillerde, %18 yolcu araglarinda,

%8 yiik araglarinda ve %6 diger araglarda yangin meyda-
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na geldigi belirlenmistir [5]. Diinyadaki toplam yanginla-
rin %1 otobiis yanginlaridir [6, 7]. Son yillarda tilkemizde
otobiis yanginlarinin sayist artmugur. Tirkiye’de bircogu
hafif hasarlarla adaulan yilda yaklagtk 350 otobiis yangini
yasanmaktadir [6, 8].

Otobiislerde alinmast gereken yangin giivenlik énlem-
leri hem ulusal hem de uluslararasi yénetmeliklerde otobiis
tiirtine gore degismektedir. Otobiislerde alinmasi gereken
yangin glivenlik onlemleri araglarin imal, tadil ve montaji
hakkinda yonetmelik (A.I.T.M) ve Tiirkiye’nin de taraf
oldugu Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu
(UNECE) yonetmelikleri ve tebligleri ile diizenlenmektedir
[9]. UNECE ilk y6netmeligi 107 numarali yénetmelik
olup, motor ve otobiisiin diger kapali blmelerine yangin/
duman detektorii bulunma zorunlulugu olacak sekilde
degistirilmis ve duman/yangin algilama sistemleri icin daha
sonra yeni kogullar getirilmistir. 118 numarali yonetmelige
elektrik kablolar1 ve yalium malzemelerini ilave edilerek
yeniden diizenlenmistir. Ayrica 118 numarali yonetmelige
yatay ve dikey yanma test esaslari ve bu testlerin uygulan-
mast hakkinda bir kisim ilave edilerek genigletilmistir.
2016 yilinda 106 sayili ve Ek-107 sayilt UNECE yonetme-
lik de sehir ici ve gehirlerarast yolcu otobiislerinin motor
béliimlerinde yangin séndiirme sistemleri i¢in dért ayri
yangin testi belirlenmigtir. UNECE yonetmeliklerine gore
otobiisler farkli siniflarla tanimlanmakea ve yangin énlem-
leri bu siniflara gore belirlenmektedir. Siiriicii diginda 22
kisiyi tastyan sehir ici belediye otobiisleri, turist otobiisleri
ve sehirlerarasi otobiisler M2 ve M3 kategorisinde yer al-
maktadir. 11 Temmuz 2018 tarihinden itibaren M2 veya
M3 kategorisindeki genellikle yolcu otobiisii olarak bili-
nen, sabit koltuklu sadece yolcu tagimasi icin tasarlanmig
Sinif TII tipi sehir ici ve sehirlerarast yolcu otobiislerine
yangin sondiirme sistemlerinin eklenmesi zorunlulugu

getirilmistir [3].

Otobiislerde yangin giivenligini saglamak icin yangin
riskleri belirlenmeli, risklerin analiz edilip degerlendirmesi
yapilmalidir. Ozellikle otobiis soforlerinin, otobiis yangini
meydana geldigi zaman yangina miidahale, yolculari kurta-
rarak yolculari yanan otobiisten ve béliimlerden tahliye
edip yolcu giivenligini saglamalari icin gerekli egitimler
verilmelidir. Ayrica yangin ve yangin giivenligi hakkinda
bilgi seviyeleri dl¢iilmelidir. Bu sebeple, bu ¢alismada bele-
diye otobiis soforlerinin is sagligi ve giivenligi ile yangin
giivenlik bilgi diizeyi anket ile belirlenip degerlendirilmis-

tir.

ILYONTEM

Bu calisma, bir ilgeye bagli sehir ici otobiis terminal
isletmesinde yolcu tagimaciligi yapan 50 otobiis soforii ile
gerceklestirilmigtir. Bu calismada, otobiis soférlerinin de-
mografik bilgileri, is saglig1 ve giivenligi, olusan ya da olu-
sabilecek yanginlarla ilgili 34 sorudan olusan bir anket
uygulanmigtr. Caligmaya 18 yas iistii erkek, bedence sag-
lam ve dayanikli olan, goz, el ve ayaklarini es giidiimle kul-
lanabilen, gorme ve isitme duyularinda sorun olmayan,
belli bir anda bircok seyi algilayabilen, uyaricilara hemen
tepki verebilen, sogukkanli, refleksleri giiclii, renkleri ayirt
edebilen, psikolojik rahatsizligi bulunmayan, aksam ya da
gece yolculuk yapabilen, uyku diizensizligine ve uykusuzlu-
ga dayanikli olan soférler dahil edilmistir. Bu ¢aligmanin
yapilmast icin Tarsus Universitesi Bilimsel Aragtirmalar ve
Yayin Edgi Kurulu'ndan 22/02/2024 tarih ve 2024/15

sayili karari ile etik onay1 alinmigtr.

III.TARTISMA VE BULGULAR

Sehir ici toplu tagima, tagima kapasitesinin fazla olmast,
ulagim aginin genis ve ucuz olmasindan dolay1 giin igerisin-
de yaygin ve yogun olarak kullanilmaktadir. Bu tagima
faaliyetlerinde gorev alan otobiis soférleri, her tiirlii cografi

ve iklim kogullarinda, hat planina uygun olarak gorev ya-
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pan personellerdir. Soférlerin gdrev baginda performanslari
olumsuz etkileyebilecek, kaza ya da meslek rahatsizliklarina
yol agabilecek bazi risk fakedrleri vardir. Bu risk fakedrleri

insanin fiziksel 6zellikleri, zihinsel durumu ve fiziksel calis-

vardiyali ¢alisma sisteminde kaza riskinin 8 saat caligma

sistemine oranla iki kat artugs belirlenmistir [10].

Tablo 2: Otobiis Otobiis soférlerinin ¢alisma kosullari

Katihmcilar

ma kogullarinin etkisi ile ortaya ¢ikmaktadir. Bu ¢alismada Degiskenler Sayi (n:50) | Yiizde (%)

. . . . . . i i D Sinifi 3 6,0
yer alan sehirlerarast otobiis sofdrlerine ait demografik veri- Sahip olunan ehliyet mn

sinifi E Sinifi 47 94,0
ler Tablo 1’de ve calisma kosullarina ait veriler ise Tablo 04yl 13 26,0
S R 5-9 yil 19 38,0
2’de verilmistir. Soférlerin %94t 25 yasin iizerinde olup 1014 yil 9 18,0
%62 si evli, %48’i ilkokul ve ortaokul mezunudur. Otobs soférd olarak 15-19 yil 6 12,0
calisma yil <20 yil 3 6,0
1 0 0,0
2 0 0,0
Tablo 1: Otobiis soférlerine ait demografik dzellikler 3 1 2,0
4 0 0,0
Katihmcilar 5 0 0,0
Degiskenler Sayi (n:50) Yiizde (%) Haftalik calisma stiresi 6 2 4,0
225 3 6,0 (gtin) 7 47 94,0
26-35 13 26,0 >4 0 0,0
36-45 20 40,0 4-6 0 0,0
Yas (Yil) <45 14 28,0 7-9 48 96,0
ilkokul 7 14,0 Giinde ¢alisma siiresi (sa) <9 2 4,0
Ortaokul 17 34,0 >25 1 2,0
Lise 17 34,0 26-35 0 0,0
Egitim Seviyesi Onlisans 9 18,0 Haftada ortalama calig- 36-45 11 22,0
Evli 31 62,0 ma stiresi (sa) <45 38 76,0
Bekar 15 30,0 Evet 41 82,0
Medeni Durum Bosanmis 4 8,0 Vardiyali calisma durumu Hayir 9 18,0

Tablo 2’de verilen otobiis soférlerinin ¢alisma kosullar
ile ilgili verilerden goriildiigii gibi sehir ici otobiis soférleri-
nin %82’sinin vardiyali calistg1 goriilmekeedir. Ayrica
soforlerin tatil giinlerinde veya giiniin ¢esitli saatlerinde
calismalart gerekebilmektedir. Otobiis soforlerinin %94’
haftanin 7 giinii calismaktadir. Bununla birlikte otobiis
soforlerinin %96’s1 giinliik 7-9 saat, %4’ giinliik 9 saatten
fazla ve %76’sinin da haftada 45 saatten fazla calistgini
belirlenmistir. Otobiis soférlerinin ¢aligma siirelerinin ilgili
mevzuat hiikiimlerine aykirt oldugu gériilmektedir. Kazala-
rin meydana gelmesinde, uzun calisma siiresinin etkisi
onemlidir. Isveg, Ingiltere ve Almanya’daki ulusal is kazasi
istatistikleri incelendiginde 8 saatin {izerindeki caligma
siirelerinde kaza riskinin {istel olarak artug gériilmiistiir.

Ayrica 8 saatin lizerinde 12 saat gibi calisma siireleri iceren
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Tablo 3’de goriildiigii gibi calismaya kaulan otobiis
soforlerin tamaminin SRC belgesi bulunmaktadir. SRC
belgesi, Ulastirma Bakanligi tarafindan ehliyeti olan ve
gerekli sartlar saglamig olan kisilere iicer aylik dénemlerde
yapilan sinavlarla verilen ticari ara¢ kullanimi icin gerekli
belgedir. Biiyiiksehir belediye sinirlari icinde yolcu tagima-
ciligr yapan soférler icin karayolu tagimacilig yonetmenli-
gine gore SRC mesleki yeterlilik belgesi zorunludur [11].
Tablo 3’te goriildiigii gibi otobiis soférlerin %86’sin1n isle
ilgili mesleki egitim aldig1, bunun yani sira otobiis soforle-
rinin %88’inin daha 6nce is saglig ve giivenligi ile ilgili bir
egitim aldig1 da belirlenmistir. Ayrica otobiis soférlerinin
%>52’sinin ilk yardim konusunda egitim aldig: belirlenmis-
tir. 15.05.2013 tarihli ve 28648 sayili Resmi Gazete'de

yayimlanan Calisanlarin Is Saglgi ve Giivenligi Egitimleri-
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nin Usul ve Esaslari Hakkinda Yonetmelik kapsaminda
tiim otobiis sofdrlerinin is saglig ve giivenligi egitimi alma-
st yasal bir zorunlulukeur [11].

Tablo 3: Otobiis soférlerinin mesleki deneyimleri ve

mesleki belgelerine ait veriler

Katihimcilar
Sayi Yiizde
Degiskenler (n:50) (%)
Evet 50 100,0
SRC belge sahipligi Hayir 0 0,0
Evet 38 76,0
Takograf srlict karti sahipligi Hayir 12 24,0
isle ilgili mesleki egitim alinma Evet 43 86,0
durumu Hayir 7 14,0
Daha 6nce is saghgi ve giivenligi Evet 44 88,0
ile ilgili bir egitim alinma durumu | Hayir 6 12,0
Daha énce ilkyardim ile ilgili bir Evet 26 52,0
egitim alinma durumu Hayir 24 48,0

Tablo 4’te goriildigii iizere otobiis soférlerinin %44’
otobiis siirerken trafik kazast yapmadigini belirtmistir. So-
forlerin %32’sinin bir defa kaza yaptgi, %20’sinin 2 defa
kaza yaptig1 ve %4 iiniin 3 defa kaza yapugini belirlenmis-
tir. Trafik kazalarinin %48’inde sadece maddi hasar, %
4’tinde yaralanma ve maddi hasar, %4’tinde 6liim, yaralan-
ma ve maddi hasar meydana geldigi bildirilmigtir. Kazala-
rin sebepleri incelendiginde %4’i agirt hiz, %26’s1 dikkat-
sizlik, %81 yol kosullari, %8’i hava kosullart ve %8’i kargt
taraf kaynakli kazalar meydana geldigi goriilmiistiir. Ug ya
da daha fazla kazaya karismis olan profesyonel siiriiciilerde
trafige iliskin siiriiciilik yetenekleri agisindan 6zellikle an-
lama ve degerlendirme, dikkat, konsantrasyon ve stres al-
tinda tepki kalitesi ve hizi agisindan sorunlar oldugu tespit
edilmigtir. Hiz yapma davranusi, trafik kanunlari cerceve-
sinde belirlenen hiz limitleri iizerinde ya da hiz limitinin
olmadig1 ancak yapilmamasi gereken seviyede hiz yapilma-
sidir. Bircok iilkede trafik kazalarindaki 6liim vakalarinin
tigte biri agirt ve gereksiz hizdir. Ortalama hizdan %5 arus,
tiim yaralanmali kazalarin %10 ve tiim 8liimlii kazalarin

ise %20 artmasina yol agmaktadir [12]. Otobiis soférleri-

nin %98’inin ise baslamadan énce saglik muayenesi oldugu
ve sofdrlerin %92’sinin de diizenli araliklarla saglik muaye-
nesi yapildig1 tespit edilmistir. Ayrica %26’sinda otobiis
soforii olarak caligmaya bagladiktan sonra bir hekim tara-
findan tani konmus bir hastaligt bulunmaktadir. Tanist
konulan bu hastaliklar, astim (3 hasta) ve KOAH (2 hasta),
Hepatit B (3 hasta), hipertansiyon (4 hasta), kalp rahatsiz-
lig1 (4 hasta) ve mide rahatsizligidir (1 hasta). Otobiis so-
forliigii stresli bir meslek oldugundan dolay: diger meslek-
lere gore meslek hastaligi gorilme sikligt daha fazladir.
Soférlerin vardiyali caligmast uyku problemlerine, siirekli
oturularak monoton caligmalari ise mesleki kas iskelet siste-
mi hastaliklarina, sinir hastaliklarina, mide ve sindirim
sorunlari gibi rahatsizliklara yol agmaktadir [13].

Tablo 4: Otobiis soforlerinin meslekte trafik kazasi

gecirme durumlari ve saglik durumlar:

Degigskenler Katiimcilar
Sayi Yiizde
(n:50) (%)
Hayir 2 44,0
1 defa 16 32,0
2 defa 10 20,0
Otobs sofori olarak gali- 3 defa
) 2 4,0
sirken yapilan trafik kazasi -
sayisi 3’den fazla 0 0,0
Sadece
maddi hasar 24 48,0
Yaralanma
ve maddi
hasar 2 4,0
Oliim, yara-
lanma ve
maddi hasar 2 4,0
Trafik kazasi sonuglari Diger 0 0,0
Asiri hiz 2 40
Hatali solla-
ma 0 0,0
Uykusuzluk 0 0,0
Dikkatsizlik 13 26,0
Teknik ariza 1 2,0
Yol kosullari 4 8,0
Hava Sartlari 4 8,0
Diger
(Kars1  taraf
Trafik kazasinin nedenleri suglu) 4 8,0
5
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ise baglamadan énce saglik Evet 49 98,0
muayenesi yapilma duru- Havir
mu Y 1 2,0
Duzenli araliklarla saglhk Evet 46 92,0
muayenesinin yapilma

H
durumu ar 4 8,0
Otobiis soféri olarak galis- Evet 13 26,0
maya basladiktan sonra bir
hekim tarafindan tani
konmus hastalik olma
durumu Hayir 37 74,0

Tablo 5’teki ¢alisma otobiis soférlerinin alkol ve sigara
kullanimlarina ait veriler gosterilmigtir. Calismaya kaulan
soforlerin %68’ nin sigara kullandigi, %12’sinin kullanma-
dig1 ve %20’sinin sigarayr birakug: belirlenmigtir. Calisma-
ya katilan otobiis soférlerin %16 sinin alkol kullandigi, %
78inin kullanmadigt ve %6’sinin alkolii birakug: tespit
edilmigtir. Trafik kazalarinin en énemli sebeplerinden biri
alkollii ara¢ kullanimidir. Trafik kazalarin %40’inda ve
oliimli trafik kazalarinin % 49’unda alkol aliminin sorum-
lu oldugu goriilmistiir [14]. Viicutta %0.5 oranindaki
alkol bile reaksiyon becerisini azaltmaktadir. Soférler dene-
yimli olsa dahi alkol bireyin kendine giivenini arturir, di-
siinme giiciinii, konsantrasyonunu, reflekslerini kullanmaz
duruma getirerek kisiyi tehlikeye sokar. Soférlerin hayatini
kaybettigi trafik kazalarinin %50-55’inde kisinin kanindaki
alkol oraninin %1-4 seviyelerinde oldugu tespit edilmistir

[12].

Tablo 5: Otobiis soférlerinin alkol ve sigara

kullanimlar1
Katihmcilar

Degiskenler Sayi (n:50) Yiizde (%)

Evet 34 68,0

Hayir 6 12,0
Sigara kullanimi Biraktim 10 20,0

Evet 8 16,0

Hayir 39 78,0
Alkol kullanimi Biraktim 3 6,0

Tablo 6’daki ¢alismada otobiis soférlerinin belediyede
calistgt donemde karsilastigr otobiis yangini durumuna ait

veriler yer almaktadir. Cikan otobiis yangini sonucunda
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herhangi bir 6liim ya da yaralanma meydana gelmemistir.
Otobiis soférlerinin %241 otobiis yangini ile kargilasugini
belirtmistir. Yangin ¢ikan otobiislerin yarisinin yagi 15 yil
ve lstii oldugu, diger yarisinin ise yasinin bilinmedigi belir-
tilmistir. Yangin ctkan otobiislerin tamami dizel yakitla
caligmaktadir. Ayrica yangin ¢ikan otobiislerin yarisinin
periyodik bakiminin yapilmadig1 tespit edilmistir. Arag
periyodik bakimlarinin eksiksiz ve zamaninda yapilmamast
otobiis kazasinin nedenlerinin baginda gelmektedir. Arag
periyodik bakimlari, arag iireticisinin belirledigi periyotlar-
da ve yetkili servislerde veya egitim almis ve yetkilendiril-

mis personel tarafindan yapilmalidir.

Otobiis yanginlarinin %75’inin yaz mevsiminde, %
25’inin sonbahar mevsiminde meydana geldigi saptanmig-
tr. Hava sicakliklarinin artugy ve tatil sebebiyle trafik yo-
gunlugunun fazla oldugu yaz aylarinda ara¢ yanginlar1 daha
fazla gerceklesmektedir (15). Dizel yakitlt otobiislerde yan-
ginin yaz déneminde goriilmesinin en biiyiik nedenlerinin
basinda, otobiisiin periyodik bakiminin diizenli yapilma-
mast ve mazot boru tertibatinin yipranmast sonucu mazot
kagaginin olmasi gelmektedir. Dolayisiyla bu kagagin mo-
torun iizerine damlayarak 6zellikle yaz aylarinda motor ve
egzoz sicakligini daha da yiikseltebilecegi diisiiniilmekeedir.
Bakimsizlik veya orijinal mazot borusu yerine su hortumu
veya seffaf hortum gibi diizeneklerin takilmasi diger etken

fakeorlerdir.

Yangin cikan belediye otobiislerinin %66,7’sinde yan-
gin otobiisiin motor béliimiinde meydana gelmistir. Yapi-
lan calismalarda otobiislerde yanginlarin %59 ile en fazla
motor bdlgesinde meydana geldigi belirtilmistir [2]. Motor
béliimiinde conta ve baglanti elemanlarinin yipranmasiyla
sizdirmazligin  saglanamadigi, uygun olmayan yakitlarin
agindirict etkisine maruz kaldigi durumlarda yakit veya yag
sizmast yangina sebep olabiliyor. Motor béliimiinde alev-

duman algilama sistemi ve otomatik séndiirme sisteminin
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olmasi olasi yanginlari engellemede ¢ok énemlidir. Calis-
mada belediye otobiislerinde ¢ikan yanginlarin diger ne-
denleri ise elektrik ve tekerlek yuvast olarak belirtilmistir.
Sehir ici belediye araglari kisa mesafelerde daha fazla sefer
yapmakta ara¢ dinlenmeden tekrar yolculuga cikarildigt
icin tekerleklerde 1sitnma olabilmekte ve tekerlek yuvasinda
yangin cikabilmektedir. Ayrica otobiis lastiklerinin hava
basinar diisiik ve tekerlek hasarli ise tekerlegin 1sinmast
sonucu yangin cikabilecegi icin lastiklerin hava basincinin

diizenli olarak kontrol edilmesi gereklidir [16].

Caligmadaki otobiis soférlerinin %33,3’ti yangina mii-
dahale ederken %66,7’si miidahale etmemistir. Yangina
miidahale edenlerin %75’ yangin sondiiriicii ile miidahale
ederken %251 itfaiyenin gelmesini bekledigini sdylemistir.
Calismadaki otobiis soférlerinin %70’i daha énceden yan-
gin séndiirme konusunda bir egitim aldiklari saptanmuistir.
Bunun yani sira otobiis soférlerinin %56’st her yil, %24’
alt1 ayda bir periyodik olarak otobiislerdeki yangin séndii-
riiciilerin - kontroliinii yapugini  bildirmislerdir. Otobiis
yanginina i¢inde bulunan yangin sondiiriiciiler veya gevre-
de bulunanlar tarafindan miidahale edilmediginde ara¢
tamamen yanmakradir. Itfaiyenin olay yerine ulasmasi,
yolun yangin nedeniyle kapanmasi veya itfaiyenin uzak
olmast nedeniyle gecikmektedir. Yanan arag, trafigi kapatr
ve itfaiye yakin olsa bile olay yerine yaklasamaz. Otobiis
yanginlarina miidahale edebilmesi icin otobiislerde en az 6
kg bir yangin sondiiriicii bulundurulmasi gerekir. Ayrica
ister sehir ici isterse sehirlerarasi olsun her sofére bu yangin
tiiplerinin kullanimi ve yangina nasil miidahale edilmesi
gerektigi hakkinda egitim verilmelidir. Otobiislerdeki yan-
gin sondiirme sistemleri, motorun biiyiikliigiine, kullanila-
cak sondiiriiciiniin 6zelliklerine ve secilen sistemin aktivas-
yon sekline gore tasarlanir. Yangin sondiirme sistemleri,
saglam, titresimlere dayanikli, farkli iklim kosullarindan

etkilenmeyen ve 6zellikle insan faktdrii ne olursa olsun tiim

sartlarda calisabilen sistemler olmalidir. Yanginin erken
sondiiriilmesi ve hasarin az olmasi, sondiiriiciiniin dogru
secimi ve uygun tasarimi ile dogru oranulidir. Bir yanginin
sondiirme sistemi tarafindan algilanmasi giivenilir olmali-
dir. Bu sistem hatali ¢alismamali ve ayni zamanda bir yan-

gin durumunda hizla devreye girmelidir [6].

Soférler yangini fark ettigi anda panik yaratmadan yol-
cularin otobiisten diizenli ve hizli bir gekilde inmesini sag-
lamalidir. Eger yangin tiim otobiise yayilmamigsa sofor
yangin sondiirme tiipi ile otobiisii sondiirmeye ¢aligabilir.
Motor béliimiinde yangin ¢iktigt zaman oksijen girisi ile
geri tepme olayinin olmamasi i¢in kaput ¢ok az agilarak
yangina miidahale edilmelidir. Otobiis tavanina yiikselen
yanict gazlar oksijenle bulusunca tutusup aniden hizlica
yanabilecegi icin otobiisten uzakta durulmalidir [16].

Tablo 6: Otobiis soférlerinin kargilagtigi otobiis

yanginlari ve yangina miidahale durumlari

Katilimcilar
Sayi Yiizde
(n:50)
Degiskenler (%)
Belediye’de galistiginiz Evet 12 24,0
dénemde otobiis yangini Hayir
ile karsilasma durumu 38 76,0
>10 yil 0 0,0
<10 yil 6 50,0
Yangin cikan otobiisiin yasi | Bilinmiyor 6 50,0
Benzinli 0 0,0
Dizel 12 100,0
o Elektrikli 0 0,0
Yangin ¢ikan otobusiin LPG ya da
yakit turd Dogalgaz 0 0,0
Yangin ¢ikan otobiisiin Evet 6 50,0
periyodik bakimi yapiima Hayir 0 0,0
durumu Bilmiyorum 6 50,0
ilkbahar 0 0,0
Yaz 9 75,0
Otobis yangininin oldugu Sonbahar 3 25,0
mevsim Kig 0 0,0
Yangina miidahale etme Evet 4 33,3
durumu Hayir 8 66,7
Yangin son-
darici 9 75,0
Su 0 0,0
itfaiyenin
Yangina midahale etme gelmesini
yontemi bekledim 3 25,0
7
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Yolcu bolu-
minde 0 0,0
Motor bolu-
minde 8 66,7
Tekerlek
Otobiiste ¢ikan yangin Yuvasinda 1 8,3
oncelikle aracin hangi Elektrik
bolumindedir? aksaminda 3 25,0
Yangin sonucunda dlen ya Evet 0 0,0
da yaralanan var miydi? Hayir 12 100,0
Daha 6nceden yangin sén- Evet 35 70,0
dirme konusunda herhangi Hayrr
bir egitim aldiniz mi? 15 30,0
Otobiislerdeki yangin sén- Evet 38 76,0
diriictlerin kontroltini Hayir 2 4,0
yaplyor musunuz? Bilmiyorum 10 20,0
Hayir 10 20,0
0-6 ay 12 24,0
Ne siklikla otobdslerdeki
yangin sondiriculerin
kontroluinl yapiyorsunuz? Her yil 28 56,0
IV. SONUC

Bu caligmada goriilmiistiir ki otobiis soférleri, vardiyali
ve yogun caligma kosullarinda ulagim hizmeti vermektedir-
ler. Otobiis soforlerinin biiyiik ¢ogunlugunun isle ilgili
mesleki egitimi ve is saglig1 ve giivenligi egitimi aldigy, so-
forlerin yaklagik yarisinin ilk yardim ve %70’inin yangin
séndiirme konusunda bir egitim aldig1 belirlenmistir. Oto-
biis soférlerinin %24’ otobiis yangini ile kargilastigini ve
%33,3’ti de yangina miidahale ettigini belirtmistir. Yangi-
na miidahale eden soforlerin %75’i yangin sondiiriicii ile
miidahale ederken 9%25’i itfaiyenin gelmesini bekledigini
soylemigtir. Ayrica otobiis soforlerinin %76’st otobiislerde-
ki yangin sondiiriictilerin kontroliinii yapugini bildirmistir.
Otobiis soforlerinin %56’s1 her yil, %24’ti alu ayda bir
periyodik olarak otobiislerdeki yangin sondiiriiciilerin
kontroliinii yaptigini bildirmistir. Yangin ¢ikan otobiislerin
yarisinin yagt 15 yil ve tistii oldugu, diger yarisinin ise yagi-
nin bilinmedigi belirtilmigtir. Yangin ¢itkan otobiislerin
yarisinin periyodik bakiminin yapilmadig: tespit edilmistir.
Belediye otobiislerinde ¢itkan 12 yanginin 8’i otobiisiin
motor boliimiinde, 3’0 elektrik aksaminda ve biri tekerlek

yuvasinda meydana gelmistir. Otobiis yanginlarinin %75’i
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yaz mevsiminde ve %25’ sonbahar mevsiminde meydana
gelmistir. Otobiis yanginlarinda 8len ya da yaralanan ol-
mazken maddi hasar meydan gelmistir. Otobiislerdeki
yangin sayisini azaltmak icin yaliumdan bakima ve soférle-
rin egitimine kadar gerekli yangin giivenlik dnlemlerinin
alinmasi gereklidir. Otobiislerin periyodik bakimi yapilma-
li ve sistemleri test edilmelidir. Soférlerin tamaminin yan-
gin riskleri ve yanginin séndiiriilmesi konusunda egitim
almasi gereklidir. Yangin tehlikesi durumunda elekerik
sistemini kolay ve kisa siirede otomatik olarak kesebilen
sistemler olmalidir. Aragta yanginin meydana geldigi mo-
tor bolmesi otomatik yangin sondiirme sistemi ile korun-
malidir. Yolcu ¢ikis kapilarina igeriden bir kuvvet uygulan-
diginda disari dogru otomatik agilmalidir. Kullanilan bii-
tin kablolar ve polimer malzemeler yangina direngli ve
halojenden arindirilmis olmalidir. Polimer malzemelerin
omriini arurmak ve tutugsmasini engellemek i¢in motor
bélmesindeki ve diger riskli yerlerdeki sicak yiizeyler yalitl-
malidir. Manuel miidahale icin kopiik veya kimyasal kuru
toz ile doldurulmus en az iki yangin séndiirticti olmalidir.
Bunlardan biri stirticti koltugunun yaninda digeri ise arka
tarafta olmalidir. Her otobiis, Arag Muayene Istasyonu’'nda
her yil muayene edilmeli, motor bolmesi ve diger kisimlar
gorsel ve fiziksel olarak en az alti saat incelenmeli, her parca
kontrol edilmeli, risk degerlendirmesi yapilmali ve tutanak
hazirlanmalidir. Tedbirler yetersiz ise arag seferden alinma-
lidir. Belirtilen bu énlemler alinarak otobiis yanginlari 6n-

lenebilir, yangin riski minimuma indirilebilir.

Yazar KATKILARI: Arastrmaya iligkin verilerin toplanma-
st, analiz edilmesi, aragtirma konusunun ve yonteminin

belirlenmesi yazarlarin ortak ¢aligmast ile gerceklesmistir.

CikarR CAaTisMasi: Yazarlar herhangi bir cikar catismast
olmadigini, makalede aragtirma ve yayin etigine uyuldugu-

nu beyan eder.
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FinansAL DEsTEK: Bu calismada herhangi bir kisi, kurum

veya kurulustan finansal destek alinmamistir.
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