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Oz

Traktor lastikleri, genis ytlizey alanlar sayesinde topraga uygulanan basinci azaltarak topragin daha az sitkigmasini salamakta ve bu
sayede verimliligi artirmaktadirlar. Teknolojik gelismelerle birlikte artan motor guct, traktor boyutlarinin ve agirliklarinin artmasi
toprak tizerinde sikigtirma riskini daha da artiran etkenlerdir. Bu gelismelerle birlikte toprak tizerinde olusan yiizey basincini azaltmak
i¢in dugiik sisirme basincina sahip olan yeni lastikler gelistirilmektedir. Bu yeni lastiklere artirilmis esnek ve ¢ok yiiksek esnek lastikler
denilmektedir. Bu ¢aligmada, traktor uygulamalarinda kullanilan normal yapiya sahip 600/70 R30 lastigi ile IF (Increased flexion)
yapisina sahip olan IF 600/70 R30 lastiklerinin sabit yiik altinda, t¢ farkli jant yapisinda basing degisimleriyle taban izi ve sehim
degisimleri incelenmistir. Sonug olarak, lastik taban izlerinin her iki lastik i¢in de minimum sisirme basinci olan 12psida maksimum
taban izi alanina sahip oldugu, minimum taban izi alani her iki lastikte maksimum sigirme basinct olan 35psi ve DW21 jant ile elde
edildigi gorulmistir. Lastiklerde maksimum sehim degeri 12psi ve W18 jant ile tespit edilmistir. Lastik kullaniminda tercih edilen jant
ve sisirme basincinin taban izi alanina etkisi oldugu, toprak tizerinde olusan yiizey basincini azaltmak i¢in lastik kullanim basincinin
dugtrtlerek taban izinin arttirilmas: gerekliligi ortaya konulmustur.

Anahtar Kelimeler: Sehim, sisirme basinci. temas alani, toprak sikigmasi, traktor lastikleri

Abstract

Tractor tires, thanks to their large surface areas, reduce the pressure applied to the soil, thus minimizing soil compaction and thereby
increasing efficiency. Technological advancements, including increased engine power, have led to larger and heavier tractors, further
increasing the risk of soil compaction. With these developments, new tires with low inflation pressures have been developed to reduce
the surface pressure on the soil. These new tires are referred to as increased flexion (IF) and very high flexion tires. In this study, a
comparison was made between a normal structure 600/70 R30 tire and an IF structure IF 600/70 R30 tire under a fixed load with three
different rim structures, examining changes in pressure as well as changes in the footprint and deflection. The results show that at the
minimum inflation pressure of 12psi, both tires exhibited the maximum ground contact area, whereas the minimum contact area was
achieved at the maximum inflation pressure of 35psi with a DW21 rim for both tires. The maximum deflection value was recorded at
12psi with a W18 rim. It has been determined that the choice of rim and inflation pressure affects the contact area of the tire, and to
reduce the surface pressure on the soil, it is necessary to reduce the tire inflation pressure to increase the contact area.
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1. Girig

Zirai alanda kullanilan lastiklerde, mahsule zarar vermeyen,
disiik kayma oranlarina sahip, zemin tzerinde olusan yu-
zey basincini azaltan 6zellikler beklenmektedir. Son yillarda
trakt6r boyutlarinin ve kapasitelerinin artigiyla birlikte las-
tiklerin yiik ve hiz indekslerinde artig olmugtur. Bu durumun
toprak tizerinde sikisma riskini meydana getirdigi yapilan
caligmalarda belirtilmigtir (Arvidsson vd. 2011). Lastiklerin
fiziksel ozellikleri (lastik boyutlart OD-SW) zemin tize-
rinde olusan basinca etki etmektedir. Lastik sisirme basinci
da lastik-toprak temas alaninda olusan yiizey basinct i¢in
onemlidir. Ayrica kiiresel 1sinma, karbon emisyonu oram
ve yakit kaynaklarini kisith olmasi, ekolojik olarak meyda-
na gelebilecek olumsuz etkilerden dolay: digiik yakat tiike-
timine sahip lastiklerin kullanilmas: tavsiye edilmektedir
(Damanauskas vd. 2015). Zirai alan uygulamalarinda lastik-
le zemin arasinda olusan basincin makul seviyede olmast,
diistik basinca sahip lastiklerin kullanilmas: operasyonel ve-
rimlilik agisindan 6nemlidir (Akay ve Erdag 2007). Trak-
tor lastiklerinde verimlilige etki eden bir deger parametre
kayma oranidir. Mevcut traktor uygulamalarinda traktor aks
glictiniin yaklagik %20-%55’inin lastik-toprak ara yiiziinde
(yuvarlanma direnci) ve kayma nedeniyle bosa harcandigi,
kayma oraninin %15-%17’yi gegmemesi gerekliligi ifade
edilmektedir (Janulevicius ve Damanauskas 2022). Bu du-
rum, motor glciiniin verimsiz kullanimina sebep olmakta ve
toprakta daha fazla hasar olusturmaktadir. Bununla birlikte
belirli bir lastik ve lastik yiikii i¢in daha distik seviyede lastik
sisirme basinci genellikle zemindeki temas alanini arttirdig
ve ortalama zemin basincini azalttifi yapilan ¢alismalarda
ispatlanmistir (Schjenning vd. 2008). Toprak sikigikligi,
bitki gelisimi ve toprakta bulunan tohumun ¢imlenmesini
engelleyen en 6nemli faktdrlerden biridir. Okursoy (1992),
yaptiklar: ¢alismada 80 kPa'nin tzerinde toprak sikigiklig:
degerinin bitki koklerinin gelismesinde olumsuz etkiye sa-
hip oldugunu vurgulamislardir. Bu ¢alismada, toprak siki-
sikliginda traktor gecis sayis1 ve toprak o6zellikleri dikkate
alinarak degerlendirme yapilmis olup, ilerleyen dénemde
yapilacak ¢aligmalarda traktorlerde kullanilan lastiklerin bo-
yutsal 6zellikleri, kullanim jantlar: ve lastik sisirme basing
degeri gibi kritik 6zelliklerin ¢alismaya dahil edilmesiyle
kapsamli sonuglar elde edilebilecegi bildirilmistir (Okur-
soy 1992). Bitkisel tretim ¢aligmalarinda toprak sikisikligs,
traktor lastigi ile toprak arasindaki etkilesime bagl olarak
degiskenlik gosterir. Toprak sikigiklig, genel olarak lastik i¢
basinci, aks yiiki, lastigin geometrik 6zellikleri, toprak cin-
si, nem orani vb. degiskenlere bagldir (Ozgoz ve Okursoy
2002).
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Gintimizde hizla artan dinya niifusu, tarimsal faaliyetler ve
strdurtlebilir bitkisel tiretim i¢in 6nem arz etmektedir. Zirai
alanda olusan toprak sikismasinin toprakta olusan kiitle yo-
gunlugunu etkiledigi, bitkilerin kok yapisint degistirdigi ve
topragin gozenekli yapisini azalttigi bilinmektedir (Shaheb
vd. 2021). Lastik basincinin toprak kalitesi ve seker pancari
biiytimesi tzerinde etkileri incelenen bir ¢alismada dusgiik
lastik basincinin kullanilmasi, toprak sikigmasini ve seker
pancari verim kaybini sinirlandirdifi soylenmigtir (Van-
derhasselt, vd. 2022). Bu sonuglar, tarimsal uygulamalarda
dogru lastik basinct kullaniminin 6nemini vurgulamaktadir.

Lastiklerde sehim veya teknik terimiyle defleksiyon/ezilme
6l¢timi, lastigin hava basinci ve yik altinda ne kadar sikig-
tigin1 veya esnedigini belirlemek i¢in yapilmaktadir (Abeels
1976). Yani lastik sehimi, bir lastigin yiikli ve ytikstiz du-
rumlar: arasindaki yikseklik farki olarak tanimlanmaktadir.
Bu 6l¢tim, 6zellikle tarim ve agir hizmet araglarinda lastikle-
rin dogru bir sekilde kullanilmasini saglamak i¢in 6nemlidir.
Lastik aginmasi, yol tutusu, konfor, yiik kapasitesi, verimlilik
gibi bircok 6nemli faktori etkileyen bir parametredir. Ar-
Ge caligmalarinda siklikla incelenmektedir. Koyli (Koyli
2017), lastik basinci ile dikey sehim arasindaki iligkiyi in-
celemigtir. Farkli hizlarda lastik sehimindeki degisikliklerin
lastik basing izleme sistemlerinde nasil kullanilabilecegini
aragtirmigtir.

Standart lastiklere gore daha fazla yiik tagiyabilen, genis ta-
ban izine sahip, toprak sikigmas, yakat tiiketimi gibi etken-
lerden dolay: artirilmig esnek (IF) ve ¢ok yiksek esnek (VF)
lastikleri gelistirilmistir. Bu lastikler, standart radyal lastikle-
re kiyasla ayni eksen yikind tagirken daha biytik temas ala-
nit sunarlar. Aragtirmalar, IF ve VF lastiklerin kullaniminin,
tarim araglarinin toprak tzerinde yarattigi kompaksiyonu
(lastik ile zemin arasinda olusan sikisma miktar1 veya basin-
c1) azalttifini gostermistir (Tekeste vd. 2023). Bu lastiklerin
kullanimi, toprak sikigikligini ve dolayistyla mahsul verimli-
ligini olumlu yonde etkilemektedir. Tekeste vd. (Tekeste vd.
2016), IF ve VF gibi geligmis tarim lastiklerinin toprak si-
kigmasi, gekis, yakit ekonomisi ve mahsul verimi tizerindeki
etkilerini incelemistir. Distik sisirme basingli lastik tekno-
lojileri, 6zellikle tarim traktdrleri ve ekim makineleri i¢in,
toprak sikigmasini azaltmada ve tarim verimliligini artirma-
da etkili bulunmusgtur. Bu, lastiklerin sigirme basinglarinin
dogru ayarlanmas: hem toprak sagligini korumada hem de
tarim makinelerinin operasyonel verimliligini artirmada kri-
tik bir rol oynayabilecegini gostermektedir.

Literattirde yer alan bir diger ¢alismada, Jjagwe vd. (2023),

lastik teknolojisinde sigirme basinct azaltilmug, ¢ekis verimli-
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ligi ve toprak sikismasina etkilerini inceleyen sinirh dizeyde
caligma oldugunu vurgulamiglardir (Jjagwe vd. 2023). Li-
teratiirde yer alan ¢alismalar degerlendirildiginde, lastik ta-
ban izi 6l¢timlerinin lastiklerin kullanim basinci ve kullanim
janti etkisi altinda degisimi konusundaki aragtirmalarin ki-
sith diizeyde kaldigi anlagilmaktadir. Yapilan bu ¢aligmada,
IF/VF lastiklerin belirlenmis yiikler altinda jant ve basing
parametrelerinin standart lastik yapust ile kiyaslanarak, lastik
kullanimi sirasinda yakit ve zamandan tasarruf saglayarak
taban izlerinin belirlenmesi noktasinda literatire katk: sag-
layacaktir.

Bu yeni gelistirilen lastiklerle ilgili Ar-Ge ¢aligmalari devam
etmektedir. Bu ¢aligmada, geleneksel radyal ve IF teknoloji-
siyle tretilmis iki farkl tip lastik yapisinin farkli parametre-
lerdeki taban izleri ve sehim degerleri incelenmistir.

2. Gereg ve Yontemler

Caligma kapsaminda, geleneksel radyal 600/70 R30 ve yeni
nesil IF 600/70 R30 lastiklerinin farkli parametrelerde ta-
ban izi ve schim degerleri karsilagtirilmugtir. Olgtimler, Kir-
sehir Petlas lastik fabrikasinda gerceklestirilmistir. Lastikler
benzer ebatli (600/70 R30, IF 600/70 R30) olmasina kargin
i¢ yapilar: farklidir. Parametre olarak; yiik, kullanim basin-
c1, kullanim jant: olarak belirlenmistir. Her bir jant i¢in en
yiiksek ve en dugiik basing degerleri (35 ve 12 Psi) se¢ilmig-
tir. Yiikiin etkisinin daha belirgin olmasi i¢in IF lastiklerine
daha fazla yik degeri uygulanmustir. IF lastikleri, ayni hava
basincinda standart radyal lastiklere gore daha fazla yiik ta-
styabilme kapasitesine sahiptir (Tekeste vd. 2023). Kullani-
lan Jant modelleri Sekil 1.de gosterilmigtir.

w18

DW20

DWw21

Sekil 1. Kullanilan jant modelleri.

Karaelmas Fen Miih. Derg., 2024; 14(2):111-118
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Bu jantlarin olgtileri farklidir. Sekil 2.de verilen resimdeki
A, G, D olgiileri Cizelge 1'de verilmistir.

O

J

— Sekil 3. Lastik taban izi

)

alimu.

Sekil 2. Jant boyut ozelikleri.
Cizelge 1. Jant boyutlar:.

Kullanim jant: A G D

W18 457 mm 25,5 mm 766,8 mm

DW20 508 mm 29 mm 766,8 mm

DW21 533,5mm 29 mm 766,8 mm

Calismada kullanilan parametreler Cizelge 2'de verilmistir.

Cizelge 2. Islem parametreleri.

Ebat Basing (Psi) Jant Yiik (Kg)

600/70 R30 35 W18 4250
12 W18 4250
35 DW20 4250
12 DW20 4250
35 DW21 4250
12 DW21 4250

IF 600/70 R30 35 W18 5150
12 W18 5150
35 DW20 5150
12 DW20 5150
35 DWw21 5150
12 DW21 5150

Sekil 3 ve Sekil 4de gosterildigi gibi her bir parametrede 61- | :

cimler yapilmistir. Taban izi 6lgtimleri beyaz bir kagit tize- L
$ek11 4: A) 600/70 R30, W20 jant, 12p81, 4250k; . B) IF600/70

rinde kirmizi boyal lastik yiizey izinin olctilmesi ile yapil-
Y yueey ¢ yap R30, W18 jant, 12psi, 5150kg.

maktadir. Sehim 6l¢timii ise bilgisayar ve sensorli sistemler
aracihigiyla lastigin yukli ve yiiksiiz durumlaridaki ytksek-
liklerinin 6l¢timu ile yapilmaktadir (Sekil 5).
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Sekil 5. Lastik sehim ol¢timd.

3. Bulgular ve Tartigma

IF ve VF lastikler standart lastiklere gore daha fazla yiik ta-
styabilen, daha esnek yapiya sahip olan ve daha genis taban
izine olanak saglayan lastiklerdir. Geleneksel taban izi 6l-
¢limiinde, 6ncelikle lastigin jant ile montaji yapilarak lastik
sisirme basinci ve lastige uygulanan yik miktar1 parametre
degerleri kontrol edilmektedir. Lastigin zeminle temas ede-
bilecek bolgeleri kirmiziya boyanarak, lastik test cihazi tize-
rine yerlestirilen beyaz kagida temas ettirilmekte ve lastigin
taban izi alinmaktadir. Taban izinin alindig1 beyaz kagit,
6l¢tim amaciyla diz bir masa tizerine sabitlenmekte ve si-
nur gizgileri ¢izilmektedir. Cizilen bélgenin alani dikdértgen
sekil olarak kabul edilmektedir. Dikdé6rtgen sekilde bo (en)
ve lo (boy) degerleri metre yardimiyla 6l¢tilmektedir. Taban
izi alan degeri, Esitlik 1 formiilasyonu ile hesaplanmaktadir
(Grecenko 1995).

_ 1 Lobe
Esitlikte Ao: lastik taban izi alan1 (cm?), lo: taban izi boy
(cm), bo: taban izi en (cm), k: taban izi alani katsayis: (dik-

dortgen k=4) ifade etmektedir.

Test lastiklerinde sisirme basincinin azalmasi ile taban izi-
nin artt1g1 ve dolayisiyla zeminde olusan basing tizerinde et-
kili oldugu gorilmiistiir. Normal yap1 600/70 R30 lastiginde
en genis taban izi 4250kg yikte, DW20 jant, 12psi basing
degerinde 0,422m? 6l¢iilmiistiir. IF lastik yapist IF 600/70
R30 lastiginde ise en genis taban izi 5150kg yiik altinda,
W18 jant, 12psi basingta 0,426m? dl¢iilmiistiir. Her iki las-
tikte en genis taban izi minimum sisirme basinglarinda elde
edilmistir. Lastiklerde minimum taban izleri ise DW21 jant
ile 35psi sisirme basing degerlerinde elde edilmistir (Sekil
6A). Lastik taban izinin belirlenmesinde lastik yapisinin
stnurli etkisi oldugu, lastik kullanim jant: ve lastik sisirme
basincinin 6nemli etken parametreler oldugu degerlendiril-
migtir. Prazan vd. (2016), ayni ebat a¢ilim: fakat farkli yapiya
sahip olan lastiklerin taban izlerini kiyasladiklarinda IF/VF
lastik yapisinin normal lastik yapisina gére %28 daha ge-
nis taban izine sahip oldugunu belirtmislerdir (Prazan vd.
2016).

Lastik yapisinin degismesine kargin ayni basing degerle-
rinde taban izi alani degerlerinde sinirh etkisi oldugu g6-
rilmistir. Damme vd. (2019), yaptiklar: ¢aligmada, lastik-
toprak basincinda esas olarak lastigin boyutsal 6zelliklerinin
ve lastik sisirme basincinin etkili parametreler oldugunu
belirtmislerdir (ten Damme vd. 2019). Lastiklerin farkl ya-
ptya sahip olmalarina karsin (radyal, ¢apraz, ¢elik kusak vb.)

benzer boyut ve benzer sisirme basinglarinda kullanilmalar:

0,30

35 Psi —o— G00/70 R30

—o—IF 600/70 R30

0,28 4 ”\_\\
(u!

Yiizey Alani (m?)
- 8
\
]

0,22
o -
= s 5
0,20 o : =]

@ I I JantlTipi

12 Psi —o— 600/70 R30
0,450 —o— IF 600/70 R30
0,432
o
£ >—<
T0.414 1 9
g a
=y
20,396 ¥
~
e |
=
0,378
[w]
0,380 @ § g
= z =

Jant Tipi

Sekil 6. Farkli parametrelere gore yiizey alani degisimi, A) 35 Psi, B) 12 Psi.
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halinde zeminde hemen hemen ayni yizey basinct degerle-
rine sahip oldugunu vurgulamiglardir. Bunun yaninda Rive-
ro vd. (2022), lastiklerin agir1 sigirilerek kullanilmasi halinde
taban izinin azalmasina, kayma oraninin artacagina, toprak
sikismast ve yakat tiiketimine olumsuz etkisi olacagini be-
lirtmislerdir (Rivero vd. 2022). Sekil 6Ada gorilecegi tizere
35 Psi’lik agir1 sisirmeyle radyal lastiklerin ylizey alani daha
fazla olmustur.

Grecenko vd. (1995), lastik taban izinin; lastik kesit genigligi,
lastik capz, jant cap1 parametrelerine bagli olarak degiskenlik
gosterdigini ifade etmiglerdir (Grecenko 1995). Lastik ta-
ban izinin toprak tizerinde olusan gerilmeyle dogrudan ilig-
kisi oldugu, toprak gerilmesini azaltmak i¢in ise ¢ok diisik
sisirme basincina sahip lastiklerin geligtirilmesi gerekliligi
yapilan ¢alismalarda bildirilmistir (ten Damme vd. 2019).

Lastik taban izinin genisletilmest, lastiklerin kullanim sira-
sinda daha biytik bir alana temasinin saglanmasinin lastik
basincinin distrilmesi ile saglandigy, lastik kullanim janti,
lastigin boyutsal 6zelliklerinin de taban izine etkisi oldugu
yapilan ¢aligmalarda ispatlanmigtur.

Test lastiklerinin 600/70 R30 ve IF 600/70 R30 W18,
DW21 jantlar: kullanilarak farkli yik degerlerinde (Cizelge
2) basing degisimleri ile sehim degerleri dlgilmistir. Ol-
cumlerde lastikler statik test cihazina baglanarak kademeli
olarak yik ve basing parametre degerlerinin kontrold sag-
lanmig 6l¢im degerleri test makinesi yardimiyla kayit alti-
na alinmigtir. Normal yapiya sahip olan lastikte yiik degeri
4250kg'dan kademeli olarak 10kg’a indirilerek o6lgtimler
yapilmistir. IF lastik yapisinda ise yiik degeri 5150kg'dan
kademeli olarak 10kg’a yiike kadar indirilerek 6l¢timler ya-

12 Psi  |—o— 600/70 R30 W18
—o— |F 600/70 R30 -
180 - /

45

a 1000 2000 3000 4000 5000
Yik (kg)

200 4 —o—600/70 R30 W18
g —o—F 600/70 R30

175 \

\:xm Kg

125 ~ 4250 MDEQ\

)

mm

E 150

Sehim

(=]
I:I“——\___\_\_\_\_D

100

10 20 ) 20 40
Basing (Psi)

IF 600/70 R30
200 H

o

T T
] 1000

Yak (Kg)

T T T
3000 4000 5000

Sekil 7. Farkli parametrelerin lastik sehimine etkisi.
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pildi. Her iki lastikte 12psi, 17psi, 23psi, 29psi, 35psi sisir-
me basinci degerlerinde sehim 6l¢timleri tamamlanmistir.
Normal yapiya sahip olan 600/70 R30 lastiginde en yiiksek
sechim degeri 4250kg yiik altinda, W18 jant, 12psi basing
degerinde 153,32mm, minimum sehim degeri ise 10kg yiik-
te, DW21 jant, 23psi sisirme basing degerinde 0,322mm
olarak ol¢tilmugtir. Misiewicz vd. (2016) lastigin sisirme
basincinin sifir psi olmasi durumunda karkas mukavemeti-
nin stfir olacagini, lastik sisirme basincindaki artigla birlik-
te lastik-zemin temas basincinda 6nemli bir artig olacagini
ifade etmiglerdir (Misiewicz vd. 2016). Bunun yaninda, las-
tige uygulanan yik miktarinin artmas ile sehim degerinin
artacagini belirtmiglerdir. Test lastiklerimizden IF yapisina
sahip olan IF 600/70 R30 lastiginde ise en yiiksek sehim
degeri 5150kg yiik altinda, W18 jant 12psi basing degerin-
de 191,61mm ol¢ilmistiir. IF yapisinda minimum sehim
degeri ise 10kg yik altinda, W18 jant, 29psida 0,456mm
olarak tespit edilmigtir (Sekil 7).

Lastik sehim testlerinde lastiklere uygulanan yik degerleri
arttik¢a sehim degerinin arttig1 gériilmiistiir. Normal yapiya
sahip lastikte W18 jant, 12psi sisirme basinci, 4250kg yikte
maksimum sehim degeri 153,32mm 6l¢tilmustir. IF yapisi-
na sahip lastikte ise W18 jant, 12psi sisirme basinci, 5150kg
yuk altinda 191,61mm maksimum sehim degeri 6l¢ilmus-
tur. Her iki lastikte W18 jant ve minimum sigirme basinct
12psida maksimum sehim degerlerinin elde edilmesi sehim
ol¢timlerinde jant ve basing parametrelerinin etkisini gés-
termektedir. Lastiklerin yiiksek sehim degerlerinde 6ziir-
stz ¢aligabilmesi, sehim olusumuna maruz kalan bélgelerde
yiiksek esneklik 6zelligi olan malzeme ve materyaller tercih
edilmesi gerekliligini ortaya koymaktadhr.

Bu ¢aligmanin verileri degerlendirilirken, ¢aligmada kulla-
nilan lastik taban izlerinin laboratuvar ortaminda beyaz bir
kagida alindig: akilda tutulmalidir. Dig ortam testlerinin
yapilmasi halinde, iklim gartlari, toprak sertligi, nem vb. ko-
sullar dikkate alindiginda taban izlerinde farkliliklar gézle-
nebilecegi dikkate alinmalidir. Lastigin toprak sikigmasina
etkisinden dolay1 bitkinin kok yapisini degistirdigi, toprakta
olusan kiitle yogunlugunu artirdig1 ve topragin gozenekli
yapisini azalttif1 yapilan ¢alismalarda gortilmustiir (Shaheb,
vd. 2021). Bu ¢aligmada taban izlerinin toprakta alinmamisg
olmasi, ¢aligmanin bir kisitlihg: olarak degerlendirilebilir.
Gelecek ¢aligmalarda, dis ortamlarda lastik taban izleri de-
gerlendirilerek kargilagtiriimalidur.

Karaelmas Fen Miih. Derg., 2024; 14(2):111-118

4. Sonug ve Oneriler

Yapilan ¢aligma sonucunda IF ve normal yapiya sahip lastik-
lerle ilgili olarak asagidaki sonuglar elde edilmistir.

1) Lastiklerde sisirme basincinin azalmasi ile taban izi
alanlarinin artti gézlenmistir.

2) Her iki lastikte maksimum taban izi alaninin minimum
sisirme basinci degeri olan 12 psida él¢tlmistiir.

3) IF ve normal yapiya sahip lastikte minimum taban izi
alan1 DW21 jant ile 35 psi sisirme basinci degerlerinde
oletlmustir.

4) Lastiklerde en yliksek sehim degeri ise W18 jant ve 12
psi sisirme basinci degerlerinde elde edilmistir.

5) Mevcut durumda, tretici firmalar lastikleri piyasaya st-
rerken teknik bilgi paketi yayinlamaktadirlar. Bilgi pake-
ti iceriginde lastik kullanim basinei, yikd, jant bilgileri
vb. teknik 6zellikler belirtilmektedir. Buna karsin, teknik
bilgi paketlerinde lastik taban izi degerleri dikkate ali-
narak kullanim jant: ve kullanim basincina gore bilgiler
yer almamaktadir. Bu durumda, kullanicilar lastigi hangi
jant ve sisirme basincinda kullanmalari halinde maksi-
mum taban izi genisligine ulasacaklarini tespit edeme-
mektedir. Yapilan ¢alisma ile kullanicilar, lastiklerde dog-
ru jant ve basing se¢imi ile taban izi anlaminda zaman ve
yakat tasarrufu saglayarak lastikten maksimum fayda elde
etme imkén1 bulacaktir. Bunun yaninda, IF/VF yapisina
sahip olan lastiklerin yiik altinda jant ve basing paramet-
releri standart lastikler ile kiyaslanarak, lastik kullanimi
sirasinda yakit ve zamandan tasarruf saglanmasina ola-
nak taniyacaktir.

6) Benzer caligmalarin, farkli jant tipi ve lastik ol¢iilerinde,
lastiklerde tekstil kusak yapisi yerine cgelik kugakl: yapida
olmasi halinde taban izine ne gibi etkileri olacagini ince-
leyen aragtirmalar yapilmas: literatiire katk: saglayacak-
tir.

7) Lastik kalibi referans alinarak, lastik 6lgiileri, kullanim
basinct ve jant parametrelerinin tanimlanmasiyla taban
izi 6l¢imlerinin sonlu elemanlar metodu kullanilarak in-
celendigi veya taban izi 6l¢imiiniin otomatik yontemler
ile aragtirildig1 ¢aligmalarin yapilmasini 6neririz.

Yazar katkisi: Onur Karagay: Calisma hakkinda verileri
toplamis ve analiz etmistir, makaleyi yazmustir. Siileyman
Kilig: Caligmay1 planlamis ve tasarlamistir, yazilan makale-
min elestirel okuma ve diizeltmelerini yapmuistur.
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