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ISYERI SAHIPLERININ PERSPEKTIFINDEN
KENTLERDE YAYALASTIRMA PROJEPERiNi
ETKILEYEN FAKTORLER: ERZINCAN ORNEGI!
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Oz: Giiniimiizde gelisen teknolojiyle beraber sayisi1 artan motorlu araglar
kent hayatin1 giderek olumsuz etkilemektedir. Bu soruna ¢6ziim bulmak
icin yerel yonetimler yillardir kent planlarinda, trafik kurallarinda ve
ulagim sistemlerinde birgok diizenlemeler yapmislardir. Bunlarin en
onemlilerinden birisi olan yayalastirma, giderek daha fazla Onem
kazanmaktadir. Fakat, kentlerde yillardan beri var olan yapisal diizeni
degistirmek ¢ok kolay olmadigindan yayalastirmanin uygulanmasi da
kolay degildir. Bu ¢calismada yayalagtirma yaparken hangi faktorlerin géz
onlinde bulundurulmast gerektigi incelenmigtir ve bu faktorlerden
hangilerinin yayalastirmanin yapildig1 bdolgedeki igyeri sahiplerinin
yayalastirmaya verdigi destegi etkiledigi ortaya ¢ikarilmistir. Oncelikle

yayalagtirmayla ilgili literatiir taranmug ve farkli yayalagtirma tiirleri 379

incelenmistir. Buradan yola ¢ikilarak bir kuramsal ¢erceve ve arastirma
modeli olusturulmustur. Modeli test etmek {izere, Likert Olgegiyle
hazirlanmis bir anket kullamilmigtir. Anket odak (focal) &rneklem
metoduyla secilen A161 katilimciya uygulanmistir. Test edilen toplam 6
hipotezden 3'i kabul edilirken, 3'i kabul edilmemistir. Daha ©nce
yayalagtirmayla ilgili yapilan arastirmalar incelendiginde, c¢evresel
gelismigligi yeterli diizeyde olan bolgelerdeki yerel yonetimlerin,
yayalastirma uygulamasini en fazla yapan yerler oldugu goriilmektedir.
Bu dogrultuda gevresel gelismislige olan inang arttik¢a, yayalastirmaya
verilen destegin de artacagi diisiiniilmekteydi. Fakat bu calismada igyeri
sahiplerinin, bulunduklar1 bolgenin ¢evresel gelismislik agisindan yeterli
diizeyde olduguna inandig1 takdirde, tam zamanli yayalastirma
uygulamasina destek vermedigi ortaya konmustur. Calisma, kentlerde
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yayalagtirmayla ilgili yeni projeler yapilirken nelere dikkat edilmesi
gerektigini ortaya ¢ikarmistir. Dolayisiyla bu uygulamay1 yapacak yerel
yoneticiler i¢in de yon gosterici olmasi agisindan 6nemlidir.

Anahtar Sozcukler: Yerel Yonetimler, Yayalagtirma, Kentlesme, Yaya
Bolgesi.

FACTORS AFFECTING THE PEDESTRIANISATION PROJECTS
IN CITIES THROUGH BUSINESS OWNERS’ PERSPECTIVES:
THE CASE OF ERZINCAN

Abstract: Nowadays, the increasing number of motor vehicles affects the
urban life in a negative way. In order to find a solution to this problem,
for years, several local authorities have changed their urban plans, traffic
rules, and transportation system. The pedestrianisation is one of the most
important of such efforts, and has gradually become more important.
However, as it is not so easy to change the existing infrastructure system
of cities, pedestrianisation projects are regarded as difficult tasks to
undertake. In this study, factors affecting the pedestrianisation projects
were examined, and a model was developed. To test the model, a Likert-
scale questionnaire was used. The questionnaire was applied to 161
participants chosen with focal sampling method. 3 out of 6 hypotheses
were supported, and other 3 hypotheses were rejected. It is expected that
local governments of environmentally developed cities are more inclined
to undertake pedestrianisation projects. In the same vein, it is believed
that the more locals become sensitive to the environment, the more they
support such projects. Nonetheless, the results of this study show that
when the business owners find their city’s environmental development
satisfactory, they do not support full pedestrianisation scheme. The study
identifies what to consider when undertaking new pedestrianisation
projects. Therefore, it is significant for local authorities.

Keywords: Local Governments, Pedestrianisation, Urbanization,
Pedestrian Zone.

Giris

Guniimiizde, kentlerin biiyiimesi kent hayatinda yeni sorunlari da beraberinde
getirmektedir. Bunlarin en Onemlilerinden biri olan trafik sorununun cesitli
sekillerde insanlarin yasantisina olumsuz yansimalar1 olmaktadir. Ozellikle daha
fazla istihdam olanaklart dolayisiyla, insanlarin kentlerde yasamaya

baslamasiyla birlikte kentlerin dogru bir sekilde planlanmasi en Onemli
konulardan biri haline gelmistir (Biyela, 2000: 1).

Siirdiiriilebilir kalkinmanin bir unsuru olan ulagimin stirdiiriilebilirligi, kent
sakinlerinin kent i¢i ulasimda hareketlilik ve ulagim hizmetleri erisilebilirliginin
yiikselmesi anlamina gelmektedir. Ulasimin siirdiiriilebilirligin saglanmasiyla
gevreye yararli ulasim araglarmin kullanimi ve giivenli bir sekilde seyahat
edebilme olanagr dogmaktadir. Siirdiiriilebilir ulastirma sisteminin en biiyiik
amaglaridan birisi, trafikteki motorlu araglarin sayisinin azaltilmasi ve seyahat
stiresinin kisaltilmasidir. Boylece hem trafik sikisikligina ¢6ziim bulunurken
hem de motorlu araglarin olmadig1 alanlarin artirilmasiyla bolgedeki yaya
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hareketlerinin kolay yapilmasi saglanmis olur. Yetersiz yaya kaldirimlar1 ve
bisiklet yollar1 insan hareketlerinin kolayca yapilabilmesinin engellemektedir.
Bu acidan, ulasim ve trafik diizenlemeleri, tasima araglarindan daha cok,
yayalarin kullanimi esas alinarak yapilmaktadir (Akbulut, 2016: 348).

Kentsel ulasim planlamasi i¢in 6n kosul cok sayidaki parametrelerin ve
faktorlerin bilinmesidir. Bunlarin arasinda, insan hareketleri merkez olarak ele
almmaktadir. Bu uygulama yiirliylis yolu, bisiklet yolu, demiryolu aglar1 ve
park alanlar1 seklinde genis ulasim altyapisi gerektirir. Alt yapinin insast ve
gelistirilmesi trafik sisteminde yeni kullamim alanlar1 olusmasim saglar.
Planlama alternatif kavramlarla, sistematik bir diizen getirerek bu karmasik
durumun iistesinden gelinmesi agisindan onemlidir. Insanlarin planlanms
onlemlere farkli sekilde gosterdikleri tepkilerden dogan uyusmazlik trafik
planlama sisteminin dogasinda vardir. Planlama bir yandan insan davranig
bicimlerini etkilemek zorundayken diger yandan da onlarin davranis sekillerine
uyum saglamak zorundadir. Bir taraftan planlama, insanlarin hareketlerini
diizene sokmali diger taraftan yapilan planlamaya adapte olmalarim
saglamalidir (Kincl ve Matos, 2015).

Trafik sorunun ¢oziimii konusunda en ¢ok basvurulan yontemlerden biri ise
kentlerde hayata gegirilen yayalastirma projeleri olmaktadir. Trafigin daha
kontrollii olmas1 ve trafikteki araglarin belirli yerlere alinmamasi ya da
girislerinin sinirlt olmasini saglayan uygulamaya "yayalasgtirma" denilmektedir.
Ote yandan, yayalastirma, kentin koklesmis yapisinin degistirilmesi oldukca zor
oldugundan, ancak ¢ok detayli bir arastirma ve planlama sonucunda basariya
ulasabilmektedir. Tirkiye’de, kent i¢inde deniz tasimaciligi {ilkenin belirli
kentlerinde yapilabilmektedir. Rayli tagimaciligin olmadig: kentlerde, minibiis
ve belediye otobiisleri yolcu talebini karsilayamamaktadir. Tiirkiye’de kentler
i¢in yapilan ulagim planlamalarinda biitiin ulasim sekillerini g6z oniinde tutan
bir yaklagimla arastirmalar yapilmaktadir. Fakat genel olarak bu yaklagim rayli
sistem ve rota olarak smirli kalmaktadir. Otobiis sistemi ve yol agmi etkili
kullanmak i¢in, yaya ve bisiklet kullanimini arttirmaya yonelik Oneriler
yeterince dikkate alinmamaktadir (Akbulut, 2016).

Bu noktadan hareketle, bu c¢alismanin ana arastirma sorusu su sekildedir:
Kentlerde yayalastirma uygulamasimi etkileyen faktorler nelerdir? Bu
calismanin alt sorular1 sunlardir:

. Is yeri sahiplerinin bulunduklar1 bélgenin sosyal ve kiiltiirel
gelismisligine olan inanci ile kentsel planlamasina olan inanci arasinda pozitif
korelasyon var midir?

. Isyeri sahiplerinin bulunduklar1 bdlgenin kentsel planlamasina olan
inanci ile gevresel gelismigligine olan inanci arasinda pozitif korelasyon var
midir?

. Is yeri sahiplerinin bulunduklar1 bdlgenin gevresel gelismisligine olan
inanct ile sosyal ve Kkiiltiirel gelismisligine olan inanci arasinda pozitif
korelasyon var midir?
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. Isyeri sahiplerinin bulunduklar1 bdlgenin sosyal ve Kkiiltiirel
gelismisligine olan inanci ile tam zamanli yayalastirmaya verdigi destek
arasinda pozitif korelasyon var midir?

. Is yeri sahiplerinin bulunduklar1 bdlgenin kentsel planlamasma olan
inanc1 ile tam zamanl yayalastirmaya verdigi destek arasinda pozitif korelasyon
var mdir?

. Is yeri sahiplerinin bulunduklar1 bdlgenin ¢evresel gelismisligine olan
inanc1 ile tam zamanl yayalagtirmaya verdikleri destek arasinda negatif
korelasyon var midir?

Bu caligma yayalastirma uygulamasiyla ilgili literatiir eksikligini gidermeyi
amaglamaktadir. Yayalastirmayla ilgili daha sonra yapilacak calismalara kaynak
olmasi ve bu uygulamayi yapacak olan yerel yoOnetimlere yol goéstermesi
acgisindan 6nemlidir.

Aragtirmanin kapsami Erzincan Dortyol bolgesi olarak belirlenip, bu bolgede
yapilacak olan yayalastirma uygulamasindan etkilenecek igyeri sahiplerinin
goriigleri ile sinirhdir. Calismanin genellestirilmesi istenmesi durumunda bu
konunun dikkate alinmasi gerekmektedir.

1. Literatiir Taramasi
1.1. Yayalastirma ve Tiirleri

Modern yayalastirma ¢aginin baslangici, 1920'li ve 1930'lu yillarda baglamistir.
Bu konuda en 6nemli gelisme, Ikinci Diinya Savasindan sonra sehirlerin
yeniden ingasi ile ortaya g¢ikti. Almanya, 1960'a kadar 35 sehirde en az bir
yayalastirilmis caddeyle modern yayalastirmanin Onciisiiydii.1984'e kadar
sehirlerde ve alt merkezlerde 800'den fazla yayalastirilmis alana sahipti
(Moosajee, 2009: 17).

Yayalastirmanin en yaygin pozitif etkileri asagidaki 5 sekilde kategorize
edilebilir:

Ulastirmaya yonelik etki

Sosyal etki

Cevresel etki

Ekonomik etki

Sagliga yonelik etki (Soni vd., 2016: 140).

1.2. Yayalastirma Tiirleri:

Cambridge sozliigli yayalastirmay1 "bir yeri araglarin giremedigi yer haline
doniistiirmek" olarak tanimlamaktadir. Temel olarak 3 ¢esit yayalastirma modeli
vardir:

a) Tam zamanli yayalastirma:

Bu modelde, yayalar mutlak oncelige sahiptirler, araglarin caddeye girisi
tamamen yasaktir ve hizmetler genellikle caddenin arka tarafindan
saglanmaktadir. Acil durum araglar1 hari¢ digerlerinin girisi kisithdir yalniz
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servis araglart segili bolgeler icin, belirli zamanlarda izinli olabilirler
(Iranmanesh, 2008: 3; Soni & Soni, 2016: 140).

b) Yar1 zamanli yayalastirma:

Yar1 zamanli yayalastirilan caddeler belirli zamanlarda araglarin ulasabildigi
yerlerdir. Caddelerde park alanlari mevcut degildir ama yiikleme bdlmeleri
mevcuttur. Bolgeye araclarin ulagimini minimum seviyeye indirmek igin,
caddelerde park alanlari mevcut degildir. Fakat, yiikleme ve bosaltma
amagclariyla, ylikleme bolmeleri saglanmistir (Iranmanesh, 2008: 3; Soni &
Soni, 2016: 140).

c) Trafik sakinlestirme:

Yaya kaldirimlari normal olarak genisletilmis ve arag park alanlari miimkiin
olabildigince azaltilmistir. Taksi ve yesil miniblis duraklari, yalnizca yer
degistirme uygulamasi olmadig1 durumlarda saglanmistir. Alana araglarin girisi
icin kisitlama yoktur. Fakat, hiz tabelalari, kaldirim ingasi, keskin koseler,
daralan yollar, gecitler gibi trafik sakinlestirme kullanimlariyla araglar
yavaglatilmistir (Soni & Soni, 2016: 140). Araclarin ulasimi i¢in herhangi bir
kisitlama yoktur fakat yaya kaldirimlart genisletilmis ve park alanlari
azaltilmigtir. Cesitli hiz kesici Onlemler araglarin hizlarmi yavaglatmak igin
kullanilir. Hiz tabelalari, dar trafik ¢izgileri, farkli yol yapisi ve siiriiciilere hiz
kesici bolgede olduklarini hatirlatan renkler igerir (Iranmanesh, 2008: 3).

1.3. Yayalastirmanin Hedefleri

Bir bolgede yayalastirma uygulamasi yapilirken oncelikle belirli unsurlar 6ne
cikmaktadir. Sastre vd. (2013: 738)’e gore bu unsurlar sunlardir:

Cevresel Gelisim: Gurultu, atmosferik kirlilik ve kaza sayisi azaltilmaya
caligilir.

Turizm: Cogunlukla sehrin yerel ekonomisini gelistirmek i¢in, sehre daha fazla
ziyaretci cekmek amacglanmaktadir.

Kimlik: Konfor ve huzur saglayan alan tasarimlariyla yerelin daha iyi temsili ve
tanimlanmasi basarilmaya caligilir.

Estetik: Normalde yayalastirilmis alanlarin oturtulmasi tiim alanin diizeninin
yeniden degistirilmesiyle, binalarin yeniden tasarimiyla, dekoratif ve artistik
unsurlarla, énemli tasarim birlesimleriyle ve yeniden iyilestirme ya da kentin
kiiltiirel mirasinin unsurlarinin kurulmasiyla kentin seklinin degisimi saglanir.
Tiim bunlar bu bolgenin kullanimini gelistirir ve kolaylastirir.

Kiiltiirel Geligim: Aligveris yapanlarin, turistlerin, ziyaretcilerin ve ylirliyiis
yapmaya ¢ikanlarin oldugu bolgelere, sokak tiyatrosu, sanatsal gosteriler gibi
kulttrel olaylar hayat verir.

Sosyal Geligim: Yayalastirilmis alanlarin sosyal dogasinda belirgin bir yiikselig
vardir. Yayalastirilmis alanlar yogun olarak agresif ve asin kalabalik alanlar
uygarlastirmada ve 1slah etmede Onemli bir unsurdur. Clnki bu yeniden
gelistirilen alanlarin dayanak noktasi olmaktadir.
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Ekonomi: Ekonomideki 6nemli yiikselisi, yeni is imkanlarinin saglanmasini,
talepteki bir artisi, yeni is pozisyonu olusturulmasini, vergi gelirlerinin
artmasini, varlik degerlerinin artmasini saglayan ticari aktivitelerde bir yiikselis
olur. Bu ekonomik yiikselisin etkili olabilmesi igin gerekli kosullar ise
sunlardir;

-Tiim siirecin diizenli planlanmasi.

-Artan talepleri temin etmek i¢in planlanmis gelisim alanlar civarinda kamusal
park imkanlarinin saglanmas.

-Kentin geri kalaninm bu gelisime baglayan kamusal ulagim imkanlarinin yeterli
seviyede tedariki.

-Ulasilabilirlik, gilizel bir ¢evre ve 1siklandirma gibi potansiyel yonleri
glclendiren bir dizayn.

1.4. Erzincan'in Kentsel Gelisimi

Gumiishane, Bayburt, Tunceli, Erzurum, Elazig, Malatya, Bing6l ve Sivas'a
sinirt bulunan Erzincan’in merkez niifusu 2016 itibariyle 96000’dir. 11.903
Km2 yiizélgiimine sahip Erzincan, karasal iklimin hakim oldugu bir il olmasina
ragmen bolge illerine kiyasla iliman bir havaya sahiptir ve tarim gelirlerinin
onemli bir kismimi1 meyvecilik olusturmaktadir. Firat nehrinin 6nemli bir kolu
olan Karasu Nehri Tercan ve Erzincan ovalariin sulanmasinda biiyiik katkiya
sahiptir. Ayrica Karasu'yu besleyen kiiciik dere ve ¢aylar bolgenin sulak bir
yapiya sahip olmasin saglamaktadir (Erzincan Belediyesi, 2017).

1923 yilindaki depremden sonra yeni bir sehir ingaatina baglanarak bugiinkii
Erzincan sehri meydana getirilmistir (Erzincan Valiligi, 2017). Dogu Anadolu
Bolgesi, Tiirkiye’de aktif fay haritasinin en riskli bolgelerinden birisidir. Kuzey
Anadolu ve Dogu Anadolu Fay Hatlarmin kesisim alaninda bulunan kentin
jeolojik yapist gelisimini dogrudan etkilemistir. 1939 ve 1993 Erzincan
Depremleri, biiytikliikleri ve ortaya ¢ikan can ve mal kayiplar1 agisindan kentte
derin izler birakmistir. Sebep oldugu yikim, can ve mal kayiplar1 nedeniyle
kitlesel goglere sebep olan bu depremler, yikilan kentin tekrar imarim
gerektirmekte ve uzun siire bu kentin ¢ok c¢esitli sorunlarla karsilagsarak kentsel
biiylime ve kentsel gelisme gostermesini engellemistir (Coskun, 2013: 247).

2. Arastirmanmin Yontemi
2.1. Arasgtirmanin Modeli ve Hipotezleri

Arastirmanin modeli sekil 1'de gdsterilmistir. ilgili modelde, Sosyal ve Kiiltiirel
Gelismislik, Kentsel Planlama ve Cevre Gelismiglik arastirmanin bagimsiz
degiskenleri olup, yayalastirma projelerine verilen destek ise test edilecek
aragtirma modelinin bagimli degiskenidir.
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Sekil 1. Aragtirmanin Modeli

Sosyal ve Killtiirel Geligmislik > Cevresel Gelismislik

\\ A\ /
Tam Zamanl Yayalastirma

Calismanin hipotezleri ise su sekildedir:

7
Fl

H1. Isyeri sahiplerinin bulunduklar1 bdlgenin sosyal ve kiiltiirel gelismisligine
olan inanci ile kentsel planlamasina olan inanci arasinda pozitif korelasyon
vardir.

H2. isyeri sahiplerinin bulunduklari bélgenin kentsel planlamasina olan inanci
ile cevresel gelismisligine olan inanci arasinda pozitif korelasyon vardir.

H3. Isyeri sahiplerinin bulunduklar1 bélgenin ¢evresel gelismisligine olan inanci
ile sosyal ve kiiltiirel gelismisligi arasinda pozitif korelasyon vardir.

H4. Isyeri sahiplerinin bulunduklar1 bdlgenin sosyal ve kiiltiirel gelismisligine
olan inanci ile tam zamanli yayalastirmaya verdigi destek arasinda pozitif
korelasyon vardir.

H5. Isyeri sahiplerinin bulunduklar1 bélgenin kentsel planlamasina olan inanci
ile tam zamanli yayalastirmaya verdigi destek arasinda pozitif korelasyon
vardir.

H6. Isyeri sahiplerinin bulunduklar1 bélgenin ¢evresel gelismisligine olan inanci
ile tam zamanli yayalastirmaya verdigi destek arasinda negatif korelasyon
vardir.

2.2. Arastirmanin Evreni ve Orneklemi

Caligmanin evreni 520 kisidir. Bu bilgi Erzincan Belediyesi Kentsel Tasarim
Miidiirliigii ile goriisiilerek elde edilmistir. Evren, Erzincan Dortyol bdlgesinde
yayalastirmadan etkilenecek igyeri sayisindan olusmaktadir.Arastirmanin
orneklem biiyiikligi, Hergliner (2015)’te kullanilan formiille hesaplanmigtir.
Buna gore:

_ N
N=Tives
Burada;
n = orneklem biiyiikligii
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N = Evren
e = hata pay1

Bu ¢aligmada +10% hata payiyla gerekli minimum 6rneklem biiytikligii
su sekildedir:
n= ﬁcﬁ:.ni = 83.87 (84’e yuvarlanmistir).
Anketin 6n gegerliligi icin, Erzincan Universitesinde alaninda uzman olan bir
akademisyen tarafindan yardim alinmistir. Sorular gosterilmis ve kendisinin
onay1 alinmistir. Ek 1'de gosterilen anket, Erzincan Dortyol meydanindaki ticari
isletme sahiplerinin isyerlerine gidilerek isletme sahiplerinin bazilarina elden
verilip doldurulmasi, bazilarina ise sorular okunarak degerlendirme yapmasi
istenmistir. Anket, odak (focal) 6rneklem metoduyla secilen 161 katilimciya
uygulanmigtir. Bu 6rneklem metodunda katilimcilarin belirlenmesi igin veriyi
toplayan kisi belirli bir alan1 secer. S6zkonusu 6rneklem metodunun kullanildig:
calismalara Ornek olarak Yocco vd, (2009)un calismast gosterilebilir.
Demografik bilgilerde eksiklik tespit edilen 3 anket ve ankette cevaplanmayan
sorularin oldugu 16 anket degerlendirilmeye almmamistir. Degerlendirme,
geriye kalan 142 anketle yapilmistir. Bu orneklem biiyiikliigi +10% hata
paylyla bu caligma i¢in hesaplanan gerekli minimum 6rneklem biiyiikliigii olan
84’den biiyiiktiir.

2.3. Arastirmanin Veri Toplama Araci ve Céziimlenmesi

Bu ¢alismada tartigilan yaklagimlar temelinde, 3 faktoriin —Sosyal ve Kilturel
Geligmislik—Kentsel Planlama—Cevre Gelismislik—yayalastirma projelerini
nasil etkiledigine yonelik bir model olusturulup, likert 6l¢egiyle hazirlanmis bir
anket vasitastyla test edilmistir. Anket uygulamalar yiiz yiize yapilmis, internet
veya klasik posta araci kullanilmamistir. Verilerin analizi SPSS 24 programu ile
yapilmigtir. Faktor analizine uygunluk i¢in KMO ve Barlett testleri yapilmistir.
Degiskenler arasindaki korelasyonu O6l¢mek icin Pearson korelasyon analizi
yapilmstir.

3. Bulgular
3.1. Katiimeilarin Demografik Ozellikleri

Tablo 1'de anket katilimcilari cinsiyet, yas, egitim durumu ve bolgedeki faaliyet
stiresine gore gruplandirilarak sayisal veriler gosterilmistir. Tabloda goriildiigii
iizere katilmcilarin 6nemli bir bolimii (%76,06) erkek katilimcilardan
olusmaktadir. Katilimcilarin yas araliginin ise birbirine yakin oldugu
goriilmektedir. Egitim durumunda katilimeilarin yarisi (50) Lise mezunu olarak
goriilmektedir. Bolgedeki faaliyet siiresine bakildiginda ise bdlgede 10 yildan
fazla siredir ticari faaliyette bulunanlar katilimcilarin yarisindan fazlasimi
(54,93) olusturmaktadir.
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Tablo 1. Katilimcilarin Demografik Ozellikleri

Sayi (%)
o Erkek 108 (76,06)
Cinsiyet
Kadin 34 (23,94)
18-27 26 (18,31)
28-36 42 (29,58)
Yas
37-42 31 (21,83)
42 Ustii 43 (30,28)
IIkogretim 17 (11,97)
Lise 71 (50)
Egitim Durumu -
Lisans 52 (36,62)
Lisansustu 2 (1,41)
0-3 Y1l 23 (16,20)
) ] 3-5Y1l 20 (14,08)
Faaliyet stresi
5-10 Yil 21 (14,79)
10+ Y1l 78 (54,93)

3.2. Orneklem Yeterliligi ve Faktor Analizi Uygunluk Testleri

"Kaiser-Meyer-Olkin" (KMO) testi Orneklem biyiikliginiin yeterli olup
olmadigimi dlgmek icin yapilir ve degerin 0,5'ten biiyiik olmasi beklenir. Bu
calismada KMO degeri 0,701 ¢ikmasindan dolayr 6rneklem biiytikliigi faktor
analizi icin yeterli kabul edilmistir. Ayrica Bartlett testi yapilmistir. Bartlett
testinde anlamlihigin—"p"—degeri 0,05'ten kiiciik olmasi gerekmektedir. Bu
calismada "p" degeri 0,00 olarak dl¢iilmiistiir. p<0,05 oldugu i¢in calisma kabul
edilebilir. Bartlett testinin p degeri 0,05 anlamlilik derecesinden diisiik oldugu
icin degiskenler arasinda faktor analizi yapmaya yeterli diizeyde bir iliski
vardir.

Tablo 2. KMO and Bartlett's Test Degerleri.

Kaiser-Meyer-Olkin Orneklem Yeterliligi 701
Bartlett Kiresellik Testi Y aklasik Ki-kare 1638,079
df 465

Sig. 000
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3.3. Anketin Gecerliligi (Faktor Analizi)

Bu c¢alismada anketin gecerliligi igin faktor analizi yapilmistir. Ankette 16 ifade
Ozgiin Olcekteki yer aldiklar1 boyutlarin disinda toplanmistir. Bu nedenle bu
ifadeler elenmis ve sadece tablo 3'deki faktor analizinde 0,4 degerinden biiyiik
toplam 15 ifade (zerinden 6l¢ek olusturulmustur. Tablonun 1. siitununda bir
araya gelen toplam 6 ifade sosyal ve Kkiiltiirel gelismislik degiskenini
Olemektedir. 2. siitununda bir araya gelen 3 ifade kentsel planlama degiskenini
6lgmektedir. 3.sttunda bir araya gelen 3 ifade gevresel gelismislik degiskenini
Olemektedir. 4.siitunda bir araya gelen 3 ifade ise trafik sakinlestirme
degiskenini dlgmektedir. Tam zamanli yayalastirma degiskeni ankette sadece
"Bolgeye ara¢ girisi tamamen yasaklanmalidir" sorusuyla 6l¢iildiigii i¢in faktor
analizinde yer almamustir.

Tablo 3. Déniistimlii Faktor Yiikleri.

1 2 B 4
Bolgedeki mimari eserler kent kimligini yansitmaktadir.  |,805
Bolgede kultiirel faaliyetler yeterli seviyededir. ,801
Bolge, kent kiiltiirinii yeterince yansitmaktadir ,798

Bolgedeki mimari, estetik ve dizayn kentteki tiim halki],685
temsil eder niteliktedir.

Bolge, turistler icin cezbedicidir. ,631

Bolgede insanlar rahatca sosyal faaliyet],629
yapabilmektedirler.

Bolgeye giris ve ¢ikislar rahat yapilabilmektedir. ,806

Bolgede turistler rahatca gezebilir, dinlenebilir ve aligveris ,796
yapabilirler.

Bolgenin trafik diizenlemesi yeterince planhdir. ,690

Bolgedeki araglar hava kirliligine neden olmuyor. ,847

Bolgede trafik giiriiltiisii rahatsiz edici degildir. JAT7

Bolge, yayalar icin yeterince genis ve ferahtir. ,681

Bolgeye biiylik araclarin girisine izin verilmemelidir. ,802

Bolgede hiz limitleri distirtilmelidir. 770

Bolgede yayalar1 koruyucu onlemler alinmalidir. ,687

388



Ding, A. ve Hergiiner, B. (2017). isyeri Sahiplerinin Perspektifinden Kentlerde
Yayalastirma Projelerini Etkileyen Faktorler: Erzincan Ornegi. Humanitas, 5(10), 379-391

3.4. Anketin Giivenilirligi

Giivenilirlik anketlerde bulunmasi gereken en 6nemli niteliklerden biridir ve bir
Olgme aracinin (anket) ayri ayri ol¢limlerde tutarli ve benzer sonuglar vermesi
anlamina gelir. Bu calismada anketin giivenilirli§ini 6l¢gmek i¢in Cronbach's
Alpha testi kullanilmigtir.

Tablo 4'te goriildiigi tizere, sosyal ve kiiltiirel gelismislik degiskenini 6lgen 6
sorunun Cronbach's Alpha degeri 0,828 olarak 6l¢iilmiistiir. Kentsel planlamay1
6lgen 3 sorunun Cronbach's Alpha degeri ise 0,704 Ol¢tlmiistiir. Cevresel
gelismisligi 6lcen 3 sorunun Cronbach's Alpha degeri 0,694 'tiir.

Trafik sakinlestirme i¢in Ol¢iilen Cronbach's Alpha degeri 0,636'dir. Cronbach's
Alpha degerinin 0,5'ten az olmamasi gerekir.0,8 iistii degerler giiglii bir
glivenilirlik ifadesi olarak kabul edilmektedir. Bu baglamda anketin sorulari
guvenilirdir.

Tablo 4. Degiskenlerin Cronbach's Alpha Degerleri.

Degisken Soru Sayis1 | Cronbach's Alpha Degeri
Sosyal ve Kulttrel | 6 0,828

Gelismislik

Kentsel Planlama 3 0,704

Cevresel Gelismislik 3 0,694

Trafik Sakinlestirme 3 0,636

3.5. Korelasyon Analiz Bulgular:

Bu analizle sosyal ve Kkiiltiirel gelismislikle, kentsel planlama, c¢evresel
gelismislik ve trafik sakinlestirme arasinda iliski olup olmadig: test edilmistir.
Pearson korelasyon analizi kullanilmigtir. "r" -1 ile +1 arasinda bir deger
alabilir. Tablo 5'te goriildiigii tizere +1 pozitif milkkemmel korelasyon, -1'de
negatif miikemmel korelasyon oldugu anlamina gelir. (Schutt, 2004). Hipotez

testi sonuglari agsagida, 6zet tablo halinde gosterilmektedir.
Tablo 5. Anket Sonuclarinin Ozeti

. . p-degeri (0.01 degerinde anlaml)
Pearson's r degeri
(p<0.01)

H1 0.417 .000 Kabul edildi
(Guglu)

H2 0.263 .002 Kabul edildi
(Zayrf)

H3 0.153 .069 Reddedildi
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H4 0.186 .026 Reddedildi
H5 0.034 .687 Reddedildi
H6 -0.295 .000 Kabul edildi
(Zay1f)
Sonug

Bu calismada, planlama ve tasarim ilkeleri agisindan yayalastirma projeleri
yapilirken hangi faktorlerin goz onilinde bulundurulmasi gerektigi belirlenmeye
calisilmistir. Anketin uygulama alani olarak Erzincan Belediyesi tarafindan
2017 yilinda yayalastirma projesi baslatilmasi planlanan Erzincan Dortyol
bolgesi se¢ilmistir. Anket katilimcilari ise yayalastirmanin yapilacagi bolgedeki
igyeri sahipleridir.

Isyeri sahipleri bulunduklar1 bdlgenin sosyal ve kiiltiirel gelismisligi ile kentsel
planlamas1 arasinda giiclii bir iliski oldugunu disiinmektedir. Yine ayni
dogrultuda isyeri sahipleri bulunduklart bolgenin ¢evresel gelismisligi ile
kentsel planlamasi arasinda bir iliski oldugunu diisiinmektedir. Bir diger 6nemli
tespit ise, igyeri sahiplerinin tam zamanli yayalagtirmaya verdigi destek ile
bulunduklar1 bolgenin ¢evresel gelismisligine olan inanci arasinda ters oranti
oldugudur.

Bu sonuglara gore degerlendirme yaptigimizda yerel yonetimlerin kentsel
planlama yaparken, sosyal ve Kkiiltiirel gelismisligi de artirmaya yonelik
uygulamalara 6nem vermesi, ayrica bolgelerinde gerceklestirdikleri sosyal ve
kiiltiirel etkinliklerin gii¢lii bir sekilde tanitimini yapmalarinin gerektigi
sOylenebilir. Ciinkii isyeri sahiplerinin bdlgenin sosyal ve Kkiiltiirel
gelismisligine olan inanct zayif olmasi durumunda kentsel planlamalarin
sonuglari tatmin edici olmayacaktir. Ayrica igyeri sahipleri ¢evresel geligsmislik
ile kentsel planlama arasinda da bir iliski oldugunu diisiinmektedirler. Bu
acidan, bolgenin ihtiyaclar1 dogrultusunda yapilan kentsel planlamalar ayni
zamanda gevresel gelismisligi de artirmaya yonelik olmalidir.

Daha oOnce yayalastirma uygulamasiyla ilgili yapilan arastirmalar
inceledigimizde, c¢evresel gelismisligi yeterli diizeyde olan boélgelerdeki yerel
yonetimlerin, yayalastirma uygulamasin1 en fazla yapan yerler oldugu
goriilmektedir. Bu dogrultuda cevresel gelismislige olan inang¢ arttikca,
yayalastirmaya verilen destegin de artacagi disiiniilmekteydi. Fakat bu
calismanin sonucuna gore isyeri sahipleri, bulunduklari boélgenin gevresel
gelismislik agisindan yeterli diizeyde olduguna inandig: takdirde, tam zamanli
yayalastirma uygulamasina destek vermemektedir.

Yayalastirma, gelismis iilkelerde son birkag yiizyilda, gelismekte olan iilkelerde
ise son yillarda 6nemi artan bir uygulamadir. Ancak bu konuyla ilgili kisith
literatiir (alan yazin) vardir. Bu sebeple, konuyla ilgili daha fazla akademik
caligmaya ihtiya¢ vardir. Ayrica, calisma kentlerde yayalastirmayla ilgili yeni
projeler yapilirken nelere dikkat edilmesi gerektigini ortaya ¢ikarmistir.
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Dolayisiyla bu uygulamay:1 yapacak yerel yoneticiler igin de yon gosterici
olmasi acisindan onemlidir.
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