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Lojistik Performansin Siirdiiriilebilir Ticaret Uzerindeki Etkisi

Sevgi Elverdil

0z

Kuresellesme ve artan rekabet, basarili bir ticaret igin lojistik faaliyetlerini 6nemli hale getirmistir. Nitekim literattrdeki cok sayida
¢alisma, lojistik performansin sinir 6tesi ticarette anlaml bir sekilde etkili olduguna isaret etmektedir. Bu galismada lojistigin,
surdurulebilir ticaret tizerindeki roliine odaklanilmaktadir. Bu baglamda galisma ile amaglanan, lojistik performansin strdurilebilir
ticaret {izerindeki etkisini dlcmek ve elde edilen bulgular dogrultusunda politika &nerisinde bulunmaktir. ilgili literatiirde yer alan
arastirmalar incelendiginde s6z konusu bu ¢alismanin su iki yonden ayristigi gérilmektedir: Birincisi, lojistik performansin ticaret
Uzerindeki etkisini “surdirulebilir ticaret” persfektifinden ele almasi ve ikincisi, Strdurulebilir Ticaret Endeksi (STE) degiskenini
kullanmasidir. Calisma bu agidan énemlidir ve bu baglamda literatiire anlaml bir katki olusturmasi hedeflenmektedir.Analiz igin
Yapisal Esitlik Modeli (YEM) tercih edilmisir. Analiz sonuglarina gore, lojistik performansin surdiiriilebilir ticaret Uzerindeki etkisi gliglt
ve pozitiftir. Calisma sonuglari itibariyle, lojistik faaliyetlerin, ticaretin surdurilebilirligindeki Gnemini vurgulamakta ve bu anlamda
politika yapicilara bir 1gik tutmaktadir. Nitekim lojistigin strdurllebilir ticareti tesvik edici yonu, ozellikle gevre dostu lojistik
uygulamalar ve politikalar ile kendini géstermektedir. Bu nedenle lkelerin karbon emisyonlarini azaltan gevre dostu bir lojistik
yonetimi benimsemeleri oldukga 6nemlidir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik Performans Endeksi (LPE), Stirdtiriilebilir Ticaret Endeksi (STE), Yapisal Esitlik Modeli (YEM).

Impact of Logistics Performance on Sustainable Trade
Abstract

Globalization and increasing competition have made logistics activities important for successful trade. Indeed, numerous studies in
the literature indicate that logistics performance has a significant impact on cross-border trade. This study focuses on the role of
logistics on sustainable trade. In this context, the aim of the study is to measure the impact of logistics performance on sustainable
trade and to make policy recommendations in line with the findings. When the studies in the relevant literature are examined, it is
seen that this study differs in two aspects: First, it addresses the impact of logistics performance on trade from the perspective of
“sustainable trade” and second, it uses the Sustainable Trade Index (STE) variable. The study is important in this respect and aims
to make a meaningful contribution to the literature in this context.The Structural Equation Model (SEM) has been preferred for the
analysis. According to the analysis results, the impact of logistics performance on sustainable trade is strong and positive. The study
results emphasize the importance of logistics activities in the sustainability of trade and shed light on policy makers in this sense.
Indeed, the sustainable trade-encouraging aspect of logistics is particularly evident through environmentally friendly logistics
practices and policies. Therefore, it is very important for countries to adopt an environmentally friendly logistics management that
reduces carbon emissions.

Keywords: Logistics Performance Index (LPl), Sustainable Trade Index (STl), Structural Equation Model (SEM).
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EXTENDED ABSTRACT

The main goal of every country's economy is to grow and develop economically. One of the ways to achieve
this goal is trade. It is obvious that growth and development goals should be addressed not only as quantitative and
qualitative increases but also in a way that includes social and environmental dimensions. Therefore, it is important
for commercial activities to be sustainable. Having a share in the increasing world trade with globalization and trade
liberalization and making it sustainable are among the priority goals of countries. One of the ways to achieve this is
through successful logistics. Effective and efficient logistics is accepted as one of the main driving forces of
development in the international arena. It also emerges as an important factor in sustainable economic growth and
development. From this point of view, the relationship between logistics performance and sustainable trade is
investigated in this study. In this context, the aim of the study is to measure the impact of logistics performance on
sustainable trade. The Structural Equation Model (SEM) method was preferred for the analysis. The most important
reason for this is that SEM, as an alternative and more comprehensive method, presents a holistic approach in the
analysis of relationships between variables. Another reason is to contribute to the literature methodologically. When
the literature on the relationship between logistics performance and trade variables is examined, it is observed that
the gravity model analysis is preferred in a significant part of the studies, and the SEM technique is used in only a few
studies.

The analysis was conducted on secondary data prepared by international institutions and tested for reliability.
Five observed variables and one latent variable were considered in the analysis. The latent variable, which plays the
role of an independent variable, shows the logistics performance of countries and consists of four observed variables
representing itself: Infrastructure quality, international shipment, on-time delivery and shipment tracking and tracing
capability. These variables constitute the sub-components of the Logistics Performance Index (LPE) prepared by the
World Bank. LPE stands out as a tool that measures the logistics performance of countries and helps countries achieve
the necessary progress in this sense. The reason for choosing LPE as a representative of the logistics variable is that
LPE is accepted as an index that best measures logistics performance in the literature and is widely used in studies.

Another variable of the research model is the Sustainable Trade Index (STE) and is used to represent
sustainable trade. STE, which is included as an endogenous variable in the model, was preferred because it is a
comprehensive index that measures the performance of country economies that successfully address sustainability
goals along with trade. Indeed, when considered within the scope of the main purpose of the study, it appears to be
an extremely useful indicator in addressing the impact of logistics performance on trade from a “sustainability”
perspective. On the other hand, by choosing STE, which is different from the variables used in the studies in the
relevant literature, a new variable will be added to the empirical literature. STE is an index prepared by the Hinrich
Foundation and the IMD World Competitiveness Center and provides an important framework for countries, policy
makers, corporate executives and civil society leaders on the way to understanding and advancing sustainable global
trade.

In this study, the focus is generally on the relationship between LPE and STE. Therefore, the effect of LPE on
STE as a whole (including the weighted average of economic, social and environmental pillars) was examined.
Horizontal section data was used in the study. The analysis was carried out in the AMOS package program; with 2023
data on 25 countries whose data were fully accessible out of 30 countries included in STE. The reason for choosing
2023 as the analysis year is because it is the most up-to-date year.

The research model is designed on the question of whether the logistics success of countries affects their
sustainable trade. Two hypotheses are tested in the research: Hypothesis 1: The theoretical model is confirmed by
the data set and Hypothesis 2: Logistics performance affects sustainable trade positively and strongly. The first
hypothesis is a hypothesis created within the scope of the research design. Here, the compatibility of the relationships
established between the variables with the data set is tested. The second hypothesis is a hypothesis created in line
with the main purpose of the research. With this, the relationships between the variables are determined.

For the SEM analysis, firstly, a multivariate normality test was applied to the data set. Within the scope of this
test, multivariate kurtosis and critical ratio values were checked. Here, the critical ratio value is particularly prominent.
This value is used to understand whether the multivariate normal distribution is provided in the data set. Accordingly,
as a result of the normality test performed, this value was found to be “-0.61” for the data set used in the study.
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Accordingly, multivariate normality was provided in the data set and “Maximum Likelihood” was selected as the
parameter estimation method. This method is a method automatically suggested by the AMOS program in case
multivariate normality is provided.

After the multivariate normality test, the model fit test was performed. These tests include fit index values,
which are an evaluation criterion for how compatible the model under study is with the data set. Accordingly, the
most commonly used model fit indexes in the literature were considered in the study. Accordingly, the results were
as follows: "x2/df=1.12; SRMR=0.02; GFI=0.91; NFI=0.96; IFI=0.99; TLI=0.99; CFI=0.99 and RMSEA=0.07". According to
these results, the research model provided "sufficient fit" in the RMSEA index; and achieved "good fit" in all other
indices. Therefore, the research model is compatible with the data set and Hypothesis 1 is accepted. In other words,
the research model is verified by the data set.

The last stage of the SEM analysis is the determination of the binary relationships between the variables
forming the research model, in other words, parameter estimation tests. Accordingly, as a result of the analysis
conducted, it was observed that the indicators of infrastructure quality (0.937=B1); international shipment
(0.894=B2); on-time delivery (0.917=B3) and shipment tracking and tracing ability (0.975=p4) represented the logistics
performance at high rates in the relationship between the logistics performance and the indicators representing it.
This means that the ability of each indicator to represent the logistics performance is quite high. Another finding is
that emerged in the direction of the relationship between logistics performance and sustainable trade. Accordingly,
the relationship between both variables was strong and positive (0.792=a). Thus, Hypothesis 2 was also accepted. In
other words, logistics performance affects sustainable trade positively and strongly. On the other hand, the p-values
in all binary relationships in the research model were below 0.05. Another meaning of this is that the parameter
estimation values were statistically significant. The R2 values were also found to be high in these relationships . Again,
it was observed that the critical ratio values did not pose any problems and were above 0.70. Thus, the structural
reliability of the factor was also ensured.

The analysis findings have concluded that trade, which includes the sustainability goal, is significantly affected
by logistics activities and this effect is positive. This aspect of logistics that encourages sustainable trade is particularly
evident with environmentally friendly logistics practices and policies. In other words, the sustainability of logistics
activities will have positive contributions to the sustainability of trade. It has been observed in this study that LPE has
a significant and positive effect (a=0.79) on STE. Based on this result, it is possible to conclude that countries should
focus on reducing carbon emissions and environmentally friendly logistics management practices.

This study differs from other studies in that it evaluates the impact of logistics performance on trade from the
perspective of "sustainable trade" and uses the STE variable as a different variable from the variables used in the
analyses in the literature. In this respect, it is thought that the study will make a significant contribution to the
literature.
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GIRIS

Ekonomik teori, “dogrudan ve basit bir nedensellik zinciri 6nermektedir: insani gelisme,
gelir artisi yoluyla artirilir; gelir artisi, daha fazla sinir 6tesi ticaretle daha da artar; ticaret, ticareti
kolaylastiran faktorler sayesinde artar” (Wilson vd., 2003, s.367). Bu faktorlerden biri de
lojistiktir. Lojistik, diinya ¢apindaki pazarlarla kurulan baglantilarda kiiresel tretim aglarinin
diizenlenmesine yardimci olmakta; ticareti artirma ve elektronik yonetisimi-baglantiyi tesvik
etme suretiyle ekonomik bulylmeyi ve kalkinmayi desteklemektedir. Gelismis bir lojistik,
ticaretin genislemesi, ihracatin gesitlendirilmesi ile dogrudan iliskilidir. Dolayisiyla, lojistik
verimliliklerini ve performanslarini artiran Ulkeler ayni zamanda ticaretlerini de artirmaktadir
(Kunaka vd., 2013; Sénquiz-Diaz, 2021). Bu da lojistigi, kiiresel ticaretin temel ve 6nemli bir
unsuru haline getirmektedir. Nitekim literatlir bolimiinde ele alinacagl (izere ¢ok sayida
arastirma, gelismis bir lojistik ile ticaret artisi arasinda gliclii bir baglanti oldugunu ortaya
koymustur.

Lojistik en genel ifadesiyle, mallarin, hizmetlerin ve bazen de insanlarin bir yerden bir yere
olan organize hareketi ya da bir diger tanimla, mal ve hizmetlerin uluslararasi nakli, islemleri ve
hareketidir (Wood vd., 2001). Gliniimiz ekonomistleri, lojistigi sinir 6tesi ticaretin bliylimesinde
en Oonemli unsurlardan biri olarak degerlendirmektedir. Lojistik, kaynaklarin, bilesenlerin,
tamamlanmis envanterin ve ilgili bilgi akislarinin, firmalar ve pazarlama kanallari arasinda
tasinmasi ve depolanmasinin stratejik bir yonetimidir ve (Ulkelerin, kiresel pazarlarda
endustriyel, tarim ve diger cesitli tiketici Grlnlerinin ticaretini yapmasina olanak tanimaktadir
(Jayathilaka vd., 2022). Kiresellesme ve artan rekabet gici ile sinir 6tesi ticaretin kritik
unsurlarindan biri haline gelen lojistik unsurunun ortaya cikaracagi olumlu sonuglardan ilki
tasima maliyetlerinin azalmasidir (Marti vd., 2014b). Lojistikteki gelismelerle birlikte mal ticareti
blylk o6lclide kolaylasmakta ve maliyetlerde 6nemli distsler yasanmaktadir. Uluslararasi
ticaret, tasinan mallarin 6zellikleri nedeniyle gerekli olan depolamayi, korumay! ve diger katma
degerli hizmetleri kolaylastiran stratejik baglantilar ve aglar araciligiyla akislarin, organize
edilmesini ve senkronize edilmesini gerektirmektedir (Puertas vd., 2014). Ote yandan lojistik,
yalnizca tasimacilik faaliyeti ile sinirl degildir. Lojistik, tirtnlerin hareketini, hizli ve glvenilir bir
bicimde olmasini saglayarak Ulkeler arasi ticarette maliyetleri dislrlci etkiye sahiptir. Etkin
lojistik hizmetler ve altyapilari, lkeler arasinda mal tasimaciliginin kolaylastirilmasinda glicli bir
etkiye sahip olmaktadir. Buna karsilik verimli olmayan bir lojistik, para ve zaman agisindan
yliksek maliyetlere sebep olmakta; firmalar dolayisiyla dlkeler bu durumdan olumsuz
etkilenmektedir. Bu da tlkelerin rekabet giiclinii zayiflatmaktadir (Marti vd., 2014b).

Diinya ticareti, klresel ekonominin gelisiminin 6nemli bir pargasi durumundadir.
Ekonomik bliyiime ve kalkinma hedefi icinde olan (lkeler, yerel Grlnlerini kiiresel pazarlara
sunma ve satis hacmini artirmada ticarete bagimlidirlar. Ulkeler arasindaki ticaret hacmi ise,
ihracatgi Glkenin cekiciligine ve ithalatgi ilkenin ihtiyaclarina bagh olmaktadir. ithalatgi bir
Ulkenin birden fazla potansiyel tedarik kaynagi olmasi durumunda, mesafe ve sinirlarin gecisine
iliskin maliyetler, mallarin tasinmasi ve uygulanan gimrik ve vergiler gibi pek cok faktér, diinya
ticaret hacmini etkilemektedir (Hausman vd., 2013). Bir diger anlamda diinya ticaret hacmindeki
stirekli bliyime, lojistik gibi ticari destek yapilarinin etkinligine bagli olmaktadir. Tasimacilik ve
lojistik hizmetleri, sinir 6tesi ticareti kolaylastirmakta; ulusal ve yerel ekonomilerin biiylimesinde
ve gelismesinde 6nemli rol oynamaktadir. Lojistik hizmetler, yerel ekonomi igerisinde sektorel
baglantilar saglamakta ve birbirleriyle baglantili ¢esitli Gretim sektorlerinin (tarim, imalat, tarim-
gida, turizm ve digerleri) arasindaki baglanti, etkin lojistik hizmetleri ile gliclendirilmektedir.
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Etkin bir lojistik ayni zamanda, i¢ ekonomiyi uluslararasi ekonomiye baglamakta ve yerli
Ureticilerin, uluslararasi baglantilarini destekleyerek, blyilyen kiresel deger zincirlerine
katilmalari ve bunlardan faydalanabilmeleri noktasinda énemli rol oynamaktadir (Gani, 2017).
Nitekim, lojistikle ilgili literatlirlin ampirik tarafi, lojistik performansin, deger zinciri baglantisi ve
ticaret akislari Gzerindeki 6nemli etkisi konusunda fikir birligi icindedir. Bazi c¢alismalar,
iyilestirilmis bir Lojistik Performans Endeksi (LPE)' nin, bir Glkenin ticaretinin klresel deger
zincirlerinde geriye ve ileriye dogru entegrasyonu Uzerindeki olumlu etkisini dogrulamistir
(Kumari ve Bharti, 2021). Dolayisiyla guglii bir lojistik ve altyapisi, kiresel ticaret
entegrasyonunda kilit unsurlardan biri olarak karsimiza gikmaktadir.

GUniUmuzde lojistik, diinyadaki en biliyiik ve en dinamik faaliyetlerden biri haline gelmis
durumdadir (Yeo ve Deng, 2020). Bundan dolay: tlkelerin lojistik alanindaki basarilari, sinir 6tesi
ticaretleri, ekonomik performanslari ve rekabet edebilirlikleri tizerinde 6nemli 6lclide etkili
olmaktadir. Bu galismada, lojistik performansin ticaret Uzerindeki etkisi, “siirdiiriilebilir ticaret”
acisindan ele alinmaktadir. Ticaretin, Ulkeler arasinda karsilikh faydalar saglamasi kadar; dengeli
ekonomik, cevresel ve sosyal sonuglara ulasmasi da cok 6nemlidir. Bu anlamda sirdirulebilir
ticaret, ekonomik bliyiime ve kalkinmayi, sosyal refahi ve ¢cevrenin korunmasini destekleyen bir
ticarettir. Surdirilebilir ticaret sadece Urilinlerle degil ayni zamanda onlari yoneten siire¢ ve
politikalarla da ilgili olmaktadir. Bundan dolayi sinir 6tesi ticareti etkileyen bir degisken olarak
lojistigin, sirdaridlebilir ticaret tGzerindeki etkisini 6lgmek 6nemlidir. S6z konusu bu dl¢ciimlerden
biri olarak Siirdiirtilebilir Ticaret Endeksi (STE), (ilkelerin, ekonomik bilylime, ¢evre koruma ve
daha iyi sosyal esitlik gibi uzun vadeli yerel ve kiresel hedefleri destekleyecek sekilde sinir 6tesi
ticarete katilma kapasitesini 6lcen yararl bir aractir (Hinrich-IMD, 2023). Bu ¢alismada, lojistik
performans degiskeninin, strdirulebilir ticaret degiskeni Uzerindeki etkisininin 6lctilmesi
amaclanmaktadir. Analiz icin Yapisal Esitlik Modeli (YEM) metodu kullaniimistir. Analizde bes
gozlenen degisken ve bir gizil degisken yer almaktadir. Gizil degisken, ulkelerin lojistik
performansini gostermekte ve kendini temsil eden dort gozlenen degiskenden olusmaktadir:
Altyapi kalitesi, uluslararasi sevkiyat, zamaninda teslimat ve génderi izleme ve takip yetenegi.
Bir diger degisken sirdirilebilir ticareti temsilen kullanilan STE dir ve modelde igsel degisken
olarak yer almaktadir. Analiz, STE’ye dahil olan 25 Ulke Uzerinde, 2023 yil verileri ile
gerceklestirilmistir. Bu ¢alisma, lojistik performansin ticaret tGizerindeki etkisinin, “strdurdlebilir
ticaret” persfektifinden degerlendirilmesi ve literatiirde yer alan analizlerde kullanilan
degiskenlerden farkli bir degisken olarak STE degiskenini kullanmasi yoniyle diger
arastirmalardan ayrismaktadir. Nitekim bu ¢alismada ele alinan literatir itibariyle, Glkelerin
lojistik performanslarinin, sirdirilebilir ticaretleri Gzerindeki etkisini gerek ulusal gerekse
uluslararasi diizeyde arastiran herhangi bir ¢alismaya rastlanilmamistir. Bu husus goz oniine
alindiginda, ¢alismanin literatire dnemli bir katki saglayacagi diisiinilmektedir.

Calismanin bundan sonraki kisminda literatir 6zeti sunulacaktir. Ardindan analiz
metodundan bahsedilecek; veri seti ve degiskenler tanitilacaktir. Sonrasinda analiz ve bulgular
sunulacak; sonug ve degerlendirme kismina gecilecektir.

1. LITERATUR TARAMASI

Lojistik performans ve ticaret arasindaki iliski son derece genis bir literatlire sahiptir.
Nitekim Bilgin ve Kazanci Sunaoglu (2022) ve Goncl (2023) tarafindan yapilan alanyazin
incelemesi de bunu gostermektedir. Bu calismada lojistik performans ve ticaret arasindaki iliskiyi
ele alan arastirmalarin incelenmesinde sistematik literatlir taramasi yapilmistir. Etkili bir
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arastirma metodolojisi olarak kabul edilen sistematik literatiir taramasi, konu ile ilgili mevcut
arastirmalarin incelenerek; sonug ve bulgularin sistematik bir sekilde ortaya konmasini iceren
(Yildiz, 2022) ve tekrarlanabilir, bilimsel ve seffaf bir slireci kapsayan, 6nyargiyl en aza indirmeyi
amacglayan bir yontem (Tranfield vd., 2003) olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu baglamda, lojistik
performans ve ticaret iliskisi literatiriinde ulasilabilen tiim kaynaklar; arastirma konusu
baglaminda incelenmis ve konu ile ilgili olmayanlar elenerek; geri kalan ¢alismalar ele alinmistir.
Lojistik performansin, ticaret Gzerindeki etkisini inceleyen ¢alismalarin tamamina ulasabilmek ve
genis capta bir literatlr taramasi igin dncelikle; “lojistik performans ve ticaret” seklinde genel bir
baslikla tarama yapilmis her bir yeni taramada baslik daha da spesifik hale getirilerek; “lojistik
performans ve uluslararasi ticaret”; “lojistik performans ve dis ticaret”; “lojistik performans ve
ihracat”; lojistik performans ve ithalat” baslklariyla Tiirkce ve ingilizce yayinlar taranmistir.
Ardindan konu ile ilgili olan ¢alismalar incelenmis ve ¢alismalarin biyik ¢ogunlugunda lojistik
performans gostergesi olarak LPE degiskeninin tercih edildigi tespit edilmistir. Bu tespitin
ardindan taramaya “lojistik performans endeksi” bashgl da eklenerek devam edilmistir. S6z
konusu literatlir taramasinda; “Google Scholar, Web of Science, Scopus, Science Direct ve
JSTOR” olmak lizere bes 6nemli veri tabani kullaniimistir. Objektif ve genis bir 6lgekte tarama
icin yil sinirlamasi getirilmemistir ancak bu calismada birden fazla llkenin analiz edilmesinden
dolayi, incelenen ¢alismalar arasindan cok dlkeli analizlerin yer aldigi makaleler segilmistir. Son
olarak, ilgili calismalar incelenerek literatirdeki sonuclar gézlemlenmistir (Tablo 1).

Tablo 1 incelendiginde lojistik performans ve ticaret arasindaki iliskinin analizinde,
calismalarin 6nemli bir kisminda, “cekim modeli” yonteminin kullanildigi; lojistik performansi
temsilen LPE’nin; ticareti temsilen ikili ticaret, ihracat ve ithalat degiskenlerinin yogun olarak
tercih edildigi ve ikincil verilerin kullanildigi gozlemlenmektedir. Calismalarin ulastigl ortak
sonug; lojistik performansin, ticareti kolaylastirici etkisi sebebiyle, uluslararasi ticaret lzerinde
dnemli ve pozitif etkiye sahip oldugudur. ilgili literatiir incelendiginde gériilmektedir ki; tilkelerin
lojistik basarilarinin, genel anlamda ticaret degiskeni Uzerindeki etkisinin, salt ticaret
degerlerinde herhangi bir artisin olup-olmadigi yoniindeki degerlendirmeler ile arastirildigidir.
Buradan hareketle, iki degisken arasindaki iliskinin, “strdurulebilir ticaret” Uzerinden
incelenmedigi saptanmis ve bu konuda bir arastirma boslugu olustugu gozlemlenmistir.
Calismanin arastirma sorusu bu bosluk Uzerine insa edilmis olup, su sekilde belirlenmistir:
Ulkelerin lojistik basarilari, stirdiiriilebilir ticaretlerini etkiler mi? Béylece yapilan bu calisma ile
lojistik performansin ticaret (zerindeki etkisinin, “strdirdlebilir ticaret” persfektifinden
degerlendirilmesi suretiyle; literatlrdeki bosluga dikkat ¢ekilmis olacaktir.
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Tablo 1: Lojistik Performans ve Ticaret Arasindaki iliskiyi inceleyen Calismalar

Calismalar

Felipe ve Kumar,

(2012)

Hausman vd. (2013)

Puertas vd. (2014)

Marti vd. (2014a)

Marti vd. (2014b)

Gani (2017)

Ofluoglu vd. (2018)

Celebi (2019)

Ana Tema/ Yéntem/ Bulgular

Calismada, ikili ticaret akislari ile ticaretin kolaylastiriimasi arasindaki iliski
incelenmistir. Analiz, 140 (lke Gzerinde 2005 yili igin gergeklestirilmistir. Analiz
metodu olarak “cekim modeli” tercih edilmis olup; LPE ve imalat urtinlerindeki
ikili ticaret degiskenleri kullanilmistir. Analiz bulgularina goére, lojistik
performans, ticarette 6nemli kazanimlara sebep olmaktadir

Calismada, lojistigin ikili ticaretteki etkisi arastirilmistir. Bunun icin 80 Ulkenin
kiiresel lojistik performansina iliskin kapsamli bir anket verisi kullaniimis ve
analiz metodu olarak “cekim modeli” tercih edilmistir. Analiz bulgularina gore,
lojistik performans ve ikili ticaret hacmi arasinda istatistiksel olarak anlamli bir
iliski vardir.

Calismada, lojistik performansin ihracat tzerindeki etkisi arastiriimistir. Analiz,
26 Avrupa Birligi (AB) tlkesi Uzerinde 2005 ve 2010 yili igin gergeklestirilmistir.
Analiz metodu olarak “cekim modeli” tercih edilmis olup; LPE bilesenleri ile
ihracat ve ithalat degiskenleri kullanilmistir. Analiz bulgularina gore, lojistik
performansin ticaret tzerindeki etkisi pozitiftir.

Calismada, ticaretin kolaylastirilmasinin  ticaret akislarina olan etkisi
arastirilmistir. Analiz, gelismekte olan 150 dlke Gzerinde 2005 ve 2008 yillari igin
gergeklestirilmistir. Analiz metodu olarak "¢ekim modeli" tercih edilmis olup;
ihracat, GSYiH, niifus ve LPE degiskenleri kullanilmistir. Analiz bulgularina gére,
LPE’nin ihracat Uzerindeki etkisi pozitiftir.

Calismada, LPE ve bilesenlerinin ticaret Uzerindeki etkisi arastirilmistir. Analiz,
gelismekte olan 140 llke tzerinde 2005 ve 2010 yillari icin gergeklestirilmistir.
Analiz metodu olarak “cekim modeli” tercih edilmis olup; ihracat, tlkelerarasi
mesafe, GSYiH, Niifus ve LPE degiskenleri kullaniimistir. Analiz bulgularina gore,
LPE’nin ihracat Uzerindeki etkisi pozitiftir.

Calismada, lojistik performansin uluslararasi ticaretteki etkisi arastiriimistir.
Analiz, 60 diinya Ulkesi Uzerinde 2007, 2010, 2012 ve 2014 yillari igin
gerceklestirilmisir. Analiz metodu olarak “regresyon analizi” tercih edilmis olup;
ihracat ve ithalat denklemleri kullanilmistir. Analiz bulgularina gére, lojistik
performans, ihracat ve ithalatla pozitif ve istatistiksel olarak anlamli bir sekilde
iliskilidir.

Calismada, lojistik performansin dis ticaret Gzerindeki etkisi arastirilmistir.
Analiz, AB ve MENA Ulkeleri Gizerinde, 2007 ve 2014 yili igin gergeklestirilmistir.
Analiz metodu olarak “cekim modeli” tercih edilmis olup; LPE bilesenleri ve
ihracat degiskeni kullanilmistir. Analiz bulgularina gore, lojistik performansin
ihracat lizerinde pozitif ve anlamli bir etkisi vardir.

Calismada, lojistik performansin uluslararasi ticaret Uzerindeki etkisi
arastirdlmistir.  Analiz, 118 diinya Ulkesi Gzerinde, 2015 vyili igin
gerceklestirilmistir. Analiz metodu olarak “gcekim modeli” tercih edilmis olup;
LPE, ihracat ve gelir diizeyi degiskenleri kullanilmistir. Analiz bulgularina gore,
lojistik performansin ticaret Gzerindeki etkisi pozitiftir.
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Host vd. (2019)

Korkut vd. (2020)

Luttermann vd.

(2020)

Sy vd. (2020)

Yeo ve Deng (2020)

Yeo vd. (2020)

Zaninovi¢ vd. (2020)

Calismada, lojistigin uluslararasi ticaret Uzerindeki etkisi arastirilmistir. Analiz,
150 ilke Gzerinde 2007-2016 yillari igin gergeklestirilmisir. Analiz metodu olarak
“cekim modeli” tercih edilmis olup; toplam ticaret hacmi, iki Glke arasindaki
mesafe, ithalatgi ve ihracatgi ilkelerin LPE puanlari ve GSYiH degiskenleri
kullanilmigtir. Analiz bulgularina gore, LPE’nin uluslararasi ticaret Uzerindeki
etkisi pozitiftir.

Calismada, lojistik sektoru ile uluslararasi ticaret arasindaki iliski arastiriimistir.
Analiz, G-20 Ulkeleri lizerinde 1994-2017 yillan igin gergeklestirilmistir. Analiz
metodu olarak “panel veri teknigi” tercih edilmis olup; altyapi harcamalari (kara,
hava ve deniz yollari ile demir yollarina yapilan) ile cari islemler dengesi
degiskenleri kullanilmistir. Analiz bulgularina gére, her iki degisken de birlikte
hareket etmektedir.

Calismada, lojistik performansin uluslararasi ticaret ve DYY (zerindeki etkisi
arastirilmistir. Analiz, ti¢ Asya alt bolgesindeki 20 (lke tizerinde 2006-2017 yillari
icin gerceklestirilmistir. Analiz metodu olarak “panel veri teknigi” tercih edilmis
olup; DYY girisleri, LPE, ihracat ve ithalat degiskenleri kullanilmistir. Analiz
bulgularina gore, lojistik performans ve uluslararasi ticaret ve DYY arasinda
anlamh bir iliski vardir.

Calismada, lojistik performansin ikili ticaret Uzerindeki etkisi arastirilmistir.
Analiz, ASEAN lilkeleri lizerinde 2007-2016 yillari igin gergeklestirilmistir. Analiz
metodu olarak “cekim modeli” tercih edilmis olup; iki tlke arasindaki mesafe,
LPE puani, ticari deger ve GSYiH degiskenleri kullaniimistir. Analiz bulgularina
gore, lojistik performans ticari deger ile glicli ve pozitif bir iliskiye sahiptir.

Calismada, lojistik performansin uluslararasi ticaret Gzerindeki etkisi
arastirllmistir.  Analiz, 62 dlnya Ulkesi Uzerinde 2010-2018 vyillari igin
gergeklestirilmistir. Analiz metodu olarak “YEM” teknigi tercih edilmis olup;
ticaretin kolaylastiriimasi, uluslararasi ticaret ve lojistik performans olmak lzere
Uc gizil degisken kullanilmistir. Analiz bulgularina gore, lojistik performansin
uluslararasi ticaret Gzerindeki etkisi anlamli ve pozitiftir.

Calismada, lojistik performans, altyapi, uluslararasi ticaret ve ekonomik
performans degiskenleri arasindaki iliski arastiriimistir. Analiz, 62 diinya tlkesi
lzerinde 2010-2018 dénemi icin gergeklestirilmistir. Analiz metodu olarak
“YEM” tercih edilmis olup; li¢ adet gizil degisken (lojistik performans, altyapi,
uluslararasi ticaret) ve bir gdzlemlenen (GSYiH) degisken kullanilmistir. Analiz
bulgularina gore, lojistik performans ile uluslararasi ticaret arasinda pozitif bir
iliski vardir.

Calismada, lojistik hizmet performansinin uluslararasi ticaret lizerindeki etkisi
arastirllmistir. Analiz, AB’ye lye (lkeler lzerinde 2010-2018 doénemleri igin
gerceklestirilmistir. Analiz metodu olarak “cekim modeli” tercih edilmis olup;
ikili ticaretin degeri, iki Ulke arasi mesafe, LPE ve GSYiH degiskenleri
kullanilmistir. Analiz bulgularina gore, LPE’nin ikili ticarette anlamli ve heterojen
bir etkisi vardir.
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Acar ve Benli,
(2021)

He vd. (2021)

Kumari ve Bharti,
(2021)

Sénquiz-Diaz,
(2021)

Gorecka vd. (2022)

Jayathilaka vd.
(2022)

Bhukiya ve Patel,
(2023)

Calismada, lojistik performansin dis ticaret Gzerindeki etkisi arastirilmistir.
Analiz, OECD ulkeleri ve secilmis dislik-orta gelirli Gilkeler izerinde 2007-2018
yillari icin gergeklestirilmistir. Analiz metodu olarak “panel veri teknigi” tercih
edilmis olup; ihracat, ithalat, LPE bilesenleri, sanayi sektériiniin GSYiH icindeki
payi, dogrudan yabanci yatirmlar (DYY) ve GSYiH degiskenleri kullanilmistir.
Analiz bulgularina gore, lojistik performans ihracat lzerinde pozitif etkiye
sahipken; ithalat tGzerinde herhangi bir etkiye sahip degildir.

Calismada, uluslararasi lojistik ile sinir Otesi e-ticaret arasindaki etkilesim
arastirllmistir.  Analiz, OECD lkeleri (izerinde 2000-2018 yillari igin
gerceklestirilmistir. Analiz metodu olarak “panel veri teknigi” tercih edilmis
olup; sinir 6tesi e-ticaret, kisi basina diisen GSYIiH, niifus, goreli fiyat, uluslararasi
lojistik ve DYY degiskenleri kullanilmistir. Analiz bulgularina goére, uluslararasi
lojistik uzun vadede sinir Otesi e-ticaret lizerinde pozitif ve anlamh bir etkiye;
kisa vadede negatif ve anlamli bir etkiye sahiptir.

Calismada, LPE’nin ikili ticaret Uzerindeki etkisinin Ulke bulytklGgline gore
degisip degismedigi arastirilmistir. Analiz, 127 dinya Ulkesi Gzerinde 2016 yili
icin gerceklestirilmistir. Analiz metodu olarak “gekim modeli” tercih edilmis
olup; ikili ticaret verileri ve LPE’lerin agirlikh ortalama degerleri kullanilmistir.
Analiz bulgularina gore, LPE’nin ticaret Gizerindeki etkisi blyiik tlkeler arasinda
en dugiktir. Bunu kiiglk ve orta 6lgekli tlkeler izlemektedir.

Calismada, ulasim altyapisi, lojistik, ticaretin kolaylastiriimasi ve ticaret
arasindaki iliski arastirilmistir. Analiz, 80 diinya Ulkesi Gzerinde 2012, 2014 ve
2016 yillari icin gergeklestirilmistir. Analiz metodu olarak “Kismi En Kigik
Kareler-YEM” teknigi tercih edilmis olup; LPE bilesenleri, ticaretin
kolaylastirilmasi, ulasim altyapi kalitesi, ihracat ve ithalat degiskenleri
kullanilmigtir. Analiz bulgularina gére, LPE’nin ticaret Uzerindeki etkisi pozitiftir.
S6z konusu etki 6zellikle ticaretin kolaylastirilmasi yoluyla daha giiclii ve daha
buyuk gikmistir.

Galismada, lojistik performansin uluslararasi ticaret (enerji ham Uriinlerinin)
Uzerindeki etkisi arastiriimistir. Analiz, 157 diinya Ulkesi lGzerinde 2010-2018
yillari icin gerceklestirilmistir. Analiz metodu olarak “panel veri regresyon”
teknigi tercih edilmis olup; enerji ham Uriinlerinin; kati, sivi ve gaz halinde
gruplandirilmasi yapilarak ayri ayri ihracat ve ithalat tahminleri yapilmistir.
Analiz bulgularina gére, LPE'nin sivi enerji Grunlerinin ihracati Gzerindeki etkisi
pozitif; kati ve gaz Uriinleri Gzerindeki etkisi 5nemsizdir.

Calismada, GSYiH ve LPE’nin uluslararasi ticaret tizerindeki etkisi arastirilmistir.
Analiz, 147 dinya Ulkesi lzerinde 2007-2018 vyillari icin gergeklestirilmistir.
Analiz metodu olarak “panel regresyon” teknigi tercih edilmis olup; GSYiH, LPE,
toplam isglicli, satin alma glicli paritesi ve net ihracat degiskenleri kullaniimistir.
Analiz bulgularina gore, LPE ile kiiresel net ihracat arasinda pozitif bir iliski
vardir.

Calismada, LPE’nin ticaret akisi Gizerindeki etkisi arastirilmistir. Analiz, 150 diinya
Ulkesi Gzerinde 2018 yili igin gergeklestirilmistir. Analiz metodu olarak “cekim
modeli” tercih edilmis olup; LPE puani, GSYiH, ithalat¢i ve ihracatci lkeler
arasindaki mesafe, ticaret akisi ve altyapi degiskenleri kullanilmistir. Analiz
bulgularina gore, LPE uluslararasi ticaret izerinde dnemli bir etkiye sahiptir.
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2. METODOLOJI

Lojistik performansin, slrdirilebilir ticaret Gzerindeki etkisini 6lcmek lGzere YEM teknigi
kullanilmistir. Bunun nedeni, YEM’in alternatif ve daha kapsayici bir yéntem olarak degiskenler
arasi iliskilerin analizinde biitlncal bir yaklasimi ortaya koymasidir. Bir diger neden ise, literatiire
metodolojik olarak da bir katki sunma amacidir. Zira lojistik performans ve ticaret degiskeni
arasindaki iliskiyi ele alan ¢alismalar incelendiginde, agirlikh olarak cekim modeli analizinin tercih
edildigi, yalnizca birkag ¢alismada YEM tekniginin kullanildigi gériilmektedir (Bkz. Tablo 1). Ote
yandan bu calismada yatay kesit verisi kullaniimistir ve YEM’de analizler ekseriyetle kesit veriler
Uzerinden gerceklestiriimektedir (Steenkamp ve Baumgartner, 2000). S6z konusu bu husus da
YEM’in tercih edilmesinde etkili olmustur.

Galismanin bundan sonraki kisminda YEM’in ana hatlarindan bahsedilecek, veri seti ve
degiskenler tanitilacaktir. Ardindan arastirma tasariminin yer aldigi arastirma modeli ve
hipotezler sunulacaktir. Son olarak uygulama ve bulgular ile sonug ve degerlendirme bolimleri
gelecektir.

2.1.Yapisal Esitlik Modeli

YEM, olgulara dayanan yapisal bir teoriyi dogrulayici yaklasimla analiz eden istatistiksel bir
metodolojidir. Tipik olarak birden fazla degisken lzerinde goézlemler Ureten ‘nedensel’ siiregleri
temsil etmektedir. Genel olarak bir YEM, incelenmekte olan nedensel iliskilerin yapisal
denklemle temsil edilmesi ve bu yapisal iliskilerin sematik gosterimi seklinde iki onemli
prosediire sahiptir. YEM’de incelenen modelin, veriler ile ne dl¢tde tutarl oldugu belirlenmekte
ve tim degiskenler es zamanda istatistiksel olarak test edilmektedir. Eger uyum iyiligi yeterliyse
modeldeki degiskenler arasinda varsayilan iliskilerin makul oldugu savunulur aksi halde bu tir
iliskilerin stirdtrtlebilirligi reddedilmektedir (Byrne, 2010).

Sosyal, davranis, egitim bilimleri, tip bilimleri, biyoloji, pazarlama ve ekonomi gibi pek ¢ok
bilim alaninda kullanilan YEM, teorilerin test edilmesi ve 6l¢iimi icin kapsaml bir istatistiksel
teknik olarak karsimiza ¢ikmaktadir. YEM, bir konu ile ilgili yapisal kuramin, hipotez testleri
vasitaslyla ¢ok degiskenli analizine olanak taniyan bir tekniktir. S6z konusu bu yapisal kuram, ¢ok
sayidaki degiskenler (zerinde nedensel siiregleri ifade etmektedir. Bu sliregler, yapisal
parametreler ile 6zetlenmektedir. Yapisal parametreler, modeldeki gozlenen degiskenler
arasindaki, gézlenemeyen degiskenler arasindaki ve gozlenen ile gdzlenemeyen degiskenler
arasindaki nedensellik iliskilerini gostermektedir (Celik ve Yilmaz, 2016).

ikincil nesil istatistiksel veri analiz teknigi olarak YEM, birincil nesil tekniklere gére daha
sistematik ve kapsaml bir yontemdir. YEM’de, ¢ok sayida i¢sel-dissal degiskenler arasindaki
iliskilerin modellemesi mimkindir ve karmasik bir arastirma problemi tek bir sirecte ele
alinabilmektedir. YEM, karmasik modellerin testinde oldukc¢a basarilidir. Zira YEM’de, birden
fazla analiz bir defada gerceklestirilebilmekte ve gerekli olmasi durumunda incelenen modeldeki
iliskiler agina yeni dizenlemeler 6nerilmektedir (Dursun ve Kocagoz, 2010).

YEM hem var olan teorileri sinamada hem de yeni teoriler gelistirmede kullanilan bir
inceler. Dogrulayici bir yaklasimin benimsendigi YEM’lerde kurgulanan model, ele alinan veri ile
ortlismesi noktasinda sinanir. Bunun i¢in uyum testleri gerceklestirilmektedir. YEM’de kullanilan
degiskenler icsel degisken ve dissal degisken, gizil ve gdzlenen degiskenlerdir. igsel degisken
modelde bagimli degiskendir, dissal degisken ise bagimsiz degiskendir. Bir degisken ayni model
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icinde hem i¢csel hem de dissal olarak yer alabilmektedir. Gizil degiskenler ise arastirmacinin
dogrudan gozleyemedigi, diger gbézlenen faktorler ile ele alabildigi degisken tiirtidiir. G6zlenen
degiskenler ise arastirmacinin dogrudan gozleyebildigi degiskendir. Geleneksel metotlar yalnizca
gbzlenen dlclimlere dayanmasina ragmen; YEM prosediri gizil ve gbzlenen degiskenlerle analizi
mimkin kilmaktadir. YEM’de modeller, yapisal ve o6l¢iim analizi olmak Uzere iki agidan
sinanmaktadir. Yapisal analizde calismanin ana hipotezi sinanirken; 6l¢lim analizinde gizil
faktorlerin 6l¢imi saglanmaktadir. Bir YEM, Olgim hatalarini agik¢a dikkate alir ve bu husus
diger pek cok istatistiksel analizde g6z ardi edilebilmektedir. Alternatif pek ¢ok metot
(regresyona dayanan veya genel dogrusal model analizleri) bagimsiz degiskenlerdeki hatalarin
ortadan kalktigini varsaymaktadir. Bu husus o6zellikle hatalarin bliyik olmasi durumunda,
bulgularda ciddi yanlisliklara yol acabilmektedir. YEM’de ise bu tiir hatalardan kacinilmaktadir.
GunlUmiuzde, cok degiskenli iliskileri modellemek ve dogrudan ve dolayli etkileri tahmin etmek
icin kolayca uygulanabilecek alternatif yontem yoktur (Byrne, 2010; Civelek, 2018; Celik ve
Yilmaz, 2016; Gurbuz, 2019; Kline, 2011; Meydan ve Sesen, 2015; Raykov ve Marcoulides, 2000).
Tim bu hususlar YEM'i diger metotlar karsisinda avantajli kilmaktadir.

2.2.Veri Seti ve Degiskenler

Analiz, uluslararasi kurumlar tarafindan hazirlanan ve glvenirliligi test edilmis ikincil
veriler Gzerinden gerceklestirilmistir. Buna gore, analizde bes degisken ele alinmistir (Tablo 2).
Bu degiskenlerden biri olan STE, siirdiirilebilir ticareti temsil etmek Gzere kullaniimistir. Bunun
nedeni, STE'nin, hem ticareti hem de sirdirilebilirligi gelistirmek icin cabalarini basarili bir
sekilde hizalayan ekonomilerin performansini 6lcen kapsaml bir endeks olmasidir. Zira bu
calismanin ana amaci, lojistik performansin ticaret Uzerindeki etkisinin “strdirilebilirlik”
perspektifinden ele alinmasidir. Bir diger neden ise literatiirdeki calismalarda ele alinan
degiskenlerden farkli bir degisken olmasi ve bdylece, ampirik literatlire yeni bir degisken
kazandirma amacindan ileri gelmektedir. STE, Hinrich Vakfi ve IMD Dinya Rekabet Edebilirlik
Merkezi tarafindan hazirlanan bir endekstir. Endeks, strdirtlebilir kiresel ticareti anlama ve
ilerletme yolunda Ulkelere, politika yapicilara, sirket yoneticilerine ve sivil toplum liderlerine bir
cerceve sunmayl amaglamaktadir. Endeks, 30 blyiik ticaret ekonomilerini kapsamakta ve bu
ekonomilerin, uzun vadeli ekonomik biiyime, cevresel koruma ve toplumsal kalkinma
hedeflerini de igerecek sekilde kiiresel ticaret sistemine katilmaya hazir olma durumunu ve
kapasitesini o6lgmektedir. Endeks, 71 gostergeden olusan ¢ ana situndan olusmaktadir: (i)
Ekonomik Situn: Bu sutunda, bir ekonominin uluslararasi ticaret yoluyla ekonomik biylimeyi
saglama ve tesvik etme yetenegi ol¢lilmektedir. (ii) Toplumsal Siitun: Bu siitunda ekonomiler,
beseri sermaye gibi uzun vadede uluslararasi ticaret yapma kapasitesinde ¢cok dnemli olan sosyal
faktorlerin gelisiminin tesvik edilmesi ve desteklenmesi agisindan degerlendirilmektedir. (iv)
Cevre Situnu: Bu siitunda ise, bir ekonominin ticaretinin strdirilebilir kaynaklari ne 6lglide
destekledigi 6lctlmektedir (Hinrich-IMD, 2023). Bu calismada, genel olarak LPE ve STE arasindaki
iliskiye odaklanilmistir. Dolayisiyla LPE’nin, bir bitin olarak STE (ekonomik, toplumsal ve
cevresel stitunlarin agirlikh ortalamasini iceren) lizerindeki etkisi incelenmistir.

Analizin diger degiskenleri ise lojistik performansi temsil eden dort gostergeden
olusmaktadir. S6z konusu bu gostergeler, Dinya Bankasi tarafindan hazirlanan LPE
bilesenlerinden olusmaktadir. LPE, (lkelerin, ticaret lojistiginde karsilastiklari zorluklari ve
firsatlari tespit etmek suretiyle; lojistik performanslarini 6lgmek ve gelistirmelerinde yardimci
olmak amaciyla olusturulmus etkilesimli bir kiyaslama aracidir. Endeks, 139 (lkeyi kapsamakta
ve bu Ulkeleri: (i) Gimrik ve sinir yonetimi islemlerinin etkinligi (ii) Ticaret ve ulasimla ilgili
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altyapinin kalitesi (iii) Rekabetgi fiyatlara sahip uluslararasi sevkiyatlari diizenleme kolayligi (iv)
Lojistik hizmetlerin yeterliligi ve kalitesi (v) Gonderilerin alicilara planlanan veya beklenen
teslimat siiresi icinde ulasma sikhgi (vi) Gonderileri izleme ve takip etme yetenegi olmak lzere
alti bilesen araciligiyla analiz etmektedir (World Bank, 2023). Lojistik degiskenini temsilen
LPE’nin tercih edilmesi, LPE’nin, lojistik performansi en iyi 6l¢cen bir endeks olarak kabul edilmesi
ve dolayisiyla ¢alismalarda yaygin olarak kullanilmasindan ileri gelmektedir. Bununla birlikte, bu
calismada LPE’in; “altyapi kalitesi, uluslararasi sevkiyat, zamaninda teslimat ve gonderi izleme ve
takip yetenegi” olmak lzere yalnizca dort bileseni kullanilmistir. Bunun nedeni ise, diger iki
bilesenin veri setinde ¢ok degiskenli normalligin saglanmasinda engel teskil etmis olmasindan
kaynaklanmaktadir.

Calismada yatay kesit verisi kullanilmis olup; analiz, STE’ye dahil olan 30 (ilkeden verisine
tam olarak ulasilabilen 25 ilke tizerinde 2023 yil verileri ile gergeklestirilmistir. Analiz yilinin
2023 olarak segilmesinin nedeni ise en giincel yil olmasi dolayisiyladir.

Tablo 2: Analizde Kullanilan Degiskenler

Degisken Kisaltma Aciklama Veri Kaynagi
Surdirulebilir Ticaret STE Surdirulebilir ticareti Hinrich-IMD Sirdarilebilir
Endeksi temsil etmektedir. Ticaret Endeksi 2023
Altyapi Kalitesi LP1

. Lojistik performansi Diinya Bankasi Lojistik
Uluslararasi Sevkiyat LP2 temsil etmektedir. Performans Endeksi 2023
Zamaninda Teslimat LP3
Gonderi izleme ve Takip LP4
Yetenegi

2.3. Arastirma Modeli Tasarimi ve Hipotezler

Sosyal bilimlerde teorilerin 6nemli bir kismi dogrudan olgiilemeyen hipotetik yapilar
seklindedir. Bundan dolayr bu vyapilarin oOlgimi dolayli yoldan, bir veya daha fazla
gozlemlenebilir gostergeler ile yapilabilmektedir (Celik ve Yilmaz, 2016). YEM, olgilen
degiskenler ve gizil yapilar arasindaki yapisal iliskileri analiz etmek icin kullaniimakta (Yeo ve
Deng, 2020) ve bir YEM analizinde arastirma modeli iki katmandan olusmaktadir: Olgiim modeli
ve yapisal model. Olgiim modeli, gizil ve buna baglanan gézlenen degiskenler arasindaki iliskiyi
Olgerken; yapisal model, i¢sel ve dissal degisken arasindaki iliskiyi analiz etmektedir. Buna gore,
yapilan bu calismada, lojistik performans ile sdrdirilebilir ticaret arasindaki iliskinin
incelenmesinde kullanilacak arastirma modeli Sekil 1’deki gibi tasarlanmistir. Modelde bes
gozlenen degisken ve bir gizil degisken yer almaktadir. Modelin gizil degiskeni LPE’dir ve
kendisine baglanan ve dogrudan gozlenen dort degiskenden olusmaktadir. S6z konusu bu
degiskenler sirasiyla LP1, LP2, LP3 ve LP4’tlir. Bu kisim, arastirma tasariminin “6lcim modeli”
kismidir. STE ise arastirma modelinin yine dogrudan goézlenen bir diger degiskenidir ve ayni
zamanda modelin i¢sel degiskenidir. Modelin dissal degiskenini ise LPE olusturmaktadir. LPE’nin,
STE Gzerindeki etkisinin ol¢lildigi bu kisim ise arastirma tasariminin “yapisal model” kismina
tekabil etmektedir. YEM’in en 6nemli ayirt edici yanlarindan biri de icsel ve dissal degisken
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kullanimidir. Bir i¢sel degisken modelde bagiml degiskendir ve etkilenen konumdadir. Bir dissal
degisken ise modelde bagimsiz degiskendir ve etkileyen konumdadir. Modeldeki ‘R” artik hata
terimidir ve igsel degiskenin tahmininde ortaya cikan hatalardir. ‘el, e2, e3 ve e4’ ise 6l¢lim
hatalaridir ve gozlenen degiskendeki rastgelelikten kaynaklanan hatalari ifade etmektedir. Daha
once de ifade edildigi tzere 6l¢ciim hatasi hesaplamasi, YEM’in 6ne ¢ikan ve diger yontemler
karsisinda onu Ustin kilan 6zelliklerinden biridir. Klasik regresyon analizlerinde 6l¢ciim hatalari
g6z ardi edilmektedir. Bunun dogal sonucu, yaniltici regresyon tahminleridir. Ote yandan YEM,
gozlenen degisken(ler)de olcim hatalarini agik¢a dikkate almaktadir (Raykov ve Marcoulides,
2000).

Sonug olarak lojistik performans ile strdirilebilir ticaret arasindaki iliskinin incelenmesinde
kullanilmak Gizere tasarlanan arastirma modeli, 6l¢iim modeli ve yapisal model olmak tzere iki
katmandan meydana gelmekte; bir gizil degisken ve bes gézlenen degiskenden olusmaktadir.
Dolayisiyla model YEM analizi igin elveriglidir.

Sekil 1: Yapisal Model

LP1
™

LP2 e

Bs

B2

LPE o = STE

Lp3 |a— B

Ba
LP4 /

PPYY

Kaynak: AMOS grafik menisiinde gizilmistir.

Genel bir YEM analizinde, yapisal modelin test edilmesi ve 6lglim modelinin dogrulanmasi
sdz konusudur. ilkinde hipotezler sinanirken; ikincisinde gizil degiskenlere bagl faktorler
dogrulanmaktadir. Buna gore bir YEM su iki denklem (izerine kuruludur: “(1) n= fn+ I'é+{
(yapisal model) ve (2) y= Ayn+e (6lcim modeli). ilgili denklemlerde yer alan; N (=mxl), gizil
bagimli degiskenlerin rastgele bir vektora; € (=nxl), dissal degiskenlerin rastgele bir vektori; y
(=pxI), bagimh gizil degiskenlerin gozlemlenen gostergelerinin vektori; € (=pxl), y'deki dl¢im
hatalarinin vektéri (hata vektérd); A, (=pxm), n lzerinde y’nin regresyon katsayilari matrisi;r
(=mxn), yapisal iliskide ¢ degiskenlerinin katsayilar matrisi; B (=mxm), yapisal iliskide n
degiskenlerinin katsayilar matrisi; T (=mxl), n ve € arasindaki yapisal iliskide denklem hatalarinin
vektoridir” (Kukla-Gryz, 2006). Buna gore ¢alismanin yapisal modelini;

STE = aLPE + R (3)

olusturmaktadir ve a, STE ile LPE arasindaki iliskiyi gosteren bir diger ifadeyle, lojistik
performansin slirdirilebilir ticaret Uzerindeki etkisini 6lgen bir tahmin parametresidir.
Calismanin 6lcim modelini karakterize eden denklemler ise su sekildedir:
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LP1 = B,LPE + e4 4)
LP2 = B,LPE + 3 (5)
LP3 = B;LPE + €2 (6)
LP4 = B,LPE + el (7

Yukaridaki denklemlerde yer alan B1, B2, Bs ve B2 parametreleri sirasiyla; altyapi kalitesi,
uluslararasi sevkiyat, zamaninda teslimat, gonderi izleme ve takip yetenegi gostergelerinin,
lojistik performansi temsil etme oranlarini géstermektedir.

Arastirma modeli; tlkelerin lojistik basarilari, sirdirilebilir ticaretlerini etkiler mi? sorusu
Uzerine tasarlanmis olup, iki hipotezi test edecektir:

Hipotez 1: Kuramsal model veri seti tarafindan dogrulanmaktadir.

Hipotez 2: Lojistik performans, sirdirilebilir ticareti pozitif ve glcli yonde
etkilemektedir.

Birinci hipotez arastirma tasarimi kapsaminda olusturulan bir hipotezdir. YEM'de, diger
istatistiki tekniklerden ayri olarak, kesfedici bir yaklasim yerine dogrulayici bir yaklasim soz
konusudur. Bir diger ifadeyle, degiskenler arasi kurulan iliskilerin veri seti ile uyumu test
edilmekte ve dogrulanmaktadir (Byrne, 2010; Jeon, 2015; Karagdz, 2017, Meydan ve Sesen,
calismanin  ana amaci dogrultusunda kurulmus olan hipotezin (Hipotez 2) testi
gercgeklestiriimektedir.

3. UYGULAMA

YEM’de, arastirma modeli tasarimindan sonraki bir diger asama, secilen 6rneklem
Uzerinde kurulan modelin tahminidir. Bundan sonra analiz bulgulari incelenir ve ardindan
hipotezler degerlendirilir. Bunun i¢in dncelikle uyum endekslerinin, esik degerler arasinda yer
alip almadiklari kontrol edilmektedir. Uyum endeksleri esik degerler arasinda ise bir sonraki
asamaya gecilmekte; esik degerler arasinda degilse programin verdigi modifikasyon dnerilerine
bakilmak suretiyle, modelde gerekli dizeltmeler yapilarak; analiz yeniden yapilmaktadir. Uyum
endeksleri beklenen diizeyde gerceklestiginde ise modelin yol katsayilarinin (yani parametre
tahmin degerlerinin) degerlendirmesine gecilmektedir. Bu sirecte ise tahmin katsayilari,
isaretleri ve anlamliliklari incelenmektedir. Ardindan bulgularin incelenerek; test edilen modelin
kabul veya ret durumunun degerlendirilmesi ve boylece YEM analiz stirecinin tamamlanmasi s6z
konusudur.

Bu calismada lojistik performans degiskeni ile strdirilebilir ticaret degiskeni arasindaki
iliski arastirilmaktadir. Analiz yontemi olarak YEM tercih edilmis ve AMOS 23 paket programi
kullanilmistir. Oncelikle veri setine ¢ok degiskenli normallik testi yapilarak; cok degiskenli basiklik
ve kritik oran degerleri kontrol edilmistir. Bu noktada, kritik oran degeri 6zellikle dnemlidir ¢linki
bu deger ¢ok degiskenli basikhgin normallestirilmis bir tahminidir (Karagéz, 2017) ve bu degerin
8’den kiguk ¢ikmasi beklenmektedir (Kline, 2011) aksi halde veri setinde ¢ok degiskenli normal
dagihm saglanamiyor demektir. Yapilan normallik testi sonucunda, ¢alismada kullanilan veri seti
icin bu deger “-0.61” olarak sonuglanmistir. Bu sonuca gore veri setinde ¢ok degiskenli normallik
saglanmis olup, parametre tahmin metodu olarak, "Maximum Likelihood” secilmistir. Bu metot,
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cok degiskenli normalligin saglanmasi durumunda AMOS programi tarafindan otomatik olarak
Onerilen bir metottur.

3.1. Model Uyumunun Testi

YEM testleri, incelenen modelin veri seti ile ne derece uyumlu olduguna dair bir
degerlendirme olgiiti olan uyum endeks degerlerini hesaplamaktadir. Arastirma modelinin, veri
seti tarafindan desteklenip-desteklenmedigi durumunun arastirilmasi, YEM'’in ana amacini teskil
etmektedir. Bundan o6tiri YEM’de "Veri=Model+Hata" esitligi kullanilmaktadir. Veri, kitleden
cekilmis olan gozlenen degiskenlerin 6lgiim degerlerini; model, gézlenen degiskenlerin gizil
degiskenlerle bagh oldugu yapiyi ifade etmektedir. (Blunch, 2008; Byrne, 2010; Hooper vd.,
2008; Jeon,2015; Karag6z,2017; Kline, 2011; Meydan ve Sesen,2015; Raykov ve Marcoulides,
2000; Schumacker ve Lomax, 2010;). YEM’de analiz sonuclari degerlendirilirken 6ncelikle bu
degerlere bakilmaktadir. ilgili degerler kontrol edildikten sonra parametre tahmin degerlerinin
kontrolil saglanmaktadir. Model uyum endeks degerlerinde bir sorun olmasi halinde parametre
tahmin degerlerini kontrol etmenin bir anlami olmamaktadir. Bundan dolayr modelin ilk olarak
uyum testini basari ile gecmesi beklenmektedir. S6z konusu bu degerlerin esik degerler arasinda
¢tkmasi halinde, arastirilan modelin veri seti tarafindan desteklendigi de kanitlanmis olmaktadir.

YEM'’de ¢ok sayida uyum endeksi hesaplanmakla birlikte, literatlirde en yaygin raporlanan
endeksler: x2/df, SRMR, GFI, NFI, IFl, TLI, CFI ve RMSEA’ dir. x3/df, modelin anlamhlik testinde
hesaplanan tek endekstir ve modelin bir bitiin olarak anlamhliginin degerlendirilmesi bu endeks
ile miimkindir. SRMR, gozlenen kovaryans ile tahmin edilen kovaryans arasindaki standardize
edilmis farktir. GFI, mutlak bir uyum endeksi olup; modelin (diger modellere karsin) ne kadar iyi
bir uyum sergilediginin gostergesidir. NFI, test edilen model ile bagimsiz modelin ki-karelerini
birbirine oranlayarak karsilastirmakta ve degerlendirmektedir. NFI'ya, serbestlik derecesi
eklendiginde TLI'ya ulasilmaktadir. CFl ise, bagimsiz modelin kovaryans matrisi ile test edilen
modelin kovaryans matrisini karsilastirmaktadir. IFl, bagimsiz ve teorik modelin ki-kare degerleri
arasindaki fark ile teorik modelin ki-kare ve serbestlik derecesi arasindaki farki oranlayan
endekstir. RMSEA ise, 6rneklemde tahmin hatasini dikkate alan ve en bilgilendirici endekslerden
biridir. x*/df, SRMR ve RMSEA sifira yaklastik¢a iyi bir uyumu gésterirken; GFI, NFI, IFI, TLI, CFI'da
ise model uyumu, sifira yaklastik¢a azalirken; 1’e yaklastik¢a artmaktadir (Byrne, 2010; Hooper
vd., 2008; Karagoz, 2011; Kline, 2011; Schumacker ve Lomax, 2010; Yardimci, 2016). Buna gore
yapilan bu c¢alismada incelenen arastirma modelinin uyum testi sonucu endeks degerleri:
"x?/df=1.12; SRMR=0.02; GFI=0.91; NFI=0.96; IFI=0.99; TLI=0.99; CFI=0.99 ve RMSEA=0.07"
olarak ¢ikmistir. Model, RMSEA endeksinde "yeterli uyumu" saglarken; diger endekslerin
tamaminda "iyi uyumu" yakalamis bulunmaktadir (Bkz.Tablo 3). Su halde, arastirma modeli veri
seti ile uyumludur ve bdylece Hipotez 1 kabul edilmistir. Bir diger deyisle, arastirma modeli veri
seti tarafindan dogrulanmaktadir.
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Tablo 3: Arastirma Modeli Uyum Testi Sonuglan

MODEL UYUM KRITERI* Arastirma
Modelinde Elde Sonug
fyi Uyum Yeterli Uyum Edilen Deger
0<x%/df <3 3<x?/df <5 1.12
0 < SRMR < 0.05 0.05 < SRMR < 0.10 0.02
GFI = 0.90 GFI = 0.80 0.91 .
lyi Uyum
NFI = 0.95 NFI = 0.80 0.96
IFI = 0.95 IFI = 0.90 0.99
TLI = 0.95 TLI = 0.80 0.99
CFI = 0.95 CFI = 0.85 0.99
0 < RMSEA < 0.05 0.05 < RMSEA < 0.08 0.07 Yeterli Uyum

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir.

*"Bayram, 2013; Byrne, 2010; Gurbiz, 2019; Hooper vd. 2008; Hu ve Bentler, 1999; Karagoz, 2017;
Kline, 2011; Meydan ve Sesen; 2015; Schermelleh-Engel vd. 2003; Schumacker ve Lomax, 2010; Shevlin
vd. 2000; Simon vd. 2010"

3.2. Modeldeki iligkilerin Analizi

YEM analizine tabi tutulan vyapisal modelin nihai yol diyagrami Sekil 2’'de
resmedilmektedir. Degiskenler arasi oklar Uzerinde yer alan degerler, ikili iliskiler arasindaki
parametre tahmin degerlerini yansitmaktadir. Buna gore, LPE’nin STE lizerindeki etkisinin gugli
ve pozitif (a=0.79) oldugu gorilmektedir. LP1, LP2, LP3 ve LP4’ln, LPE’yi temsil etme oranlari
incelendiginde, her bir gostergenin LPE’yi oldukca yiiksek oranda (B:1=0.94; B,=0.89; B3=0.92;
B4=0.97) temsil ettikleri yine Sekil 2’den anlasiimaktadir.

Sekil 2: Yapisal Model Analiz Sonuglari

88

LP1

LP2 63

79

- STE

LP3

LP4

PPPY

Kaynak: AMOS Analiz Ciktisi
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Sekil 2’deki sonuglardan hareketle arastirma modeli denklemlerinde ilgili parametre
degerlerini yerine koyarak;

STE = aLPE + R (3)
STE = 0.79LPE + R 3)’
LP1 = B,LPE + e4 (4)
LP1 = 0.94LPE + e4 4)'
LP2 = B,LPE + 3 (5)
LP2 = 0.89LPE + €3 (5)"
LP3 = B;LPE + €2 (6)
LP3 = 0.92LPE + 2 (6)'
LP4 = B,LPE + el 7
LP4 = 0.97LPE + el 7)'

Modeldeki ikili iliskilere yonelik daha ayrintili sunum Tablo 4’te yer almaktadir. Tablo
4’teki verilerden hareketle lojistik performans ile kendisini temsil eden gostergeler arasindaki
iliskide; altyapi kalitesi (0.937=B:); uluslararasi sevkiyat (0.894=B;); zamaninda teslimat
(0.917=B3) ve gonderi izleme ve takip yetenegi (0.975=B4) gostergelerinin lojistik performansi
cok yliksek oranlarda temsil ettikleri goriilmektedir. Bir diger deyisle, her bir gdstergenin lojistik
performansi temsil yetenekleri oldukga yuksektir. Tablodaki bir diger &nemli sonug ise sliphesiz
lojistik performans ile stirdurilebilir ticaret arasindaki iliskideki etkinin yoni ve derecesidir. Buna
gore her iki degisken arasindaki iliski giiclii ve pozitif yonde (0.792=a) sonuglanmistir. Bunun
anlami, Hipotez 2’nin kabul edilmesidir. Yani lojistik performans, slirdirulebilir ticareti pozitif ve
gucli yonde etkilemektedir. Yine Tablo 4’teki verilerden hareketle tiim ikili iliskilerdeki p-
degerlerinin 0.05’nin altinda ¢iktig ve boylece parametre tahmin degerlerinin istatistiksel olarak
anlamli oldugu sonucuna variimaktadir. S6z konusu bu iliskilerdeki R? degerleri de yiiksek
derecede goziikmektedir. Ote yandan, kritik oran degerlerinin herhangi bir sorun teskil etmedigi
yine Tablo 4’ten rahatlikla anlasiimaktadir. Bu degerin 0.70’in Uizerinde olmasi, faktoriin yapi
glvenirliligine sahip olduguna isaret etmektedir (Gurbiz, 2019).

Tablo 4: YEM Tahmin Degerleri

Modeldeki iliskiler L) SH KO P R?
LP4 <--- LPE .975 (=Pa) - - - .950
LP3 <--- LPE .917 (=Bs) .070 9.621 *oxk .840
LP2 <--- LPE .894 (=B2) .089 8.632 *oxk 799
LP1 <ee- LPE .937 (=Ba1) 115 10.736 ok 878
STE <ee- LPE 792 (=a) 6.466  5.966 ok 627

Kaynak: AMOS Analiz Ciktisi

TD: Tahmin degeri; SH: Standart Hata; KO: Kritik Oran; P: p-degeri;
R2: Agiklama Orani

**%* 0.01'in altinda bir degeri temsil etmektedir.
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4. SONUG VE DEGERLENDIRME

Bu calismada lojistik performans ile siirdiiriilebilir ticaret arasindaki iliski arastiriimistir. Bu
kapsamda 6ncelikle konuya iliskin kuramsal cerceve olusturulmus ve ilgili literatlir taranmistir.
Lojistik performans ve ticaret arasindaki iliskiye yonelik literatirdeki arastirmalarin 6nemli bir
kisminda, “cekim modeli” yonteminin kullanildigi; lojistik performansi temsilen LPE’nin; ticareti
temsilen ikili ticaret, ihracat ve ithalat degiskenlerinin yogun olarak tercih edildigi ve ikincil
verilerin kullanildig gozlemlenmistir (Bkz. Tablo 1). Calismalarin ulastigi sonug; lojistik
performansin ticareti kolaylastirici etkisi sebebiyle, ticaret Gzerinde dnemli ve pozitif bir etkiye
sahip oldugudur. Bununla birlikte, ilgili literatiir incelendiginde; Ulkelerin lojistik basarilarinin,
genel anlamda ticaret degiskeni lizerindeki etkisinin, ticaret degerlerinde herhangi bir artisin
olup-olmadigi yoniindeki degerlendirmeler ile arastirildigi gérilmdistir. Literatiirde, iki degisken
arasindaki iliskinin, “stirdirilebilir ticaret” lzerinden incelenmedigi ve bu konuda bir arastirma
boslugu olustugu goézlemlenmistir. S6z konusu bu bosluk arastirma modelinin temelini teskil
etmistir.

Ulkelerin lojistik basarilari, strdiriilebilir ticaretlerini etkiler mi? sorusuyla sekillenen
arastirma modeli tasariminda; lojistik performans ve strdirilebilir ticaret arasindaki iliskinin
yonilinil ve gliclinii tespit etmek lzere; bes gézlenen ve bir gizil degisken kullaniimistir. Analiz
yontemi olarak YEM tercih edilmis olup AMOS paket programi kullaniimistir. YEM, cok degiskenli
istatistiksel bir yontemdir ve bu yéntemde degiskenler arasindaki sebep-sonug iliskisi bittncl
bir yaklasimla ele alinmaktadir. Bununla birlikte ydonteme dair tiim ayrintilar metodoloji kisminda
sunulmustur. Buna gore arastirma modelinin dissal ve gizil degiskeni lojistik performans olup,
kendisine dort gosterge baglanmaktadir: Altyapi kalitesi, uluslararasi sevkiyat, zamaninda
teslimat, gonderi izleme ve takip yetenegi. Modelin bagimh degiskeni ise siirdiirilebilir ticarettir
ve dogrudan gozlenmektedir. Analiz, Hinrich-IMD tarafindan hesaplanan ‘Siirdiiriilebilir Ticaret
Endeksi’ne dahil olan 30 (Ulkeden verisine tam olarak ulasilabilen 25 (ke (zerinde
gerceklestirilmistir. Yatay kesit verisinin kullanildigi analizde, analiz yili olarak 2023 yili tercih
edilmistir. Bunun nedeni, 2023’Gn en glincel yil olmasidir. Arastirma modeli hipotezleri ise:
“Hipotez 1: Kuramsal model veri seti tarafindan dogrulanmaktadir. Hipotez 2: Lojistik
performans, slrdirilebilir ticareti pozitif ve glgli yonde etkilemektedir” seklindedir.
Degiskenler arasindaki yapisal model kurulduktan sonra analiz gergeklestirilmis ve model uyum
testi sonuglari: "x?/df=1.12; SRMR=0.02; GFI=0.91; NFI=0.96; IFI=0.99; TLI=0.99; CFI=0.99 ve
RMSEA=0.07" olarak ¢ikmistir. Bir diger ifadeyle arastirma modeli, veri seti ile uyumlu ¢ikmig
olup, Hipotez 1 reddedilmemistir.. Modeldeki tiim ikili iliski analizlerinde sonuglar anlamli ve
pozitif citkmistir. Lojistik performansin, stirdirdlebilir ticaret tGzerindeki etkisi pozitif ve gliclidir
(a=0.79). Lojistik performans ile kendisine baglanan degiskenler arasindaki iliski de yine oldukga
guclu (B1=0.94; B,=0.89; B3=0.92; B4=0.97) cikmustir.

Bu c¢alisma, lojistik performansi temsilen LPE’yi kullanmasi, analizin ikincil veri Gzerinden
gerceklestirilmesi ve analiz bulgularinin mevcut literatirle paralel sonuglar vermesi yoniyle ilgili
literatilir ile benzerlik gbstermektedir. S6z konusu bu ¢alismanin en 6nemli farki — dolayisiyla
literatlire en 6nemli katkisi — lojistik performansin ticaret (izerindeki etkisinin, “strdirilebilir
ticaret” persfektifinden degerlendirilmesi ve literatiirde yer alan analizlerde ticareti temsil eden
degiskenlerden farkli bir degisken olarak STE degiskenini kullanmasi yoniyle ortaya ¢cikmaktadir.
Nitekim calismada incelenen literatir itibariyle, (Ulkelerin lojistik performanslarinin,
slirdirilebilir ticaretleri lGzerindeki etkisini gerek ulusal gerekse uluslararasi diizeyde arastiran
herhangi bir calismaya rastlanilmamistir. Bu husus goz 6niine alindiginda, calismanin literatiire
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onemli bir katki saglayacagi beklenmektedir. Bu sayede literatlirdeki bosluga dikkat ¢ekilmis ve
gelecek arastirmalara bu yénde 1sik tutulmus olacaktir. Ote yandan, literatiirde YEM teknigini
kullanan; Yeo ve Deng, (2020); Yeo vd. (2020) ve Sénquiz-Diaz (2021)’nin ¢alismalarina bir yenisi
daha eklenerek — YEM teknigini kullanan az sayidaki calismanin varligi dikkate alindiginda —
calismanin metodolojik olarak da katki saglayacagi dusliniilmektedir. Son olarak ¢alisma, en
giincel yilin analiz edilmesi yoniyle de ilgili literatlire katki saglamis olacaktir.

Bilindigi Uzere her (ke ekonomisinin ana hedeflerinden bir tanesi, ekonomik olarak
blylimek ve kalkinmaktir. Bunun yollarindan biri de ticaret yapmaktan ge¢mektedir. Bugiin
bircok tlkenin kiresel ticaret sistemi icine entegre olma gabalarinin en temel nedeni de budur.
Ote yandan biiyiime ve kalkinma hedeflerinin sadece nicelik ve nitelik artisi olarak degil ayni
zamanda sosyal ve c¢evresel boyutlari da icerecek sekilde ele alinmasi gerektigi tim cevrelerce
kabul edilmekte ve ekonomik biylme-kalkinma hedeflerinin "strdurilebilirlik" kavrami
etrafinda sekillenmesi tiim tlke ekonomilerinin blyliime ve kalkinma planlarinda merkezi bir rol
almaktadir. Dolayisiyla ticari faaliyetlerin de sirdirdlebilir olmasi 6nemli olmaktadir.
Kiresellesme ve ticaretin serbestlesmesi ile beraber artan diinya ticaretinde pay sahibi olmak ve
bunu sirdurdlebilir kilmak, Ulkelerin oncelikli hedefleri arasinda yer almaktadir. Bunu
saglamanin yollarindan biri de basarili bir lojistikten gegcmektedir. Etkin ve verimli bir lojistik,
uluslararasi alanda kalkinmanin ana itici gliclerinden biri olarak kabul edilmekte; stirdtrulebilir
ekonomik bilylme ve kalkinmada 6nemli bir faktér olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Nitekim
lojistigin s6z konusu bu 6nemi, Dlinya Bankasi LPE Raporlarinda da siklikla vurgulanmaktadir.

Lojistigin surdurulebilir ticaretteki roll; ticari faaliyetlerin, ekonomik blyime ve
kalkinmayi, toplumsal refahi ve ¢evrenin korunmasini destekleyici olmasi noktasinda ortaya
cikmaktadir. Lojistigin strddrilebilir ticareti tesvik edici bu yon, 6zellikle cevre dostu lojistik
uygulamalar ve politikalar ile kendini gostermektedir. Bir diger ifadeyle lojistik faaliyetlerin
suardarilebilir olmasi, ticaretin sirdarilebilirliginde 6nemli pozitif katkilari olacaktir. Nitekim bu
calismada LPE’nin, STE Uzerinde anlaml ve pozitif etkisi (a=0.79) oldugu gbézlemlenmistir. Bu
sonugtan hareketle, analize dahil olan (lkelerin karbon emisyonlarini azaltici, ¢evre dostu bir
lojistik yonetimi uyguladiklari gibi bir gikariminda bulunmak mimkiindir. Nitekim Diinya Bankasi
LPE 2023 Raporunda da ifade edildigi Uzere llkelerin, tedarik zincirlerinin karbon ayak izini
azaltan ve ticareti hareket halinde tutan surdurilebilir lojistik uygulamalarina yonelmeleri s6z
konusudur. Bu yonelim, STE 2023 Raporunda ifade edilen; STE ekonomilerinin giderek
yenilenebilir enerji kaynaklarina yoneldigi ve karbon emisyonlarini azalttigi vurgusu ile
birlesince, bu ¢alismada elde edilen analizin sonucu daha da anlam kazanmaktadir. Zira
sirdarilebilir lojistik faaliyetlerin benimsenmesiyle beraber lojistigin ¢cevreye uyumu daha da
artmakta ve lojistik sektoriinden kaynaklanan sera gazi emisyonlari giderek dismektedir.
Nitekim lojistik ve gevre iliskisine yonelik literatiirde bunu gérmek mimkindir. Buna bir 6rnek
olarak Santosa vd. (2021)'nin ¢alismasi verilebilir. S6z konusu bu ¢alismada, ASEAN Glkelerinde
lojistik performansin karbon emisyonlari Gizerindeki etkisi arastirilmis ve lojistik performansin
karbon emisyonu tzerinde negatif ve dnemli bir etkisi oldugu gézlemlenmistir. Yazarlara gére bu
sonug, ilgili tilkelerde lojistik yonetiminin etkinliginin iyilestigini ve karbon emisyonlarinda bir
artisa neden olmadigini gostermektedir. Bir diger anlamda, lojistik faaliyetlerin cevresel yonleri
stirddrulebilir olmustur.

Lojistik ve ticaret arasindaki iliskiye yonelik literatir géstermektedir ki; basarili lojistik
faaliyetler, ticareti 6nemli Olglide etkilemekte ve pozitif katki saglamaktadir. Bununla birlikte
yapilan bu calisma ile strdirulebilirlik hedefinin dahil oldugu ticaretin de, lojistik faaliyetlerden
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onemli diizeyde etkilendigi ve bu etkinin pozitif oldugu gézlemlenmis olmaktadir. Elbette bu
sonug, incelenen donem, ulasilabilen veri ve ele alinan degiskenler itibariyle sinirhdir. Zira, STE
ve LPE verilerinin yayinlanma yillari agisindan olusan farkhliklardan dolayi analiz tek yil bazinda
gerceklestirilmis ve calismada genel olarak LPE ve STE arasindaki iliskiye odaklaniimistir.
Dolayisiyla LPE’nin, bir bitlin olarak STE (ekonomik, toplumsal ve cevresel situnlarin agirlikh
ortalamasini iceren) Uzerindeki etkisi incelenmistir. Bu anlamda gelecekteki arastirmalarda,
endeks verilerinin yayinlanmaya devam etmesiyle beraber, birden fazla yilin ele alinmasi; STE'ye
dahil olan dlkelerin genislemesiyle birlikte incelenecek (lke sayisinin artmasi ve STE’nin alt
bilesenlerinin de analize dahil edilmesi, hem bu ¢alismanin bulgularini genisletmis ve gelistirmis
olacak hem de literatiire 6nemli katkilar sunmus olacaktir.

YAZAR BEYANI

Arastirma ve Yayin Etigi Beyani

Bu calisma bilimsel arastirma ve yayin etigi kurallarina uygun olarak hazirlanmistir.
Etik Kurul Onayi

Bu arastirma igin etik kurul onayi gerekmemektedir.

Yazar Katkilari

Sevgi Elverdi: Katki orani (%100)

Cikar Catismasi

Yazar acisindan ya da lglnci taraflar acisindan ¢alismadan kaynakli ¢ikar catismasi

bulunmamaktadir.
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