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OZ: Motosikletlerin pratik kullanimi ve ekonomik avantajlari, 6zellikle sehir ici ulasimda cazip bir
secenek olarak one ¢ikmaktadir. 10 Subat 2024 tarihli resmi gazetede yayinlanan yonetmelik degisikligi
ile B smifi ehliyetine sahip olanlarin 125 cc'ye kadar olan motosikletleri kullanma hakki elde etmesi, bu
segmentteki talebi arttirmistir. Bu motivasyon ile bu calismada 125 cc motor hacmine sahip
motosikletlerin tercih edilmesinde etkili olan kriterleri ve bu kriterler dogrultusunda en uygun
motosiklet modelini ¢ok kriterli karar verme ydntemleri ile belirlemeyi amacglamaktadir. Oncelikle
Istatistiksel Varyans (SV) yontemi ile etkili kriterler agirhiklandirilmis sonrasinda ise Kapsamli
Normalizasyon Teknigi ile Karma Toplama (MACONT) yontemi ile giivenilir markalarin modelleri
siralanmistir. Bu ¢alisma, Tiirkiye'de uygulanmaya yeni baglanan diizenlemeleri ele almasi ve giincel
¢ok kriterli karar verme yontemlerinin biitiinlesik olarak uygulama alanini zenginlestirmesi sayesinde
literatiire katki saglamaktadir. Ayrica, kullanicilarin motosiklet se¢imi yaparken karsilastiklar: karmagsik
karar verme siirecine 151k tutarak, pratik bir rehberlik sunmaktadir. Sonu¢ olarak, caligmanin
bulgularinin, siiriiciilerin ekonomik ve pratik gereksinimlerini karsilayacak en uygun motosiklet
modelini se¢gmelerine yardimci olarak motosiklet pazarindaki talebi sekillendirecegi diistintilmektedir.
Anahtar Kelimeler: Motosiklet tercihi, Cok kriterli karar verme, 125 cc motosikletler, Ulasim
tercihleri, Pazar talebi

ABSTRACT: The practical usage and economic advantages of motorcycles, particularly in urban
transportation, make them an attractive option. The amendment of regulation published in the Official
Gazette on February 10, 2024, which grants holders of Class B licenses the right to operate motorcycles
up to 125 cc, has increased demand in this segment. Through this motivation, this study aims to
determine the criteria that influence the choice of motorcycles with a 125 cc engine capacity and to
identify the most suitable motorcycle model based on these criteria using multi-criteria decision-making
methods. Initially, the effective criteria were weighted using the Statistical Variance (SV) method, and
then the models of reliable brands were ranked using the Mixed Aggregation by Comprehensive
Normalization Technique (MACONT). This study contributes to the literature by addressing regulations
newly implemented in Turkey and enriching the application field of current multi-criteria decision-
making methods in an integrated manner. Additionally, it provides practical guidance by illuminating
the complex decision-making process that users face when choosing a motorcycle. In conclusion, the
findings of the study are thought to help shape the motorcycle market demand by aiding drivers in
selecting the most suitable motorcycle model that meets their economic and practical needs.
Keywords: Motorcycle preference, Multi-criteria decision-making, 125 cc motorcycles, Transport
preferences, Market demand
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EXTENDED ABSTRACT

Literature review

Transportation is the process of moving a good or service from one place to another that people utilize
in both their daily and professional lives. Transportation is provided by various means depending on its
purpose. Individuals choose types of transportation according to their needs. Especially in urban
individual transportation, motorcycles are becoming very prominent. Depending on the intended use,
individuals choose various and conflicting criteria to select the most suitable motorcycle. This issue
appears in the literature as a multi-criteria decision-making problem.

When examining studies related to motorcycle selection, it becomes evident that there are numerous
studies focused on the selection of parking and charging station locations for electric motorcycles, as
well as studies that analyse the selection of electric motorcycles based on specific criteria. In solving
these problems, multi-criteria decision-making techniques are predominantly preferred, though it is also
seen that optimization methods such as genetic algorithms are utilized. However, there is also no study
yet that examines motorcycles with a 125-cc engine capacity. Additionally, the integrated
SV&MACONT method is being applied for the first time to solve the motorcycle selection problem.
The study offers significant contributions to the literature both in terms of the methodology used and its
field of application.

Methodology

In this study, the criteria that influence the choice of motorcycles with a 125-cc engine capacity were
initially weighted using the SV method. Subsequently, models of brands that have proven reliable and
do not face issues with spare parts and service availability in the national market were ranked using the
MACONT method. The key reasons for choosing the SV method include its ability to facilitate structural
analysis, consider relationships and weights among criteria, enable prioritization, and assess consistency
levels. The preference for the MACONT method is due to its role as a hybrid multi-criteria decision-
making model that provides a comprehensive approach to evaluating alternatives based on determined
objective criterion weights, which is especially valuable when consistency and accuracy are important
in decision-making processes.

Findings and discussion

According to the regulation change published in the official gazette numbered 32456 dated February 10,
2024, in our country, it is aimed to allow the use of motorcycles with a 125-cc engine capacity with a
Class B driver's license. Decision-makers, positioned as consumers, will seek to purchase a new
motorcycle both as an alternative to automobiles and due to its lower operational costs, especially as
their purchasing power diminishes under these changing conditions. This scenario places decision-
makers in a position where they need to choose among alternatives under conflicting criteria. In this
study, a choice will be made among 5 different automatic models determined according to the basic
needs of the users. The characteristics of the alternatives have been included as criteria in the study to
solve the optimal motorcycle selection problem. These criteria have been established with the support
of a Ministry of National Education (MEB) certified Motorcycle Training Instructor and literature.

According to the results obtained through the SV method, maximum power has been evaluated as the
most important criterion, while weight has been identified as the criterion of lowest importance in
motorcycle selection. The overall ranking of criteria is assessed as Maximum Power > Maximum Torque
> Fuel Tank Capacity > Fuel Consumption > Weight.

In light of all findings, it is observed that the Aprilia Srgt 125 has unexpectedly taken the top spot by a
wide margin in the rankings. In second place, we see the Yamaha Nmax 125, a model from a brand that
has proven itself both in our country and globally. In third place is the Honda PCX 125, followed by the
Sym Jetx 125 in fourth place, and the Kymco Agility 125 in the last position.
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Results and recommendations

The changing economic conditions in our country and the current regulatory changes stand as a turning
point that will fundamentally transform the motorcycle market. This step, which allows B license holders
to use motorcycles with a 125-cc engine capacity, is expanding the options for users. This study is
shaped by the forecast that the demand for 125 cc motorcycles will increase, particularly focusing on
rising fuel costs and practicality of use. As conditions change, they offer users more options while also
requiring careful evaluation and comprehensive research to make the right choice. These new
motorcycle models, which are both economical and practical, will provide drivers with extensive
freedom of movement and emerge as a practical solution for urban transportation. Therefore, when
making their new motorcycle selections, users should consider all these factors and determine the one
that best suits their needs. By doing so, they can make an economically advantageous choice and use a
more practical and environmentally friendly alternative for urban transportation.

In the ranking, Aprilla Srgt 125 stands out as a motorcycle of European origin, known for its superior
features in design and development. This bike, typically associated with quality and innovation due to
its European brand, delivers excellent performance on both asphalt and stabilized roads. Its high-power
and high-torque engine offers a robust driving experience, while also excelling in durability and
reliability. Yamaha Nmax 125, from the well-established brand Yamabha, is noted for its quiet operation
and superior fuel efficiency. This model enhances manoeuvrability in urban traffic, providing a
comfortable ride for its users and maintaining high resale value in the used market, offering a long-term
solution. Honda Pcx 125, a durable and reliable model from Honda, is known for its longevity and
dependability. With a strong position in the Turkish market, Honda features an extensive service
network and easy availability of spare parts, making it a valuable long-term investment. Sym Jetx 125
offers a quick and reliable solution against current supply issues, emerging as a practical alternative to
other brands experiencing supply problems, ideal for users with urgent needs. Lastly, Kymco Agility
125, despite lagging behind its competitors due to its air-cooled engine and technological shortcomings
that limit performance and comfort, presents a viable option for those seeking a reliable motorcycle
within a specific budget.

For future studies, similar methodologies could be applied to analyse different engine displacements and
types of motorcycles (such as sport, touring, cruiser, etc.). Additionally, artificial intelligence and
machine learning techniques could be utilized to develop a decision support system that predicts user
preferences and market trends. Furthermore, the socio-economic impacts of opting for 125 cc
motorcycle alternatives could be examined to explore the relationships between consumers' purchasing
power and lifestyle choices. This approach would not only enhance understanding of consumer
behaviour but also provide insights that could influence future product development and marketing
strategies in the motorcycle industry.
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Giris

Ulagim insanlarin hem giinlitk yasaminda hem de is yasaminda faydalandiklar1 bir mal veya hizmetin
bir yerden bagka bir yere taginmasi siirecidir. Ulagim, amacina gore ¢esitli araclarla saglanmaktadir.
Bireyler ihtiyaglarina gore ulagim tiirlerini tercih etmektedirler. Ozellikle sehir igi bireysel ulasimda
motosikletler olduk¢a 6n plana ¢ikmaktadir. Yogun trafikteki manevra kabiliyeti, diger ulasim araglarina
kiyasla yakit verimliligi, boyutu sayesinde park kolayligi motosikleti ulagim araglar1 igerisinde cazip bir
alternatif haline getirmektedir. 2023 yilinda 2022 yilina gore trafige kayitli olan motosiklet sayis1 %49,6
oraninda artmistir (TUIK, 2023). Ulasim arac1 olarak motosiklet tercih etmenin avantajlar1 oldugu gibi
olumsuz hava kosullarinda kullanim zorlugu, tasima kapasitesinin sinirlilig1 gibi dezavantajlar1 da s6z
konusudur. Ancak motosiklet giivenli ve sorumlu sekilde kullanildiginda avantajlar1 6n plana
cikmaktadir. 10 Subat 2024 tarihli 32456 sayili resmi gazetede yayimlanan yonetmelik degisikligine gore
B simufi ehliyeti olanlar, belirli kosullar dahilinde A1l ehliyet sinifinda kullanilabilen 125 cc'ye kadar
olan motosikletleri kullanilabilme hakkini kazanmistir (ntv.com.tr, 01.04.2024). Yapilan diizenlemeyle;
iki y1llik deneyim ve B sinifi ehliyet sahibi olma, gerekli saglik kosullarimi yerine getirme ve onceki
ehliyetin gecici ya da kalici olarak iptal edilmemis olma sartlar1 altinda, belirlenmis direksiyon egitimi
kursunu basariyla tamamlayip, uygulamali sinavdan gecilmesi durumunda ve Milli Egitim Bakanlig1
tarafindan verilen Al simifi sertifikanin ehliyet kayitlarina eklenmesiyle birlikte, 125 cc'ye kadar
motosiklet kullanimi miimkiin hale gelmistir.

Kullanim amacina bagli olarak en uygun motosikletin tercih edilmesi i¢in kisilerin ¢esitli ve birbiriyle
celiskili kriterler altinda bir se¢im yapmasi gerekmektedir. Bu problem literatiirde ¢ok kriterli karar
verme problemi olarak kargimiza ¢ikmaktadir. Problemin ¢oziimii igin ise ¢ok kriterli karar verme
yontemleri ¢oziim olabilmektedir. Bu ¢alismada 6ncelikle 125 cc motor hacminde olan motosikletlerin
tercih edilmesinde etkili olan kriterler SV yontemi ile agirliklandirilmistir. Daha sonra ise iilke pazarinda
yedek parca ve servis sikintist olmayan ve giivenilirlik bakimindan kendini kanitlamis markalarin
modelleri MACONT yo6ntemi ile siralanmistir.

Calisma hem uygulama alani olarak hem de kullanilan metodoloji agisindan literatiire 6nemli katkilar
sunmaktadir. Tiirkiye’de uygulamaya yeni konulan 125 cc motosikletleri ele alan bir ¢aligma heniiz
literatiirde bulunmamast nedeniyle calisma literatiire katki saglayacaktir. Satin alma tercihini
etkileyecek kriterler motosiklet siiriis egitmenleri ile istisare edilerek en dogru sekilde belirlenmis olup;
bu konuda standart kullanicinin kafasinda olusabilecek en kiiciik belirsizligin dahi giderilmesi
amaglanmistir ve bu 6zelligi itibariyle lilkemiz 6zelinde bu ¢alisma 6nemini kat ve kat artirmaktadir. Ek
olarak bu ¢alismada biitiinlesik SV&MACONT yontemi ilk olarak motosiklet se¢im problemine ¢6ziim
bulmaktadir.

Calismanin ilerleyen boliimlerinde, arastirmanin daha genis bir ¢cergeveye oturtulabilmesi ig¢in 6ncelikle
alanla ilgili mevcut caligmalarin incelendigi literatiir taramasi boliimii yer alacaktir. Ardindan,
arastirmanin nasil yiiriitiildiigiinii agiklayan metodoloji boliimii gelmektedir. Bu kisimda, ¢alismanin
tasarimi, arastirma yontemleri, veri toplama teknikleri ve analiz yoOntemleri gibi konular
detaylandirilacaktir. Metodoloji boliimiiniin ardindan, arastirmanin pratik kismi olan uygulama
boliimiine gecilecek; toplanan verilerin nasil islendigi, analiz siiregleri ve arastirma sirasinda karsilasilan
uygulamal1 ornekler tizerinden detayl bilgi verilecektir. Uygulama boliimiiniin sonrasinda, elde edilen
bulgularin ve sonuglarin ele alindig1 sonug béliimiine yer verilecektir. Elde edilen bulgulara dayanarak
yapilan degerlendirmeler ve gelecek calismalar icin Onerilerle ¢calisma sonlandirilacaktir.

Literatiir taramasi

Literatiir en giincel ¢alismalar irdelenerek taranmistir. Temel olarak 3 alt baslik halinde incelemeler
yapilmustir. {lk olarak motosiklet ile ilgili yapilan ¢aligmalar sunulacaktir. Daha sonra sirasiyla SV ve
MACONT yontemlerinin hangi alanlarda uygulandigi ele alinarak 6zetlenecektir. Tablo 1’de motosiklet
secimine dair yapilan ¢aligmalar 6zetlenmistir.
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Tablo 1: Motosiklet secimine dair ¢alismalar

Konu

Yontem

Yer

Yazar(lar)

Interval type-2 fuzzy

Universite kampiisii

Altay et al. (2023)

BWM-MARCOS
NF-SERA - Cakir (2023)
Elektrikli motosikletler i¢in park yeri seg¢imi LMAW, RAFSI - Deveci et al. (2023)
problemine ¢dziim aranmaktadir. Roslan, Naharudin
AHP, GIS Malezya (2023)
: . ; Colovic et al.
Genetik Algoritma Roma, Italya (2024)

Elektrikli motosikletler i¢in sarj istasyonlarinin yeri

PF-SWARA, PF-

belirlenmistir. CODAS Istanbul Ayyildiz (2022)
o ) ) Fuzzy AHP, Biswas, Saha
Ticari amagla kullanilan motosikletlerin performanslart  Tops|s. MABAC - (2019)
incelenmistir. : .
CRITIC, EDAS - Oguz (2023)
CRITIC-COPRAS,
CRITIC-TOPSIS - Patel et al. (2020)
PIPRECIA, MOPA,
MOOSRA, .y Ozdagoglu et al.
COPRAS, SAW Tirkiye 2021
Elektrikli motosikletlerin tercih edilmesinde etidli olan ~ COPRAS SAW. (20213)
kriterlerin agirliklandirilarak elektrikli motosikletler ! .
sralanmigtr, ELECTRE IlI - Kubik (2022)
AHP Hindistan Kamble (2023)
. Manirathinam et al.
APPRESAL Gliney Kore (2024)
Yiiksek orta gelirli
Giivenli elektrikli scooter kullanimini saglayan g-ROFSs temelli gelismekte olan bir .
diizenlemeler énceliklendirilmistir. WASPAS iilkede bityik bir  D¢vecl etal- (2022)
sehir
. e e IVENN- Delphi,
Mikro bl iy stk gpcow  Ewadm
) COCOSO
Elektrikli motosikletlerin benimsenmesini etkileyen Loait Model Endonezva Yuniaristanto et al.
faktorler incelenmistir. g y (2023)
Elektrikli motosikletler ile paylasimli bisikletler S -
kargilastirilarak tercihte etkili olan faktorler ele Lojistik ikili Barcelona Roig-Costa et al.

alimmigtir.

regresyon modeli

(2024)

Bisiklet ve motosiklet i¢in diisiik olgunluga sahip
sehirlerde insanlarm bisiklet veya kick-scooter ile
aligveris yapma ve hafif mallar tagima istekliligi ele
alimmigtir.

Makine Ogrenmesi

Brezilya & Portekiz

Silveira-Santos et
al. (2022)

Tablo 1’de sunulan motosiklet se¢imi ile ilgili yapilan arastirmalar incelendiginde elektrikli
motosikletlerin park ve sarj istasyonu yeri se¢cimine (Ayyildiz, 2022; Altay vd., 2023; Deveci vd., 2023;
Roslan ve Naharudin, 2023; Cakir, 2023; Colovic vd., 2024) odaklanan ¢alismalarin yan1 sira, belirli
kriterlere gore elektrikli motosiklet se¢imini inceleyen galigmalarin (Biswas ve Saha, 2019; Patel vd.,
2020; Ozdagoglu vd., 2021a; Kubik, 2022; Kamble, 2023; Oguz, 2023; Manirathinam vd., 2024)
olduke¢a yaygin oldugu ortaya koyulmaktadir. Bu problemlerin ¢dziimiinde ¢ogunlukla ¢ok kriterli karar
verme teknikleri tercih edilirken, genetik algoritma gibi optimizasyon yontemlerinden de yararlanildigi
gorlilmektedir. Bunlara ek olarak, motosiklet ve bisiklet kullanimini birlikte ele alan ¢aligmalar da
bulunmaktadir (Silveira-Santos et al., 2022; Roig-Costa et al., 2024). Bu ¢aligsmalar lojistik regresyon,
makine 6grenmesi gibi farkli metodolojilerden faydalanmistir. Ayrica giivenli siiriis icin gelistirilen
politikalarin ¢ok kriterli karar verme yontemleriyle degerlendirildigi (Deveci et al., 2022), mikro
mobilite araclariin (bisiklet, motosiklet, hoverboard, paten, elektrikli araglar) birlikte ele alindig1 (Ecer
et al., 2023), ve elektrikli motosikletlerin benimsenmesini etkileyen faktorleri aragtiran (Yuniaristanto
et al., 2023) galigmalar da literatiirde bulunmaktadir.

Calismamizda ele alman 125 cc motor hacmine sahip olan motosikletlerin se¢im probleminin
¢oztimiinde kriterlerin agirliklandirilmasi igin SV yontemi, alternatiflerin siralanmasi i¢in ise MACONT
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yontemi kullanilmigtir. Literatiirde bu yontemlerin uygulandigi diger problemler de incelenmistir. SV
yonteminin kullanildig1 ¢calismalar Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2: SV yo6netiminin uygulandigi ¢alismalar

Konu Yontem Yazar(lar)
Tedarik¢i segimi Tereddiitlii bulanik SV, ti¢ yonlii tereddiitlii Krishankumar vd. (2018)
bulanik VIKOR
Bulut saglayici se¢imi Sezgisel Bulanik SV, ii¢ yonlii VIKOR Krishankumar vd. (2020a)
Yesil tedarikei se¢imi Cift hiyerarsili tereddiitlii bulanik SV, Kanit Krishankumar vd. (2020b)
teorisi tabanli Bayes yaklagim yontemi, Borda
Proje koordinatorii se¢imi Olasiliksal tereddiitlii bulanik SV, VIKOR Krishankumar vd. (2021)
Kurumsal afet hazirligimm SV, Yakinlik deger endeksi Sutrisno vd. (2023)
degerlendirilmesi
Bolgesel Ulagimin Bulanik SV, Kanita dayali Bayes yaklagim Li vd. (2023)
Stirdiiriilebilirlik Degerlendirmesi yontemi

Tablo 2 incelendiginde, SV yonteminin ¢esitli bulanik uzantilar (tereddiitlii bulanik (Krishankumar vd.,
2018; Krishankumar vd., 2020b; Krishankumar vd., 2021), sezgisel bulanik (Krishankumar vd., 2020a))
icin uygulandigr goriilmektedir. Ayrica VIKOR (Krishankumar vd., 2018; Krishankumar vd., 2020a;
Krishankumar vd., 2021) ve bayes yaklasimi (Li vd., 2023) ile entegre edilerek problemlere ¢oziim
sunulmustur. Calismalar oldukg¢a sinirli olmakla birlikte tedarik¢i secim problemi daha ¢ok ele
almmistir. Ek olarak yazilim, proje, ulasim ve afet konulariyla iliskili ¢ok kriterli karar verme
problemlerine SV yontemi ile ¢6ziim aranmaistir.

Literatlir taramasinin son agsamasi olarak MACONT yonteminin uygulandigi ¢alismalar incelenmistir
ve Tablo 3’te sunulmustur.

Tablo 3: MACONT ydnteminin uygulandigi caligmalar

Konu Yontem Yazar(lar)
Yalitim Malzemesi se¢imi Fuzzy BWM, CRITIC, and Aksakal vd. (2022)
MACONT
Emeklilik hizmet kurumu segimi MACONT Wen ve Liao (2022)
Kirsal mesleki egitim i¢in endiistri-egitim Olasilikli dilsel MACONT Huang ve Chen (2023)
entegrasyonunun Kkalite degerlendirmesi
Omriinii tamamlamus lastikler icin siirdiiriilebilir strateji Nétrozofik CEBOM, Simic vd. (2023)
se¢imi MACONT
Enerji depolama sistemlerinin performans Kiiresel bulanik AHP, Gamal vd. (2024)
degerlendirmesi MACONT
Otomobil {ireticisi firmalar igin {liglincii parti lojistik Gri LOPCOW, MACONT, Ulutas vd. (2024)
hizmet saglayicilarinin degerlendirilmesi PSI
Saglik tedarikgisi segimi Gri MACONT Chakraborty vd. (2024)
Akilli Siiflarda Temel Ingilizce Ogretiminin Aralik-degerli Pisagor bulanik Liang (2024)
Degerlendirilmesi tistel TODIM, MACONT
Siirdiiriilebilir Dongiisel Tedarik¢i Segimi Fuzzy FUCOM, MACONT Ecer ve Torkayesh (2024)

MACONT yonteminin uygulandigi calismalar Tablo 3’te Ozetlenmistir. Yontemin giincel olmasi
nedeniyle her gecen yil daha genis uygulama alanlarinda kullanildig1 goriilmektedir. Farkli sektorlere
dair tedarik¢i se¢im problemi (Ulutas vd., 2024; Chakraborty vd., 2024; Ecer ve Torkayesh, 2024),
egitime dair se¢im problemleri (Huang ve Chen, 2023; Liang, 2024) i¢in MACONT y&nteminden
faydalanilmistir. Ayrica MACONT yontemi ile birlikte entegre edilen diger yontemler incelendiginde
genel olarak bulanik uzantilardan (Gri (Ulutas vd., 2024; Chakraborty vd., 2024), bulanik (Aksakal vd.,
2022; Simic vd., 2023; Gamal vd., 2024; Liang, 2024; Ecer ve Torkayesh, 2024)) faydalanildigi ve
CRITIC (Aksakal vd., 2022), BWM (Aksakal vd., 2022), CEBOM (Simic vd., 2023), LOPCOW (Ulutas
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L]
vd., 2024), FUCOM (Ecer ve Torkayesh, 2024) gibi giincel CKKV yo6ntemleriyle birlikte tercih edildigi
gorlilmektedir.

Literatiir taramasina dair genel bir degerlendirme yapmak gerekirse, literatiirde daha once SV ile
MACONT yonteminin birlikte uygulandigi bir calisma bulunmadigi goriiliirken, 125 cc motor hacmine
sahip motosikletlerin incelendigi bir ¢alisma da heniiz literatiirde bulunmamaktadir. Bu nedenle, yapilan
bu calisma hem uygulama alani itibariyle hem de metodolojik agidan literatiire katki saglanacaktir.

Yontem

Calismada kriterlerin agirliklandirilmast igin SV yontemi, alternatiflerin degerlendirilmesi igin ise
MACONT yontemi tercih edilmistir. SV yonteminin tercih edilmesinin baslica sebepleri; yapisal analize
imkan tanimasi, kriterler arasindaki iliskileri ve agirliklarini dikkate almasi, Onceliklendirme
yapilabilmesi ve tutarlilik seviyesini degerlendirmesine olanak tanimasi olarak siralanabilir. MACONT
yonteminin tercih edilme nedeni ise; karar verme siireclerinde tutarlilik ve dogruluk énemli oldugunda
hibrit bircok kriterli karar verme modeli olup belirlenen objektif kriter agirliklarina dayanarak
alternatiflerin degerlendirilmesinde biitiinciil bir yaklagim sunmasidir.

SV
SV yontemi basit, sistematik bir yonteme duyulan ihtiyacin sonucunda gelistirilen ¢ok kriterli karar
verme yontemlerinden biridir. Yontem objektif agirliklar sunarken ayni zamanda karar vericilerin 6znel

tercihlerini de dikkate almaktadir. SV yonteminin uygulama adimlar1 agagida verilmistir (Rao ve Patel,
2010).

Adim 1: Esitlik (1)’de gosterildigi gibi performans degerlerinden (xij) olusan karar matrisi olusturulur.
(i: alternatif; i=1,2,3,...,m; j:kriter; j=1,2,3,...,n)

xll xlz en xln
X21 X2 .. Xop

D= (1)
Xmi Xm2 - Xmn

Adim 2: Verilere Esitlik (2)’de verilen normalizasyon islemi uygulanarak normalize degerler (x; )
hesaplanir.

X = (2)
R

Adim 3: Kriterlerin objektif 6nem agirliklarin1 hesaplamak i¢in Esitlik (3)’te verilen sekilde varyans
hesaplamasi yapilir. Burada ; ;j ortalama degeri ifade etmektedir.

m(x - %) 3)

m

V]-:

Adim 4: Kriterlerin objektif agirliklar1 Esitlik (4)’te gosterildigi gibi hesaplanan varyansin toplam
varyansa boliinmesi ile hesaplanir.

Y 4)

MACONT
MACONT yontemi 2020 yilinda Wen vd. (2020) tarafindan gelistirilmis ¢ok kriterli karar verme
yontemidir. Bu yontem kriterlerin tiiriine gére normalizasyon islemi sunarak her alternatif ile referans
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L.

alternatif arasindaki mesafe degerini telafi etme ve etmeme perspektifiyle iki karma toplama operatorii
kullanmaktadir. MACONT yo6ntemi asamalar1 asagida verilmistir (Wen vd., 2020; Aksakal vd., 2022).

Adim 1: Esitlik (5)’te verilen karar matrisi olusturulur.

X11 X12 X1n
_ X221 X322 v Xon (5)
D =
Xm1i Xm2 o Xmn

Adim 2: Fayda ve maliyet kriterleri i¢in Esitlik (6-11)’de gosterildigi sekilde 3 tiir (xl-lj, xl-zj, xl-3j)
normalizasyon iglemleri tamamlanir.

xilj Zml » fayda kriteri icin (6)
maliyet kriteri igin (7)
[xl,]
xl-j max xu fayda kriteri icin (8)
J
m}n xij
x? =2 maliyet kriteri igin ©)
ij X
[xij - m_in xij]
x} = ] fayda kriteri icin (10)
[m]axxij — mjlnxij]
[xl-j — maxxij]
xi3j d maliyet kriteri igin (11)

[mjin Xij — m}ax xl-j]
Adim 3: 3 farkli normalizasyon islemi Esitlik (12)’de verilen sekilde birlestirilerek birlestirilmis

normalize deger (xl-bj) elde edilir.

xf’j = Gxilj + ,uxizj +(1-6- u)xl?’j (12)

Burada 6 1. normalize deger igin birlestirme katsayisini ve u ise 2. normalize deger i¢in birlestirme
katsayisini ifade eder ve tercihen 1/3 olarak igleme dahil edilirler.

Adim 4: iki karma toplama operatérii (Uy;, Uy;) Esitlik (13-14)’te gosterildigi sekilde hesaplanur.

R SRR G [N &
M Enar T L@y
Ui = sy (ty = 5)] + 1= pymin (% 37| "

Burada mr; ve Q; sirastyla ortalama birlestirilmis degerden farklarin agirlikli toplamini ve ortalamadan

farklarin agirlikli ¢arpim oranin1 géstermektedir ve Esitlik (15-16)’da gosterildigi sekilde hesaplanir. §

ise 1. karma toplama islemcisi igin birlestirme katsayisi olup tercihen 0,5 olarak alinir. Ayrica xf}

birlestirilmis normalize deger ortalamasini gostermektedir. 5 ise ortalamadan farklara iliskin birlestirme
katsayisim1 gosterir ve tercihen 0,5 olarak hesaplamaya dahil edilir.
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N (15)
0= ) [wixh —=8)]

j=1
- Wi
b b\
( )
b b
Z):l(xij - xl]) (16)
- wi
b J
)
w=0- Qi = 1

Ek olarak, ortalama ile karsilastirmada Esitlik (17)’de verilen sekilde y ortalamadan kiiciik elemanlari,
w ise ortalamadan biiyiik elemanlar1 gosterir.

{x3>xibj > jEYy (17)

b~ .b _ i
Xijj2X; 2> jE€w

Adim 5: Nihai puan Egsitlik (18)’de verilen sekilde hesaplanir. En yiiksek U; degerine sahip alternatif
en iyi alternatif olarak belirlenir.

[Uu' TR TR (18)
U, = ﬁl(UZi)z
- v

2

Bulgular ve tartisma

Ulkemizde 10 Subat 2024 tarihli 32456 sayili resmi gazetede yayinlanan yonetmelik degisikligine gore
iilkemizde B sinifi ehliyet ile 125 cc motor hacminde olan motosikletlerin kullanilabilmesinin 6niiniin
acilmasi hedeflenmektedir. Artan yakit maliyetleri, daha diisiik vergi 6deme, satin alma kolayligi ve
kullanim pratikligi saglanabilmesi agisindan bahsi gecen motor hacmine sahip motosiklet grubuna
talebin artmasi kacinilmaz olacaktir. Karar verici konumunda olan kullanicilar bu degisen kosullarin
sunmus oldugu getiriler dogrultusunda alim giiciiniin diismesi ile beraber hem otomobil alternatifi bir
ara¢ olarak hem de diisiik kullanim maliyetlerine sahip olmasi nedeniyle yeni bir motosiklet alma
arayisinda bulunacaklardir. Bu durum karar vericileri ¢elisen kriterler altinda alternatifler arasindan bir
secim ile karsi karsiya birakmaktadir.

Bu galigmada kullanicilarin temel ihtiyaglar1 dogrultusunda belirlenen 5 farkli otomatik modeli
arasindan se¢im yapilacaktir. En uygun motosiklet se¢cim probleminin ¢éziimii igin alternatiflerin sahip
olduklan 6zellikler kriter olarak calismaya dahil edilmistir. Bu kriterler MEB onayli Motosiklet Egitici
Egitmeni tarafindan ve literatiir ile desteklenerek belirlenmistir ve Tablo 4’te verilmistir.

Tablo 4: Kriter bilgileri

Kriter kodu Kriter ad1 Olciim birimi Yonii Kaynakc¢a

K1 Maksimum Tork NM Fayda TN

K2 Maksimum Giig HP Fayda Ozdagoglu et al. (2022)
K3 Agirlik KG Maliyet TN

K4 Yakit Tiiketimi (Ort. L/100) Maliyet ~ O7dagogluctal (2021b)
K5 Yakit Deposu LT Fayda Biswas, Saha (2019)

Maksimum tork degeri, motosikletin motorundan tahrik tekerine iletilen maksimum dondiirme giicii ile
alakali bir 6zelliktir. Dondiirme momenti olarak da bilinen tork Newton-metre cinsinden NM birimi ile
gosterilmektedir. Kiiciik cc motosikletlerde maksimum tork degeri daha ¢ok 6nem kazanmaktadir. Tork
degeri yiikseldikce zorlu yol ve yiik sartlarinda motosiklet performans kaybina ugramadan daha rahat
hareket edebilmektedir (Kutluay, 2017). Diisiik maksimum tork degerine sahip motosikletler giinliik
kullanimda zorlanacagindan verimi disiirlip yakit tiikketimini arttirmaktadir. Ayn1 zamanda zorlanan bir
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motosiklet zamanla daha kisa periyotta yipranip servis ve yedek parga maliyet kalemlerinde de artiga
sebep olacaktir. Diger 6nemli kriter ise maksimum gii¢ olarak karsimiza ¢ikmakta olup; Maksimum giic,
araclarin en yiiksek hizini ve var olan giiciinii ifade etmektedir. Kiigiik cc motosiklet aliminda trafikte
akis dahilinde gelen ani hizlanmalarla serilik ve kivrakligin saglanmasi i¢in géz 6niine alinmasi gereken
onemli bir kriterdir. Bir diger kriter ise agirlik olup, kiiciik cc motosikletlerde oldukca 6nemli
kriterlerden biridir. Daha detayli olarak ele almak gerekirse; diisiik cc bir motosiklet, rakiplerinden ne
kadar yiiksek gii¢ ve torka sahip olsa bile eger agirligi fazla ise sahip oldugu giic ve tork yiiksek agirlik
altinda avantajin1 kaybedecektir. Ayn1 zamanda agir olan bir motosiklet bir diger 6nemli kriter olan yakit
tilketimi unsurunu da negatif yonlii etkileyecektir ve tasima kapasitesi diisecektir bu da 6zellikle artgili
kullanimda performans yonlii ciddi bir kayip yasatacak gelismelere yol agacak olup kullanicisina trafikte
sikinti yagatacaktir. Unutulmamalidir ki fazladan her bir kg artis1 siirli kapasiteye sahip diisiik cc
motosikletlerin giinliik kullanim deneyimini olumsuz yonde etkilemektedir. Tiim bu séylemler 15181nda
agir olan diisiik cc motosikletten serilik ve kivraklik beklemek miimkiin olmayacaktir. Bir diger kriter
olan yakat tiiketimine baktigimizda ise; iilkemizde artan yakit maliyetleri bu kriteri can alic1 bir noktaya
tasimaktadir. Halihazirda, kiiciik cc motosiklet pazarinin iilkemizde bu denli biiyiimesinin en temel
sebeplerinden biri sunmus oldugu diisiik kullanim maliyetleridir. Bir motosiklet ne kadar az yakit
titketiyorsa o denli cep dostu olarak tercih edilebilir hale gelecektir. Son olarak énemli bir diger kriter
olan yakit deposu hacmi ne kadar yiiksek olursa tek yakit ikmalinde gidilebilecek mesafe artacaktir. 125
cc bir motosiklet yasal hiz limitleri dahilinde uzun yola da ¢ikabilmeye olanak saglayabilecek yeterli bir
kapasiteye sahip olmakla beraber yakit depo hacmi 6zellikle uzun soluklu yolculuklarda kullanim
konforunu arttiric1 bir etkiye sahiptir.

Calisma kapsaminda incelenecek ve siralamalari yapilacak alternatifler, iilke pazarinda yedek parga ve
servis sikintisi olmayan ve giivenilirlik bakimindan kendini kanitlamis markalarin modelleri olmas1
noktasinda azami titizlik gdsterilmistir. Tiim bu segilen alternatifler 125 cc motor hacmine ve ayni
segmente dahil olup sadece bireysel kullanim i¢in degil ayn1 zamanda ticari faaliyetler dahilinde moto
kurye hizmetini sunabilecek yapida olmalari sebebiyle calismayi diger calismalar arasinda One
cikarmaktadir. Analiz kapsaminda incelenen modeller Tablo 5’te sunulmustur.

Tablo 5: Alternatifler
Model Kod

Honda Pcx 125 Al
Yamaha Nmax 125 A2
Aprilla Srgt 125 A3
Kymco Agility 125 A4
Sym Jetx 125 A5

Birbiriyle gelisen bes kriter altinda incelenen bes farkli motosiklet arasindan en uygun motosikletin
secimi i¢in ¢ok kriterli karar verme yontemlerinden SV ve MACONT yontemlerinden faydalanilarak
probleme ¢oziim aranmaktadir. ilk adimda SV yontemi ile kriterlerin agirliklar: belirlenecektir. Asagida
strasiyla SV yonteminin uygulama adimlart sunulmustur.

Tablo 6’da her bir alternatife ait 6zelliklerin degerleri sunulmaktadir. Bu degerler Tiirkiye pazarinda
satig1 ve dagitimi yapilan modellerin distribiitérlerinin web sitelerinde paylasilan teknik kitapgiklardan

elde edilmistir. Elde edilen tablo karar matrisini olusturmaktadir.

Tablo 6: Karar matrisi

K1 K2 K3 K4 K5
Al 11,80 12,50 130,00 2,10 8,10
A2 11,20 12,20 131,00 2,20 7,10
A3 12,00 14,75 144,00 2,50 9,00
A4 9,00 8,90 122,00 2,30 7,00
A5 11,50 12,40 140,00 2,40 7,50

Kriter agirliklarini belirlemeye yonelik normalizasyon iglemi Esitlik (2)’de sunulan sekilde yapilmistir.
Normalize degerler Tablo 7°de gosterilmektedir.
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Tablo 7: SV yontemi normalize degerler

K1 K2 K3 K4 K5
Al 0,2126 0,2058 0,1949 0,1826 0,2093
A2 0,2018 0,2008 0,1964 0,1913 0,1835
A3 0,2162 0,2428 0,2159 0,2174 0,2326
A4 0,1622 0,1465 0,1829 0,2000 0,1809
A5 0,2072 0,2041 0,2099 0,2087 0,1938

SV yonteminin son adimlari olarak Esitlik (3) ve Esitlik (4) kullanilarak varyans ve agirlik degerleri
Tablo 8’de verilen sekilde hesaplanmigtir.

Tablo 8: Varyans ve kriter agirliklar

K1 K2 K3 K4 K5
Vi 0,0004 0,0009 0,0001 0,0002 0,0004
wj 0,1925 0,4785 0,0687 0,0763 0,1840

SV yontemi ile elde edilen sonuglara gore, kriterler arasindan maksimum gii¢ en 6nemli kriter olarak
degerlendirilirken, agirlik kriteri ise motosiklet tercihinde énem diizeyi en diisiik kriter olarak elde
edilmistir. Genel siralama Maksimum Gii¢ > Maksimum Tork > Yakit Deposu > Yakit Tiikketimi >
Agirlik olarak degerlendirilmistir.

SV yontemin ile elde edilen agirliklar MACONT ydntemi igin girdi olarak kullanilacaktir. Izleyen
adimlarda MACONT yonteminin iglemleri siralanmistir. Esitlik (6) ve Esitlik (7) kullanilarak elde

edilen birinci normalizasyon degerleri Tablo 9’da verilmistir.

Tablo 9: Birinci normalizasyon degerleri

x}} K1 K2 K3 K4 K5

Al 0,2126 0,2058 0,2045 0,2182 0,2093
A2 0,2018 0,2008 0,2030 0,2083 0,1835
A3 0,2162 0,2428 0,1846 0,1833 0,2326
A4 0,1622 0,1465 0,2179 0,1992 0,1809
A5 0,2072 0,2041 0,1899 0,1909 0,1938

Esitlik (8) ve Esitlik (9) kullanilarak elde edilen ikinci normalizasyon degerleri Tablo 10’da verilmistir.

Tablo 10: ikinci normalizasyon degerleri

xlzj K1 K2 K3 K4 K5

Al 0,9833 0,8475 0,9385 1,0000 0,9000
A2 0,9333 0,8271 0,9313 0,9545 0,7889
A3 1,0000 1,0000 0,8472 0,8400 1,0000
A4 0,7500 0,6034 1,0000 0,9130 0,7778
A5 0,9583 0,8407 0,8714 0,8750 0,8333

Esitlik (10) ve Esitlik (11) kullanilarak elde edilen iiglincli normalizasyon degerleri Tablo 11°de
verilmistir.

Tablo 11: Ugiincii normalizasyon degerleri

x}; K1 K2 K3 K4 K5

Al 0,9333 0,6154 0,6364 1,0000 0,5500
A2 0,7333 0,5641 0,5909 0,7500 0,0500
A3 1,0000 1,0000 0,0000 0,0000 1,0000
A4 0,0000 0,0000 1,0000 0,5000 0,0000
A5 0,8333 0,5983 0,1818 0,2500 0,2500

Elde edilen ii¢ normalizasyon degerleriyle Esitlik (12) kullanilarak elde edilen birlestirilmis normalize
degerler Tablo 12’dedir.
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Tablo 12: Birlestirilmis normalize degerler

X} K1 K2 K3 K4 K5

Al 0,7098 0,5562 0,5931 0,7394 0,5531
A2 0,6228 0,5307 0,5751 0,6376 0,3408
A3 0,7387 0,7476 0,3440 0,3411 0,7442
A4 0,3041 0,2500 0,7393 0,5374 0,3196
A5 0,6663 0,5477 04144 0,4386 0,4257

Esitlik (13-18) kullanilarak her bir modele iligkin elde edilen sonuglar ile sira degerleri Tablo 13’te
gosterilmistir.

Tablo 13: w;, Uy;, Q;, Uy;, U; degerleri ve siralama

i Uy, Q; Uy U; Sira
Al 0,0673 0,0118 0,0000 0,1270 0,1414 3
A2 -0,0098 -0,0087 0,6927 0,4742 0,1796 2
A3 0,1521 0,0454 0,7882 0,3348 0,4663 1
A4 -0,2057 -0,0591 0,1854 -0,3853 -0,5816 5
A5 -0,0038 0,0009 0,4191 0,0640 0,0379 4

Tiim bulgularin 15181nda, Alternatif 3'lin siralamada beklenmedik bir sekilde agik ara ilk siray1 aldig
gorlilmektedir. Burada "beklenmedik" ifadesi ozellikle tercih edilmis olup nedeninin vurgulanmasi
yerinde olacaktir; tilkemiz motosiklet pazarinda, Yamaha ve Honda gibi Japon miihendislik ve tasarim
anlayist ile gelistirilmis modeller popiilerligini korumaktadir. Calismamiz ortaya koydugu sonug itibari
ile iilkemiz pazarinda olusan genel algidan bagimsiz olarak Avrupali bir italyan markasi olan Aprila
iiretimi bir modeli tamamen objektif ve resmi teknik verilerden hareketle; en iyi alternatif olarak igaret
etmektedir. Bu alternatif yapisi geregi diger alternatiflerden farkli olarak Avrupa Menseli bir firma
tarafindan tiretilmis olup; tasarim ve gelistirme noktalarinda diger modellerden ayrismaktadir. Avrupa
mithendislik ekolii ile tasarlanan ve gelistirilen bu motosiklet yapisi itibariyle hem asfalt hem stabilize
yollara uyumlu bir yapida olup, tiim bu 6zelliklerinin yaninda sunmus oldugu yiiksek giiclii ve torklu
motoru sayesinde rakiplerinden ayrilmaktadir (ApriliaTr, 2023). 2. Sirada ise; lilkemizde ve diinyada
kendini kanitlamis marka ve modellerden biri olan Alternatif 2’nin geldigini gérmekteyiz. Bu model,
kullanmis oldugu motor teknolojileri ile sessiz, kivrak ve iistiin yakit ekonomisini vaat etmekte olup,
pazarda kendini kanmitlamis giiclii ikinci el degerine sahip modellerden biridir (YamahaTr, 2023). 3.
Sirada ise Alternatif 1 elde edilmistir. Bu model iilkemizde ve diinyada kendini kanitlamis modeller
arasinda olup, satis, servis ve yedek parcga alanlarinda lilkemizde en 6nde gelen firmalar arasindadir.
Uretici kendi iiretim vizyonu gergevesinde ileri teknolojiye sahip, uzun miirlii ve giivenilir araglar
tiretmektedir. Ulkemizde 6zellikle Akdeniz bdlgesinde ¢ok sevilen bu model uzun émiirlii ve dayanikli
yapist sayesinde pazarda kendine ciddi bir yer edinmistir (HondaTr, 2023). 4. Sirada ise Alternatif 5
gelmektedir. Bu marka, model yapisi ve kullanmis oldugu teknoloji itibariyle diger modellerden geri
kalmayip iilkemizde kendini kanitlamis olan biiyiik markalarin yasamis ve yasatmis oldugu tedarik
sorununun oldugu su giinlerde, kisa donemde istenilen niteliklerde bir motosiklete ulagsmanin anahtart
olmustur (SymTr, 2023). Son sirada ise; Alternatif 4 yerini almistir. Bu modelin hava sogutmali
motorunun goreceli olarak rakiplerinden daha diigiikk performans degerleri sunmasi ve teknolojik
bakimdan eksik kalmasi, akabinde fiyat olarak da diger rakipleri ile benzer bir noktada olmasi sebebiyle
siralamada bu yeri almigtir (KymcoTr, 2023).

Sonug ve oneriler

Ulkemizde ekonomik kosullarin degisimi ve halihazirda yapilan mevcut ydnetmelik degisikligi,
motosiklet pazarimi kokten degistirecek bir donliim noktasi olarak one ¢ikmaktadir. B sinifi ehliyet
sahiplerinin artik 125 cc motor hacmine sahip motosikletleri kullanabilmesine yonelik bu adim,
kullanicilarin segeneklerini genisletmektedir. Bu ¢aligma 6zellikle artan yakit maliyetleri ve kullanim
pratikligine odaklanarak, 125 cc motosikletlere olan talebin artacagi dngoriisiiyle sekillendirilmistir. Bu
baglamda literatiire baktigimizda, Tablo 1’de de goriildiigli gibi ¢aligmalarin ¢ogu giiniimiizde diinya
trendine uygun sekilde elektrikli ¢oziimlerin karsilastirilmasina odaklanmistir. Ancak c¢aligmamizin
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motivasyonunu olusturan yonetmelik degisikligi icten yanmali motora sahip olan A1l ehliyet sinifinda
kullanilabilen 125 cc kapasiteye kadar olan motorlar1 kapsamasi nedeniyle elektrikli modeller bu
kapsamda calismamiza dahil edilmemistir. Biswas, Saha (2019) benzer bir bakis acistyla konuyu ele
almakla beraber, uzmanlarin dikkat c¢ektigi 2 6nemli kriterin (maksimum gli¢ ve maksimum tork)
calisma kapsaminda degerlendirmeye dahil edilmemistir.

Yakit maliyetlerindeki artig ve kullanimin pratikligi agisindan, 125 cc motosikletler olduk¢a cazip bir
secenek haline gelmistir. Bu yeni diizenleme, kullanicilarin alim segeneklerini artirarak hem otomobil
alternatifi olarak hem de diisiik kullanim maliyetlerine sahip bir motosiklet olarak bu segmentte talebi
artirmay1 hedeflemektedir. Bu baglamda, karar verici konumundaki kullanicilar i¢in dncelikli olan, bu
yeni kosullarin getirdigi avantajlart dogru degerlendirmektir. Bu degerlendirmeyi desteklemek adina,
otomatik vitesli 125 cc motosiklet modelleri belirlenmistir. Bu modellerin se¢imi i¢in belirlenen bes
farkli kriter, kullanicilara uygun bir se¢cim yapma konusunda rehberlik edecektir. Yani, sadece motorun
iiretmis oldugu giicii ve torku degil, aym zamanda agirlik, yakit ekonomisi ve yakit depo hacmi gibi
tasarim ozellikleri gibi faktorler de kullanicilarin tercihini etkileyecektir.

Degisen kosullar, kullanicilara daha fazla segenek sunarken, ayni zamanda dogru se¢imi yapabilmek
icin dikkatli bir degerlendirme ve kapsamli bir arastirma gerektirmektedir. Hem ekonomik hem de
kullanish olan bu yeni motosiklet modelleri, siiriiciilere genis bir hareket 6zgiirliigii sunacak ve sehir ici
ulagsimda pratik bir ¢6ziim olarak 6n plana ¢ikacaktir. Bu nedenle, kullanicilar yeni motosiklet
secimlerini yaparken, biitiin bu faktorleri gz oniinde bulundurmali ve ihtiyaglarina en uygun olani
belirlemelidir. Bu sayede, hem ekonomik agidan avantajli bir tercih yapabilirler hem de sehir igi
ulagimda daha pratik ve ¢evre dostu bir alternatif kullanabilirler.

Siralama dahilinde, Alternatif 3; Avrupa menseli olup bu motosiklet, tasarim ve gelistirmedeki iistiin
ozellikleriyle dikkat cekmektedir. Genellikle kalite ve yenilikle iligkilendirilen Avrupali bir markanin
iiriinii olan bu motosiklet, asfalt ve stabilize yollarda milkemmel performans sergilemektedir. Yiiksek
giiclii ve torklu motoru, siiriiciisiine giiglii bir siirlis deneyimi sunar. Dayaniklilik ve giivenilirlik
agisindan da one ¢ikar. Alternatif 2; Kendini kanitlamis bir marka olarak, Yamaha'nin sessiz ¢alisma
ozelligi ve iistiin yakit ekonomisi vaadiyle 6ne ¢ikan bu modeli, sehir i¢i trafiginde manevra kabiliyetini
artirarak kullanicilarma konforlu siiriis sunar. Ikinci el piyasada yiiksek degeriyle kullanicilarna uzun
vadeli bir ¢dzlim sunar. Alternatif 1; Uzun omiirlii ve glivenilir bir model olarak 6ne ¢ikip; Honda'nin
dayanikliligiyla bilinen bu motosiklet modeli, uzun 6miirliiliik ve giivenilirlik a¢isindan 6nde gelir.
Tiirkiye pazarinda giiglii bir yer edinen Honda, genis servis ag1 ve yedek parca kolayligi ile dikkat ¢eker.
Uzun vadeli bir yatirim olarak degerlendirilebilir. Alternatif 5; gliniimiiz tedarik sorunlarina karsi hizl
ve glivenilir bir ¢ozlim sunar. Diger markalarin yasadig: tedarik problemlerine karsi pratik bir alternatif
olarak 6n plana ¢ikar. Beklenmedik durumlar igin giivenilir bir ¢6zlim sunarak, acil ihtiyaglar1 olan
kullanicilar igin ideal bir secenektir. Son olarak; Alternatif 4 her ne kadar rakiplerinden geride kalsa da
hava sogutmali motoru ve teknolojik eksiklikleri bazi performans ve kullanim konforunda kisitlamalara
yol agsa da belli bir biitgeyle giivenilir bir motosiklet arayanlar i¢in uygun bir secenek sunar.

Gelecek ¢aligmalarda benzer metodolojiler ile farkli motor hacimleri ve motosiklet tiirleri (spor, touring,
cruiser vb.) iizerinde bir analiz yapilabilir. Karar destek sistemi gelistirmek {izere yapay zeka ve makine
ogrenmesi tekniklerini kullanarak kullanici tercihlerini ve pazar trendlerini tahmin eden modeller
gelistirilebilir. Ayrica motosiklet alternatifleri arasinda 125 cc modellerin tercih edilmesindeki sosyo-
ekonomik etkiler incelenerek, kullanicilarin alim giicli ve yasam tarzi tercihleri arasindaki iliskiler
irdelenebilir.
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Etik kurul onay1
Calismada kisisel verileri iceren bilgilerin olmamasi sebebi ile bu arastirma etik kurul izni
gerektirmeyen ¢aligmalar arasinda yer almaktadir.

Arastirmacilarin katki oram1 beyam
Yazarlar calismaya esit oranda katki saglamistir.

Cikar catismas1 beyam
Bu ¢alismada herhangi bir potansiyel ¢ikar ¢atigmasi bulunmamaktadir.



