Pamukkale Universitesi

Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi

Pamukkale University Journal of Social Sciences Institute

ISSN 1308-2922 E-ISSN 2147-6985

Article Info/Makale Bilgisi
VReceived/Gelig:02.05.2024  VAccepted/Kabul:03.07.2024
DO0i:10.30794/pausbed.1477485
Research Article/Aragtirma Makalesi

Giivenbag, S. (2024). “Birinci Diinya Harbi Oncesi Biyiik Devletlerin Takip Ettigi Akdeniz Siyasetinin Demiryolu imtiyazi ve Petrol Agisindan
Degerlendirilmesi”, Pamukkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, say1 63, ss. 251-266.

BiRINCi DUNYA HARBi ONCESi BUYUK DEVLETLERIN TAKiP ETTiGi AKDENiz
SIYASETiINiIN DEMIRYOLU iMTiYAZI VE PETROL ACISINDAN DEGERLENDIRiLMESi

Sehernaz GUVENBAS*

0z

Ug kitayi birbirine baglayan Akdeniz, tarih boyunca buraya hakim olmak isteyen devletlerin ilgisini cekmis ve devletler bu
ugurda savagmaktan da geri durmamistir. Akdeniz hakimiyet micadelesi bolgedeki ticaret yollarina sahip olup ekonomiye
hikmetme dustincesiyle baslamisken bu miicadele Birinci Diinya Harbi 6ncesi bolgedeki kaynaklarin elde edilmesi politikasina
dontsmustr.19. Yazyil sonlari ile 20. Yuzyil baslarinda, Osmanli Devleti sinirlari iginde bilinen en miihim petrol yataklarinin
tespit edilmesi, endstrilesmis Ulkeler arasindaki enerji rekabetinde bu lkelerin dikkatlerini Mezopotamya bdlgesine
yogunlastirmalarina sebep olmustur. Ticari ve iktisadi imtiyazlar alarak stratejik noktalari elde etmek ve demiryolu yatirimlariyla
bu kaynaklara ulagsmak, bu rekabetin temel dinamigi olmustur. Jeopolitik ve jeostratejik Gneminden dolayi glinimuzde de
Akdeniz’e komsu devletler ile blyik devletlerin ilgisini kaybetmeyen bu cografya, mevcut konumu ve enerji potansiyeli
ile micadele alani olmaya gebe bir bolge oldugu agik¢a gorilmektedir. Bu ¢alismada Birinci Diinya Harbi dncesinde buytik
devletlerin yuritmus oldugu siyaset ve miicadele, literatiirden tespit edilen ve Osmanli Tiirkgesi kaynaklarla karsilagtirmali
olarak analiz edilmeye galisiimistir.

Anahtar kelimeler: Akdeniz’de hdkimiyet, Akdeniz siyaseti, Bagdat demiryolu, Petrol.

AN EVALUATION OF THE MEDITERRANEAN POLITICS THE GREAT POWERS PURSUED PRIOR
TO THE FIRST WORLD WAR IN TERMS OF RAILWAY CONCESSION AND OIL

Abstract

Throughout history, the Mediterranean has been a connecting region between three continents. States that aspire to
dominate the geography of the Mediterranean have never hesitated to engage in conflict. The competition for control of the
Mediterranean, which originated with economic and trade routes, persisted prior to the First World War in order to exploit
the region's mineral resources. The Ottoman State's discovery of the most significant oil deposits within its borders at the
end of the 19th century and the beginning of the 20th century prompted these countries to concentrate their efforts on the
Mesopotamia region in the energy competition among industrialized nations. The primary dynamic of this competition was
the acquisition of strategic locations through the acquisition of commercial and economic concessions and the utilization of
these resources through railway investments. It is evident that the neighboring states and great states of the Mediterranean
have always been interested in this geography due to its geopolitical and geostrategic significance. The geopolitical and
geostrategic significance of this region has consistently piqued the interest of neighboring states and major Mediterranean
states, indicating its susceptibility to future threats as a result of its location and current energy potential. The objective of
this investigation was to examine the politics and conflicts that the main states were involved in prior to the First World War,
utilizing Ottoman Turkish sources and literature to draw comparisons.
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GiRIS

Kadim uygarliklarin, Akdeniz’i evrenin merkezi kabul ettikleri bilinmektedir. Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinin
birleserek bir i¢ deniz meydana getirdigi Akdeniz diinyasi cografi acidan birligi simgelemektedir (Leroux ve
Contenau, 1966: 5).

Tarihin ilk devirlerinden itibaren birgok medeniyeti barindiran Akdeniz, Ug kitay! ve iki okyanusu birbirine
baglayan ve siirekli siyaset ve miicadele sahasi olmaya devam eden iktisadi ve ticari 6neme haiz bir denizdir
(Bargut, 1946: 7). Bundan dolay: Gzerinde hakimiyet kuran devletler icin jeopolitik! ve jeostratejik? agilardan
blyk bir zenginlik kaynagi olmustur. Bunun tabi sonucu olarak Akdeniz’de hakimiyet kurmak isteyen devletlerin
bir Akdeniz siyaseti glttigu gorulmuistir. Bu hakimiyet kurma istegi, cografi kesifler zamanindan baslayip
glinimuze kadar stirmektedir.

Cografi kesifler, kisa stirede biitiin Bati Avrupalilarin katildigi bir sémirge yarisina donlismis, somurgeler
elde eden devletler diger uygarliklar karsinda Ustiinlik saglamistir. Bati Avrupalilar ve Prusya kapitalizmin devlet
gelirlerini arttirdigini gérerek merkantilizm siyasetini gitmustir. Bu siyaset yiksek giimrik vergileri konarak
ithalatin kisitlanmasi ve ihracatin ¢ogaltiimasi esasina dayanmaktadir. ihracatin artmasini desteklemek icin
sanayilesmeyi 6zendiren bu devletler icin mallarini serbestge pazarlayabilecekleri, hammaddelerini istedikleri
sekilde piyasaya siirebilecekleri somiirgeler elde etmek daha da 6nem kazanarak bir devlet siyaseti olmustur
(Aksin,2020a: 8).

Braudel, buyuk kesiflere Tirk fethinin yol agtigina dair eski diisincenin bir kenara birakilmasi gerektigini
belirterek Dogu Akdeniz’de ortaya ¢ikan gikar alanlarina Tirklerin rahatga yerlesmesinde biyiik kesiflerin etken
oldugu goriisini benimsemistir (Braudel, 1990: 7). Ancak kadim zamandan glinimiize kadar gerek kesifler
gerekse fetihlerin amaci jeopolitik ve jeostratejik alanlar lzerinde hakimiyet kurmaktir. Osmanli-Rus Harbini
bahane ederek ingiltere’nin Akdeniz’de Kibris’i hakimiyet altina almasi ardindan Misir’i isgal etmesi, Osmanli-
italyan Harbi sonunda On iki adalara italyanlarin el koymasi, Balkan Harbi sonunda Yunanistan’in édnemli Ege
adalarini isgali Osmanh Devleti icin Akdeniz hakimiyetinin sonu olmustur.

Nitekim Osmanli topraklarinda emperyalistlerin Akdeniz siyaseti adim adim gerceklesmeye baslamistir. Birinci
Dinya Harbi baslamadan hemen 6nce Avrupa’da bloklasmis devletlerin, “hasta adam” olarak gordiikleri Osmanl
Devleti’'nin 6zellikle Mezopotamya topraklarindaki yer alti kaynaklarina ulagsmak igin iktisadi entrika ¢evirdigi
gorllmugtir. 1903’te imzalanan Bagdat Demiryolu imtiyaz anlasmasiyla Almanlar, Mezopotamya’ya bariscil yolla
girmistir. Ancak bu anlasma ingiliz ve Fransiz hakimiyet alanlarini ele gecirmek demek oldugundan onlari rahatsiz
etmistir.

Bu galisma Birinci Diinya Harbi’nin askeri, siyasi ve ekonomik sebeplerini, biyulk devletlerin Akdeniz siyaseti
cergevesinde ele almayl amaglamistir. Bu minvalde konuyla ilgili temel ve ikinci el kaynaklara yer verilmeye
cahsilmistir. Osmanh Tirkgesi basili kaynaklardan, Charles Vellay’'in “Akdeniz Meselesi”adli eserin de galismaya
ozglinlik kattigr dislinilmektedir.

1. BUYUK DEVLETLERIN AKDENiz’DE HAKiMIiYET MUCADELESI

18. yiizyildan itibaren Akdeniz’e yerlesen ingilizler Akdeniz yoluna, “ kanla cizilmis yol (The way mainted by
bloodshed)” tabirini atfetmislerdi. Onu elde etmek icin her tiirli fedakarhgi yapmislardi. (Bargut, 1946: 7).

19. yizyilda italya (1870) ve Almanya’nin (1871) milli birliklerini kurmasi, Avrupa’nin haritasini degistirecek
bir gelismeydi (Aksin, 2020a:14). italya, Avusturya ile ittifak yapip sémiirge ve deniz ticareti sahasina atilarak

1 “Cografya ve jeopolitik arasinda bariz bir fark oldugu bilinmektedir. Cografya sadece bir sahayi nazari dikkate alir ve onun tabii tesekkdilii
ve politik icaplari iizerinde fikir yiiriitmektedir. Ancak jeopolitik, cografyayi da igine alan bir devlet ilmidir. Bundan dolayi bir milleti incelerken
cografyadan ziyade jeopolitik sartlari goz éniinde tutmak gerekmektedir. Zira cografya statik bir ilim, jeopolitik ise dinamik bir ilimdir.” Bkz.
(Oral, 1945, 5.135).

2 Barig ve savas donemlerinde verilen miicadelelerde cografi unsurlarin etkilerini ve iliskilerini inceleyerek stratejik guigleri belirten ve stratejik
hedefleri arastiran bilim dali olan Jeostrateji, jeopolitik ¢ikarlarin stratejik yénetimidir. Bkz. Mehmet Aygiin (2004) Yeni ipek Yolu (Traceca) ve
Tiirkiye, (Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve isletmeciligi Enstitiisii; Jeostrateji kavrami ilk defa 1942
yilinda Frederick L. Schuman tarafindan yayinlanan “Let Us Learn Our Geopolitics” baslikli makalede kullaniimistir. Bkz. Frederick L. Schuman
(1942)”Let Us Learn Our Geopolitics”, Current History, 2(9), 161-165.
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yaptigi yeni donanmayla ingiltere’ye rakip olmustu. Fransa’nin maglubiyeti izerine Rusya, Paris Antlasmasi’nin
bir maddesini fesh ederek Karadeniz’de donanma bulundurmaya basladi. Boylece Akdeniz-Karadeniz Bogazlari
meselesi ehemmiyet kazandi. Ruslar Karadeniz’de donanma bulundurmaya karar verdikleri igin istanbul ve
bogazlara gozlerini dikmislerdi (Kaymakam Ertugrul, 1933: 112-113). Boylece 19. Yiuzyil somirge siyasetindeki
aktorlerin sayisi arttigi gibi ortaya ¢ikan meseleler de ¢ogaliyordu.

Emperyalizm 1876’dan itibaren korkung bir sekilde baslamisti (Aksin, 2020a: 18). 1877-1878 Osmanli-Rus
Harbi de Osmanl Devleti’nin hizl bir seklide dagilmaya basladigi donemin baslangici oldu. Bu harbi sonlandiran
13 Temmuz 1878 tarihli Berlin Antlasmasi, Avrupali devletlerin g¢ikar miicadelesi sonunda imzalandi (Hayta
ve Birbudak, 2016:.2). Almanya disinda biyik devletler Osmanh Devleti’'nden birer tlke koparmis ve 6zellikle
Afrika’da diinyanin parsellenmemis yerlerini paylasmislardi (Aksin, 2020a: 18). 1878’de Kibris’i alarak Siiveys
Kanal’’ni kontrol eden ingilizler, 1882’de de Misir’i isgal ederek Akdeniz’in her iki kapisina hakim olmuslardi
(Bargut, 1946: 7). Siveys Kanal’nin agilmasiyla Hint yolu kisaldigindan beri ingiltere zaten Misir’i almayi
disinuyordu. Muhtelif zamanlarda Rusya ve Fransa donanmalarina blylk kayiplar verdirerek Akdeniz’de kesin
bir hakimiyet tesis etmislerdi. Fransizlar da 1881’de de Tunus’u aldi (Kaymakam Ertugrul, 1933: 115, 117).

Avrupa’nin biyiik devletleri arasina en son dahil olan italya, ingiltere’yi Misir'da, Fransa’yi da Tunus’ta
yerlesmis olarak gormusti. Fas da rehin durumdaydi ve Bati Akdeniz’de ele gecirilecek sadece Bingazi ve
Trablusgarp kitalari bir deneme ve tesebbiis sahasi olarak duruyordu (Revol,1940: 4-5). Fransizlarin Tunus’u isgali
italya’yl Aimanya’ya yaklastirmistir. Béylece Almanya-Avusturya-italya’dan olusan tiglii itilaf viicut buldu. Bunlara
karsi Fransa ve Rusya ittifaki meydana geldi. ingiltere bir siire tarafsiz kalarak bunlardan uzak kaldi. 1885’te
Afrika’nin taksimine girisildi. Fransizlar Madagaskar’i, Almanlar ise dogu ve batisinda birtakim somirgeler elde
etti. ingilizler Nijerya, Sudan ve Dogu Afrika’yi aldi. italya ise Somali ve Eritre’yi alarak Trablusgarp’a goz dikti
(Kaymakam Ertugrul, 1933: 115).

Oteden beri Libya’ya goz diken italya, Avusturya, Fransa, ingiltere ve Rusya ile anlasmalar imzalayarak bu
devletlerin Bosna, Fas, Misir ve Bogazlar Uzerindeki hareket serbestliklerine karsilik, kendisi de Libya Uzerinde
hareket serbestligi saglamisti (Erkal, 1978: 6). italyan Hiikiimeti, 1911 Eyliil sonunda Osmanli Devleti’ne savas
ilan etti. Ekim sonunda da italyan filolari 60.000 askerden olusan bir isgal giiciinii Trablusgarp, Bingazi ve diger
sehirlere dogru diizenli bir sekilde sevk etti. Bu isgaller (izerine baglayan yerli direnisin alevlenmesi italyan zayiatini
artirdigindan italyan Hikiimeti istanbul ile baris sartlarini miizakereye razi oldu. Osmanli Devleti, isgalden bir
sene sonra Libya {izerinde italyan hakimiyetini kavramsal olarak tanidi. i¢ kesimleri denetimleri altina almay:
basaramayan italyanlar, kontrol ettikleri kesimleri modern bir italyan kenti olarak insa etmeye basladilar. On
iki Adalar’in stratejik degerinin farkinda olan italyanlar, 1912’de adalara el koydu. Bu isgal, Avrupa devletlerinin
Osmanl Devleti’ni dagitmaya yonelik bir girisimin ilk asamasini simgelemekteydi (Abulafia, 2012: 640-641).

italya, beklemedigi bir direnisle karsilastigindan Osmanli Devleti’ni barisa zorlamak istiyordu. Bu yiizden
savasl Ege Denizi’ne tasiyarak donanmasini istampulya Adasi éniinde topladi. Fakat italyan donanmasi, Canakkale
Bogazi dnlerinden geri cekilmek zorunda kaldi (18 Nisan 1912). Daha sonra Sisam’a saldiran italyan donanmasi,
bir Tiirk gambotunu batirdiktan sonra istampulya Adasi’'ni 28 Nisan 1912’de isgal etti. Ardindan Rodos’u 5 Mayis
1912’de ve 9 Mayis'ta Herke'yi isgal etti. 12 Mayis’ta ise Kerpe, ileki, ileryoz, Kilimli ve Batnoz Adalarini, Mayis’in
16’sinda Lipso, 19’unda Sémbeki ve 20 Mayis’ta istankdy isgal edildi. Netice olarak Mentese Adalari bdlgesinde
16 ada italya’nin eline gegti. Osmanli Devleti ile italya arasinda imzalanan Usi Antlasmasi (15-18 Ekim 1912) geregi
Osmanli Devleti Trablusgarp’tan askerini cekti. Bu anlasma italya’nin da adalardan cekilmesini éngdriiyordu.
Ancak anlasma uygulanamadan Balkan Harbi patlak (8 Ekim 1912) verdi (Kiigik, 2001: 8-9). Yunan donanmasina
karsi italyanlar, adalari emaneten muhafazalari altinda bulundurmayi taahhiit ettiler (Kaymakam Ertugrul, 1933:
124).

Aslinda Ege Denizi, 1912 tarihine kadar Yunanistan ve Osmanl Devleti arasinda az ¢ok dengeli bir sekilde
paylastiriimisti. Bati ve glineybati Ege Adalari Yunanistan sinirlari igindeydi. Dogu ve Kuzey Ege Adalari ile Girit
Adasi ise Osmanli Devleti egemenligindeydi. Fakat bu dengenin, 1911-1912 Osmanli-italyan Savasinda ve 1912-
1913 Balkan Savaslarinda fiilen degistigi gérildu. (Simsir, 1989: VII).
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Yunanistan, Balkan Harbi’'ne 18 Ekim 1912’de katildi. Osmanli donanmasi bu esnada Dogu Trakya’daki
kara harekatini destekleme vazifesiyle mesguldli. Bundan faydalanarak Ege Adalarini ele gecirmeye baslayan
Yunanistan (Tiirk-Yunan iliskileri ve Megalo idea, 1985. s.19), 21 Ekim’de Limni’yi isgal etti. 31 Ekim’de Tasoz,
Gokceada ve Bozbaba Adasini ele gegirdi. Semadirek Adasi’ni 1 Kasim’da, Bozcaada’yl 3 Kasim’da, Nikarya
Adasi’'ni 17 Kasim’da, Midilli’nin blyuk kesimini 21 Kasim’da ve Sakiz’1 24 Kasim’da isgal etti (Hayta, 2015: 63-66).
Bdylece Osmanli hakimiyetindeki adalardan bir kismi Yunanistan’in bir kismi da italya’nin isgaline maruz kalmis
oldu (Kiigik, 2001: 9). Balkanlar'da savasan devletlerin temsilcilerinin katildigi ve 16 Aralik 1912’de baslayan
Londra Baris Konferansi’'ndan bir giin sonra 17 Aralik’ta “Buyukelgiler Konferansi” toplandi (Hayta ve Birbudak,
2016: 107). Bu konferans biyik devletlerin Londra’daki blytkelcileri arasinda icra edildigi icin “Blyukelgiler
Konferansi” olarak adlandirildi (Hayta, 2008: 24; Hayta, 2015: 83).

Buydukelciler Konferansi’'nda karsilasilan en zor konulardan biri Ege Adalari meselesiydi. Bu adalarin hepsi
Osmanli Devleti’nin bir parcasi olmakla birlikte, Konferansin acildigi 17 Aralk tarihinde italya, Trablusgarp
Harbi’nde zapt ettigi Rodos ve 12 Adayi elinde tutmaya, Yunanistan ise Balkan Harbi boyunca isgal etmis oldugu
Ege Adalari’ndaki vaziyetini korumaya devam ediyordu. italya séz konusu adalarin isgalini olabildigi kadar uzatarak
onlarin stratejik konumundan daha ¢ok faydalanmak istiyordu fakat ingilizler bu adalarin biyiik devletlerden
birinin isgalinde kalmasindan oldukga rahatsizdi. 29 Haziran’da ingiliz Amiralligi tarafindan Disisleri Bakanligina
sunulan rapor, bu rahatsizigl acikca ortaya koyuyordu. Raporda mevcut durumun ingiltere’nin Misir’daki
pozisyonunu tehlikeye sokacagi, Karadeniz ve Dogu Akdeniz ticaretinin kontrolini kaybettirecegi belirtiliyordu.
Fransa da italya’nin bu isgalinden rahatsizdi ve italya’y1 Ege’den ¢ikarmak icin itilaf Devletleri tarafindan zorlamak
gerektigini duslinlyordu. Ancak biiylik devletlerden higbiri diger devletlerin birbirinden bagimsiz olarak harekete
gecmesini istemiyordu. Sadece italya ve Tiirkiye’yi degil ayni zamanda Yunanistan ve biiyiik devletleri de memnun
edecek bir ¢6ziim bulmak gerekiyordu (Hayta ve Birbudak, 2016: 108).

Londra Barig Konferans’'nda Balkan devletleri, Edirne ve iskodra dahil Rumeli ve Ege Adalarini istiyorlard.
Osmanli delegeleri, Ege Adalarinin kesinlikle verilmeyecegini bildirdi. Ancak 1 Ocak 1913 tarihli oturumunda
konferans, Osmanli gorisiini “Adalarla ilgili meselelerin gerektiginde biyik devletlerle birlikte incelenebilecegi”
seklinde degistirerek adalar sorununu “Blyikelciler Konferansi”na havale etti. Mesele 2 Ocak 1913 tarihinden
itibaren bu konferansta miizakere edilmeye baslandi. 30 Mayis 1913’te Londra Antlasmasi ingiltere, Fransa,
Rusya, Almanya, Avusturya ve italya ile Balkan Devletleri ve Osmanli Devleti arasinda imzalandi. Antlasmanin
4’Gncl maddesi ile Girit Adasi Gzerindeki Osmanli egemenlik haklarina son verilerek ada Balkan devletlerine terk
edildi. Antlasmanin 5’inci maddesi ile italya ve Yunanistan’in isgali altinda bulunan adalarin geleceginin tayini
“Bulytukelciler Konferansi”na havale edildi ve Birinci Diinya Harbi baslayana kadar ¢6ziime kavusmadi (Kiguk,
2001:10).

Neticede Osmanli-italyan ve Balkan Muharebeleri, Avrupali biiyiik devletlerin glindemini mesgul eden Akdeniz
sorununa konu olan adalarin egemenlik hakkinin muallak bir durumda birakilmasina sebep olmustu. Aslinda bu
sonug, bu devletlerin yillar 6ncesinden baslayarak takip ettikleri siyasetle Osmanli Devleti’'nin topraklarini konu
edinen Akdeniz sorununun, kendi lehlerine neticelenmesinden baska bir sey degildi. Gerek imza edilen Londra
Konferansi gerekse devam eden Biyikelgiler Konferansi, adalar sorununun aslinda Bliylik Devletler igin bir
Akdeniz sorununun bir parcasi oldugunun kanitiydi. Tam da bu konferanslarin hummal bir sekilde goristldiagi
1913 yilinda yayinlanmis olan ve ayni yil Osmanli Turkgesiyle terciime edilen bir eser® dikkati cekmektedir.

Yusuf Ziya, “Hiss-i vatanla yiirekleri sizlayan her Osmanli’nin eseri kemal-i dikkatle miitalaa etmesini rica
ederiz.” diyerek “Akdeniz sorunuyla Anadolu’nun istikbalinin birbirine bagh oldugunun altini ¢izmektedir (Vellay,
1329: 3). Bu satirlarda Balkan Muharebelerinin yasandigi o donemin istirabi hissedilmekle birlikte millet olarak
uyanik olunmasina isaret edilmektedir.

Akdeniz meselesinde rol alan veya bu meseleden dogrudan etkilenen tg¢ grup ilke bulundugu Vellay
tarafindan soyle dile getirildi:

3 Charles Vellay tarafindan 1913 yilinda yayinlan “Akdeniz Sorunu” adl eser, Yusuf Ziya tarafindan ayni yil Osmanh Tiirkgesiyle “Anadolu’nun
istikbali ve Akdeniz Meselesi” adiyla nesredilmis olup bu sorunun kékeni ve 6nemi hakkinda énemli ipuglari vermektedir.
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“1- Akdeniz’e penceresi olan bliylik devletlerdir ki bunlar, bu denizde isgal ettikleri yerlerini
gliclendirmek veya genisletmek icin her tiirlii cabay harcamaktadirlar.

2- Dogrudan dogruya Akdeniz’le temaslari olmayan fakat herhangi bir vasita ile Akdeniz’de
niifuz tesis etmek icin ¢alisan bliyiik devletler

3- Asiri hirslarin etkisi altinda yok olmaya veya esasli bir degisim gecirmeye mahkdm zayif
devletlerdir.” (Vellay, 1329: 5-6)

20. Yuzyihn baslarinda, Avrupa’nin Akdeniz siyasetine bu lg¢ bakis agisinin hakim oldugunu belirten Vellay,
Fransa’yl Marekes’e sevk eden ve ingiltere’nin muhalefetine ugratanin bu yaklasim oldugunu ifade etmektedir.
ingiltere’nin Misir siyasetini saglamlastiran ve genisleten, Almanya ve Rusya’yi Akdeniz’de harp ve ticaret
gemilerine yol agmak igin ugrastiran, ispanya’yl hem siyasetini ve hem de donanmasini yeniden tesis etmek
suretiyle Avrupa dleminde bir mevki kazanmaya mecbur eden de bu yaklasimdi. ingiltere, Avusturya ve italya’nin
hirs ve ac¢g6zIUligiu ile yutulmamak icin Balkan Devletlerini birlesmeye mecbur kilan ve istilaya mukavemet
edecek siyasi ve askeri kudreti olmadigindan dolayi Tirkiye’nin Avrupa’dan silinmesine sebep olan seyin de
yine bu yaklasim oldugunu (Vellay, 1329: 6) dile getiren Vellay’in Balkan Harbi sonrasinda kaybedilen topraklari
kastettigi distintilmektedir.

Avrupa’nin Akdeniz siyasetine hakim olan bu Ug¢ bakis agisinin devam etmesi halinde neler olabilecegi Vellay
tarafindan soyle agiklanmistir:

“Eger ayni kanun Akdeniz’in mukadderati ilizerinde tesir etmeye devam ederse devletlerin burada
askeri kuvvetleri ve manevi niifuzlari taarruzdan korundugu miiddetce sebat olabileceklerini
ve kendisine bir miiddet teneffiis birakilacak olan Tiirkiye Asyasi gibi zayif devletler elinde
bulunan memleketlerin en ciiretkdr ve en iktidar sahibi olanlara takdim edilmis bir av halinde
kalacaklarini tahmin etmek glic bir sey degildir...

Bu meseleyi tam anlamiyla kavramak ve tiim teferruatiyla onun esaslarini tayin etmekle
alakadér olan devletlerden her birinin nokta-i nazarini takip etmekle miimkiindiir. Sahsi ve
milistakil olarak bir Akdeniz meselesi yoktur. Avrupa’nin her milleti icin bir Akdeniz meselesi
vardir...

ittifak ve itilaf Devletleri adi altinda iki devletler grubu bir digerine karsi koymaktan asla
vazgecmedi. Gergekte biitlin Akdeniz meselesinde devletler zamanin ihtiyacina gére ayni
dislincede olurlar. Bugiin tamamiyla birbiriyle birlesmis ve hem fikir olan devletler yarin bir
digerine karsi tamamen biyiik hasim olurlar. Bu yiizdendir ki ingiltere, Fransa, italya bazi
noktalar lizerinde ittifak ve itilaf edebilirler ve biraz sonra italya’nin Rusya’ya yaklastigi, cesitli
noktalar iizerinde itilaf ettigi ve daha sonra Rusya siyasetine set gcekmek icin ingiltere’nin
Almanya ve Avusturya’ya yaklastigl goruldi. Bu calkantili siyaset gereklidir ve mantikidir...”
(Vellay, 1329: 6-9)

Vellay’in bu satirlari, kendi doneminden adeta yakin ve uzak gelecege iliskin projeksiyonlari ortaya koyarak
tarihsel 6ngoride bulunan bir bilim insaninin sorumlulugunu tasimaktadir (Tosh, 2013: 18).

Gergekten de buylk devletlerin her birinin ayri bir Akdeniz siyaseti bulunmaktaydi. Birinci Diinya Harbi
arifesinde baslayan hareketlilik, Akdeniz sularindaki ve kiyilarindaki stratejik sehir ve adalara hakimiyet noktasinda,
blylk devletlerin kapismalarina sahne oluyordu. Zira somirge edinme, goriiniirde bir toprak pargasinin elde
edilmesi olsa da gergek anlamda bolge kaynaklarina sahip olmaktan geciyordu. Bunun bir yolu ticari ve iktisadi
imtiyazlarla zengin kaynaklara sahip olan stratejik noktalari elde etmekti. Diger bir yol da demiryolu yatirimlariyla
bu kaynaklara ulasim saglamakti. Birinci Diinya Harbi 6ncesinde Osmanli Devleti’nin iginde bulundugu sartlardan
istifade eden biyulk devletler zaten bu yollari denemisler ve 6nemli kazanimlar elde etmek igin Dogu Akdeniz’in
hinterlandi durumunda olan Mezopotamya’daki kaynaklara da gozlerini dikmislerdi.
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2. EMPERYALISTLERIN GOZU MEZOPOTAMYA’DA

Sanayi devriminin insanhga énemli katkilari olmus ve 1sikla aydinlanma konusunda, kdmurden havagazi ve
komiriin rafine edilmesiyle elde edilen komr yagi sehirlerde aydinlanma igin kullanilmisti. 1850’li yillarda ABD,
ingiltere ve Fransa’da rafineri yontemiile elde edilen aydinlatma yag ticaretinde bilyiik gelismeler yasanmisti. Bu
durum petrol icin teknolojik bir hazirlik anlamina geliyordu. Nitekim ABD’nin Pensilvanya eyaletinde petrol deresi
mevkiinde, petrol arama calismalarindan bir yil sonra 27 Agustos 1859 tarihinde 21 metre derinlikten petrol
¢ikarilmaya baslandi.(Karataser, 2018: 344).

Rafineri teknolojisinin gelismesi ve icten yanmali motorlarin kesfi, petroliin sanayiden ulasima her alanda
kullanilmaya baslanmasina sebep oldu. Béylece endistrilesmis tilkeler arasinda petrol kaynaklari Gizerinde yogun
bir rekabet baslamis oldu. Petroliin 6neminin yeni fark edildigi 19. yuzyil sonlari ile 20. ylzyil baslarinda, bilinen
en mihim petrol yataklarinin Osmanli Devleti sinirlari iginde bulunmasi, endistrilesmis tlkeler arasindaki enerji
rekabetinde Osmanh topraklarina merkezi bir konum kazandirdi. Bu Ulkelerin dikkatleri Ortadogu bdlgesine
yogunlasmisti. Gerek bolgeyi karis karis dolasan gezginler, gerekse de Avrupali bilim adamlarinin galismalari
vasitasiyla Avrupa kamuoyu bolgenin zengin petrol kaynaklarindan zaten haberdardi. Her ne kadar Mezopotamya,
Avrupal glglerin ¢ok boyutlu ¢ekismesine sahne olsa da bu donemde hala Osmanli topragiydi ve hicbir devletin
bolgeyiisgal etmeyi gbze alamamasi bolge kaynaklari izerindeki denetimin bariscil yollardan (imtiyaz anlasmalari)
olmasini zorunlu kiliyordu (Acar, 2013: 2-3). Emperyalistler arasindaki yaris, zengin hammadde kaynagi, stratejik
nokta ve ulagim yollarina sahip topraklarin ele gegirilmesiyle kendini gosteriyordu.

19. Yizyilda ve 20. Yizyil basinda, somirgeciligin en etkili vasitalarindan biri olarak demiryolu goriliiyordu.
Clnkl demiryolu sirketleri yaptiklari demiryolunun her iki tarafindaki topraklarin yeralti ve yeristli dogal
kaynaklarinidaisletme hakkini elde ettikleri gibi o Glkeniniglerine kadar niifuz etme imkanini da elde etmekteydiler
(Armaoglu, 1997: 417).

19. Yizyil sonu ve 20. Yizyll basinda Osmanli Ulkesinde demiryolu déseme isi uluslararasi bir rekabete
déniismusti. Nitekim ingiliz sermayedarlara 1856 yilinda izmir-Aydin ve Késtence-Cernovada, 1861’de Rusguk-
Varna, 1863’te izmir-Kasaba (Turgutlu) hatlarini insa imtiyazlari verilmisti. Bu hatlardan Késtence-Cernovada 4
Ekim 1860, izmir-Kasaba 10 Ocak ve izmir-Aydin demiryolu ise, 1 Temmuz 1866 tarihlerinde isletmeye aciimisti.
Suriye civarinda ise, genellikle Fransiz sermayesiyle yapilan Yafa-Kudis, Beyrut-Sam, Sam-Muzeyreb ve Sam-
Birecik hatlari bulunuyordu (Esirgen, 2010: 54-56). Goriildigii gibi demiryolu imtiyazlarinda ingiliz ve Fransiz
rekabeti s6z konusuydu.

Bu baglamda 19. ylzyilin ikinci yarisinda maden mevzuatinda yapilan 6nemli degisikliklere bakildiginda,
Osmanli Devletinin Avrupa’nin agik bir pazari haline gelis siireci ile dogrudan iliskisi oldugu goraliyordu (Tamzok,
2008: 181). 19. yuzyilin ortalarina kadar Osmanli Devleti'’nde maden Uretimini tertip eden bir nizamname
bulunmamaktaydi. 1858 Arazi Kanunnamesi’nin 107’nci maddesi, madenlerin miilkiyeti ve vergi hakkinda bir
takim hukumler igeriyordu fakat madenlerin isletme ydntemleri, miltezim ve maden eminlerinin gorev ve
sorumluluklari, yakacak temini, isgilerin durumu gibi bircok konu agik degildi. Bu ylizden mistakil bir maden
nizamnamesinin lizumu ortaya ¢ikmisti. Bu gereklilik dogrultusunda 1861 tarihinde ilk maden nizamnamesi*
hazirlanarak yirirlage girdi. (Bayartan, 2008: 137-138; Keskin, 2005: 154-156). 1861 nizamnamesinin en belirgin
ozelligi, yabancilara ilk defa maden ihalelerine “hissedar” olarak katilabilme imkani tanimasiydi (Keskin, 2011:
129). Avrupalilar i¢cin Osmanl topraklarindan demiryolu ve maden imtiyazi almak ne kadar 6nemliyse, Osmanh
Devleti i¢in de maden imtiyazi vermenin bir takim sebepleri vardi.

Osmanl Devleti mevcut kaynaklarini degerlendirmek, atil kalmalarini 6nlemek ve dlkenin zenginlesmesini
saglamak amaciyla madenleri imtiyaza veriyordu. Zira devletin kendi olanaklariyla mevcut kaynaklari
degerlendirmesi gictl. Bu ylzden bu isi sermaye sahibi kisi ve sirketlere yaptirarak elde edilen gelirden pay

4 1861 nizamnamesi: 5 bolim ve 54 maddeden olusmaktadir. Madenler iki kisma ayrilmis olup mevadd-1 madeniye ve mevadd-i gayr-i
madeniye olarak adlandiriimistir. Yer Ustl ve yer altinda ¢ikan madenler ilk gruba, bina ve diger insaatlarda kullanilan toprak ve tas cesitleri
de ikinci gruba girmektedir. Genel olarak maden arama, kesif, ruhsat alimi, maden imali, madenlerden alinacak vergiler, madenlerin eritildigi
fabrikalarla ilgili hikiimler, Anadolu ve Rumeli bolgelerindeki vilayetlerde vazife alacak vilayet maden muhendislerinin gorevleri konularina
deginmektedir. En 6nemli kismi 13’lincti maddesi olan 1861 nizamnamesi, Osmanli tebasindan bizzat ve ya sirket suretiyle birleserek maden
isletmesine talip olanlara munasip middette “imtiyaz” ile “ruhsat” verilecegi, bu sirketlere yabanci tebadan olanlarin dahi “hissedar”
olmasinin uygun olacagi belirtiimektedir. Bkz. BOA.,C.DRB. Nr: 28-1360-001-001(002-008)
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almak istiyordu. imtiyaz vermek suretiyle tilkeye yabanci sermaye akisi olacagindan, Avrupa devletleri kendi
cikarlari icin Osmanli Devleti’nin toprak batinliginin korunmasini uygun géreceklerdi (Balci, 1994: 64). Ancak
bu imtiyazlar Osmanli Devleti’'nin madenlerden istifadesini biyik oranda azaltmisti. Teknoloji, bilgi ve altyapi
yetersizligiyle birlikte ekonomik agidan buyik bir buhran yasanmasi gibi nedenlerle hem var olan madenlerden
hem de elde edilmesi dislinllen gelirden yeteri kadar istifade edilememisti (Bayartan, 2008: 139). Ne var ki
yabanci sermaye akisini saglamak adina verilen bu imtiyazlar, ilerleyen zamanlarda biyik devletlerin stratejik
bolgelere nifuz etmelerine olanak saglayacakti.

Nitekim ingilizler imparatorluklarini genisletmek amaciyla Akdeniz’e hakim olmak istiyorlardi. Bu amagla 19.
Yiizyildan itibaren her tiirlt girisimde bulunarak Osmanl topraklari dahilindeki yer alti ve yeriisti kaynaklarindan
faydalanmak icin her tirli yolu denemislerdi. 1l. Abdiilhamid’in tahta gectigi sirada Osmanli sinirlari dahilindeki
Avrupali devletler 5nemli miicadeleler veriyorlardi. Devletin topraklari ingiliz, AlIman, Rus ve Fransizlarin iktisadi
olarak micadele alani olmustu. Ayni zamanda Ulke, i¢ karisiklik ve dis midahalelerin bulundugu bir donem
yasiyordu (Karataser, 2018: 346).

Zaten 1861 nizamnamesinin yetersizligi anlasilmis ve 1810 tarihli Fransiz Maden Kanunundan ilham alinarak
1869, 1887 ve 1906 Maadin Nizamnameleri uygulamaya konulmustu (Eldem, 1994: 41). 1870-1898 vyillari
arasinda hikimete on adet petrol arama izni talebi gelirken bu donemde ilgi artmis izin talebi ortalama 139’a
yikselmisti. Osmanli Devleti sinirlari dahilindeki Bagdat, Musul® vilayetlerinde oldukga fazla petrol bulunuyordu.
Fransiz ve Almanlar bu kaynaklari arastirmak igin biylk ilgi duyuyorlardi (Karataser, 2018: 346-347). Birligini yeni
tamamlayan Almanya, Musul ve Kerkiik topraklarinda petrol bulmak ve isletmek istediklerinden 1871 yilinda
Alman uzmanlar tarafindan arastirmalar yapilmis ve bol miktarda petrol bulunmustu (Acar, 2013: 8).

Aslinda Osmanli Devleti sinirlari dahilinde ilk petrol aramalari iskenderun bélgesinde yapilmisti. Halep
vilayetine bagl iskenderun-Cengen® kdyiinde yapilan aramalarda petrole rastlanmis ve 17 Temmuz 1887 yilinda
yapilan tahlillerde kesin netice alinmisti. Ahmed Necati Efendi, bu petrolin tasfiyesi icin gerekli fabrikalar
kurmak, iskeleye tasinmak icin borular désemek amaciyla izin istenmisti. Sura-yi1 Devlet, Petrol madeni konusuna
6nem vermis ve yapilan gorismeler sonunda petrol isletme hususlarinin belirlendigi 17 maddelik bir sartname
hazirlanmisti. Sartnameye gore, petrol gazinin ¢ikarilacagl bdlgenin sinirlari belirlenecekti. Ayrica bolgede
glvenligin saglanmasi amaciyla gesme, bent, demiryolu gibi mahallere uzakliginin 150 metre olacak ve 6denecek
vergilerin miktari belirlenecekti (Bostan, 1990: 129-130).

Osmanl topraklarinin tabi kaynaklar bakimindan zengin oldugu ve petroliin Mezopotamya’da bol miktarda
bulundugu bilgisi, Earle tarafindan su satirlarla ifade edilmistir:

“Tiirkiye’nin geri kalmis bir iilke olmasi tabi kaynaklardan yoksun olmasindan degildir. Sultan’in
Asya topraklari zengin hammadde yakit ve tarim imkdnlari ile doludur. Mesela yalniz Anadolu
6nemli madenler deposudur....Petrol bol miktarda Mezopotamya’da ve bir miktar da Suriye’de
vardir. Bu petrol yataklarinin Hazar Denizi’nden Birmanya’ya kadar uzanan bir petrol bélgesinin
bir kismioldugu séylenmektedir. Bir uzmanlar kurulu 1871 yilinda Firat ve Dicle vadilerinde hemen
kuyular agmak amaciyla bir arastirma yapmistir. Kurul, bélgede zengin yataklar bulundugunu
bildirmekle birlikte tasima gtigliikleri dolayisiyla ¢ikarilacak petroliin Rus ve Amerikan petrolii
ile yarisabilecegi konusunda emin olamayacadini da belirtmisti. Bundan sonra Mezopotamya
petrolii Araplar tarafindan bir miktar ¢ikarilmisti. Bu kuyularin kdr getirdigini géren Osmanl
Hiikumeti, 1888 yilinda bunlara el koymus ve tekeline almisti (Earle, 1972: 25-26).

Alman, ingiliz, Fransiz ve Ruslar petrol rezervlerinin biiyiik bir bélimiini sinirlarinda bulunduran Osmanli
topraklarinda s6z sahibi olabilmek icin iktisadi alanda birbirleriyle miicadeleye girismislerdi. Petrol kaynaklarina
hakimiyet noktasinda Adana-Mersin ve Bagdat demiryolunun yapiminda etkin olmak icin Suriye ve Irak bolgesinde
bir takim imtiyazlar almak istiyorlardi. Bu bolgeler konum agisindan biyik petrol rezervlerini barindirdig gibi
onemli gegis glizergahlarina sahipti (Akkaya, 2016: 30-31).

5 “19. Yazyilda Osmanh Madenlerinin Cografi Dagilisi”ni veren Tabloda; Musul’un Tuzhurmato, Eski Kale, Kil, Babagurgur, Karabag, Gur, Telkay-
yare, Tavuk, Nemrut bolgelerinde Petrol bulundugu bilgisi verilmistir. Bkz. (Bayartan, 2008: 147-148).

6 “19. Yiizyilda Osmanl Madenlerinin Cografi Dagilisi”ni veren Tabloda; Halep, iskenderun Cengan Kdyii'nde Petrol Gazi bulunduguna dair
malumat bulunmaktadir. Bkz. (Bayartan, 2008: 142).
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1888’den sonra Osmanli demiryolu serliveninde, Almanlar gorilmekteydi. (Esirgen, 2010: 56). Alman endstri
ve ekonomisinin gelismesi, yeni pazarlar ve kaynaklar arama geregini ortaya ¢ikarmisti. Deutsche Bank Osmanli
Devleti’'nden 1888’de izmit-Haydarpasa demiryolu imtiyazini aldi. Bu proje Berlin-Bagdat Demiryolu Projesinin’
baslangici idi (Armaoglu, 1997: 384-385).

Nitekim Berlin’den istanbul’a zaten demiryolu vardi. istanbul’dan Bagdat’a bir demiryolu yapacaklardi.
Osmanli Asya’sinda Avrupali sirketlerin daha 6nce yaptiklari yerel demiryollari vardi. Ornegin, Mudanya- Bursa-
izmit- Kasaba, Beyrut- Sam demiryollariydi. Almanya Osmanli Asya’sini bastan asagiya kat edecek bir demiryolu
ile Osmanli Devleti’nin tiimiinde hak iddia etmis gibi oluyordu. Ustelik demiryolunun Bagdat’ta kalmayip Basra’ya
kadar uzanmasi da séz konusuydu. Fakat Basra Kérfezi Hindistan’in kapisi demek oldugundan ingilizler, bu
gelismelerden rahatsizlik duymustu. Deutsche Bank dnderliginde bir sermaye grubu 1888’de Anadolu Demiryolu
Sirketi’ni kurdu ve 1898’de bu sirket, Konya-Bagdat hattinin 6n imtiyazini aldi (Aksin, 2020a: 30-31).

II. Abdilhamit, Osmanl topraklarinda imtiyaz usuliiyle gergeklestirilebilecek yatirimlarin gerek Avrupa, gerek
Osmanl Devleti igcin 6neminin bilincindeydi. Demiryolu imtiyazlari ile iliskili olarak petrol ve maden yataklarinin
o6neminin de farkina varilmisti (Esirgen, 2010: 62-63). Il. Abdilhamit, petrol yataklarini 6zel miilk haline getirmisti.
Ozellikle Filistin, Kerkiik ve Musul’da verimli topraklari ve petrol yataklarini tamamiyla 6zel miilk, yani Hazine-i
Hassa’ya kaydetti. Clinki bir yer isgal edildigi zaman, devlet maliisgalci devletler tarafindan alinabildigi halde, 6zel
miilkler isgal edilse bile sahiplerine ait sayiliyordu. Sultan bunu 6ngérmus ve énemli topraklari kendisine mulk
olarak kaydettirmisti (Bicik, 2008: 150-151). Fakat Abdiilhamit, bu ¢abalariyla devlet topraklarini korumaya galissa
da bu kaynaklari ¢ikarmada teknik imkanlara sahip yabancilara imtiyaz verilmeye mecbur kaliniyordu. Ustelik bu
durum Avrupali sirketlerin demiryolu projeleriyle tilke topraklarina niifuz etmesine de engel olamamisti.

II. Abdilhamit devrinde 1903’te imzalanan ve blyuk bir gizlilik icinde yapilmis olan Bagdat Demiryolu imtiyaz
anlasmasinin sartlari Osmanl kamuoyuna agiklanmamisti (Earle, 1972: 237). Bu imtiyaz verilirken ingiliz ve
Fransizlar, Osmanli Devleti’'nin muhtelif bolgelerinde demiryolu imtiyazlarina haizdiler. Fransiz sermayesi 1902’de
toplamda neredeyse 200 milyon frank bedelinde bes mihim demiryolu imtiyazina (Mersin-Adana, Mudanya-
Bursa, Yafa-Kudiis, izmir-Kasaba ve Beyrut-Sam-Miizeyreb hatlari) sahipti. Fakat bu hatlarin herhangi birisi ya da
hepsi Bagdat Demiryolu imtiyazinin elde ettigi siyasal etki potansiyeline sahip degildi (Esirgen, 2010: 59).

Almanya’nin Bagdat Demiryolu projesinin bir Akdeniz siyaseti oldugunu Vellay soyle dile getiriyordu:

“Almanya icin bir Osmanli siyaseti yani Akdeniz siyaseti ortaya ¢ikmis oluyordu. Almanya Balkan

sorununa miidahaleyi baskalarina birakarak Tiirkiye Asya’sinda niifuz elde etmeye ¢alismisti.
1888’den 1912’ye kadar Baddat Simendiferi tarihi Rusya, ingiltere ve Fransa’nin rekabet
ve emniyetsizligini ortadan kaldirmak icin Alman diplomasisi tarafindan yapilan kavganin
tarihinden baska bir sey degildi. Bagdat hattinin Konya’dan Halep’e kadar olan kismi 6zelikle
bir Akdeniz tesebbiisii olup bu hat Adana’dan gecerek iskenderun Kérfezi'ni sahilin birkag
km oOtesinden devredecekti. Bu buyik demiryolu ile bu kitanin limanlarindan birini digerine
baglamak arzu ediliyordu. Daha 6nce iskenderun Kérfezi’'nde Adana’nin 50 km kadar uzaginda
olan Yumurtalik Limani diisiiniildi. Lakin orada her seyi yeniden yapmak hem limani hem de
simendiferi birden viicuda getirmek gerekiyordu. O ylizden Bagdat hattiyla Akdeniz arasinda
temas noktasi teskil eden Mersin’de yerlesmek daha faydal gériindi. Mersin Yumurtalik kadar
gemiler icin emin bir korunak yeri olmak meziyetini arz etmiyordu. Ancak ne kadar ibtidai olursa
olsun bir liman mevcuttu ve bir simendifer hatti da bu limani Adana’ya baglyordu. Mersin-
Tarsus-Adana simendiferi bir Fransiz kumpanyasi tarafindan isletiliyordu. 1906 Temmuz’unda
Anadolu Simendifer Kumpanyasi, Mersin-Adana Simendifer Kumpanyasinin biiyiik hissesini satin
alarak Mersin hattina hdkim oluyordu. Bundan bdyle Fransiz hatasiyla Almanya Akdeniz’de bir
mahrece sahip olmus ve Mersin, Alman limani haline gelmisti.” (Vellay, 1329: 33-35)

7 “Aslinda Mezopotamya’da bir demiryolu projesiyle ilgili ilk fikir ingiltere’de belirmisti. 1831°de ingiliz ordusunda genc bir subay olan Francis
R. Chesney’in, Akdeniz’le Basra Kérfezi arasinda bir demiryolu yapimi fikri olmustu. 1856’da William Andrew isimli bir ingiliz Firat Vadisi
Demiryolu kumpanyasini kurmus ve Canning ve Parmerston tarafindan desteklenmisti. insaat icin 1857°de imtiyaz bile verilmisti. Ancak gerekli
sermaye olmadigindan neticesiz kalmisti. Bu proje 1870’de tekrar giindeme gelmisti. Avam Kamarasi’nin hazirladi§i raporda, bu hattin ingiliz
cikarlari icin hayati oldugu belirtilmisti. insaat icin 10 milyon sterlin hesaplanmisti. Ancak 1875’te Disraeli’nin bu paranin yarisini vererek
Stiveys Kanali’ndan hisse satin alarak kontrolii ele gegirmesi tizerine Hindistan’a ikinci bir yol fikri unutuldu.” Bkz. (Earle, 1972, s. 189-192)
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ingiltere’nin bu projeye yaptig siyasi itirazin baslica sebebi, Basra Koérfezi bélgesine yabancilarin ayak
basacagl korkusuydu. Ayni zamanda Hindistan’in savunmasi ile ilgili dogrudan ve dolayh sebepler de vardi.
Bagdat Demiryolu imtiyazi anlasmasina gore, Bagdat’tan bugiinkii Irak-iran sinirindaki Hanikin’e bir demiryolu
hatti uzatilacakti. Bu hattin uzatilmasi ile birlikte, yillik ceyrek milyon sterlin hacmindeki ingiliz kervan ticaretine
yeni rakipler gelecekti. Bu durum Hindistan yolu Gzerindeki iran’a baska bir emperyalist devletin niifuz etmesi
anlamina gelmekteydi. Nitekim Osmanli topraklarinda kurulacak demiryolu sebekesinin Abdilhamit’in glicini ve
nifuzunu arttiracagl muhakkakti. Ulasim yollariyla Muslimanlar uyanacak Hiristiyanlara kafa tutacaklardi. Boyle
bir durum eger 1914 harbinden &nce gergeklestirilebilmis olsaydi ingiltere’nin Yakindogu’da tutunmasi giiclesirdi
(Earle, 1972: 221-222).

Bagdat Demiryolu imtiyaz anlasmasindan sonra 1904 yilinda Anadolu Demiryolu Kumpanyasi, Hazine-i
Hassaya ait olan Musul ve Bagdat petrol madenlerinin isletilmesi imtiyazini aldi. (BOA., Y-MTV — 00260-00015-
001-001; BOA., Y-MTV — 00260 00015-002-001; BOA.,Y-MTV — 00260-00015-003-001; BOA., Y-MTV — 00296-
00069-001-001)

Almanlar somiirge yarisinda Mezopotamya’ya ilimh bir yontemle, iktisadi girisimle sizmaya calisiyordu.
Suphesiz Almanlar icin bu sizma girisimiyle Akdeniz siyasetine de kapi araliyordu. Ancak diger blyik devletlerin
bu bolgeye ilgisinin azimsanamayacak kadar biiyik oldugu Earle tarafindan soyle ifade edilmisti:

“1901 yilinda bir Alman teknik komisyonu Mezopotamya petrol kaynaklari lizerinde yaptigi bir
arastirma igin hazirladigi raporda, bélge igin “gergek bir petrol gélii” demisti. Raporda ayrica
Ruslarla anlasip diinya tekelini ele gegirme yolunda olan Amerikan Standart Kumpanyasinin
belini kirmak igin isletilmeye deger oldugu da belirtilmisti. Unlii bir Alman gazetecisi olan Dr.
Paul Rohrbach da Musul bélgesini gezmis ve Mezopotamya bélgesinin her karis topraginin
petrole ve dodal gazlara bulanmis oldugunu yazmisti. Rohrbach’a gére Musul petrollerinin
isletmesi Ruslarin Kafkasya’daki petrol kuyularinin isletilmesinden ¢ok daha karl olacakti. 1904
yilinda Bagdat Demiryolunun planlayicisi olan Deutsche Bank, bir yil igcinde isletmeye baslama
sarti ile Osmanl Hiilkumetinden Firat ve Dicle Vadilerinde esasli bir petrol aramasi imtiyazi
koparmisti. Cok gegmeden Amerikan Deniz Kuvvetleri’nden Amiral Colby M. Chester de Asya
Tlirkiyesi’ndeki petrol kaynaklarinin gelistirilmesine ilgi duymaya baslamisti. Yakindogu sadece
madenler bakimindan degil tarim imkdnlari bakimindan da ¢ok zengin bir bélgeydi.” (Earle,
1972: 26-27).

Osmanl Devleti'nin demiryolu hattinda yer alan bélgeler, Alman, Fransiz, ingiliz niifuz alanlari olarak
ayrilmisti. Diyun-u Umumiye’nin kurulusundan sonra hizlanan demiryolu yapimi, Tanzimat déneminde baslamis,
verilen imtiyazlarla 1888, 1892, 1894, 1897 ve 1903’de bircok demiryolu hatti tamamlandi. Paris-Viyana-istanbul
Semplon Ekspresi 12 Agustos 1888 tarihinde Sirkeci istasyonuna torenle girdi. Diger demiryolu hatlari Selanik,
izmir, istanbul, Mersin, Sam gibi merkezlerin hinterlandina kadar girmekteydi. Berlin-Bagdat hatti, demiryolu
yapimi projelerinde en getin ve en Unli olani idi. Clinkd i¢ ve dis etkiler agisindan en 6nemli yabanci sermaye
girisimi buydu. Ayrica bu hat digerleri gibi eteklerdeki hinterlandlara uzanmak yerine, Anadolu’nun ortasindan
gececek bir hat idi. Ustelik dis sermaye rekabetlerinin en siddetlisine yol acti.

Berkes’e gore, bu proje Sultan Abdiilhamit yonetiminin gittikge gliclenen Alman siyasal etkisi altina girisine
buna bagli olarak ingiltere’nin, Almanya’ya karsi kuskulanmasina sebep olmus nihayetinde bu gelismeler Birinci
Dinya Harbi’nin patlak verisinde etkin rol oynayacakti (Berkes, 1978: 358). Neticede Blyik Devletler bu yarista
birbirlerinin nifuz alanlarini belirliyorlardi.

1906 senesinde bu derece istlin olan Almanya’nin nifuzu onu takip eden senelerde daha da artti. Bu
durum bitin yabanci rekabetini ortadan kaldirarak Osmanli Devleti’nin bu kisminda bir ¢esit Alman mintikasi
viicuda getirilmisti. Almanlar yavas yavas Bagdat demiryolu hattiyla doguya ve Sam-Kudis istikametiyle glineye
dogru yoneldi (Vellay, 1329: 36). ingiltere bu durumda fazla gecikmeden Fransa ile anlasma yapti. Ardindan ic yil
sonra 1907’de Dogu’daki diger rakibi olan Rusya ile anlasti (Earle, 1972: 227).
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31 Agustos 1907'de Rusya ve ingiltere arasinda yapilan sémiirge antlasmasi neticesinde iran’in kuzeyi
Rusya’nin niifuz alani oluyordu. iran’in glineyi ise ingiltere’nin niifuz alani olup arada tarafsiz bolge kabul edilmisti.
1901’de William d’Arcy adl bir ingiliz petrol arama ve isletme icin 60 yillik bir imtiyaz almisti. iran’da 1908’de
petrol bulunmus ve ayni yil darbe olmustu. 1909’da Anglo-Persian (ingiliz-iran) Petrol Sirketi kuruldu. Ham petrol
boru hattiyla Abadan Limani'na getirilerek digsatima baslanmisti. (Aksin, 2020a: 42).

ingiltere ayrica Afganistan’daki biitiin iddialarindan vazgecmis ve Cin’in Tibet (izerindeki egemenligini
kabul etmisti. Fransa ile yaptigi anlasmayla Stuveys’i Sudan istikametinden gelecek bir saldiriya karsi gliven altina
almisti. Rusya ise kuzey ve kuzeybatidan Hindistan’a dogru bir saldiri tehlikesini ortadan kaldiriyordu. Béylece
ingiltere Yakindogu’daki en biiyiik diismani Almanya ile bas basa kalmisti (Earle, 1972: 227).

Bagdat demiryolu insaatinin ilerleyisi, siyasi, teknik sorunlar ve 6zellikle Toros ve Amanos daglarindaki tiinel
ve viyadik ¢alismalarindan dolayi gecikti. Demiryolundaki insaat ¢alismalari, 1910’a kadar 6 yil boyunca durdu.
Proje baslangicindan beri Osmanli Devleti’ndeki sosyopolitik ¢alkantilar, demiryolunun yapimini sabote eden ig
ve dis odaklar, ingiliz ve Fransiz miidahaleleri ve 1908’de meydana gelen askeri darbe, ittihat ve Terakki’'nin
iktidara gelmesi projenin gelisimini etkileyen dnemli unsurlardi (Alperen, 2018: 11).

Bu gelismeler neticesinde Almanya’ya karsi mesafeli durus basladi. Bu durum 1876-1908 dénemine tepki
sayllabilecek sekilde oldugundan, Almanlara verilen imtiyazlara, gercgeklestirilen ve planlanan projelere de
siipheyle yaklasilmasi sonucunu dogurmustu. Il. Mesrutiyet’in ilan edilmesi, Osmanli Devleti’nde Deutsche
Bank’in yatirimlari igin kosullari degistirmisti. Yeni dénem baslarken Alman yatirimcilar, sézlesmelerin korunmasi
icin cok gayret gostermislerdi (Esirgen, 2010: 194).

Il. Mesrutiyet sonrasi ittihatcilarin hakim olmaya basladigi dénemde iktisadi fikir alaninda da dénisiimler
olmustu. Baslarda Mesrutiyet liberalizmi etkili olmaya baslamis fakat Alman etkisiyle “milli iktisat” ittihat ve
Terakki kesiminde taraftar bulmustu (Toprak, 1982: 23-25). ittihat Terakki, Bagdat Demiryolu sdzlesmesi ile ilgili
Avrupa basininda yayinlananlarin, 1l. Abdilhamit’in agiga vurulmasina izin verdigi kisimlar oldugu fikrindeydi.
Milli Miicadele Doneminde Cavid Bey tarafindan kaleme alinan ve Edward M. Earle’e génderilen su sozler dikkat
cekicidir: “Bagdat Demiryolu imtiyaz s6zlesmesini kaplayan gizlilik, sézlesmenin yalniz agir mali ve iktisadi degil;
Devletin siyasi bagimsizligini da tehlikeye diisiiren hiikiimler icerdigi kanisini uyandiriyordu.” Bu satirlar, ittihat
Terakki’nin Glkenin bagimsizligini sinirlayacak hicbir konuya hosgoriyle yaklasmayacagini ifade etmekteydi
(Earle, 1972: 237).

Bu dénemde gercgeklesen “31 Mart Olay!” sonrasinda ittihat Terakki’nin Il. Abdiilhamit’e karsi siiphesi artmis
ve Sultan 27 Nisan 1909’da tahttan indirilmisti (Armaoglu, 1997: 611). Il. Abdilhamit’in devrilmesi, ingilizlerin
isine geldi. Zira bu sayede zaman kazanarak Bagdat demiryolunun insaatini 6nlemis oldular. Aslinda Avrupali
glgler tarafindan Bagdat demiryolunun engellenmesi, Ortadogu’da hakimiyet kurma miucadelesinin bir
sonucuydu. Osmanli devletinin i¢ siyaseti Gizerinde, onlarin ¢ikar miicadelesinin biyuk etkisi oldu (Alperen, 2018:
11). ingiltere’nin Bagdat demiryolu projesine karsi duydugu rahatsizlik ve bunu engelleme ¢abalari, demiryolu
insasi esnasinda da devam etmisti.

Bagdat’tan Basra Korfezi’ne kadar yapilacak olan demiryolu ile ilgili Osmanli Devleti ile ingiltere arasinda
¢ikan sorunlarin halledilmesi i¢in Maliye Naziri Cavid Bey Londra’da bulundugu sirada Sir Edward Grey ve Sir
Charles Hardinge ile gorusuldigi 28 Temmuz 1910 tarihli raporla bildirilmisti. Londra sefirinin de bulundugu bu
goriismelerde, ingiltere’nin Bagdat Demiryolu’nun Basra’ya uzatilmasina talip olmuslardi. Bu konuda en azindan
paralel bir demiryolu hattiicin imtiyaz verilmesi ve Kuveyt Limani’nin ingiliz sermayedarlari tarafindan isletiimesini
istemislerdi. Ancak Almanlarla gorisuldikten ve izinleri alindiktan sonra gerekenin yapilmasi kararlastirildi.
Bolgedeki petrol ile ilgili de isteklerini Osmanli Devleti’ne yaptiklari goriisme ile iletseler de karsilikli temennilerin
Otesine gecilememistir. (BOA., HR-SYS-00109-000009-001-001(002)

Neticede itibariyle Basra ile Bagdat arasinda yapilmasi tasarlanan demiryolu hatti insasindan 1911’de
vazgecildi (Korn: 2009, 19; Bickel: 2003, 160’dan aktaran Alperen, 2018: 12). Fakat Almanlarin ittihat Terakki
ile daha sonra kurdugu iyi iliskiler neticesinde demiryolu insaatina yeniden baslandi. Bagdat-Musul demiryolu
hattinin insasi 1912 yilinda Alman miihendis Heinrich August Meissner’in idaresine verildi. Osmanli Devleti, Birinci
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Dinya Harbi’'nde Almanlarin safinda savasa katiimisti. Bagdat demiryolu insaatina stratejik nedenler yliziinden
savas boyunca devam edildi. (Held: 1960, 135’den aktaran, Alperen, 2018: 12).

Birinci Dlinya Harbi’ne rastlayan dénemde tiim diinyada siratli kalkinma faaliyeti yasanmaktaydi. Demiryolu
sebekeleri artmis, deniz nakliyati buharli gemiler sayesinde hiz kazanmis, sanayilesmeyle birlikte tlkelerarasi
iliskiler gelismisti. Bu arada Bati Avrupa’nin sanayilesmekte olan tlkelerinde hammaddeye olan ihtiyag arttigindan
milli piyasada bulamadiklari imkan ve sartlari dis piyasalarda imtiyazli yatirirmlarda aramaya baslamislardi
(Eldem,1994: 1-2). Sanayinin muhtelif alanlarinda kullanilan madenler de bu imtiyazli yatirimlar arasindaydi.

Bu dénemde yayimlanmis 1909, 1910, 1911 yillarina mahsus olan maden istatistiginde, Osmanli topraklarinda
cikarilan madenler ve bunlarin hangi sancak, nahiye ve kdyde bulundugu, genel maden Uretimi, ihrag¢ edilen
madenler, arama ruhsatnamesi ve arama ruhsatnamesinin kimlere verildigi, maden imtiyazlari gibi birgok bilgiye
ulagilmaktadir (Ticaret ve Ziraat Nezareti istatistik idare-i Umumiyyesi Mudiriyyeti. 1330: 1-297).

Bu bilgilerden yabancilara imtiyaz ve ruhsat verme isinde de donemin sartlarina gore hareket edildigi
anlasilmaktadir. Ayrica “milli iktisat” gorlst dogrultusunda Tirk vatandaslarini destekleme politikasinin etkisinin
oldugu, maden imtiyazlarinin g yillik sirede Osmanli tebaasindan olanlara daha fazla sayida verildigini ortaya
koymaktadir. Ayrica Musul ve Suriye 6zelinde bu yillarda arama ruhsati verildigi ve fakat maden imtiyazi
verilmedigi goriilmektedir. Genel maden lretiminde petrole dair Gg yillik istatistiki bilgiler mevcut olup bu liretim,
tiim Osmanli topraklari hesaba katilarak elde edildigi distinilmektedir.

Tablo 1: Genel maden iiretimi®

Maden | 1325 senesi 1326 senesi 1327 senesi

Miktari Kiymet Miktari Kiymet Miktari Kiymet

Ton Kilo | Kurug Para | Ton Kilo | Kurug Para | Ton Kilo | Kurug Para
Petrol - - - - 73 | 500 28.000 00 62 | 222 41.000 00
Zift 4.487 | 038 | 1.183.608 33 | 7.770 | 465 | 1.594.513 27 | 4.809 | 535 | 1.269.208 20

Tablo 2: Arama ruhsatnamesi®

Vilayat 1325 Senesi 1326 Senesi 1327 Senesi
ve Elviye-i Miistakile

Adet DOniim Adet DOniim Adet DOniim
Halep 2 12000 - - 9 69940
Suriye 1 13000 6 164260 - -
Kudus-i Serif 1 Bahr-i Lut - - 7 97900
Musul - - 2 12900 3 40000

ingiliz ve Alman ortakligi ile 1912’de Tiirk Petrolleri Sirketi kuruldu. Bu dénemde bir ingiliz sirketi de Suriye’de
petrol aramalarini yuritiyordu (Tambay, 2019: 221). Netice itibariyle sémirge ylzyilinda siyasi, askeri, iktisadi
glciini kaybetmis olan Osmanli Devleti'nin Mezopotamya topraklari, kendine hammadde ve pazar arayan
glglerin ¢coreklendigi ve ne koparilirsa kar olarak gorilen biyik bir sahaydi.

SONUC

Emperyalist gliclerin odaginda kalan Akdeniz, somirge ve ekonomik yarista 6nemli bir cografi bolge olma
dzelligini korumustur. Ug kitay! birbirine baglayan bu cografyaya hakim olmak isteyen biyiik devletler, askeri ve
siyasi bakimdan zayiflayan Osmanli Devleti’nden pay almak amaciyla yarismistir.

ingilizlerin yiiriitmis oldugu denge siyaseti, yerini yeni ittifaklara birakmis, Osmanli Devleti ddnemin sartlarina
gore Almanya ile iliskilerini gelistirmek zorunda kalmistir. Almanya Berlin-Bagdat demiryolu hattiyla istedigini

8 Ticaret ve Ziraat Nezareti istatistik idare-i Umumiyyesi Midiriyyeti. (1330): 148-153.
9 Ticaret ve Ziraat Nezareti istatistik idare-i Umumiyyesi Mdiriyyeti. (1330): 17.
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almistir. Devletlerarasi yapilan ittifaklar Birinci Dinya Harbi 6ncesinde sekillenmeye baslamis, Akdeniz’deki
miicadele de bu ittifaklarin bir nedeni olarak kendisini gostermistir.

Askeri siyasi ve ekonomik gelismelerin tetiklemesiyle biyik devletler bloklagsmis bu durum da Birinci Diinya
Harbi kaginilmaz olmustur. Blylk devletler icin Akdeniz hakimiyeti, “hasta adam”in 6zellikle Mezopotamya
topraklarindaki zengin yeralti kaynaklarina hakim olmak anlamina gelmekteydi.

Bolge jeopolitik ve jeostratejik agidan tartisilmayacak derecede énemli bir konumdadir. Blyik devletlerin
enddstrilesmeleriyle basladiklari somiirge yarisinda, Osmanli Devleti’'nin topraklarinda bulunan petrol ve maden
onem kazanmis, bu potansiyel buyik devletlerin istahini kabartmistir. Asya’ya acilan kapinin kontrol altinda
tutulmasi ile saglanacak ekonomik kazanglar da baska bir neden olarak kendisini gostermektedir.

Bulgular bize 19 Ylzyil ortalarindan 20 Yizyil baslarina kadar gegen slirecgte biyiik devletlerin gittigi “Akdeniz
siyaseti”nin basariya ulastigini géstermektedir. Osmanli Devleti savas dncesine kadar, biyik devletlerin askeri,
siyasi ve iktisadi amaclarina ulasmak adina icra ettikleri faaliyetleri savusturmaya calismistir. Fakat her alanda
zayiflayan devlet, savas basladiginda Almalarla ittifak yapmak zorunda kalmustir.

Son doneminde Akdeniz hakimiyetini kaybeden Osmanh Devleti askeri, siyasi ve ekonomik zayifliktan dolayi
verdigi imtiyazlarla, buyik devletlerin acgik pazari haline gelmistir. Akdeniz hakimiyetini kaybetmis olarak savasa
giren Osmanl Devleti acgisindan bu durum, Birinci Diinya Harbi’nde acilan cephelerden 6zellikle Sina-Filistin-
Suriye cephelerindeki muharebelerde yenilgiye ugramasina sebep olmustur. Bu yenilgi de sonraki donemler igin
Turkiye’nin Akdeniz hakimiyetini olumsuz etkilemistir.

Bilindigi tizere itilaf devletleri, Birinci Diinya Harbi sirasinda aralarinda gizli anlasmalar yaparak Osmanli
Devleti’ni paylasma yoluna gitmistir. Bu paylasma planlarinin Akdeniz hakimiyeti ile ilgili olanlarina bakildiginda
Rusya istanbul Bogazi’'nin bati kiyisi, Canakkale Bogazi, Marmara Denizi ve Giiney Trakya’nin kendine verilmesini
isterken, bu istegin kabul edilmesi durumunda ingiltere ve Fransa’nin Osmanl topraklarinda yapacagi diger
planlari kabul edecegini bildirmistir. 14 Mart 1915’te Fransa ise Rusya’nin isteklerini, iskenderun Kérfezi ve
Toroslara kadar Kilikya dahil olmak Gzere Suriye’nin kendisine birakilmasi halinde onaylayacagini bildirmistir.
Bu teklif hem Rusya hem de ingiltere tarafindan kabul edilmistir. 1915-1916 yillarinda Ruslarin Erzurum, Van
ve Bitlis’i isgal etmesi lzerine ingiltere ve Fransa endiseye kapilarak isgal ettikleri yerleri paylasmaya karar
vermislerdir. Mayis 1916’da imzaladiklari Sykes-Picot antlasmasiyla Fransa Suriye’nin kiyi kesimleri ile Adana
ve cevresinin tamamini, ingiltere ise Bagdat’tan Basra Kérfezi’'ne kadar giiney Irak ve Filistin’de Hayfa ve Akka
Limanlarini almistir. Netice itibariyle Osmanli Devleti, blyilk devletlerin aralarinda yaptigi plan ve anlasmalarla
nifuz alanlarina bélinmstir. Birinci Diinya Harbi’'nde cephelerde icra edilen muharebeler, bu niifuz alanlarini
elde etmek lzere strdirilmastir.
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