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OZET

Tirkiye’de bisiklet kullanimina bakis acisini artik degistirmek gerekmektedir. Bisikleti Tiirk milleti
hi¢ sevmiyor. Sadece ¢ocuklarin oyu araci olarak degerlendiriliyor. Anketler bunu agikca
gostermektedir. Bisikletin kullanicilarinin spor, doga, ¢evre ve saglik amaci ile ulasimda bu araci
tercih ettigini hepimiz biliyoruz. Ulkemizde bisikletin ulasim araci olarak tercih edilmemesinin
bir¢ok sebebi vardir. Halbuki Avrupa’da oldugu gibi bisiklet yollart olsa ve bu yollarda yalnizca
bisikletliler gegse ve herkes bisiklete binse hem trafik azalir hem de kazalar. Sehir de araba
kullanmak ¢ok bilyiik bir eziyet olamaya bagladi. Harcanilan benzin ve egzozdan ¢ikan karbon
monoksit gazlarin gevreyi kirletmeleri ve ayni zamanda sehirde yasanmayi da zorlastiriyor. Tabi bu
durum karsisinda boyle bilyilk sehirde yasiyorsaniz bisiklete baslamaniz gergekten de zordur.
Bisikleti ulasim araci olarak kullanmay1 insanlarin segmesi i¢in 6nce bisiklet sevgisi kazandirmak
gerekmektedir.

Antalya su anda Tiirkiye’nin en yogun g6¢ alan sehirlerinden biridir. Tiirkiye de turizmin
gelisiminde en bagi ¢eken sehri oldugu icin burada bisikletli ulasima ar1 bir 6nem vermek gerekir.
Dolayisiyla Antalya insan kalabaligin oldugu kadar binek otomobillerin de bol oldugu bir sehir.
Otomobillerin bollugu trafik bu sehri bazi dnlemler almasi zorunludur. Birde bunun yaninda Antalya
da yasayanlarin bisiklet sporuna verdigi dnemi arttirmak gerekir. Bunun baslica yolu geng nesillerin
simdiden bisiklete olan ilgisini sevgisini arttirmak ve yayginlastirmaktir. Bu amagla sosyal ve teknik
bilimler meslek yiiksekokulu 6grencilerinin bisiklet hakkindaki goériisleri ¢evrimigi anket yontemi ile
aliarak nasil bir yol izlenmesi gerektigi ortaya konulmustur.
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ABSTRACT

It is now necessary to change the perspective of the use of bicycles in Turkey. Bike Turkish nation
does not like at all. Only the votes of the vehicle are considered to be children. Polls show it clearly.
Users of the bike sports, nature, transport and the environment and health goals that they prefer this
tool we know. In our country, there are many reasons to prefer the bicycle as transportation. Whereas
in Europe as well as bike paths and even though cyclists passed, and only if all bicycles be both
reduced traffic accidents on these roads. Began requirement is too big a chore to use the car in the
city. Gone into gasoline and pollute the environment of carbon monoxide in the exhaust gas and to
also live in the city is difficult. Of course, if you live in a big city like this situation it is really
difficult to start the bike. Bike it is necessary to gain the affection of the people before choosing to
use bicycles as transportation.

Antalya is one of Turkey's busiest immigration area of the city at the moment. Turkey also bee
bicycle transport here because the city attracts the beginning of the development of tourism should
give importance. Thus, Antalya in a city where there are plenty of cars so that the crowds. The
abundance of truck traffic in this city is forced to take some measures. A need to increase the
importance it attaches to the bike sports besides those living in Antalya. The main way to advance
the interest of the younger generation to improve the bike and to spread love. For this purpose, social
and technical sciences, their views on the professional cycling has been demonstrated that high
school students should be taken by way of monitoring how the online survey.
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1. Giris

Bu caligmamizda, biitiin diinyada bir ulasim tiirii
olarak kabul edilen bisikletin Universite dgrencileri
acisindan  bakis  acilarmin  degerlendirilmesi
hususundan genclerin diislinceleri alinmig ve
incelenmistir. Kent i¢inde bisiklet 6nemli bir ulagim
aracidir. Ulagim araci olmasinin yani sira bir spor,
eglence ve c¢ocuklar icin oyun aract olarak
kullanilmaktadir. Siiphesiz ki bisiklet kullanimi
degisik amaglara hizmet etmektedir. Bisiklet ayrica
pek ¢ok kisinin bos vakitlerinde saglik, dinlenme ve
sosyal faaliyet amacl olarak kullandig1 bir aragtir.
Biiyiik sehirlerde artan trafik sorunu ve gevresel bir
yaklagim i¢in daha ¢ok kent i¢i ulasim araci olarak
on plana cikartilmalidir. Bunun icin
biiyliksehirlerde yerel yonetimlere onemli gorevler
diismektedir.

2. Istatistiksel Analiz ve Anket Calismasi

Pilot arastirma kitlesi olarak secilen Tiirkiye’nin
turizm bagkenti Antalya’da Akdeniz iiniversitesi
Teknik Bilimler ve Sosyal Bilimler Meslek
Yiiksekokulu o6grencilerine yapilan anketler ve
bunlarin istatistiksel olarak incelenmesi sonucu ile
ortaya konulmaya c¢alisilmistir. Calismamizda ilk
olarak, Tiirkiye’de bisiklet kullanimlar1 ve ulagim
planlart icinde bisikletin yeri 6nemi arastirilmistir.
Tiirkiye’de bisiklet bakis acisi icerisinde bisiklet
icin yapilan caligmalar ¢ok kisithdir. Bununla
birlikte bisiklet ulasgimimin diger alternatif ulasim
tirleri arasindaki tercih durumu incelenmis,
Tiirkiye’deki ve diinyadaki cesitli uygulamalar
incelenmis ve diger ulagim tiirlerini arasindaki
dagilimi belirtilmistir. Calismada Tiirkiye’de cok
fazla tercih edilmeme sebepleri arastirilmistir.
Bunun i¢in, Antalya’da Akdeniz iiniversitesi
genglerinin bisiklet ulagimi bakis agisini belirlemek
icin anket caligmasi yapilmig ve istatistiksel olarak
incelenmigstir. Yerel yonetim birimlerinin bisiklet
ulagimi n yayginlagtirilmasi i¢in gerekli ¢aligmalart
yapmast ve Oncelikle genclerin ve sonra kent
halkinin  bisiklet kiiltiiriinii ~ arttirarak ~ bisiklet
kullanimin1 Hem Antalya Hem de Tiirkiye’de cazip
hale gelecegi degerlendirilmistir.

Kentlerin biiyliyerek daha genis alanlara yayilmasi
sonucunda Yyolculuk mesafeleri yaya ve bisiklet
ulagimi  siirlarint  asmakta ve motorlu tasit
kullanim1  artmaktadir. Bisiklet, siirdiirilebilir
ulagim planlamasi ve yasanabilir kentler kavramu ile
ilgili tartigmalarda, enerji verimliligi, ¢evre dostu
olmas1 ve toplu tagimla uyumlulugu gibi 6zellikleri
nedeniyle, 6nemli bir ulagim tiirii olarak kabul
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edilmektedir. Avrupa’da bisikletle giinde 50 milyon
yolculuk  (toplam  yolculuklarm %  5°1)
gerceklesmektedir. Bu oran bisiklet kullaniminin
desteklendigi iilkelerde, 6rnegin Danimarka’da %
18 ve Hollanda’da %27’ye, bazt Uzakdogu
iilkelerinde ise % 60’lara ulagmaktadir (Mert ve
Ocalir, 2010).

3. Tiirkiye’de ve Antalya’da Bisiklet Kullaninm

Tirkiye’de ve Antalya gibi hem topografya olarak
hem de iklimsel olarak bisiklet kullanimina g¢ok
uygun oldugu halde istenilen diizeylerde degildir.
Bisiklet  kullaniminin  yayginlastirilmast  igin
oncelikle gencleri tesvik etmek ve yoOnlendirmek
gerekmektedir. Boylece sehirlerimizi daha ¢evresel

ulasim alternatifi olusturmak, tasit trafiginin
olumsuz  etkilerini  azaltmak i¢in  bisiklet
kullaniminin  desteklenmesi, giivenli  bisiklet

kullaniminin saglanmasi gerekmektedir.

Tablo-1: Cinsiyetiniz?

Yanit Say1 | Yiizde orani
Kadin (F) 63 % 32.64
Erkek (M) 130 % 67.36
Yanit yok 0 % 0.00

Anket caligmamizda katilimcilarin yilizde 32.64°1
bayan, yiizde 67.3’s1 erkek olarak goriilmektedir.
Erkek agirlik anketimizde yiiksekokul 6grenci
portfoyiiniin gogunlugunun erkek olmasi nedeni ile
oranlar bu sekilde gdzlemlenmektedir. Internet
araciligi ile yapilan bu arastirmamizda maksat hizl
ve giivenilir bir sekilde insanlara ulasmak ve
insanlarin dogrudan fikirlerini sikilmadan rahatlikla
0z disiincelerini yansitmalar1 i¢in internet araci
kullanilmigtir. Daha Onceki yapmis oldugumuz
incelemelerde veri toplama yontemimiz elle yapilan
yiiz ylize anket yontemi kullanilmasti.

Tablo-2: Yasiniz?

Hesaplama Sonug
Say1 193
Standart sapma 4,36
Ortalama 21.37
En az 17
1. Ceyrek (Q1) 19
2. Ceyrek (Medyan) 20
3. Ceyrek (Q3) 21
En ¢ok 41

Bos degerler hesaba katilmadi

Q1 ve Q3 Minitab yontemi kullanilarak hesaplandi




Yapilan aragtirmamizda yas ortalamasi 21-22
civarindadir. Geng bir kitle ile yapilmis olan bu
incelemede gelecege yonelik yapilacak olan
bisikletli ulagimin yayginlastirilmasi amag¢lanmistir.
Bu sebeple de tiniversite gencligi drnek kitle olarak
ele alinmustir. Oncelikle bisikletin algis1  ve
insanlarda uyandirdigi izlenim c¢ok Onemlidir.
Buradan yola c¢ikarak toplum igerisindeki bakis
acist dogru tespit edilmeli ve buradan yola ¢ikarak
gelecek planlanmalidir.

Tablo-3: Egitim durumunuz?

Yanit Say1 | Yiizde orani
On Lisans (1) 159 % 82.38
Lisans (2) 25 % 12.95
Yiiksek Lisans (3) 8 % 4.15
Doktora (4) 1 % 0.52
Yanit yok 0 % 0.00

Avrupa da egitim seviyesi yiikksek ve gelismis
iilkelerde 6zellikle tliniversite de okuyan geng neslin
bisikleti bir ulagim araci olarak kullanma orani ¢ok
yiiksektir. Buradaki en 6nemli kriterlerden biriside
daha oOncede belirtildigi gibi egitim ve bakis
acisidir. Egitimli insanlardan yola ¢ikarak bir plan
yapilmast daha dogru olacagi  goris ve
kanaatindeyiz.

Tablo-4: Okudugunuz program tiirii?

Yanit Say1 Yiizde orani
Sayisal (1) 164 % 84.97
Sozel (2) 29 % 15.03
Yanit yok 0 % 0.00

Sayisal ve sozel egitim goren kitle arasinda goriis
ayriligi olup olmamasi da incelenmesi gereken
onemli detaylardan biridir. Bu calismamizda iki
farkli 6grenci kitlesi yani sayisal ve az da olsa sozel
ogrenci kitlesinin fikirleri ele alinmistir. Arastirma
da katilimcilarin %85 sayisal, %15’1 ise sozel
bolimde okuyan Ogrencilerden olusmaktadir. Bu
konuda goriis ayrilig1 olmas1 halinde iki farkli kitle
icin bisiklet kullaniminin olumlu ve olumsuz
etkilerinin farkli kriterlerle incelenmesi gerektigini
ortaya koyacaktir. Sayisal bolimde okuyan
ogrenciler ile sozel boliimde okuyan Ogrencilerin
fikir ayriligi olup olmadigi ve eger var ise bu
kitlelere bisiklet kullanimini tercih etmeleri igin
farkli bir yontem ve uygulama gelistirilmesi
gerekliligini ortaya koyacaktir. Bu arastirma ile
gelecekte Tiirkiye de bisikleti ulasim araci olarak
kullanmanin  temelleri nasil  atilmali  neler
arastirtlmali hangi detaylara inilmeli gibi konularin
ortaya konulmasi amacglanmastir.
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Tablo-5: Okudugunuz sehirde kaldiginiz yer?

Yanit Say1 | Yiizde orani
Devlet Yurdu (1) 19 % 9.84
Ozel Yurt (2) 21 % 10.88
Ev (3) 153 % 79.27
Yanit yok 0 % 0.00

Bisikletli ulasim ile ilgili ¢alismalar genel olarak
incelendiginde bisiklet kullaniminin tercih edilme
ve edilmeme sebeplerinden biriside kalinan ortam
ve burada bisikleti idame ettirecek, saklayacak
uygun alanin bulunup bulunmamasi da Onemli

etkenlerdendir. Yurt ve benzeri konaklama
yerlerinde  genellikle  bisiklet park yerleri
bulunmaktadir. Fakat bunlarin da ne kadar

kullanigh olup olmadig1 ayr1 bir tartigma konusudur.

Tablo-6: Kaldiginiz yerin okula yaklasik uzakligi

ne kadar?
Yanit Say1 Yiizde orani
0-3 Km (1) 56 % 29.02
3-5Km (2) 47 % 24.35
5-8 Km (3) 33 % 17.10
8-10 Km (4) 20 % 10.36
>10 Km (5) 37 % 19.17
Yanit yok 0 % 0.00
Bisikletli ulasimda en biyiik handikaplardan

biriside mesafedir. Yolculuk mesafesi bisikletin
ulagim araci olarak tercih edilmesinde ¢ok onemli
etkenlerdendir. Bu nedenle inceleme yapilan
kitlenin ~ giinlik ulasim mesafesini  bilmek
gerekmektedir. Ayrica mesafenin tercih konusunda
ne kadar etken oldugu belirlenmelidir.

Tablo-7: Okula nasil gelip gidiyorsunuz?

Size uygun 3 secenedi sec¢iniz.

Yanit Say1 | Yiizde oranm
Yiiriiyerek (SQ001) 91 % 47.15
Otobiisle (SQ002) 90 % 46.63
Minibiisle (SQ003) 32 % 16.58
Servisle (SQ004) 7 % 3.63
Ozel Aragla (SQ005) 48 % 24.87
Bisikletle (SQ006) 13 % 6.74
Diger 10 % 5.18

Gecen senelerde yapmis oldugumuz arastirmalarda
%2 oraninda olan bisikletli ulagim tercihi bu yil
yaptigimiz incelemede %7 civarinda oldugu
anlagilmistir.  Avrupa ve gelismis iilkelerle
karsilastirildiginda ¢ok diisiik seviyede oldugu agik
bir sekilde anlasilmaktadir. Bu diisiik kullanim
oranlariin arttirilmasi igin ¢6ziim siirecine 151k
tutacak Oneriler iiretmek ulagim politikalar
acisindan ¢ok onemlidir.




Tablo-8: Toplu tagima sisteminden memnuniyetiniz?

Yanit Say1 | Yiizde oran1 | Toplam
1(1) 72 % 37.31 | % 58.03
2 (2) 40 % 20.73

3(3) 51 % 26.42 | % 26.42
4 (4) 21 % 10.88

5(5) 9 % 4.66 % 15.54
Toplam (Yanitlar) | 193 | % 100.00 | %100.00
Durum sayis1 193 | 9% 100.00

Yanit yok 0 % 0.00

Aritmetik ortalama | 2.25

Standart sapma 1.2

Toplu tasima sistemlerinden memnuniyet ve
bisiklet kullanicilar1 agisindan ayrica memnuniyet
degerlendirmesi yapmak gerekliligi  bisikletin
yayginlastirilmas: agisindan ¢ok onemlidir. Uzun
mesafelerde bisikletin ulasim araci olarak tercih
edilmesi hususunda otobiislerin aktarmali olarak
bisiklet kullanimma izin vermesi Onemli bir
ayrintidir. Evine is yerine arkadasina spor ve kiiltiir
faaliyetlerine gitmek i¢in diizenli yolculuk yapmak
zorunda kalan insanlar belirli bir mesafeyi bisikletle
ulagim saglayip kalan bolimii toplu tasima araglari
ile yapabilmelidir.

Bu da bisiklet kullanimini yayginlastirmak ve
arttirmak  icin  yapilmast  gereken  Onemli
caligmalardan birisidir. Bu etkenler genellikle yerel
yonetimlerin imkanlar1 dahilinde olup toluma
hizmet konusunda smirlar1 genisletmek ve ulagimi
rahatlatmak igin diistiniilmesi gereken
detaylardandir.

Ulasim tercihlerinde en 6nemli etkenlerden biriside
maliyettir. Ulasimda ekonomi ile beraber rahatlik
giiven ve konfor 6n planda yer almaktadir. Bununla
beraber en diisiik maliyetli ulasim gelir diizeyi
diisiik toplumlarda tercih sebebidir.

Tablo-9:Toplu tagima iicretlerinden memnuniyetiniz?

Yanit Say1 | Yiizde oran1 | Toplam
1(1) 102 % 52.85 %71.50
2(2) 36 % 18.65

33 24 % 12.44 %12.44
4 (4) 16 % 8.29

5(5) 15 % 7.77 %16.06
Toplam (Yanitlar) | 193 | % 100.00 |%100.00
Durum sayisi 193 | % 100.00

Yanit yok 0 % 0.00

Aritmetik ortalama | 1.99

Standart sapma 1.3
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Buradan yola ¢ikarak bisiklet yatirim baslangic
maliyeti  disliniilmediginde  {cretsiz  ulagim
diyebilecegimiz en ekonomik ulagim ¢oziimiidiir.
Yerel yonetimler ve hiikiimetlerin bu konuda

yapacagt  kampanyalar, tesvikler = konunun
hizlanmasinda ¢ok daha etkili olacaktir. Ulasim
ticretlerinden memnuniyetsizligin %
(52.85+18.65=71.50) oldugu bir durumda {icret ve
ticretsiz  ulasim  olan  bisiklet  kullaniminin
arttirilmasinda  en  etkili  yol bu olacagl
diisiincesindeyiz.

Tablo-10: Bisiklet binmeyi biliyor musunuz?

Yanit Say1 Yiizde orani
Evet (Y) 174 % 90.16
Hayir (N) 19 % 9.84
Yanit yok 0 % 0.00
Tablo-11: Bisiklet hakkindaki diistinceniz?
Yanit Say1 | Yiizde orani
Oyun aracidir (1) 9 % 4.66
Gezi aracidir (2) 53 % 27.46
Ulagim aracidir (3) 45 % 23.32
Spor aracidir (4) 86 % 44.56
Yanit yok 0 % 0.00
Tablo-7.10’da  da  goriildiigli  tizere Dbisiklet

kullanabilme oranlarinin da %90 oraninda yiiksek
oldugu bir toplumda ulasim aracit olarak tercih
edilebilmesi olasilig1 ¢cok daha fazla olacaktir.

Toplum gozii ile bakildiginda goriiliiyor ki bisiklet
biiyiikk oranda spor araci olarak goriilmektedir. O
nedenle toplumda ulagim tercihleri vurgulanirken
ulagimla beraber spor faaliyetini de beraberinde
yiriitiilebilecek bir secenek olarak sunulmasi daha
etkili olur. Boylece spora ayrica vakit ayirmak
yerine hem ulasim hem spor birlikteligi gibi bir
calisma sunmak insanlarda pozitif bir alg
yaratacaktir.

Tablo-12: En son ne zaman bisiklete bindiniz?

Yanit Say1 Yiizde orani
Hi¢ binmedim (1) 8 % 4.15
1<(2) 120 % 62.18
1-4 Y1l (3) 32 % 16.58
>4 Y1l (4) 33 % 17.10
Yanit yok 0 % 0.00

Toplumun biiyiik bir kisminin yakin zaman
diliminde 1 yil igerisinde bisiklet kullandig1 Tablo-
12’den de goriilecegi lizere %62.18 gibi bir oranda
bisiklet kullandig diistiniiliirse bu kadar bisikletle i¢
ice olup, bu kadar az oranda ulasim amach
kullanilmas diistindiirtictidiir.




Tablo-13: Bisikleti ulasim amaci
kullandiniz m1?

olarak hig

Yanit Say1 | Yiizde oranmi
Evet (1) 96 % 49.74
Hayir (2) 45 % 23.32
Kiiciikken kullanirdim (3) | 52 % 26.94
Yanit yok 0 % 0.00

Bisikleti ulagim araci olarak hi¢ kullandiniz mi?
Sorusunda %50 oraninda evet cevabi verilmesine
ragmen siirekli ulasim araci olarak kullanilmasinin
tercih edilmemesi ise toplumun konuya egilimli
fakat olumsuz etkenler nedeni ile siirekli ve diizenli
tercih edilmedigi hususu akla gelmektedir. Buda
olumsuz faktorlerin yani yollar, gilivenlik, yerel
yonetim tegvikleri halkin goéziindeki izlenim gibi
sebeplerin ele alinarak tercih edilir hala getirilmesi
saglanmalidir.

Tablo-7.14 incelendiginde en 6nemli sebebin trafik
giivenliginin bisikletli ulasima uygun olmamasi
dikkati ¢ekmektedir. Bununla beraber yollarin
bisikletli ulasima elverissiz oldugu ayrica hava
sartlar1 ve mesafede basta sdyledigimiz gibi 6nemli

faktorlerdendir.  Oncelikle  trafikte  bisiklet
kullanicisinin ~ kendisini  glivende  hissetmesi
gerekmektedir. Bunun i¢in baslica yapilmasi

gereken arag¢ kullanicilarinin bisiklet kullanicilarina
daha saygili davranmasi1 gerektigini bir kez daha
ortaya koymaktadir.

Tablo-14: Okula bisikletle gelmedeki baslica engel

sizce nedir?

Size uygun 3 secenegi se¢iniz.
Yanit Say1| Yiizde oranmi
Maliyeti (SQ001) 30 % 15.54
Yollar Uygun Degil (SQ002) | 109 % 56.48
Cevreden Giilerler (SQ003) | 11 % 5.70
Mesafe Cok Uzak (SQ004) 63 % 32.64
Hava Sartlar1 (SQ005) 68 % 35.23
Bana Yakigmaz (SQ006) 19 % 9.84
Egim Cok (SQ007) 12 % 6.22
Trafik Giivenligi (SQ008) 115 % 59.59
Asayis Glivenligi (SQ009) 12 % 6.22
Diger 9 % 4.66
Ekonomik degerlerin bisiklet kullanimi

konusundaki etkisini bir kez daha gdstermek i¢in
sordugumuz “Ulasim iicretlerinin ¢ok artmasi
durumunda bisikleti bir ulasim araci olarak
kullanmay1 diisiiniir miisiiniiz?” sorusuna % 62-63
oraninda evet diyerek ekonominin énemini bir kez
daha gostermistir.
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Tablo-15: Ulasim {icretlerinin  ¢ok  artmasi
durumunda bisikleti bir ulasim araci

olarak kullanmay1 diislinlir miistiniiz?

Yanit Say1 Yiizde orani
Evet (Y) 121 % 62.69
Hayir (N) 72 % 37.31
Yanit yok 0 % 0.00

Ulasim tcretleri artsa bile Tablo-7.14 ve Tablo-7.16
incelendiginde en  Onemli  sebebin  trafik

giivenliginin bisikletli ulasima uygun olmamasi
dikkati ¢ekmektedir.

Tablo-16: Diistiinmezseniz sebebi nedir?

Size uygun 3 secenegi se¢iniz.
Yanit Say1| Yiizde oran
Maliyeti (SQ001) 30 % 15.54
Yollar Uygun Degil (SQ002) | 103 | % 53.37
Cevreden Giilerler (SQ003) | 15 % 7.77
Mesafe Cok Uzak (SQ004) 63 % 32.64
Hava Sartlar1 (SQ005) 64 % 33.16
Bana Yakigmaz (SQ006) 20 % 10.36
Egim Cok (SQ007) 14 % 7.25
Trafik Giivenligi (SQ008) 106 | % 54.92
Asayis Giivenligi (SQ009) 14 % 7.25
Diger 11 % 5.70
Bununla beraber yollarin  bisikletli ulasima

elverigsiz oldugu ayrica hava sartlar1 ve mesafede
basta soOyledigimiz gibi 6nemli faktorlerdendir.
Oncelikle trafikte bisiklet kullanicisinin kendisini
giivende hissetmesi gerekmektedir. Bunun i¢in
baslica yapilmas1 gereken ara¢ kullanicilarinin
bisiklet kullanicilarina daha saygili davranmasi
gerektigini bir kez daha ortaya koymaktadir. Yerel
yonetim kampanyalarinin da etkili bir yol olacagi
hususu “Bedava bisiklet verilse okula bisiklet ile
gelir misiniz?” sorusuna verilen %40.41 evet ve
%32.64 bazen cevaplart acik ve net ortaya
koymaktadir.

Tablo-17: Bedava bisiklet verilse okula bisikletle

gelir misiniz?
Yanit Say1 Yiizde orani
Evet (1) 78 % 40.41
Hayir (2) 52 % 26.94
Bazen (3) 63 % 32.64
Yanit yok 0 % 0.00

Tablo-18’de anlasilacag: iizere yerel yonetimlerin
kampanya ve sosyal faaliyet olarak iicretsiz veya
ucuz olarak bisiklet kullanimi1 sunmas1 da etkili bir
yol olacagimi gostermektedir.




Tablo-18: Giinliik bisiklet kiralama ticreti en fazla ne
kadar olursa okula gelirken bisiklet kullanirsiniz?

Yanit Say1 | Yiizde orani
S5TL (1) 14 % 7.25
3TL(2) 16 % 8.29
1TL (3) 87 % 45.08
Hig bir fiyatta bisiklet

kiralamam (4) 76 % 39.38
Yanit yok 0 % 0.00

Tablo-19: Aylik toplam harcamaniz ne kadardir?

Yanit Say1 | Yiizde orani
<400 (1) 65 % 33.68
400-700 TL (2) 60 % 31.09
700-1000 TL (3) 27 % 13.99
>1000 TL (4) 41 % 21.24
Yanit yok 0 % 0.00
Tablo-20: Aylik toplam ulasim harcamaniz ne
kadardir?
Yanit Say1 Yiizde orani
<40 (1) 51 % 26.42
40-70 TL (2) 54 % 27.98
70-100 TL (3) 36 % 18.65
>100 TL (4) 52 % 26.94
Yanit yok 0 % 0.00

Aylik ortalama harcamalarla ulagim harcamalar
arasindaki iliski incelendiginde birbiri ile paralel
oldugu goriilmektedir. Gelir ve ulagim tercihleri ve
masraflart degiskenlik gostermektedir.

4. Sonuc¢

Antalya’da  iniversite
kullanimi ile 1ilgili

ogrencilerinin  bisiklet
diislincelerini  yansitan bu
caligma, gilniimiizde ve genelecekte ulasim
planlamalarina 151k tutmasi amaglanmistir. Bu
calisma ile Antalya merkezde yerel yonetimlerle is
birligi halinde bisiklet yollar1 ele alinmali, trafik
sube midiirliikleri ile isbirligi halinde siiriicliler 5
yil igerisinde gerceklestirilen 30 km ve halen
bisiklet kullanicilar konusunda
bilinglendirilmelidir. Antalya’daki bisiklet
yollarinin  yetersiz oldugu kullanici dili ile
ozetlenmektedir:

e Oncelikle yerel yonetimlerin bisikleti bir ulasim

bi¢imi olarak degerlendirmesi gerekmektedir.

e Bisiklet kullanimmin yayginlastirilmasi igin

projeler yapilmali, kampanyalar
diizenlenmelidir.

e Bisikletin toplu tasima ile biitlinlestirilmesi ve
birbirini destekleyen ulagim sistemi
kurulmalidir.
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e Bisiklet yollar1 yapimi devam ettirilmeli,
ulasimin yogun oldugu merkezlere bisikletle
rahatca ulasilabilecek ek yollar yapilmali bu
yolla trafik giivenligini arttirilmalidir.

Sonu¢ olarak sdylenebilir ki, bisiklet kullanimina
topografya ve iklimsel olarak ¢ok uygun Antalya’da
bisiklet kullaniminin olmasi gereken seviyede asla
degildir. Bisiklet kullaniminin tesvik edilmesi ve
Ozendirilmesi icin, potansiyel bisiklet

kullanicilarinin ~ glivenini  kazanmak ve trafik
giivenligini saglamak basta yapilmasit gereken
calismalardandir. Siiriiciilerimizin bisiklet

kullanicilarina bakis acisi, trafik giivenligi ile ilgili
bilgi, gorgii ve egitim dilizeyleri arttirmak igin
calismalar yapilmalidir. Ozellikle bolgede yerel
yonetimlerle is birligi halinde {iniversitelerle ortak
projeler yiiriitilmelidir.

5. Tesekkiir

Bu caligmalarimizda anketlerin uygulanmasi ve web
sayfasinin  hazirlanmas1  O0grencilerle  iletisim
kurulmas1 konusunda bizlere destek olan Akdeniz
Universitesi Teknik Bilimler Meslek Yiiksekokul
2014-2015 Y1l 6grencilerimize tesekkiirlerimizi bir
borg¢ biliriz.
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