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Abstract

The shipping containers are confronted with various uses in the architectural
space organization due to their low cost, standard dimensions, robust struc-
tures, ability to assemble, suitability for design purposes and easy to carry.
Designed container units that offer formal and spatial alternatives also have
the potential to create different uses. Student housing among these usage
areas are also one of the most suitable solutions for container structures. Sus-
tainable, cost-effective habitable areas for university students can be provided
with shipping containers. In this study, the use of alternative buildings on the
basis of Burdur and Isparta were investigated in order to create a solution to
the problem of housing and decrease the education costs of the university
students which is one of the problems of our country.
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Extended Abstract

The shipping containers have become an
ideal building unit, due to its low cost,
standart size, robustness and easy porta-
bility. The qualities of shipping containers
turned it from being a steel box to useful
and aesthetic civil construction industry
component. These boxes, which are used
for limited functions in the beginning, are
now confronted in various ways in many
parts of the world.

Containers used in international transpor-
tation are closed boxes produced as a
ready-made unit in standard sizes. These
boxes, which are used for transport goods
durable and safely in sea, air and road
transport, are manufactured in accordance
with international ISO: 6346 standards.

After ending the usable life for freight
transport, shipping containers that used for
building construction, are called 1ISBU-In-
termodal Steel Building Unit. The most
commonly the containers used for building
purpose are those with a length of 6.1m
(20" and 12.2m (40"). The standard height
of shipping containers (2.4m) is compatible
with the required minimum net ceiling
height.

The main reason why the container units
are preferred as an ideal modular building
unit is their robustness, low construction
cost and short construction time. The other
reason to being preferred of these units,
the units can be supplied very cheaply and
produced easily and mass-produced as in-
dustrial product especially in areas where
there is empty container problem.

Today, one of the key issue of university
students is sheltering. Despite the number
of universities and students in our country
is increasingly rapidly, the number of dor-
mitories does not increase at the rate to
meet the demand. This disproportion be-
tween the number of dormitories and the
number of students indicates that the shel-
tering is one of the significant problems of
the university students.

Although dormitory of Higher Education
Credit and Hostels Institution is most eco-
nomical place in sheltering alternative, the
capacity of these dormitories can’t to meet
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the demand. As a result, the dormitories,
private dormitories and apartments of vari-
ous foundations continue to be an alterna-
tive to state dormitories. For this reason,
the education costs of the students are in-
creasing.

In this study, the use of alternative build-
ings on the basis of Burdur and Isparta
were searched in order to create a solution
to the problem of sheltering of university
students and to decrease the cost of edu-
cation, which is one of the problems of our
country. The general characteristics of
shipping containers, their suitability for es-
tablishing communities and their potential
to create different uses are examined. Bur-
dur and Isparta province in the context of
the Dormitory Constitution were examined
and solved seeking sheltering need, one of
the biggest problems of the university stu-
dents. For this purpose, the use of these
structures has been examined with exam-
ples from abroad.

When Burdur and Isparta province are ex-
amined, it is seen that the development of
the cities and the economy are largely de-
pendent on university and university stu-
dents. In these cities, university students
are an important part of economy of the
province. As a result, the sheltering prob-
lem of university students are also of great
importance in these provinces.

It is observed that the number of students
demanding dormitories in Burdur and
Isparta provinces is much higher than the
dormitory capacity. For this reason, special
student apartments are seen as alternative
to state dormitories in these provinces.
However, 1t is possible to create container
dormitory buildings which are placed to-
gether instead of a large number of build-
ings spread over scattered areas on uni-
versity campus or in empty spaces suitable
for city planning in these cities. In order to
solve the problem of sheltering and de-
crease the cost of education, university stu-
dents should be considered as the design
object of the containers and alternatives of
spatial usage should be sought.


http://tureng.com/tr/turkce-ingilizce/general%20directorate%20of%20higher%20education%20credit%20and%20hostels%20institution
http://tureng.com/tr/turkce-ingilizce/general%20directorate%20of%20higher%20education%20credit%20and%20hostels%20institution
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Containers in our country have not yet
gone beyond the primitive forms of use. It
could not go beyond the provisional use
proposals with its windows and doors
opening only to its surfaces. In Europe, the
use of container units attracting attention of
many architects has become widespread
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as a design object and in the last decade
qualified products have been created. It is
necessary to understand that containers
can be evaluated as design objects and
must be overcome prejudice on this sub-
ject. And also, 1t is necessary to support in-
itiatives that will pass it on.
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Ozet

Nakliye konteynerleri diistik maliyetleri, standart boyutlari, saglam striktirleri,
bir araya gelebilme 6zellikleri, tasarim amacli midahalelere uygun olmalari ve
kolay tasinabilir olmalari nedeni ile mimari mekan organizasyonunda gesitli
kullanimlarda kargimiza gikmaktadir. Bicimsel ve mekansal

alternatifler sunan tasarlanmis konteyner birimleri, farkli kullanim alanlari
olusturabilme potansiyeline de sahiptirler. Bu kullanim alanlari arasinda yer
alan yurt yapilari da konteyner yapilari igin en uygun ¢dézimlerden bir tanesi-
dir. Universite dégrencileri icin sirdiiriilebilir, uygun maliyetli yasanabilir alanlar
nakliye konteynerleri ile saglanabilir. Bu ¢alismada lUlkemizin de sorunlarin-
dan bir tanesi olan Universite 6grencilerinin barinma sorununa bir ¢6zim olusg-
turmak ve egitim maliyetlerini azalmak icin Burdur ve Isparta illeri bazinda al-
ternatif yapi kullanimlari arastiriimistir.

Anahtar Kelimeler: Nakliye konteynerleri, Konteyner mimarisi, Konteyner
yaplilar, Yurt

Onerilen Atif

Bingdl, B., & Gok, A. B. (2017). Konteyner Mimarisi ve Yurt Yapilari Olarak Kullaniminin incelenmesi, Burdur-Isparta Illeri
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1. GIRIS

Nakliye konteynerlerinin kullanimi
1950’lere dayanmaktadir. Bu tarihe kadar
balya, cuval ya da figilar igerisine yerlestiri-
lerek insan guclyle tasinan Urtnler, modu-
ler standart konteynerizasyon ydnteminin
ortaya gikmasiyla yerini makine gtictine bi-
rakmis, ayni zamanda mallarin galinmasini
ve zarar goérmesini de azaltarak uluslara-
rasi ihracat pazarinda bir ddnim noktasi
olmustur (Smith, 2006).

Nakliye konteynerleri, standart boyutlari
sayesinde ylUkleme ve nakliye islemlerine
kolayliklar getirmis, ¢elikten imal edildikle-
rinden dolay! saglamliklariyla da tagimaci-
likta dnemli bir yer edinmisgtirler.

Nakliye konteynerlerin yapi alaninda ilk
kullanimlari ise depolama ve afet barinak-
lari gibi gegici barinma ihtiyaglarina yone-
liktir. Daha sonra Amerika, ingiltere ve Fin-
landiya’da askeri konaklama Unitesi olarak
kullaniimaya baglanmistir. ilk olarak Kuzey
Amerika’nin kirsal bolgelerinde yasayan
halk tarafindan kalici yapilar olarak kullani-
lan disuk maliyetli bu yapilar, son yillarda
oldukga 6nemli hale gelmigtir. Boylelikle
denize, okyanusa kiyisi olan olmayan bir-
¢ok bolgede kullanilmaya baslanmistir
(Sawyers, 2005).

Dusuk maliyeti, standart boyutu, saglamligi
ve kolay tasinabilir olmasi, nakliye kontey-
nerlerini ideal bir moddler yapi birimi haline
getirmigtir. Sahip oldugu nitelikler nakliye
konteynerlerini ¢elik bir kutu olmaktan ¢i-
kartip kullanigli, estetik sivil yapi endUstri
elemanina donistiirmustiir. Onceleri sinirli
fonksiyonlar i¢in kullanilan bu kutular ginu-
mizde dinyanin birgok yerinde cesitli ya-
pilara donismuis halde kargimiza gikmak-
tadir.

Bu galismanin amaci, nakliye konteynerle-
rinin genel o6zelliklerini, komunite olustur-
maya uygunluklarini ve farkli kullanim
alanlari olusturabilme potansiyellerini ince-
lemek ve “Yurt Yapilar’” kapsaminda Bur-
dur ve Isparta illeri ele alinarak Universite
dgrencilerinin en blylk sorunlarindan biri
olan barinma ihtiyacglarinin giderilmesi igin
kullaniminin yurtdisindan érnekleri ile ince-
lenmesidir.
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Konteyner Kavrami

Uluslararasi tasimacilikta kullanilan kon-
teynerler, standart boyutlarda hazir bir bi-
rim olarak uUretilen kapali kutulardir (Sekil
1.). Deniz, hava ve karayolu tasimacili-
ginda urdnlerin saglam ve guvenli bir se-
kilde nakliye edilebilmesi igin kullanilan bu
kutular, uluslararasi 1SO:6346 standartla-
rina uygun olarak tretilmektedir.

ISO nakliye konteynerleri, BS EN 10025-
5:2004 olarak belirlenmis korozyona di-
rengli, ¢elik profillere ihtiyag duyan ve bir-
¢ok alanda kullanilan Cor-Ten olarak bili-
nen hava kosullarina dayanikh c¢elikten
meydana gelmektedir (Smith, 2006).

Sekil 1. Konteyner (URL1, 2011).

Celik konstriksiyon ile olusturulan dikdort-
gen prizma seklindeki bu kutularin ytzey-
leri, katlanmis sac¢ levhalardan olusur.
Standart boyutlarda Uretilebiliyor olmasi
sonucunda, Ust Uste ve yan yana getirilerek
kolay istiflenebilme 6zelligine sahip kontey-
nerlerin ulastiklar alanlarda yiklenmeleri,
tasinmalari ve istiflenmeleri ise vingler ve
forkliftler ile saglanir (Hacialibeyoglu,
2005).

Konteyner Tipleri ve Boyutlar

Konteynerler yuklerine gore farkh 6zellik-
lere sahip olabilmektedir (Beyatli, 2010).
Standart, open top, hard top, flatrack, plat-
form, havalandirmali, sogutuculu (reefer),
tank konteyner, dokme yuk konteynerleri
vb. olmak Uizere her tirlt esya ve yuk tasi-
maya musait 6zellikte pek ¢ok tire ayril-
maktadir (Bayazit, 2015).

Genel olarak kullanilan kuru yiik (standart)
konteynerleri %85.6 ile birinci sirada gel-
mektedir. Ikinci sirada ise %14.4 ile 6zel
konteynerler yer almaktadir (Beyatl,
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2010). Yapi amaciyla kullanilanlar ise ge-
nellikle standart konteynerlerdir.

Konteyner Tipleri;
a) Standart Konteyner;

Eni 8' (2.4 m) ve yukseklikleri 8.6' (2.6 m)
sabit olmak Uzere, tagiyacaklar yike bagli
olarak boyu 20’ (6.1 m) veya 40' (12.2 m),
45' (13.7 m) 48’ (14.6 m) ve 53' (16.2 m)
gibi farkli olgllerde uretilebilmektedir. En
¢ok kullanilan konteyner boyutu ise 20’
(6.08 m) ve 40’ (12.2 m) olanlardr.

Konteynerlerin boyutlari ISO (International
Standart Organization-Cenevre) tarafindan
verilen standartlar belirlenerek tretiimekte-
dir (Sekil 2-3.) (Ceylan, 2005).

B1

H2
H1

L1

| DIS |
I B2 1

Sekil 2. Konteyner boyutlandirma semasi,
(Ceylan, 2005).

6.1m x 2.4 m x 2.6m

Ortalama i¢ Boyutlar Ortalama Hacim
timm) | Bi(mm) [ Higem) | 82(mm) | Hamm) [ (m3)
5890 | 2345 2400 | 2335 2290 [ 333
Bos Konteyner agirhg 1.800 kg ile 2.500 kg arasinda degisir
40 Feet Standart Konteyner
12.2mx 2.4m x 2.6m

Kapi Boyutlari

Ortalama i Boyutlar Ortalama ig Boyutlar

L1 (mm) l B1(mm) H1 (mm) l B2 (mm) H2 (mm) l (m3)

12015 | 2345 sub62 | 2335 2260 | 669
Bos Konteyner agirhgi 3.700 kg ile 4.380 kg arasinda degisir

Ortalama i¢ Boyutlar

Sekil 3. Standart konteyner boyutlari, (Ceylan,
2005).

Bu dlgulerden farkli olarak Uretilen kontey-
nerler “High-Cube” konteyner olarak adlan-
dirlimaktadir. Standart konteynerin maxi-
mum yiksekligi 2.591 mm (8.6') iken high-
cube konteynerin ylksekligi 2.896 veya
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2.926 mm’dir. 45' uzunlugunda kullanilan-
lari olsa da en yaygin kullanilanlari 40’
olanlardir.

b) Usti Agik Konteyner (Open Top);

Standart konteynerden farki sabit bir Ust ta-
vaninin olmayisidir. Konteynere kapidan
siamayacak kadar yuksek olan yiklerin
ving ile Ustten konulabildigi konteyner ¢esi-
didir. Yuk open top konteynere yiklendik-
ten sonra Ustu branda ile sikica o6rtulir. Ta-
bani agir yukleri tasimada kullanildigi igin
standart konteynerlere gore daha kalindir
(Arslan, 2011).

c) Ustl ve Yanlari Agik Konteyner (Flat
Rack);

Bu tip konteynerin iki kenar duvari ve Usti
yoktur. Her iki bas kismi yerinden cikabilir
Ozelliktedir. Yandan ve Ustten tagsmali mal-
larin tasimasinda kullanilir. Agir yuklerin
tasimasina misait oldugundan tabani ¢ok
kalindir (Arslan, 2011).

d) Tank Konteyner;

Sivi, gida ve kimyasal ylklerin tasinabil-
mesi igin Uretilmistir. Ozel yalitimh tagima
kaplaridir. Aroma, meyve 06zlU gibi kon-
santre gidalar, ila¢g ve kimyasal hammad-
deler tank konteynerler ile taginabilmekte-
dir (Arslan, 2011).

e) Sogutmali Konteyner (Refrigerated);

Donma noktasinin altinda ve Ustlinde sabit
Isi derecesinde tasinmasi gereken yukler
icin Uretilmistir. Dondurucuda saklanmasi
gereken gida, ilag, hammadde vb. yiklerin
tasinmasi igin Ozel Uretilmis konteynerler-
dir. Gemi Uizerinde ve liman sahasinda fise
takilarak sabit 1sisi muhafaza edilmeye ¢a-
hsilir (Arslan, 2011).

f) Duz Konteyner (Flat);

Gemiye direkt yUklenemeyecek, vyanlar-
dan, Ustten 6n ve arka taraflarindan tas-
masi olan yuklerin nakliyesi icin kullanilan
konteynerlerdir. Tekne, ¢ok buyuk jenera-
tér vb. parca yukler flat konteyner Gzerinde
gemiye yuklenirler. Agir yukler tasidigi igin
flat konteynerlerin tabanlari dayanikli olma-
lidir. Bu nedenle de taban kalinliklari ¢ok
fazladir (Arslan, 2011).
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Konteyner Yapilarin Teknik Ozellikleri
ve Sekillendirilmesi

Nakliye konteynerinin kullanim émrind bi-
tirdikten sonra yapi olarak kullanimi, ISBU
yani Intermodal Celik Yapi Unitesi olarak
adlandiriimaktadir. Yapi kanunlarinin he-
niz hazirlanmamis olmasindan dolayi
ISBU olarak nakliye konteynerlerinin kulla-
nimi zordur. $ehir plancilarinin gogunlugu
glinimuz imar kanunu ile uyusmadigi ge-
rekcesiyle ISBU yapilarin ilerlemesine
karsi ¢gikmaktadirlar.

Yapi amaciyla kullanilan konteynerlerin bu-
yuk bir codunlugu uzunlugu 6.1 m (20') ve
12.2 m (40") olanlardir. Konteynerlerin
standart yiksekligi olan 2.4 m, gerekli mi-
nimum net tavan yuksekligine de uyumlu-
dur. Konteyner, Ust ve alt duvarlar, iki dikey
yan duvar ve onun késesine eklenen ug du-
varlari iceren kompozit panellerden mey-
dana gelmektedir. Kése direkleri, yan ve ug
duvarlarin mevcut ve 6lU yUklerini tagsimak
icin konulmustur. Konteynerler ayrica kendi
kendini destekleyen kirislere, kalin kontrp-
lak désemeye sahiptirler. Konteynerler
ayni zamanda kose yapisini destekleyen
metal sa¢ levhaya ve onun ahsap zemini
destekleyen i1zgaraya sahiptirler. Késeler,
konteynerler arasindaki baglantiyr sagla-
mak igin kullanilan dayanikh parcalardir.
In %50’sinden fazlasini kapladigi durum-
larda radye temel kullaniimaktadir. Kazikli
temeller ise beton, celik veya keresteden
meydana gelen uzun kolonlardir. Bu kolon-
lar topragdin lzerinde 6 m’yi agsacak kadar
uzatilabilmektedir. Derin temel olarak da
adlandirilan kazikli temeller, binanin insa
edilecegdi arazinin toprak ylzeyi ¢ok zayif

oldugunda veya tekil temel alani binanin

Yapiyl gliivence altina almak igin genellikle
alt koése bloklari, temelin beton plakasi
icine yerlestiriimis gelik plakalara kaynakla-
nir (Sekil 4.) (islam ve ark., 2016).

Sekil 4. Standart konteyner baglantilari, (Soc-
rates, 2012).

Bu yapilarda kullanilan tg¢ temel tipi; tekil
temel, radye temel ve kazikli temeldir. Tekil
temellerde kolunun etrafinda bir genis-
letme olusturulur. Bu temel, iyi toprak ko-
sullarindan orta toprak kosullarina, kiguk
boyutlu yapilardan blyulk boyutlu yapilara
kadar her turli durumda kullanilabilmekte-
dir. Bunun yani sira kolay insa edilebilen,
gesitli form ve boyutta Uretilebilen ekono-
mik bir temeldir. Ancak, yikselme kuvveti-
nin tekil temel igin fazla blylk oldugu, ye-
ralti su tabakasinin temelin tzerinde kal-
did1 ya da tekil temel yapinin taban alanin

taban izinin Ugte birini astiginda kullanil-
maktadir. Yumusak topraklar veya sele ug-
ramis bolgelerde konteyner yapilar inga et-
mek ve yapi statigini saglamak icin derin
temel kullaniimalidir. Ozellikle disiik diisey
yukler altinda, beton duvar bloklari ve tug-
lalar da temel olarak kullanilabilmektedir
(Sekil 5.) (Giriunas ve ark., 2012).

Sekil 5. Standart konteyner temel ve yerlesimleri, (Giriunas vd., 2012).

Konteyner yapilarin gekillendiriimesi, agik-
lik yaratmak icin gerekli olan kapi ve pen-
cere bosluklarinin mimari ihtiyaglar ekse-

ninde metal levhalarin duvarlardan kesil-
mesi yoluyla olugturulur. Bu acikliklarin et-
rafini gergeveleyecek sekilde celik profiller
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monte edilmektedir. Olgiisiine uygun ola- prefabrik kapi ve pencereler de konteyner-
rak Uretilen pencere ve kaplilar bu profillerin lere uygun sekilde kullaniimaktadir.
Uzerine yerlestiriimektedir (Sekil 6.) (Socra-

tes, 2012). Son yillarda, yalitimli, boyali

&———Hollow Reclangle ‘ Exterior View Interior View
. Steel Section for End Panel — End Panel Glazing
Window/Door |
Complete Removal Framing [ > |
/ ,/ . 7 1\
/ ¢ % I =

Wall fanel —e

of Gontainer End | . 4 ‘r
oy o Ijl

Aluminum Frame

Glass Sliding Door

Insel in Hollow Reclangle
Stesl Segtion Framing

Sekil 6. Standart konteynerlerde kapi ve pencere yerlesimleri, (Socrates, 2012).

Bir konut olarak ISBU oldukga gurultaladur
ve metal yapinin i¢ yalitimi da ek bir harca-
maya neden olacak ses izolasyon eleman-
larina ihtiya¢ duymaktadir (Sekil 7.). Ayrica
modern yalitim tekniklerinin kullanimiyla
bina kabugunun performansini daha da
arttirmak mumkdndir. Birgok ISBU ylizey
korozyonu veya ilerleyen zamanlardaki
paslanmayi 6nlemek igin guglendirilmis en-
dustriyel antikorozif astar ile birlikte ¢ozim-
lenmektedir (islam ve ark. 2016). Kontey-
ner yapilar sekillendirilirken orijinal kontrp-
lak zeminde istenilen sekilde yenilenebilir.

Nakliye konteyner yapilari dendiginde te-
ras gatilar akla gelmesine ragmen, kisinin
begenisi, tarzi, yalitim ihtiyaci ve butgesine
bagh olarak sundurma, besik ve kirma ¢ati
gibi bircok farkh ¢ati formu insa edilebil-
mektedir. Teras cati yerine ilave bir gatl
yapmak, konteynerlerin kullanim émrinu
uzatabilmektedir. Sundurma cati basit,
ucuz ve insasl kolay bir egimli ¢ati gesidi-
dir. Geleneksel besik catl ve kirma catilar
da konteyner yapilarin dst ylzeylerini
muUmkin olan en kisa surede glivence al-
tina alabilmektedir. Metal bantla kafeslen-

Konteyner yapi kullanimi, para ve materyal mis c¢ati, konteynerin yanlarina kaynakla-
tasarrufu saglayabilecek moddler bir yapi nir. Konteyner metali ve kafes c¢atidan
olarak kabul edilir. Tamamiyla yalitimla do- meydana gelen ¢ift kath ¢atinin, bina dis
natilmis nakliye konteynerleri, kolay ve Ortlistine génderilen sicakhgi dusirdtugi ve
hizli yapi tipi olusturmaya olanak saglar (is- Is1 direncini sirdurdigu belirtiimektedir. Bu
lam ve ark., 2016). yuzden, baslangicta masraf gibi gdzikse

de uzun vadede enerji faturalarinda tasar-
ruf saglayabilmektedir (Sekil 8-9.). Yalitim
- genellikle metal ve kafes cati arasinda yer
Tipik Duvar (zsiosyonu (pian) almaktadir. Ayni zamanda daha iyi bir go-
=] = o e rinim saglamak i¢in metal ¢atiya alt ylze-
]‘W x% e OB yinden kartonpiyer baglanmaktadir (Islam

ve ark., 2016).

Tiph Cat [zalosyonu (kastt)

.

noi Zemin [zaiasyony [um»
Sekil 7. Standart konteynerlerde yalitim,
(Thatcher, 2014).
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Sekil 8. Konteynerlerde gati, (URL2, 2014).
Konteyner Yapilarinin Avantajlarn
e Ingaat Siiresi

Konteyner yapilarda bina insasi ve santiye
hazirlik hareketleri es zamanl yapilabil-
mektedir. Fabrikada, hava kosullarindan
etkilenmeyen bir ortamda ingaat imkani za-
mandan tasarruf saglamaktadir. Bu sayede
kalite ve Uretkenlik artisi da saglanmakta-
dir. Bu sistemlerde modiullerin hazir gel-
mesi ve sonradan tesisat, kaplama, dog-
rama gibi islerin yapiimasina gerek kalma-
masil, santiyede gegen montaj suresinin ki-
salmasina da neden olmaktadir. Santiye
alaninda koétl hava kosullari nedeniyle ge-
cikme ihtimali, vandalizm ve santiye hirsiz-
liklari modduler yapi sistemlerinde minimum
dizeydedir (Kamali ve Hewage, 2016).

Moduler yapilar geleneksel yapilarla karsi-
lagtirildiginda yaklasik %40 oraninda in-
saat sdresini azaltmaktadir (Kamali ve
Hewage, 2016). Ayrica, santiyede calisan-
larin saglik ve guvenligi icin gerekli olan
materyallerin depolanmasini da %70 ora-
ninda azaltmaktadir. Bunun yani sira uzak
lokasyondaki is guci kaynagina ve yogun
zaman maliyetine de bir ¢6zim olabilmek-
tedir (Wei ve Voellm, 2016).

e Maliyet

Fabrikada insa metotlari birgok nedenden
dolayi toplam proje maliyetini azaltabilmek-
tedir. Endistriyel Yapi Enstittsu (Cll) tara-
findan yapilan bir galismaya gére, bazi mo-
duler yapi projelerinde genel maliyet bedel-
lerinde %10, santiye is glcu maliyetinde
ise %25 tasarruf saglanmaktadir (Kamali
ve Hewage, 2016).

Birgok modulin es zamanh olarak Uretil-
mesi, malzemelerin temini, is¢i ve makine
tasimacihigini  azaltabildiginden maliyet
dismektedir. Buna ek olarak, moduler yapi
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Sekil 9. Konteynerlerde ¢ati, (URLs, 2012).

Uretimi ustalik gereksiniminden dogan
emek tikanikhdina ¢ézim olarak santiye-
deki iscilerin sayisini diusurmektedir. Ay-
rica standart tip drlnler Uretildiginden, Griin
bagina maliyet de diismektedir. Uriinler de-
falarca sokulup tekrar takilabilme 6zelligine
sahiptir (URL4, 2011).

e Giivenlik

Santiye calismalarinin degisen dogasi ge-
regi, moduler yapilarda guvenlik yerinde
yapima kiyasla yaklasik %85 daha ylksek-
tir. isyeri kazalar; yiiksekte galisma, yo-
gunluk, hava kosullari, tehlikeli, aktiviteler
ve etraftaki yapi hareketleri, basit ve surekli
tekrarlanan temel ingaat faaliyetleri fabri-
kaya transfer edilerek azaltilabilir (Kamali
ve Hewage, 2016). Lawson ve ark.
(2012)’na goére, modiler yapilar kullanildi-
ginda, rapor edilen is kazalari yerinde ya-
pima kiyasla %80 oraninda azaltilabilir.

e Nitelik

Kalite ve sureklilik moduler yapi sistemleri-
nin temel noktasidir. Her bir proje i¢in mo-
diller kolay ve sik kalite kontrolleri igin ola-
nak saglayan kontrollG fabrika ortaminda i¢
ve diga tamamen uygun olarak donatiimak-
tadir. Ayrica, sergileme ve prototip insa
etme asamasinda, kuresel, bdlgesel ve ye-
rel yapi standartlari ve ingaat prensiplerini
saglamak icin yapinin ici ve disinda yer
alan su, elektrik tesisati, havalandirma sis-
temi ve diger tesisat sistemlerinin kontrolu
ve testleri yapilabilmektedir.

Moduler bina sistemleri ¢cok standart birim-
lere dayanir, fakat tasarimi ve yerlesimi
farkl projelerin ihtiyaglarini kargilamak igin
ayarlanabilir. Onemli bir gelisme olarak ar-
tik standart konteyner Unite boyutlari tasa-
rimlarindaki sinirlanmalar kalkmis, Gretim
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hatti farkll modul boyutlarina adapte edile-
bilir duruma gelmistir (Wei ve Voellm,
2016).

e lscilik

Karmasik bir yapi sistemi olmadigi igin mo-
diler yapi insasinda ¢ok fazla nitelikli ele-
mana ihtiyag yoktur. Son derece organize
faaliyetler ve daha iyi denetim olanagi sa-
yesinde, is gucu istikrar yUksektir. Yani,
sistematik bir yap! sistemi olmasindan
oturd, birgok islem daha yiksek verimlilige
olanak saglayan kesintisiz bir sekilde de-
vam ettirilebilir.

e Cevre Performansi

Modiler yapilar bazi gevresel faydalar sun-
maktadir. Daha planh satin alma, plan-
lama, materyal kullanimi ve geri donisum
sartlarina uygunluguyla daha az atiga ola-
nak saglamasi bu yapilarin en énemli ya-
rarlarindan biridir. Bu durum, modiiler fab-
rika ortaminda kontrol, yeniden kullanim,
geri donisim ve Uretilen atiklarin imha
edilmesinin daha kolay yapilabilmesinden
kaynaklanir (Kamali ve Hewage, 2016).

Geleneksel metotlar yerinde yapim sira-
sinda gurdlta, tikanikhk, sikisiklik ve atik-
lardan dolayi rahatsizlik verirken, moduler
yapilar minimum santiye rahatsizli§i sagla-
yarak daha iyi bir performans saglamakta-
dir (Kamali ve Hewage, 2016).

Yerinde yapimin sera gazini salinimini
azaltmasi ise moduler yapi sisteminin diger
bir yararidir. Azaltilmis yapim suresi, daha
az enerji tiketimini, daha az is¢i sevkiya-
tini, tedarikgi ve taseron tarafindan daha az
sevkiyat yapilmasini saglamaktadir (Ka-
mali ve Hewage, 2016). islam ve ark.
(2016)'nin  konteyner yapilarinin karbon
ayak izini ve cevresel yasam ddngusine
etkilerini arastirdiklari ¢alismada, kontey-
ner yapilarin geleneksel yapilara goére ¢ok
daha dusuk bir Uretim enerjisine sahip ol-
dugu sonucuna varmislardir.

e Saglamlik

ISO konteynerlerin standart boyutlari, yapi-
sinda var olan saglamlik, dogal hava kosul-
larina dayaniklilik gibi 6zellikleri onu ideal
yapisal bir bilesen veya butlinliyle standart
bir yasam Unitesi kilmaktadir. ISO nakliye
konteynerleri gugli standartlarla tasarlan-
maktadir, sadece deniz yolculuklarindaki
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ekstrem hava kosullarina karsi degil pre-
fabrik ve celik bir yapi olmasi sebebiyle
depreme kargl da dayanikhdir. Ekonomik
olma, hizl Uretilebilme, dayanikli olma gibi
Ozellikleriyle konteyner yapilar afet bolge-
lerinde kullanim igin ideal ¢6zimlerdir.

Dezavantajlari
e Planlama

Prefabrikasyon ve modiilerizasyon zorluk-
larindan biri yogun 6n proje ve muhendislik
hazirligina ihtiyag duyulmasidir. Modil ta-
sarimlarinin karmasikligina ek olarak, ile-
ride module farkh bir bilesen ilave etmek
icin modidilleri kaldinldiginda, final proje
alanina transfer etme, temele oturtma ve
binaya ekleme ihtiyaci duyulmaktadir. Bile-
sen Uretimi ve montaji baslamadan 6énce
bu konular net bir sekilde belirlenmelidir.
Karmasik modullerin karmasik ara ylzey-
lerinden dolayi daha ¢gok mihendislik plan-
lamasina ihtiya¢g duyulmaktadir. Bu bag-
lamda bakildiginda yapi insa edildikten
sonra herhangi bir degisiklik yapmak zor-
dur (Kamali ve Hewage, 2016).

e Isi-Sicakhik

Konteyner yapilarda ideal bir yagsam ortami
saglamanin éndndeki en buylik engel, 1si
kaybini kontrol altina alarak konforlu bir ya-
sam saglamaktir. Bir nakliye konteyneri di-
saridaki hava sicakhigini yansitir dyle ki, i¢
mekan hava sicakhdi yazin olukga yiksek,
kisin ise oldukga dusuktur.

e Negatif Algi

TUm dinyada hizla gelismekte olan kon-
teyner yapilarina kamuoyunun bakis agisi,
bu yapilarin yalnizca gegici veya mobil ya-
pilar olarak goérilmesidir. Bu durum negatif
bir algi yaratmaktadir. Konteyner yapi sis-
temlerinin avantajlari ve kullanim alanlari-
nin anlatiimasiyla bu yapilara karsi bir far-
kindalik olusturulabilecedi varsayilmakta-
dir.

Bununla beraber hiicre sistemlerinin deza-
vantajlarina bakacak olursak, gorsel an-
lamda belirli bir kalite anlayisi ve arayigi
icinde olan tasarimcilarin ve kullanicilarin
tercih ettikleri bir durum degildir.

e Nakliye ve Montaj

Uriinlerin monte edilecegi yere taginmasi
sirasinda karsilagilan problemler, tasima



INONU UNIVERSITESI SANAT VE TASARIM DERGISi

Inénii University Journal of Art and Design

Container Architecture and Investigation of Usage as Student Housing,
Burdur-Isparta Cities Example

maliyeti ve monte edilirken ving gerektir-
mesi, bu sistemlerin dezavantajlari olarak
gOsterilebilir (URL4, 2011).

Burdur ve Isparta lllerinde Ogrenci
Yurdu lhtiyaci

Glnumuizde duniversite 6grencilerinin en
biiyiik sorunlarindan biride barinmadir. Ul-
kemizde Universite ve 6drenci sayisi hizla
artarken, yurt sayisi ise talebi karsilayacak
sekilde artmamaktadir. Ulkemizde 2017 yili
itibariyle 183 adet Universite bulunmakta-
dir. Bunlarin 118 adeti devlet Universitesi,
65 adeti ise vakif Universitesidir (URLs,
2017).

Universitelerde okuyan toplam égrenci sa-
yisi ise 2015-2016 oOgretim yili itibariyle
6.689.185 kisi olmustur (URLs, 2017). Tar-
kiye’deki Genglik ve Spor Bakanligi'na
bagh Yiksek Ogrenim ve Kredi Yurtlar Ku-
rumu (KYK)Ynun yurt kapasitesi ise
453.244 kigidir (URL7, 2017). Yurt ve 63-
renci sayisi arasindaki orantisizlik, barin-
manin universitelilerin en éncelikli sorunla-
rindan biri oldugunu gostermektedir.

Universite Ogrenci Sayilan ve Yurt Kapasitesi

90.000

80.000

70.000

60.000

50,000

40.000

30.000

20.000

10.000

0 — = mn | B |

Erkek Ogrenci  Kiz Ogrenc Yurt  Toplam Yurt  Ogrenci Sayisi
Yurt Kapasitesl Ko Kapasitesi

wBurdur lli = Isparta i

Sekil 10. Burdur-Isparta 6grenci sayisi ve yurt kapasitesi

Burdur ve Isparta illeri incelendiginde sehir-
lerin gelisiminin ve ekonomisinin buyuk
oranda Universite ve Universite dgrencile-
rine bagh oldugu gortlmektedir. Bu sehir-
lerde Universite 6grencileri sehir ekonomi-
sinin 6énemli bir pargasidir. Bu yuzden Gni-
versite 6grencilerinin barinma sorunlari da
bu illerde blylk énem arz etmektedir.

Konteyner Yapilarinin _(")grenci Yurtlan
Olarak Kullaniimasina iliskin Ornekler

e Oslofjordweg
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Kredi ve Yurtlar Kurumu’'na bagh devlet
yurtlarinin kalacak yer segenekleri iginde
ekonomik anlamda en uygun yer olmala-
rina ragmen bu yurtlarin kapasitesi ihtiyaci
karsilayamamaktadir. Bu ylizden c¢esitli va-
kiflarin yurtlari, 6zel yurtlar ve apartlar dev-
let yurtlarinin alternatifi olmaya devam et-
mektedir. Bu sebeple de 6grencilerin egitim
maliyetleri artmaktadir.

Burdur ili incelendiginde ise devlet yurdu
kapasitesinin 5.208 adet (URL7, 2017), 6g-
renci sayisinin ise 29.531 kisi oldugu goérul-
mektedir (Sekil 10.) (URLs, 2017). Burdur
ilinde bulunan devlet yurtlarinin, Gniversi-
tede  okuyan  &grencilerin  sadece
%17,63’Une hizmet verebildigi gézlenmek-
tedir (Sekil 11.). Isparta ilinde ise devlet
yurdu kapasitesinin  5.709 kisi (URLz,
2017), 6grenci sayisinin ise 85.197 kigi ol-
dugu gorilmektedir (Sekil 10.) (URLo,
2017). Isparta ilinde de devlet yurtlarinin,
Universitede okuyan &grencilerin sadece
%6,70’ine hizmet verebildigi ortaya ¢ik-
maktadir (Sekil 11.).

Ogrenci Sayisinin Yurt Kapasitesine Orani
100%
0%
80%
T0%
60%
29.531
50% 85.197
40%
0%
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10%
5.208
0% T
Burdur i Isparta iii
Toplam Yurt Kapasitesi Okuyan Ogrenci Sayisi

Sekil 11. Ogrenci sayisinin yurt
kapasitesine orani

Oslofjordweg Amsterdam Hollanda'da, Te
Kiefte Mimarlik tarafindan tasarlanmis, 380
kisiye konaklama imkani saglayan bir kon-
teyner 6grenci yurdudur. 2005 yilinda ta-
mamlanan projede her birim kendi iginde
mutfak ve banyo bulundurur. Televizyon ve
internet baglantisina da sahip olan bu bi-
rimler 24 mZlik bir alana sahiptir (Sekil 12.).
Bunun yaninda ortak kullanim alani olarak
¢amasirhane, ¢op toplama alani ve gesitli
aktivitelere olanak saglayacak ortak alan-
larda bulunmaktadir (Sekil 13.).
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Sekil 12. Oslofjordweg, (URL10, 2017).
Crou

Olgga Mimarlik tarafindan dizayn edilmis bu 63-
renci yurdu alanina “Crou” adi verilmistir (Sekil

Sekil 14. Crou, (URL11, 2012).

Quicksmart Homes tarafindan Canberra
Avusturalya’da bulunan Avustralya Ulusal
Universitesi (ANU) igin bu projede tama-
men prefabrik konteynerlerden olusan bir
Universite 6@renci yurdu tasarlanmistir (Se-
kil 16.).

Alti katl olan bu yapida 70 adet 6grenci
yurdu bulunmaktadir. Birimlerin her biri
kendine yetebilecek sekilde bireysel mut-
fak ve banyo igerecek sekilde diizenlen-

Sekil 16. ANU, (URL12, 2017).

e Keetnowen

2004 yihinda 6.000'den fazla 6grencinin
yurtlarda kalabilmek i¢in sira beklemesi

Uzerine uygun kalacak yer bulabilmelerine
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Sekil 13. Oslofjordweg, (URL10, 2017).

14.). Le havre, Fransa'da 2.851 m? alan Uzerine
100 adet konteynerin kullaniimasiyla meydana
getiriimistir. Proje ayni zamanda 2005, éco
Campus sertifikasina da sahiptir ($ekil 15.).

" -
- -

-— -

Sekil 15. Crou, (URL11, 2012).

mistir. Bunun yaninda ¢camasirhane ve bi-
siklet park alanlari da dahil olmak tzere ek
alanlar bulunmaktadir. internet erisimine
de sahip bu birimler de ayrica bir balkonda
mevcuttur (Sekil 17.).

2009 yilindaki ikinci projede ise 6grenci
yurdu sayisi toplamda 204 adete c¢ikaril-
mistir. Quicksmart Homes 2010 yilinda
ACT'nin Sirdurilebilir Sehirler Odiliini de

T

Sekil 17. ANU, (URL12, 2017).

yardim etmek icin Universite cesitli kar
amaci gutmeyen sosyal yurt birlikleriyle an-
lasma yapmistir. Birliklerin duruma ¢ézim
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bulamamalari Gzerine Tempohousing nak-
liye konteynerlerini 6grenci evlerine dénis-
tirmek Uzerine bir plan gelistirmistir (Uit-
tenbroek ve Macht, 2009).

2005 yilinda 5 yil olarak tahsis edilen
alanda proje uygulanmaya baslanmis,
daha sonra universitenin belirledigi bir
baska alana taginmigtir. 2016 yili itibariyle
1.000 unitenin yer aldigi alanda ayrica ¢a-
masgirhane, klguk bir sipermarket, bisiklet
kiralama magazas! ve bir restoran da bu-
lunmaktadir. 1.8 hektarlik alana yayilan

»
~

13, 2017)

1

e Cité ADocks

Cattani Mimarlik tarafindan tasarlanan bu
yapi bir metal 1zgaraya monte edilen, her
biri 24 m? olan 100 adet konteynerin dort
kat olusturacak sekilde planlanmasiyla se-
killenmistir. Tum stidyolar bahcgeyi gor-
mekte ve her birimde banyo, mutfak ve in-
ternet bulunmaktadir (Sekil 20.).

Cattani’ye gore uniteler kademeli olarak bi-
rakilip, yurtyus yollari, teraslar ve balkon-
lar icin yeni alanlar yaratiimigtir. Metal yapi
odalarin daha iyi taninmasini saglamisg, te-
raslar ve balkonlar haline gelen harici
uzantilar sayesinde modiiller zenginles-
mistir. Cephedeki dairelere erisim imkani
saglayan enine koridor dizileri, yapiya daha
gorsel bir seffaflik kazandirmis, tam ve
bosluklar dizisi olugturmustur (Sekil 21.).

e Wittenborg Universitesi, “Spacebox”

Hollanda’da “Space Box” olarak adlandiri-
lan bu stlidyo evler 21 m?lik Unitelerden
olusmaktadir. Mutfak ve banyo gibi kisisel
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proje 12 bloga ayriimaktadir (Sekil 18.)
(Uittenbroek ve Macht, 2009).

Korunakli, agik balkonlar ve merdivenler
Uniteleri birbirine baglamaktadir. Bloklarin
arasinda, binanin avlusunu olugturan yuru-
yus vyollari, képriler ve merdivenler ayni
zamanda bisiklet depolama alanini olustur-
maktadir (Sekil 19.) (Uittenbroek ve Macht,
2009). Zemin kat haricinde her bir Unite
kendine ait 6zel bir balkona ya da bahceye
sahiptir.

Sekil 20. Cité A Docks, (URL1s, 2017).

Sekil 21. Cité A Docks, (URL1s, 2017).

ihtiyaclari kargsilamayl amaglayan bu Unite-
ler ayni zamanda buiyuk bir pencere ile dig
mekani gorur (Sekil 22.).
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Evlerde i1sitma, havalandirma ve sicak su
siteminin yaninda elektrik, telefon, kanali-
zasyon ve internet baglantisi da bulunmak-

Sekil 22. Space Box, (URL1s, 2017).

SONUG

Hizla gelisen modiiler gelik yapi sistemleri
geleneksel yerinde insa yontemine bir al-
ternatif olarak son yillarda sivil mimari ala-
ninda buyudk bir popllarite kazanmis du-
rumdadir. Nakliye konteynerlerinin orijinal
islevinden yapi moduline donustirtlmesi,
var olan malzemenin yeniden farkh bir
amagla kullanilmasina ve enerji tasarruflu
cevreye dost yapilar olusturuimasina ola-
nak tanimaktadir (Smith, 2006).

Konteyner birimlerinin ideal bir moduler
yap! birimi olarak tercih edilmesindeki esas
neden ise saglamliklari, yapim maliyetinin
dusuk olmasi ve insaat suresinin kisa ol-
masidir. Ozellikle bos konteyner problemi
yasanan bolgelerde bu Unitelerin ¢ok
ucuza temin edilebilmesi ve endustri Grinu
olarak kolay ve seri uUretilebilmeleri bu bi-
rimlerin tercih edilmesindeki bir bagka
6nemli etkendir.

Farkh kullanim alanlari olusturabilen kon-
teyner birimleri 6zellikle yurt yapilari igin id-
eal birimlerdir. Standart boyutlarda uretil-
mis olmalari sonucunda kolay bir araya ge-
lebilen bu birimler, bu sayede 6grenci yurt-
lari gibi daha buyuk 6lgekli kullanim alanla-
rinin olusmasina da olanak saglarlar.

Standart nakliye konteynerlerinin yuksekli-
ginin 2.6 m olmasi olusturulacak yurt oda-
lari igin ideal bir tavan yuksekligi saglar.
Yapi alaninda en ¢ok tercih edilen 40’ lik
konteynerlerde herhangi bir ilave yapilma-
dan Universite d6grencisi i¢in yeterli olabile-
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tadir. Evlerin yikseklidi en fazla tg evle si-
nirhyken, yan yana dizilislerinde arazinin
blyUkligune gore istenildigi kadar eklene-
bilmektedir (Sekil 23.).

Sekil 23. Space Box, (URL1s, 2017).

cek 30 m?lik bir yagam alani saglar. Bu ya-
sam alanlarinin tasarlanmasi ise oldukga
kolaydir. Isitma, havalandirma ve sicak su
sistemlerinin yani sira televizyon ve inter-
net erisimi ile de bu birimler kolayca dona-
tilabilir. Universite dgrencilerinin kisisel inti-
yacglarina cevap verebilecek mutfak,
banyo, yatak odasi, ¢alisma alani gibi bo-
Iimler her birimde bireysel olacak sekilde
diizenlenebilir. Ortak kullanima yénelik ¢a-
masgirhane, bisiklet park alanlari, kafe gibi
ek alanlar da tasarimlara rahatlkla dahil
edilmektedir.

Burdur ve Isparta illeri incelendiginde ise
yurt bekleyen 6grenci sayisinin, yurt kapa-
sitesinin ¢ok Uzerinde oldugu goézlemlen-
mistir. Bu yidzden bu illerde 6zellikle 6zel
6drenci apartlari devlet yurtlarinin alterna-
tifi olarak goérulmektedir. Bu 6zel apartlar
genellikle 4-5 kattan olusan, her katinda 4
dairenin bulundugu betonarme yapilardir.
Daireler tek kullanilabilecegi gibi genellikle
maliyetleri nedeniyle 2 kisi tarafindan ortak
kullaniimaktadir. Yapilarin bahgelerinde
ise Universite ogrencilerine yonelik her-
hangi bir tasarim goriilmemektedir.

Universite 6grenci sayisindaki bu fazlalik
buillerde apartlarin maalesef bir rant kapisi
olarak goérulmesini saglamaktadir. Ayrica
kentlide bu yapilari yatirim araci olarak kul-
lanmaktadir. Bu yizden de 6zel apart kira-
lari her gegen yil hizla artmaktadir. Gin
gectikce sayilari artan 6zel apartlarin ic
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mekan tasarimlarinda, ergonomik dizen-
leme ilkeleri ile uyusmayan, kullanim ama-
cina yeteri kadar hizmet etmeyen tasarim-
lar gbze carpmaktadir. Birgok 6zel apartta
denetimden uzak veya kayit digi olarak hiz-
met vermektedir. Ozellikle Isparta’da (ini-
versiteye yakin mahallelerde bulunan apart
sayisindaki artis kentsel planlamayl da
olumsuz ydnde etkilemektedir. Bazi bélge-
ler kendiliginden apart mahallelerine do-
nismustir. Bu bolgeler, 6zellikle sémestr
ve yaz dénemlerinde dgrencilerin ayrilma-
siyla terk edilmis bir gorinti vermektedir.
Oysa bu illerde Universite kampuslerinde
ya da sehir planlamasina uygun bos alan-
larda, daginik alanlara yayilmis ¢ok sayida
yap! yerine bir arada yer alan konteyner
yurt yapilari olusturmak mimkundr.
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