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Gecgtigimiz yiizyilda gelisen sanayi ve artan petrol ihtiyacimin bir sonucu olarak gemi ile yiik tasimaciligr yaygin
hale gelmigtir. Gemi tasimaciligint yaygin hale gelmesiyle birlikte ozellikle sahil devletleri agisindan bir¢ok sorun
ortaya ¢rkmistir. Ozellikle son 50 yilda yasanan gemi kazalar: sebebiyle meydana gelen deniz kirliligi uluslararast
bir sorun olarak biiyiik o6nem kazanmistir. Bu nedenle ¢éziim arayisi olarak devletler sik sik bir araya gelerek
bélgesel ve uluslararast bir¢ok sézlesme ve protokol kabul etmislerdir. Ancak kabul edilen sozlesmelere ragmen
farkl tiirde ve boyutta meydana gelen gemi kazalar ile gemi kaynakl deniz kirliliginin giderek artmasi, bu sorunu
stirekli glindemde kalan bir uluslararasi hukuk sorunu haline getirmistir. Bu nedenle gemi kaynakl deniz kirliligini
onleme amach sozlegmelerin uluslararasi hukuk agisindan degerlendirilmesi olduk¢a nemlidir.

Anahtar sozciikler: Deniz Kirliligi, Gemi, Uluslararasi Hukuk, Enerji Hukuku

Abstract

Freight shipment has become widespread, as a result of developing industry and growing need for oil in the last
century. Many issues have emerged due to freight shipment becomes widespread for especially coastal states. The
sea pollution that occured because of ship accidents in the last fifty years, became importance as a major interna-
tional issue. Therefore, states approved many local and international contract and protocol thereby frequently
meetings for solution seeking. Although approved contracts, gradually increase ship accidents occurring in differ-
ent types and sizes with ship-source sea pollution, have made an international issue that's constantly on the agenda.
For this reason, it’s quite important, the analyzing of preventive contracts for ship-source sea pollution in inter-
national law.

Keywords: Sea pollution, ship, international law, oil, energy law.

1. Giris

Gemi kaynakl1 deniz kirliligi, gemilerin fiziki varliklarinin neden oldugu kirlilik ve gemilerin
tasidiklar1 zararli maddelerin kaza ya da ihmal sebebi ile denize yayilarak yol agtig1 kirlilik olmak
iizere iki temel sebepten ortaya ¢ikmaktadir. Uluslararasi kamuoyunu gemi kaynakli deniz kirli-
ligi i¢in ¢6ziim arayisina iten sebeplerin basinda da gemi kazalar1 ve bunlarin sebep oldugu deniz
ve gevre kirliligi gelmektedir. Ozellikle son 60 yilda yasanan gemi kazalarinin sebep oldugu bii-
yik zararlar nedeniyle bir¢ok uluslararasi s6zlesme imzalanmistir. Bunun yaninda her gecen yil
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deniz kirligi konusunda daha da bilinglenen uluslararas: kamuoyu, sadece deniz kazalarinin degil,
gemilerin ve deniz ticaretinin sebep olabilecegi muhtemel zararlar1 da dikkate alarak kirliligi 6n-
leme ve kirlilik sonucu olusan zararlari tazmin etme amaciyla farkl nitelikte s6zlesmeler kabul
etmiserdir. Bir yandan bu sézlesmelerin bazilarinin gecikmeli olarak yiiriirliige girmesi, diger
yandan siirekli artan diinya niifusuna paralel olarak petrol ihtiyacinin da artmasi ile biiyiiyen deniz
tasimacilig1 sektorii, gemi kaynakli deniz kirliligiyle miicadeleyi zorlastirmaktadir. 1954 yilinda
resmi olarak baglayan bu uluslararas: miicadele giiniimiizde halen devam etmektedir.

2. Denizlerde Petrol Kirliliginin Onlenmesine iliskin Uluslararasi Sozlesme (OILPOL 1954)

20. yiizy1l baslarinda ortaya ¢ikan petrol tankerleri ve bu tankerlerin sebep oldugu deniz kirliligi
uluslararasi bir sorun haline gelmis, 6zellikle Avrupali kiy1 devletlerinin girisimleriyle 26 Nisan —
12 May1s 1954 tarihlerinde Londra’da Petrol Kirliligi Sebebiyle Deniz Kirliligi Konferans: diizen-
lenmistir. Temel amaci1 gemilerden bosaltilan petrol sebebiyle meydana gelen deniz kirliliginin 6n-
lenmesi i¢in ortak bir anlagsma yapilmasi (Mensah, 1976, s. 14) olan bu konferans neticesinde 12
Mayis 1954 tarihinde “Denizlerde Petrol Kirliliginin Onlenmesine Iliskin Uluslararasi S6zlesme”
(OILPOL) imzalanmustur.

26 Temmuz 1958 tarihinde yiirtirliige bu sézlesme ile kiy1 devletine yapmis oldugu diizenleme-
leri kendi egemenligine tabi deniz alanlarinda uygulama yetkisi verilirken; karasular1 6tesindeki
deniz alanlar1 i¢in uygulama yetkisi bayrak devletine birakilmistir (Canca, 2012, s. 160). Bayrak
devletinin yetkili oldugu durumlarda belirleyecegi diizenlemelerin, kendi karasularina iliskin yap-
mig oldugu diizenlemelerden asagi olmamasi ve bu diizenlemelerden daha az ceza igermemesi ge-
rekmektedir (md. 6). Gemilerin s6zlesmeyi ihlal etmesi durumunda ise, bayrak devleti, taraf devle-
tin talebi ile yapacagi sorusturmada, s6zlesmenin ihlal edildigine iliskin yeterli delil elde ederse
gemi hakkinda kovusturma yapmali ve bunun sonuglarini hem talepte bulunan devlete hem de
IMO’ya bildirmelidir (md. 10).

Soézlesmede ham petrol, akaryakit, agir dizel yag1 ve gres yagi disindaki dayanikli olmayan pet-
rol tiirleri kapsam diginda tutulmustur (md. 1).

Sozlesmede 1969 yilinda yapilan degisiklikle kural olarak tiim deniz alanlarinda gemilerden ya-
pilacak tiim petrol ve petrol tlirevlerinin bosaltimi1 yasaklanmigtir. 1971 yilinda yapilan degisiklikle
de tankerlerin tasima kapasitelerine sinirlandirma getirilerek muhtemel deniz kazalarinda ortaya ¢i1-
kacak zarar1 azaltmak amaglanmistir. OILPOL sdzlesmesi sorunlara yeterli ¢éziim olamamig ve bu
konuda uluslararas: alanda yeni ¢6ziim arayislari siirmiistiir. OILPOL, 1978 yilinda MARPOL
(73/78) sozlesmesinin yiirtirliige girmesiyle hukuken sona ermistir (Canca, 2012, s. 88).

3. Petrol Kirliligi Kazalarina Acik Denizlerde Miidahale Edilmesine iliskin Uluslararasi
Sozlesme (INTERVENTION 1969)

1967 yilinda gerceklesen Torrey Canyon kazasindan sonra gemi kaynakli deniz kirliligi konu-
suna daha fazla 6nem veren (Juda, 1977, s. 562) Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) dnciiliigiinde
yapilan ¢aligmalar neticesinde “1969 Tarihli Petrol Kirliligi Kazalarina A¢ik Denizlerde Miidahale
Edilmesine liskin Uluslararasi S6zlesme” (INTERVENTION) imzalanmstir. 5 Mayis 1975°de yii-
riirlige giren bu sozlesme ile taraf devletlerin kiy1 seritlerine yonelik 6nemli ve yakin bir tehlikeye
ya da denizde petrol kirliligine yol agacak bir tehdidin varlig1 halinde gerekli 6nlemleri alabilmesi
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amaglanmigtir. S6zlesmede deniz kazalarina iligkin petrol kirliligini 6nlenme amach miidahale 6n-
goriiliirken, gemilerin normal faaliyetlerinin yol actig1 petrol kirliligi kapsam disinda tutulmustur
(Abdullajev, 2003, s. 229).

17 madde ve 1 ekten olusan bu sdzlesmenin 1. maddesine gore; taraf devletler 6nemli zarar do-
gurmasi beklenen petrol kirlenmesi olaylarinda, kryilarina ve kiyilara bagh ¢ikarlarna karsi ciddi
bir tehdidin olugmas1 durumunda, bu tehdidin 6nlenmesi, etkisinin azaltilmas1 ya da tamamen orta-
dan kaldirilmas1 amaciyla agik denizlerde gerekli tedbirleri alabileceklerdir. Ancak herhangi bir sa-
vas gemisine ya da devletin sahip oldugu ya da devletin ticari amag¢ disinda kullandig1 gemilere
sozlesme kapsaminda bir tedbir uygulanamaz.

Kiy1 devletinin 1. madde kapsaminda alacagi tedbirler mevcut zarar ya da zarar tehdidi ile oran-
tili olmalidir. Orantinin belirlenmesindeki ii¢ kistas su sekildedir:

a)  Ongoriilen tedbirlerin alinmamasi halinde zararin boyutu ve olasilig;
b) Ongoriilen tedbirlerin etkili olma olasiligy;
¢) Ongoriilen tedbirlerden kaynaklanabilecek zararm diizeyi. (md. 5)

Kiy1 devletinin 1. maddedeki tedbirleri uygulayabilmesi i¢in 3. maddede birtakim kosullar
ongoriilmistiir. Buna gore kiy1 devleti bir tedbir almadan dnce, ¢ok acil bir durum olmadikea,
olaydan etkilen diger iilkelerle ve 6zellikle bayrak devleti veya devletleri ile istisarede bulunmali,
varsa bu devletlerin tekliflerini dikkate almalidir. Ayrica, kiy1 devleti bir tedbir uygulanmadan
once, 6nceden belirlenmis listede ismi bulunan bagimsiz uzmanlarla da istisarede bulunmali, ted-
birleri uygulamadan 6nce veya uygulama sirasinda, gerekli ¢abay1 gostererek insan hayatina karsi
tiim riskleri 6nlemeye ¢alismali, sikint1 icerisindeki insanlara gerekli yardimi saglamalidir. Kiy1
devleti alian onlemlerle ilgili bilgi ve belgeler, ilgili devletlerin gergek ve tiizel kisilerine ve
ayrica IMO’ya gecikmeksizin gonderilmelidir.

INTERVENTION’1n tamamlayicist olarak “1969 tarihli Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hu-
kuki Sorumlulugu ile ilgili Uluslararasi: Sézlesme” (CLC) imzalanmistir. 19 Haziran 1975 tarihinde
yiirlirlige giren bu sdzlesme, petrol kaynakli deniz kirliliginde hukuki sorumlulugu ve tazmin reji-
mini diizenleyen temel s6zlesmedir (Demir, 2014, s. 125).

4. Atiklarin ve Diger Maddelerin Denize Bosaltilmas1 Yoluyla Deniz Kirliliginin Onlenmesi
Hakkinda Sozlesme (LC 1972)

1972 yilinin Kasim ayinda Londra’da IMO tarafindan bir konferans diizenlenmis ve neticesinde
Londra Konvansiyonu olarak da bilinen “1972 Tarihli Atiklarin ve Diger Maddelerin Denize Bo-
saltilmas1 Yoluyla Deniz Kirliliginin Onlenmesi Hakkinda Sézlesme” (LC 1972) imzalanmustir. 30
Agustos 1975’te yiiriirliige giren bu s6zlesme gemilerin atik ve ¢op bosaltmasina iligkin diizenle-
melerle bu konuda uluslararasi denetim ve koruma terbilerini icermektedir. 7 Kasim 1996’da s6z-
lesmeye bir protokol eklenmis ve bu protokol 24 Mart 2006’da yiiriirliige girmistir.

Sozlesmeye gore dnceden izin alinmis ya da s6zlesme hiikiimleri geregi denize bosaltilmasina
bir engel bulunmayan maddeler digindaki tiim maddelerin denize bosaltilmasi yasaktir (md. 4). An-
cak zorunlu bir durumun ortaya ¢ikmasi ve insan sagligi, gemi, ugak, liman ya da bolgede bulunan
tesisler agisindan riski azaltacak, tehlikeyi onleyecek ya da ortadan kaldiracak tek ¢6ziimiin bosal-
tim oldugu durumlarda, derhal bildirim yapilarak 4. maddeye aykir1 bosaltim yapilabilir. (md. 5)
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5. Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliliginin Onlenmesine iliskin Uluslararasi Sézlesme
(MARPOL 73/78)

8 Ekim—2 Kasim 1973 tarihinde Londra’da toplanan Deniz Kirliligi Hakkinda Uluslararas1 Kon-
ferans neticesinde 3 Kasim 1973 tarihli “Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliligin Onlenmesine
[liskin Uluslararas1 Sozlesme” (MARPOL 73/78) kabul edilmistir. Sézlesmenin amaci denizlerin
petrol, zehirli ve zararli maddeler, kirli sular ve ¢opler ile kirlenmesinin 6nlenmesi ile gemi kazala-
rindan kaynaklanan deniz kirlenmesinin 6nlenmesidir. S6zlesme, 1978 tarihinde imzalanan bir pro-
tokolle revize edilerek 2 Ekim 1983 tarihinde gecikmeli olarak yiiriirliige girmistir. MARPOL 73/78
sOzlesmesinin etkisiyle gemilerin isletilmesinden kaynaklanan petrol kirliliginde kayda deger bir
azalma gerceklesmistir (Griffin, 1994, s. 503).

Sozlesme, taraf devletler agisindan yiirtirliige girdigi andan itibaren OILPOL s6zlesmesinin ye-
rini almistir (md. 9). Ancak OILPOL s6zlesmesine taraf oldugu halde MARPOL 73/78’¢ taraf ol-
mayan devletler a¢isindan OILPOL’{in baglayicilig1 devam etmektedir (Abdullajev, 2003, s. 55).

Sozlesme savas gemileri ve ticari olmayan devlet gemileri disinda kalan ve taraf devletlerin yet-
kisi altinda faaliyet gdsteren ya da taraf devletin bayragini tasiyan tiim gemileri, deniz araglarini ve
platformlar1 kapsamaktadir (md. 3).

Taraf devletler, sdzlesme hiikiimlerinin ihlal edilmesi halinde uygulanacak cezai yaptirimlari
kendi i¢ hukuklarina gore diizenlemekle (md. 4) ve ihlallerin tespitine yonelik olarak tedbirler alir-
ken, delilleri toplarken ve sdzlesme hiikiimlerini uygularken isbirligi i¢inde hareket etmekle yiikiim-
lidiirler (md. 6/1).

Sozlesmeye gore kendi bayragini tastyan gemilerle ilgili olarak her tiirlii diizenlemeyi yapabilen
bayrak devleti, delilleri yeterli bulursa ihlali gerceklestiren gemiye kars1 hukuki yollara basvur-
makla ve bu gemiyle ilgili olarak yaptig1 islemleri ilgili devletlere ve IMO’ya bildirmekle de yii-
kiimliidiir. (md. 6/4).

Sozlesmeye gore petrol tankerleri kiyidan en az 50 mil agikta ve 6zel alanlarin (Akdeniz, Baltik
Denizi, Karadeniz, Korfezler) disinda bosaltim yapabilirken petrol tankeri digindaki gemiler 6zel
alanlarin disinda ve kryidan en az 12 mil agikta bosaltim yapabilmektedir (Ek 1, md. 9).

6. 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sé6zlesmesi (BMDHS)

Stiphesiz deniz hukukuna iligkin olarak en 6nemli sézlesme Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi (BMDHS) dir. S6zlesmenin 4. maddesi “deniz ¢evresinin kirlenmesi” kavramini su
sekilde agiklamaktadir: Deniz ¢evresinin kirlenmesinden, canli kaynaklara ve deniz yasamina za-
rar verme, insan saglhgi icin tehlike olusturma, balik¢ilik ve denizlerin diger yasal amaclarla
kullanimi da dahil olmak iizere, denizcilik faaliyetlerini engelleme, deniz suyunun niteligini de-
gistirme ve giizellikleri bozma gibi zararl etkileri olan veya olabilecek maddelerin veya enerjinin,
insan tarafindan dogrudan dogruya veya dolayli olarak, haligler de dahil olmak iizere, deniz gev-
resine dahil edilmesi anlasilmaktadir.

S6zlesmenin 5. maddesi “suya batirma” kavramini su sekilde aciklamaktadir: Suya batirma-
dan: Atik veya diger maddelerin, gemilerden, ucaklardan, platformlardan veya denizlerdeki diger
yapilardan her tiirlii bilingli bosaltilmast ile; Denizlerde gemilerin, u¢aklarin, platformlarin veya
diger yapiularin her tiir batirilmasi, anlasilmaktadir. Burada yer alan “bilingli” kelimesi ile kir-
letme eyleminin kasitl olarak gerceklestirilmesi gerektigi anlasiimaktadir (Kuran, 2014, s. 306).

Copyright © 2015 by IJSSER
ISSN: 2149-5939



1314

Kaya, 1.S. (2016). Legal review in terms of international law of the agreements aiming to prevent vessel-
made sea pollution. International Journal of Social Sciences and Education Research, 2 (4), 1310-1319.

Devletler deniz kirlenmesi vakalarinda ya da kirlenme tehdidinin olustugu durumlarda gecik-
meksizin tehlikeden etkilenme riski olan diger devletlere ve ilgili uluslararas1 orgiitlere bildirimde
bulunmakla yiikiimliidiir (md. 198).

211. maddedeki diizenlemeye gore Devietler, yetkili uluslararast kuruluslar ya da genel dip-
lomatik konferanslar araciligiyla, gemilerden kaynakli deniz ¢evresi kirlenmesini 6nlemek, azalt-
mak veya kontrol etmek icin, uluslararasi kurallari ve standartlart belirleyecekler ve ayni sekilde,
gerekli oldugu yerlerde kiyilar da ddhil olmak iizere deniz ¢evresini kirletebilecek ve kiyi devlet-
lerinin ilgili menfaatlerine kirletme yoluyla zarar verecek asgariye indirecek yonlendirme sistem-
lerinin benimsenmesini kolaylastiracaklardir. Bu gibi kurallar ve standartlar gerekli gériildiikce
yeniden gozden gegirilecektir.

Bayrak devleti, bir geminin uluslararas1 kural ve diizenlemeleri ihlal etmesi halinde, ihlal ne-
rede gergeklesirse gerceklessin inceleme yapma ve gerekli hallerde dava agmakla hakkina sahiptir
(md. 217).

Kendi istegiyle bir limanda ya da ag¢ik deniz terminalinde bulunan bir gemi, uluslararas1 kural
ve diizenlemeleri ihlal ederek liman devletinin i¢ sular1, karasular1 ya da miinhasir ekonomik bél-
gesi disinda bir atik bosaltma eylemi gerceklestirirse, liman devleti sorusturma yapma ve gerekli
hallerde dava agma hakkinda sahiptir. Atik bosaltma eylemi diger bir devletin egemenlik alani
icerisinde gergeklestirilirse, zarar géren ya da gérmesi muhtemel devletin istegi veya bu eylemin
dava acgacak devletin i¢ sulari, karasular1 ve miinhasir ekonomik bolgesinde bir kirlilige sebep
olmasi ya da kirlilik ihtimaline yol agmasi halinde dava agilabilir (md. 218).

Bir gemi kendi istegiyle bir devletin bir limaninda veya ag¢ik deniz terminalinde bulundugunda,
kiy1 devleti gemi kaynakl kirliligin 6nlenmesi, azaltilmasi veya kontrol edilmesi amaciyla, bu
sozlesmeye uygun olan kanun ve diizenlemelerin veya uluslararasi kural ve standartlarin herhangi
bir ihlali ile ilgili olarak, ihlal kiy1 devletinin kara sularinda ya da miinhasir ekonomik bdlgesinde
meydana geldigi takdirde dava acgabilecektir. Kiy1 devleti, karasularinda seyriisefer eden bir gemi
ile ilgili olarak, gerekli sartlarin olmasi halinde gemi tizeri iizerinde inceleme yaptirma ve hukuki
islem baglatabilme yetkisine de sahiptir (md. 220).

7. Petrol Kirliligine Kars1 Hazirhkli Olma, Miidahale ve isbirligi Uluslararas1 Sozlesmesi
(OPRC 1990)

1989 yilinda Exxon Valdez isimli petrol tankerinin, Alaska civarinda karaya oturmasi sebebiyle
takriben 11 milyon galon ham petroliin denize dékiilmesi sonrasinda (Ozgayir, 1998, s. 256), ulus-
lararas1 bir ¢ozlim arayisi giindeme gelmistir. 1990 yilinda gerceklesen konferans sonucunda
1995°te vyiiriirliige girecek olan “Petrol Kirliligine Kars1 Hazirlikli Olma, Miidahale ve Isbirligi ile
Ilgili Uluslararasi Sézlesme” (OPRC) kabul edilmistir.

Sozlesme herhangi bir savas gemisi, yardimct savas gemisi veya bir devlete ait veya devletce
isletilen ve ticari olmayan hiikiimet islerinde kullanilan diger gemilere uygulanmayacaktir. Bununla
birlikte, taraf devletler sahip olduklar: veya islettikleri bu tiir gemilerin isletimlerini veya isletim
kabiliyetlerini bozmayacak uygun énlemleri alarak, bu gemilerin makul ve uygulanabilir oldugu
oranda Sozlesmeye uygun hareket etmelerini saglayacaklardir. (md. 1/3)

Sozlesme, deniz limanlari ve petrol yiikleme-bosaltma tesislerinden, kiy1 agigindaki tesislerden
ve nihayet gemilerden kaynaklanan ve sahiller ile deniz ¢evresine veya buna iligkin menfaatlere
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tehdit olusturan petrol kirliligi vakalarina uygulanmaktadir. Gemilerden kaynaklanan petrol kirli-
ligi, karasularmin yamn sira agik denizlerde de olabilir. Nitekim soézlesmenin 2. maddesine gore,
petrol kirliligi olay1, ayni kokenli olan, petrol akintist ile sonuglanan veya sonuglanabilecek olan ve
deniz gevresi veya kiyilara veya bir veya daha fazla devletin ilgili ¢ikarlarina tehdit olusturan veya
olusturabilecek olan ve acil islem veya diger karst koymalar: gerektiren olay veya olaylar dizisinin
goriilmesi anlamindadir.

Taraf devletler kendi bayraklarini tasiyan gemilerde IMO’nun belirledigi esaslara gore petrol
acil durum planlar1 bulundurmalarini saglamakla yilikiimliidiir (md. 3). Bu yiikiimliiliik petrol is-
leme tesisleri, limanlar ve agik deniz tesisleri i¢in de gegerlidir. Taraf devletler, kendi limanlarinda
veya acik deniz tesislerinde bulunan bu gemilerin acil durum planlarini uluslararasi andlagmalara
ve kendi mevzuatina uygun sekilde kontrol edebilirler.

Petrol kirliliginin 6nlenmesi siirecindeki en dnemli agamalardan biri de hi¢ siiphesiz, kirlilige
sebebiyet verecek hadisenin derhal ilgili mercilere bildirilmesidir. Zira petroliin denizde yayilmasi
hizli olur ve ayni hizlilikla miidahale gerektirir. Gemi ve agik deniz tesisi sorumlularinin gemile-
rinde ve tesislerinde veya bunun disinda denizin herhangi bir bdlgesinde petrol sizintisini veya bu
yondeki bir ihtimali en yakin kiy1 devletine rapor etmeleri zorunludur (md 4). Taraf devlet ise boyle
bir ihbar aldiginda, hadisenin bir petrol kirliligi olup olmadigini belirlemek i¢in olay1 degerlendi-
recek; petrol kirliligi olayimnin niteligi, kapsami1 ve olast sonuglarini degerlendirecek; acil bicimde
hadiseden menfaatleri etkilenen veya etkilenmesi ihtimali bulunan tiim devletlere hadiseyle ilgili
olarak yaptig1 degerlendirmenin detaylar1 ve hadisenin giderilmesi i¢in uyguladig1 ve uygulamay1
diisiindiigii onlemleri ve ek diger hususlari bildirecektir (md. 5).

Eger petrol kirliliginin boyutu bunu gerekli kiliyorsa durum, IMO’ya da bildirilmelidir. Gerek
IMO’nun devreye sokulmasi gerekse miinferit ve kolektif bildirim yiikiimliiliikleri, petrol kirlenme-
lerinin ciddi sonuglar doguran olaylar olusu dikkate alinarak uluslararasi i birliginin 6n plana ¢ika-
rildiginin gdstergesidir. Zira bu tip hadiseler tek basina sonug¢ alinabilecek nitelikte kiiciik ¢apl
olaylar degildir.

8. Tehlikeli ve Zararlh Maddelerle Kirlenme Olaylarina Hazirhiklh Olma, Miidahale ve isbir-
ligi Hakkinda Protokol (HNS 2000)

OPRC 1990’1 hazirlamak amactyla toplanan uluslararast konferansin karari ile IMO, OPRC
1990’da baz1 degisiklikler yapmak tizere calismaya davet edilmistir. Yapilan ¢alisma neticesinden
15 Mart 2000 tarihinde kabul edilen bir protokol ile OPRC 1990 s6zlesmesinin kapsami tehlikeli
ve zararli maddeleri de kapsayacak sekilde genisletilmistir. 17 Haziran 2007 tarihinde yiiriirliige
giren bu protokol ile, tipkt OPRC 1990°de oldugu gibi deniz kirliligi durumlarina hazirlik ve mii-
dahale i¢in ulusal sistemlerin olusturulmasi ve deniz kirliligi tehditleri ile miicadelede uluslararas:
isbirligi i¢in kiiresel bir ¢erceve sunmak amaglanarak, OPRC 1990 ile diizenlenen hazirlik ve
miidahale rejimlerinin kapsami genisletilmistir.

9. Gemilerdeki Zararh Organik Tutunma Onleyici Sistemlerin Kontroliine iliskin Uluslara-
rasi Sozlesme (AFS 2001)

5 Ekim 2001°de Londra’da kabul edilen bu sdézlesmede, gemilerin deniz suyuna maruz kalan
kisimlarinda canli ve zararli organizmalarin tutunmasinin ve ¢ogalmasinin énlenmesi amacuyla kul-
lanilan maddelere iliskin diizenlemeler yer almaktadir. Boylece gemi yiikleri, gemi atiklar1 ve gemi
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kazalar1 sonucu olusan deniz kirliligine iligskin s6zlesmelere ek olarak bu s6zlesme ile de gemilerde
kullanilan bazi maddelerin sebep oldugu deniz kirliliginin 6nlenmesi amaglanmstir.

Sozlesmenin 2. maddesinde “organik tutunma Onleyici sistem, istenmeyen organizmalarin gemi
karinalarimda tutunmasini kontrol etmek veya engellemek igin kullanilan kaplama, boya, yiizey is-
lemi, yiizey veya aygit anlamina gelmektedir.

Sozlesme herhangi bir savas gemisi, yardimct savas gemisi veya bir devlete ait veya devletce
isletilen ve ticari olmayan hiikiimet islerinde kullanilan diger gemilere uygulanmayacaktir. (md. 3)

10. Gemi Balast Suyu ve Sedimanlarinin Kontrolii ve Yonetimi Hakkinda Uluslararasi Soz-
lesme (BWM 2004)

Gemi balast suyunun sebep oldugu deniz kirliligini 6nlemek amaciyla 13 Subat 2004 tarihinde
“Gemi Balast Suyu ve Sedimanlarmin Kontrolii ve Yonetimi Hakkinda Uluslararast Sézlesme”
(BWM 2004) kabul edilmistir. 7 Eyliil 2017°de yiiriirliige girmesi planlanan sézlesme, temel olarak
gemilerin balast suyu ve sedimanlarinin kontrolii ve yonetimi yoluyla zararli sucul organizmalarin
ve patojenlerin taginmasini 6nlemek, azaltmak ve tamamen ortadan kaldirmak i¢in taraf devletlere
diisen yiikiimliiliikleri diizenlemektedir.

11. Gemilerin Emniyetli ve Cevreye Duyarh Geri Doniisiimii Hakkinda Hong Kong Ulusla-
rarasi Sozlesmesi (HONG KONG SRC)

Bu sozlesme, 2009 yili Mayis ayinda Hong Kong’da diizenlenen Diplomatik Konferans’ta
IMO iiyesi devletler tarafindan kabul edilmistir. S6zlesme agir yiiriirliik sartlar1 sebebiyle heniiz
yiirtirliige girememistir. S6zlesme genel olarak hurdaya ayrilan gemilerin icerebilecegi asbest,
agir metaller, hidrokarbonlar, ozon tabakasini incelten maddeler ve bu gibi diger maddelerin ¢ev-
reye verecekleri zararin asgariye indirilmesi ile gemilerin geri doniisiimiiniin yine ¢evreye asgari
zarar verecek sekilde gerceklestirilmesine iligkin diizenlemeleri igermektedir.

12. Sonuc¢

Artan petrol ihtiyac1 ve deniz tasimaciligina bagli olarak son 60 y1lda gerceklesen ve agir zarar
meydana getiren gemi kazalarinin etkisiyle uluslararasi alanda gemi kaynakli deniz kirliligini 6n-
leme konusunda ¢oziim arayislart hizlanmistir. Devletler isbirligi icerisinde deniz kirligine sebep
olacak etkenleri miimkiin oldugu 6l¢iide 6nleme, kirlenme gerceklesmisse derhal miidahale etme
ve zarar1 asgari boyutlara indirme iizerine yogunlasarak bir¢ok uluslararasi ve bolgesel sdzlesme
kabul etmislerdir. Ancak bu sozlesmelerin genellikle kabul yeter sayisina ulasilamamasi ya da
sozlesmelerde dngoriilen yiiriirliik sartlarinin gergeklesmemesi sebebiyle bazi sézlesmelerin yii-
rlirliige girisi uzun yillar alirken, bazilar1 ise halen yiiriirliige girememistir. Dolayisiyla uluslara-
rast kamuoyunun bekledigi gemi kaynakli deniz kirligi ile etkin miicadelede istenilen noktaya
ulasilamamistir. Ancak gemi kaynakli deniz kirliliginin baslica iki faktdrii olan petrol ticareti ve
deniz tagimaciligl, imzalanan bu sézlesmelerden bagimsiz olarak asgari dlgiilere diisiiriilebilirse,
stiphesiz deniz kirliligi de ciddi sekilde azalacaktir. Bu baglamda petrole alternatif ve yenilenebi-
lir enerji kaynaklarinin hizla yayginlasmasi, petrole olan ihtiyact dogal olarak azaltacag: gibi,
petrol tankerlerinin de zamanla ortadan kalkmas1 sonucunu doguracaktir.
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Extended abstract in English

International conventions on ship-source marine pollution prevention agreement can be ac-
cepted as the first of the Prevention of Oil Pollution at Sea Convention (OILPOL 1954). This
contract with flag states and coastal states has brought a number of regulations related to jurisdic-
tion, scope of the contract is limited to proof of petroleum products. It also ships with a contract
to be the discharge of oil and oil derivatives to cover all marine areas is prohibited. Despite in-
creasing ship-source marine pollution regulations that important contract includes OILPOL began
a new search for remains in the international arena in combating the problem. As a result of work
done as a result of this search, and especially 1967, which took place at the Torrey Canyon in
1969, with the impact of the accident on Oil Pollution Accidents On International Programme on
the seas undisturbed Agreement INTERVENTION 1969). The scope of the contract was limited
to only marine pollution caused by maritime accidents, marine pollution is not brought to an em-
bodiment of the normal activities of the vessel. States parties to the Convention to take general
measures to intervene in the situation and potential maritime accidents include regulations on the
matter.

Another factor causing marine pollution and waste-like substances are discharged from the
ship. 1972 the signing of the waste and sea Emptying other substance through on the Prevention
of Marine Pollution Convention (LC 1972) with the ship in order to be a solution to this problem
by the regulations on waste and waste disposal have been adopted by international control and
conservation measures. International Convention on the Prevention of Marine Pollution from
Ships other contracts with similar content and purpose of this contract (MARPOL 73/78) . LC oil
by sea with the broader scope of this agreement by 1972, toxic and hazardous substances, dirty
water and garbage arising from accidents and the prevention of pollution vessel is intended to
prevent marine pollution. In addition, OILPOL state party to the 1954 agreement, if not a party
to MARPOL 73/78 Convention was concluded in 1954 OILPOL bound by contract to the state.

Sea is the most basic contract law in terms of the 1982 United Nations Convention on the
Law of the Sea (UNCLOS) also contains a number of regulations on ship-source marine pol-
lution. However, these arrangements have the frame consists of the overall arrangement. Es-
sentially UNCLOS emphasizes that the need for international cooperation in marine pollution.
Indeed, despite the maritime agreement signed on pollution and measures taken due to the
continuous increase in international studies on the subject of marine pollution it has continued.
One of the agreements signed in this study result also against the Oil Pollution Preparedness,
Response and Cooperation International Convention (OPRC 1990) 'd. Contract, sea ports and
oil handling facilities in the coastal aimed at combating marine environment or waters pose a
threat to it in interests on or open oil pollution incidents at sea with and coastal arising from
the plant and in the last ship in the open. In addition to the contract with the state party, have
to ensure that emergency plans for ships carrying the flag obligation was introduced. Another
important regulation in the Covenant ship and clear the ship responsible marine plants and
facilities or apart from the oil spill in an area of the sea or a possibility in this direction is the
obligation to report to the nearest coastal State. OPRC 1990 to make a number of changes to
the contract in 2000 with the preparedness of the Hazardous and Noxious Substances Pollution
Event, Response and Cooperation Protocol (HNS 2000) was adopted. This protocol OPRC
1990 organized preparedness and response regime, has expanded to include hazardous and
noxious substances.
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Some chemical that protects vessels against harmful organica mAIArA also revealed that pol-
lute the sea water. Therefore, International Programme on the Control of Harmful Anti-Adhesion
organic systems on ships, adopted in 2001 Convention (AFS 2001) control of chemicals or other
substances used in the ship and is intended to control. Similarly, in order to avoid polluting the
sea water due to the ballast water of ships in 2004. Ships' Ballast Water and Sediments on the
International Convention for the Control and Management (BWM 2004) it was signed. The ship-
source marine pollution by the latter of international conventions organized under on saddle,
signed in 2009, but could not reach a sufficient number of signatures yet about Safe and Environ-
mentally Sound Recycling of Ships can not enter into force on the Hong Kong Convention
(HONG KONG SRC). This contract comes into force with the scrapping of ships allocated may
contain substances harmful to minimize the damage they cause to the environment and recycling
of ships is intended to be carried out again to give minimum damage to the environment.
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