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MAKALE BIiLGIiSi OZET

Makale Tarihleri:

Gelis tarihi Bu calisma, kent planlamasi ve kentlesme siireclerinde motorlu tasit trafiginin yayalarin
10.05.2024 ihtiyaglart ve kamusal mekanlar iizerindeki etkisini arastirmaktadr. Motorlu tasit trafiginin
Kabul tarihi artmasiyla birlikte, kent merkezlerindeki trafik yogunlugunun ve cevre kirliliginin kamusal
14.06.2024 mekanlarin kullanimini olumsuz etkiledigi goriilmektedir. Bu baglamda, yayalastirma stratejileri
Yayin tarihi ve yaya odakli mekanlarin olusturulmasi gerekliligi vurgulanmaktadr. Arastirmanin kapsami,
30.06.2024 Siirt llinde bulunan Giires Caddesi 6rnegi tizerinden yapilan saha ¢alismasiyla belirlenmigtir.

Bu ¢alisma, Giires Caddesi'nin 4 temel kriter olarak belirlenen; erigim ve baglantilar, konfor ve
imaj, kullanim ve faaliyetler ve sosyallesme baglaminda kullanici degerlendirilmesi ve mekdnin
sundugu olanaklarin belirlenmesi iizerine odaklanmaktadir. Yapilan anketler ve saha gozlemleri
sonucunda, Giires Caddesi'nin kullanicilarimin en fazla yetersiz buldugu alanlar; kullanimlar ve
Kullanic: Degerlendirmesi faaliyetler, konfor ve imaj, sosyallesme, erisim ve baglantilar olarak belirlenmistir. BngEJIar,
Kalite Kriteri caddenin ozellikle kapsayicilik, iklime uygunluk ve sosyal olanaklar agisindan yetersiz oldugunu
Giires Caddesi gostermektedir. Sonug olarak, bu ¢alismada, Giires Caddesi'nin kullanicilarina yénelik yapilan
degerlendirme ve analizlerin kentlerdeki yayalastirilmis  sokaklarin  tasarmiminda ve
planlanmasinda insan odakli yaklasimlarin benimsenmesine ve kamusal mekanlarmn kullanict
ihtiyaglarina daha uygun hale getirilmesine yonelik onemli bir adim oldugu vurgulanmagstur.

Anahtar Kelimeler:

Yayalagtirilmig Sokak

Project for Public Spaces

Evaluation of user perceptions in pedestrianized streets in the context of quality criteria: Siirt
Giires Street example
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Article history: This study investigates the impact of motor vehicle traffic on pedestrians' needs and public spaces
in urban planning and urbanization processes. With the increase in motor vehicle traffic, it is
Received observed that traffic congestion and environmental pollution in city centers negatively affect the
10.05.2024 use of public spaces. In this context, the necessity of pedestrianization strategies and the creation
Accepted of pedestrian-oriented spaces are emphasized. The scope of the research is determined through
14.06.2024 a field study conducted on Giires Street in Siirt Province. This study focuses on the evaluation of
Published users and the determination of the opportunities offered by the space in terms of four main
28.06.2024 criteria: access and connections, comfort and image, use and activities, and socialization.
Through surveys and field observations, the areas where users find Giires Street most inadequate
Keywords: are identified as uses and activities, comfort and image, socialization, access and connections.
The findings indicate that the street is particularly inadequate in terms of inclusiveness, climate
Pedestrianized Street suitability, and social opportunities. Consequently, the study highlights that the evaluation and
User Review analysis conducted for the users of Giires Street constitute an important step towards adopting
Quality Criteria human-centered approaches in the design and planning of pedestrianized streets in cities, and
Giires Street making public spaces more suitable for user needs.
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1. GIRIS

Teknolojinin hayatimiza kattig1 bircok yenilik ve kolayliklar kadar zararlar1 da karsimiza ¢ikmaktadir. Bunlardan birine drnek olarak
kentlesme ve kentlesmenin getirdigi zoraki durumlardir. Kentin yerlesim alanlarinin merkezden uzaklasarak gelismesi ulasim ile
ilgili gelismeleri beraberinde getirmistir. Bu gelisme, kent ve kentli agisindan bazi negatif sonuglara yol agmistir. Ulasimin daha
kolay olabilmesi i¢in ara¢ kullanimlar1 artmak durumunda kalmis, bu durum dogrudan kentteki ulagim altyapisinda arag trafigine
yonelik iyilestirilme ve giiglendirme ¢alismalarinin yapilmasina yol agmistir. Araglarin odak noktast oldugu bu ¢alismalarda yayalar
ikinci plana atildig1 icin sikistirilmig bir hareket alani ortaya ¢ikmustir.

Kentlesmenin diger negatif etkileri ile birlikte ulasim siirecinde bile sikigsmiglik yasayan yayalar i¢in yayalastirma kavrami 6nemli
ve gerekli bir hale gelmistir. Yayalastirmanin temel amaci, motorlu tasitlar ile yaya trafigini ayirmak ve daha kolay hareket
edilebilecek sosyal ve kiiltiirel yagami zenginlestirebilen yaya mekanlarini olugturmaktir [1]. Bu mekanlar tagit trafiginden tamamen
ya da kismen arindirilarak yayalarin tasitlardan kaynaklanabilecek fiziksel ve psikolojik etkilerden siyrilmis bir sekilde hareket
etmesini saglamaktadir [2].

Sadece yayanin ya da kentlinin yararina olmayan bu yayalastirilmis mekanlar, kente de olumlu katkilarda bulunmaktadir. Kentin
kalitesinin ve ¢ekim kapasitesinin artmasina olanak sunmaktadir. Bu etkilerle beraber ekonomik faaliyetlerin gelismesine, hava ve
giiriiltii kirliliginin azaltilmasina yardimei olabilmektedir [2].

Giires caddesinin Siirt kentinin merkezi is alan1 (MiA) olarak tanimlanan bélgede yer almasi, kentteki tek yayalastirilmis yol ve
kentlinin ortak noktasi olmasi agisindan énemli bir ¢aligma alani oldugu s6ylenebilir. Bu ¢alismanin amaci, Siirt kent merkezinde
yer alan Giires caddesinin kullanic1 goriigleri alinarak elde edilen sonuglar iizerinden ¢6ziim Onerileri getirmektir. Ayni1 zamanda
Siirt kenti gibi kiiglik 6l¢ekli kentlerde yapilabilecek diger calismalara da 6rnek olmasi hedeflenmektedir.

2. LITERATUR OZETi

Kentliler ve onlarin giinliik yasam tempolar1, kentin siireklilik ve gelisme gOstermesi agisindan onemli etkenler olarak
goriilmektedir. Yaya kavrami insanlarin motorlu tasitlarin hayatina girmesinden 6nce yaygin olarak kullandigi hareket seklini
tanimlamaktadir. Geligsen sanayi ve teknoloji ile birlikte motorlu tagitlarin hayatimiza daha ¢ok entegre olmasiyla beraber yaya
kavraminin pasiflestigi gozlemlenmektedir. Bunun sebebi kentlerde motorlu tagit trafiginin artmasi ve motorlu tasitlarin daha rahat
hareket edebilmesi icin onlara ait yollarin artirilmast ve genisletilmesi sonucu yaya yollarmin kisitlanmasidir. Motorlu tasitlarin
zaman ve konfor acisindan insanlara fayda saglasa da mekanlar anlaminda olumsuz bir siirece yol agmaktadir. Bu siiregte kentte
gliriiltii ve hava kirliliginin artmasi, kalabaliklagsma, park yeri ihtiyac1 ve araca bagimli olma gibi durumlar artis g6stermektedir.
Sonug olarak kargimiza hareket kabiliyeti sinirlanmus, yiiriime karakterini yitirmis kentliler ortaya ¢ikmaktadir [2].

Yayalastirma kavrami, “kentsel yollarin yalniz yiiriinebilen yerlere doniistiiriilmesi veya yapilacak cesitli diizenlemeler ile
yiiriiyenlere daha genis alanlar ayrilmasi olarak ifade edilmektedir” [3]. Bu tamimlamaya bakilarak yayalastirmanin araglardan
tamamen izole edilmis bir alan olarak tasarlanmis olmast anlami ¢ikarilmamalidir. Yayanin hareket kabiliyetinin arttig1, giivenli ve
gozlemlenebilir entegre mekanlar olugturulmaya dikkat edilmesi gerekmektedir. [1]; ¢alismasinda yayalarin istekleri gz ardi
edilerek planlanan kentlerde biitiinliik agisindan kamu yararina biiyiik kayiplarin olabilecegi belirtilmektedir. Bu bakis agisiyla kent
planlarinda yaya erisilebilirliginin de dahil oldugu kentsel mekanlarin iiretilmesi gerekliligine deginilmektedir.

Almanya’nin Essen kentinde bulunan Limbecker Strase’de 1926 yilinda yapilan yaya alanlarinin doniistiiriilmesi g¢alismasi
literatiirdeki ilk cadde ve sokak calismasi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. 2. Diinya savasindan sonra yayginlasan bu c¢aligmalar
artmustir. Ancak hizlanma siirecine bakildiginda 1973 yilinda ortaya ¢ikmis olan petrol krizi dnemli bir kirilma noktasi
olusturmaktadir. Bu kriz ile toplu tasima ve yayalastirma g¢aligmalarina hiz verilmis ve bu ¢alismalarin mekansal olarak kentlere
yansimalar1 gorillmiistiir [4].

Yayalastirma yaklasimi, kent planlama disiplininin 6nemli bir ¢6ziim araci olmasina ragmen, bu projelerin belirli uygulanma
kriterleri ve prensipleri gergevesinde gelistirilmemesi, kentle biitiinlestirilemeyen yanlis sonuglar dogurmaktadir. Proje gelistirme
ve uygulamada yetki sahibi olan yerel yonetimlerin, islevsel biitiinliik, ulasim sistemindeki siireklilik ve erigebilirlik, yerel halk
talepleri ve mekansal gereksinimler gibi konularda gerekli analiz ve tespitleri yapmadan segtikleri yayalagtirma bolgeleri kullanigsiz
olmakta ve terk edilmektedir [5]. Bu sebeple 6nemli kamusal alanlardan olan yaya bolgelerinin tasarim ilkelerine yonelik ¢aligmalar
yapan kuruluslar bulunmaktadir. Bu kuruluslardan biri olan ve 1975 yilinda New York’ta kurulmus olan “Project for Public Spaces”
isimli kurulus William H. Whyte'in arastirmalarina dayanarak bugiine kadar birgok iilkede kamusal alanlar1 kullaniciyla beraber
tasarlama ve yonetme konusunda bagvurulacak bir kurulus olarak ¢aligmaktadir [6]. Kurulus, kamusal mekanlarda gergeklestirmis
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oldugu arastirmalar sonucunda kaliteli kamusal mekanin basar1 dlgiitlerini belirlemistir. Bu dlgiitler; “sosyallesme, kullanim ve
aktivite, kimlik ve konfor, erisim ve baglantilar” olarak belirlenmistir (Sekil 1).

Yayalastirilmis mekanin; yas-cinsiyet gibi kaliplar olmadan sosyal olarak baglant1 kurulmasina ve dezavantajli gruplar dahil tim
kentliye goniilliilik esasina dayali olarak interaktif bir katilim saglamasina olanak vermesi agisindan sosyallesme olgiitii olarak
tanimlanmaktadir. Kullanim ve aktivite dlgiitiine bakildiginda ise; gergeklestirilecek eylemin, siirdiiriilebilir, aktif, eglenceli, 6zel,
yararli ve taninir olma kavramlariyla baglantili olmasi gerektigi savunulmaktadir. Kimlik ve konfor dl¢iitii; psikolojik olarak ¢ekici,
yesil, temiz ve gilivenilir olma ile bagdastirilmis tigiincii 6l¢iit olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ulasilabilir, okunabilir, elverisli ve
baglantili olma gibi kavramlar son 6l¢iit olan erisim ve baglantilar olarak tanimlanmaktadir [6].
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Sekil 1. Project For Public Space tarafindan tavsiye edilen mekanlar1 degerlendirme diyagrami (Project For Public Space’den alinarak uyarlan-
migtir)

Bu dort temel kriterin altindaki Slgiitler baz alinarak, literatiirde yayalastirma ¢alismalarina yonelik oneriler gelistirilmistir. Litera-
tiirdeki bulgulara gore; yaya bolgelerinde belirgin sinirlar, toplu tagima araglarina kolay ulasabilirlik ve otopark olanaklari 6nemli
bagar1 parametrelerindendir [7]. Otopark alanlar1 yaya bolgelerinin disinda tutulmali ve girisleri yaya bolgelerine yakin noktalardan
saglanmalidir [8]. Yaya yollar1, hareketi kolaylagtirmali ve kullanicilar tarafindan kolay benimsenebilmelidir [9]. Yaya bolgelerinde
giivenlik saglanirken; yaya ve motorlu arag trafigini ayirmak, yaya ve motorlu ulagim akslarimin kesisme noktalarinda 6nlem almak,
sosyal acgidan daha canli bolgeler olusturmak ve aydinlatma onlemleri almak oldukga 6nemlidir [10]. Yaya gegitlerinin varligi,
uzunlugu ve yaya yollarinin kesintisiz olusu erisim ve baglantilar kriteri kapsaminda olduk¢a 6nemlidir [10]. Yapili ¢evre tasari-
minda temel prensip, farkli niteliklere sahip kullanicilarin ihtiyaglarinin ayni tip tasarim iginde yer almasidir. Kullaniciya gore
degisen gecis genislikleri, mekanin giizergahi ve girisi; tiim kullanicilarin ihtiyacina yonelik tasarlanmahidir [11].

Mikroklimatik 6zellikler yaya konforunu belirlemede 6nemlidir. Yayalar, yazin zararli giines 1ginlarindan korunabilecek, kigin ise
soguktan en az etkilenecek giizergahlari tercih ederler. Bu nedenle, her mevsim yiiriinebilirligin saglanabildigi yaya yollari tasarla-
mak esastir [12]. Yaya bolgelerinde, yayalari sicak, soguk, riizgar, yagmur ve kar gibi hava kosullarindan korumak igin arkadlar,
kapali ¢argilar ve kapali avlular yapilmalidir [13]. Aydinlatma yeterli diizeyde olmali ve 6zgiin, nitelikli donati elemanlar1 bulun-
malidir. Tlgi gekici su dgeleri ve plastik elemanlar ile oturma mekanlar1 olusturulmalidir. Yaya bolgelerini yasatacak eglence, kiiltiir,
spor ve sanat etkinliklerine olanak verecek mekanlar olusturulmalidir [7]. Yaya bolgelerinde diizenlenen etkinlikler, sokak gosteri-
leri, ilging hobi esyalarinin satig1 ve gesitli kermesler bu mekanlara canlilik ve fonksiyonellik kazandiran peyzaj 6geleri olarak 6ne
¢ikmaktadir [14].

Estetik ve gorsel deger tasiyan sanat objeleri, su dgeleri ve plastik elemanlar alana estetik deger katmali ve kullanici aktivitelerine
cevap verebilmelidir [15]. Gece aydinlatmasi, giivenli ve kullanima a¢ik kamusal alanlar yaratir ve aydinlatma ekipman segimi
kullanici grubu ve gevresel ozellikler dikkate alinarak yapilmalidir [16]. Oturma elemanlari, kamusal alanlarda dinlenme, gozlem
yapma ve sohbet etme amaciyla kullanilmaktadir ve bu elemanlarin dlgiileri, malzemesi ve tasarimi kullanici konforunu dogrudan
etkiler [17]. Kamusal alanlarda kullanilan ¢6p kutulari, ¢evresindeki donati elemanlari ile uyumlu tasarlanmali, en ¢ok ihtiyag du-
yulan noktalara konumlandirilmali ve kullanici sayisina orantili olmalidir [17].
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Yaya yolculuklari, insanlarin dogasi geregi ihtiyag duydugu sosyallesme ve bir araya gelme gereksinimlerini kargilamak i¢cin 6nemli
kilit noktalaridir. Giivenli hissettikleri yaya yollarinda, insanlar gevreleriyle daha fazla iligki kurarak sosyallesme olanaklarini ge-
nigletmektedir [18]. Yaya bolgeleri, kullanish ve konforlu olmali, sosyal imkanlar sunmali ve gekici, davet edici nitelikte olmalidir
[19]. Bu alanlar her yastan, cinsiyetten, toplumsal siniftan ve fiziksel 6zellikten insanin bir araya gelmesini, iletisim kurmasini, bilgi
ve kiiltiir aligverisinde bulunmasini saglayarak toplumsal iligkilerin gelismesine katkida bulunur [13].

3. MATERYAL VE METOT

Caligmanin materyalini Siirt kentinde, halk dilinde Eski Siirt ve Yeni Siirt diye tanimlanan ve bu iki yerlesimi birbiriyle baglayan
tarihi ve ekonomik agilardan énemli bir konumda bulunan Giires Caddesi olusturmaktadir. Bu cadde, Siirt’in Yeni Mahalle ve
Bahgelievler Mahallesini birbirine baglamaktadir (Sekil 2).

Sekil 2. [20] kaynagindan tiretilmistir.

Kentin en islek ve niifusunun en yogun oldugu caddelerinden biri olan Giires Caddesi 1970’li yillarin sonlarina dogru imara agilarak
tagit yolu olarak kullanilmaya baslamistir. 2006 yilinda Ankara Biiyliksehir Belediyesi tarafindan hazirlanan proje ile bu cadde
trafige kapatilarak yayalastirilmis ve bugiin Siirt kentinin tek yayalastirilmig caddesi olarak kullanilmaktadir [20]. (Sekil 3)

el e ®
PESRLLE D

Sekil 3. Yayalastirilmadan sonra Giires caddesinden bir goriintii [21]

Bugiinkii sagladigi kullanim olanaklarma 2021 yilinda Siirt Belediyesinin yenileme projesi ile ulagmistir (Sekil 4). Proje alan1 i¢in
yapilan agiklamada “24.500m? ve 800m uzunlugunda olan proje alani; kullamimlar dikkate alinarak cadde boyunca 3 aks
olusturulmustur. Servis yolu olarak da kullanilabilecek olan yaya aksi, engelsiz erigim saglayan, 5 m genislikte caddenin iki yanina
yapilmis ve cadde boyunca devam eden bir akstir. Ticaret aksi (diikkdn onii) diikkanlar ile servis-yaya yolu arasinda kalan alandr.
Etkinlik akst olarak isimlendirilen orta alan, iki tarafta bulunan servis-yaya yolunun ortasinda kalmaktadir. Yaya sirkiilasyonunun
diizgiin saglanmasi igin etkinlikler bu alana toplanmis ve cadde boyunca devam etmektedir. 3 aks farkli dosemelerle tasarlanarak
alanlar tammlanmistir. Ihtiyaglarin géz éniinde bulundurulmasiyla yesil alanlarin artmas, ¢esitli etkinlik alanlart eklenmesi,
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ticaret alanlarimin daha aktif kullanuminin saglanmasi, yaya sirkiilasyonunun kesintisiz olmast ve engelli erigimine uygun mekanlar
olusturulmasi saglanmistir. Yaya aksi (servis yolu) boyunca sagda ve solda yerde lineer aydinlatmalar onerilmis aks vurgulanmigstir.
Rampa ¢éziimleriyle tiim alan engelli erigimine uygun hale getirilmistir. Ayrica i¢cme suyu, yagmur suyu, atik su hatlarinin
yenilenmesi ve hidrant projesi ¢oziilmesi gibi altyap: projeleri de ¢alisilmistir” seklinde bildirilmistir [22].

Sekil 4. Giires caddesinden giincel bir goriintii [23]

Bu ¢aligma, iki asamada gerceklestirilmistir. ilk asamada, sahada yapilan gozlemlerle birlikte elde edilen bulgulara dayanarak,
¢aligma alanindaki fotograflanabilir unsurlar tespit edilmis ve fotograflarla belgelenmistir. Sahada ¢ekilen fotograflar, kategorize
edilerek tablolar halinde sunulmustur. Ikinci asamada ise literatiir taramas1 yapilarak mekanin kalitesini l¢gmeye yonelik dort ana
kriter belirlenmistir. Bu kriterler: erisim ve baglantilar, konfor ve imaj, kullanim ve faaliyetler, sosyallesmedir.

Degerlendirme kriterleri, Project For Public Space tarafindan 6ne siiriilen kriterlerle uyumlu olacak sekilde belirlenmistir. Ayrica,
belirlenen kriterlere dayali olarak arastirma sorulari olusturulmus ve literatiir arastirmasi dogrultusunda sorularn kapsami
genigletilmistir. Bu baglamda, toplamda 35 soru belirlenmistir. Anket ¢aligmasi, rastgele 6rneklem secim yontemi kullanilarak,
caddeden faydalanan ve ankete goniillii olan 100 kisiyle gergeklestirilmistir. Anket, 27 Nisan - 5 Mayis 2024 tarihleri arasinda
sahada birebir yapilmigtir. Bu siiregte, farkli hava kosullar1 gézlemlenmis olup, bu durumun anket sonuglarina etkisi géz oniinde
bulundurulmustur. Sahada yapilan gézlemler ve fotograflar, anket sonuglariyla birlikte degerlendirilmis ve yorumlanmustir.

4. BULGULAR

Sahada yapilan gozlemler neticesinde arastirmaya konu olabilecek alan ve kullanimlara iliskin fotograflar ¢ekilmis, bu fotograflar
kategorilere ayirilarak Tablo 1’de sunulmustur.
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DOGAL PEYZAJ ELEMANLARI

YAPILI CEVRE PEYZAJ ELEMANLARI

vivo Y53s
07 May 2024 16:37

Tablo 1. Giires Caddesi’ne yonelik fotograflar
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Ankete katilanlara yonelik demografik analizler Sekil 5 ve 6’da sunulmustur. Katilimcilarin cinsiyet dagilimina bakildiginda kadin
erkek oraninin dengeli dagildig1 goriilmektedir. Bununla birlikte yas dagilimina bakildiginda 25-34 yas aralig1 basta olmak {izere
geng niifusun fazla oldugu dikkat cekmektedir (Sekil 5 ve 6).

@ Kadin
@ Erkek

Sekil 5. Ankete katilanlarin cinsiyet dagilimi

65 yas ve lizeri

55-64

16-24

35-44

25-34

Sekil 6. Ankete katilanlarin yas dagilimi

Sekil 7°de goriildiigii gibi caddenin kullanim amaglari gesitlilik géstermekle beraber agirlikta aligveris yapma, sosyal aktiviteler ve
yoldan ge¢cme amaciyla kullanildig goriilmektedir.

Gezi ve Turistik Amaglar (Soka...

Aligveris (Magazalardan aligver...

Sosyal Aktiviteler (Arkadaslarla...

Kiltirel Etkinlikler (Muzelere v...

Spor ve Rekreasyon (Yrlyus...

Dinlenme ve Eglence (Sckakta...

Gegis amaciyla (Toplu tagima a...

Gocuklarla vakit gegirmek veya. ..

22 (%22)
52 (%52)
47 (%A47)
10 (%10)
7 (%7)
15 (%15)
33 (%33)
8 (%8)
20 40 60

Sekil 7. Caddeyi kullanim amaglari

Anket katilimcilarina, erisim ve baglantilara yonelik Tablo 2°de gosterilen 3 adet soru soru sorulmustur. Anket sonuglarina gore
caddeye farkli ulagim araglari ile kolay ulasim saglanmasinda kullanicilar arasinda daha ¢ok olumsuz bir yargi s6z konusudur.
Caddenin yayalastirilmis kisimlarina toplu tagima araglari ile direkt baglanti gogu otobiis giizergahinda bulunmamaktadir. Daha ¢ok
caddeye yakin olan alanlarla inilerek caddeye yaya olarak ulagilabilmektedir. Ayrica; “Caddede yaya 6nceligi vardir” 6nermesine
kullanicilar, “Genellikle Katiliyorum” ve “Kararsizim” yanitint vermislerdir. Fakat bu cevaplara zit olarak bisiklet ve yayalar igin
caddede ayr1 giivenli alanlar sunulmadig1 goriisii fazlaca 6n plana ¢ikmaktadir. Bu duruma, caddeye bisiklet ve motosikletlerin
siklikla girmesi, bu kullanimlara ayr1 alan verilmemesi ve cadde i¢inde yayalar ile bu kullanicilarin karsilasmasi sebep olmaktadir.
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Tablo 2. Erigim ve baglantilara yonelik anket sonuglari

Katilmiyorum Kararsizim Katiliyorum
Cadde, bisiklet ve yayalar icin ayr1 ve giivenli alanlar sunmaktadir

60 28 12
Giires Caddesi'nde yaya onceligi vardir

28 33 39
Farkl ulasim araclari ile kolay ulasilabilmektedir

44 30 26

Giires caddesinin konfor ve imajina yonelik anket katilimcilarina 16 adet soru sorulmustur. Sorular ve katilimeilarin cevaplar: Tablo
3’te sunulmustur. Katilimcilar, caddede g¢esme ¢op kutusu gibi dgelerin kullanish olmast ve konumlandirilma sikligina yonelik
soruya agirhikla “yetersizdir” cevabini yoneltmistir. Alanda yapilan gézlemlerde bu sonucu destekler nitelikte, ¢6p kutularinin
sikliginin yeterli ve kullanigh oldugu fakat ¢esmelerin kullanigsiz ve yetersiz oldugu gozlemlenmistir.

Caddenin konumunun hava olaylarma uygunluguna yonelik cevaplarda ise katilimcilarin neredeyse yarisi caddenin konumunu
rliizgar, yagmur ve giinesli havalar i¢in uygun bulmadigini belirtmistir. Bu duruma 6zellikle cadde tasariminda kullanilan sokak
Ogelerinin de iklim kosullarina uygun olmamasi sebep olarak gosterilebilir.

Caddenin bakim ve temizlik durumuna yonelik sorulara verilen yanitlar dengeli dagilmistir. Bu dagilima gore net bir ¢ikarim sz
konusu olmamakla beraber, katilimcilarin ¢ogu caddenin diizenli bakim ve temizlik faaliyetlerinin yiriitiildiiglinii disiinmektedir.
Konfor ve imaj baslig1 altinda sorulan sorularda caddenin en yeterli bulundugu durumlardan temizlik ve bakim olanaklart olmustur.

Caddede asin giiriilti ve sesin dnlenmesi konusunda yoneltilen soruda katilimcilarin biiyiik ¢ogunlugu giiriiltii ve sese yonelik bir
onlem alinmadigini belirtmistir. Sahada yapilan gozlemler sirasinda da benzer bulgular tespit edilmistir. Magaza Onlerinde
istenildigi gibi miizik ¢alinabilmekte ve sese yonelik bir kisitlama veya kontrol mekanizmasi bulunmadigi gézlemlenmistir.

Caddeye 6zgii degerlerin, Siirt'in imajim yansitip yansitmadigi ve cadde tizerindeki yapilarin Siirt mimarisini ne kadar yansittigina
dair yapilan degerlendirme, benzer sonuglara ulasmistir. Her iki durumda da yerel degerlerin caddeye yeterince yansitilmadigi
goriilmektedir. Ancak, bina mimarilerinin yerel 6zellikleri yansitma konusunda daha olumsuz bir egilim gosterdigi belirlenmistir.
Bu baglamda, caddede bulunan fistik¢ilar ve Siirt'e 6zgii dokuma hali ditkkanlarinin varligi, anket katilimeilarina yoresel degerlerin
daha belirgin bir sekilde ifade edildigi izlenimini uyandirmstir.

Katilimeilarin %63 gibi biiyiik bir gogunlugu, caddedeki oturma birimlerinin farkli hava kosullarina uygun olmadigini belirtmistir.
Sahada yapilan gozlemlerde de oturma birimlerinin yagmur, giines, riizgar gibi hava durumlarina karst herhangi bir koruyucu
tasarim 0gesi igermedigi tespit edilmistir. Yagmurlu bir glinde yapilan gézlemler, cadde tizerinde oturulabilecek bir yerin olmadigint
ortaya koymustur. Ayni sekilde yaz aylar1 sicak gecen Siirt ilindeki caddede kullanim yogunlugu daha ¢ok aksamiistii ve aksam
saatlerinde olmaktadir.

Caddedeki su ve dogal peyzaj unsurlariin yeterliligi konusundaki yanitlarin gogunlugunun, bu unsurlarin yetersiz oldugu yoniinde
oldugu tespit edilmistir. Ozellikle su unsurlarinin anket ¢alismasi sirasinda etkin olmadig1 belirtilmelidir. Y1lin belirli zamanlarinda
su havuzlarinin aktif hale geldigi diisiiniildiigiinde, anketin farkli sonuglara yol agabilecegi gbz 6niinde bulundurulmalidir. Agag
varligi da caddenin gesitli noktalarinda farklilik gostermektedir. Bazi bolgelerde agaglarin az ve yetersiz oldugu, diger bolgelerde
ise biiytlik ve golge saglayan agaglarin daha sik oldugu gézlemlenmistir.

Caddede arag trafiginin azaltilarak caddede kontrollii gegis saglanip saglanmadigina yonelik verilen cevaplarda katilanlarin,
katilmayanlarin ve kararsizlari orani birbirlerine yakindir. Fakat kontrollii ge¢is saglanmadigim belirtenlerin orani az da olsa daha
fazladir. Sahada yapilan goézlemlerde yaya gecis seritlerinin oldugu, 1siklandirmanin olmadig1, yaya gecis noktalarinda bisiklet ve
motosikletli kullanicilarin kargasaya sebep olduklar: tespit edilmistir.

Caddede arag trafiginin azaltilarak kontrollii gecisin saglanip saglanmadigina iliskin yanitlar, katilanlar, katilmayanlar ve kararsizlar
arasinda benzer oranlarda dagilmistir. Ancak kontrollii gecisin saglanmadigina dair goriis belirtenlerin orani, az da olsa daha
yiksektir. Sahada yapilan gdézlemlerde, yaya gecis seritlerinin var oldugu ancak isiklandirmanin olmadigi, ayrica yaya gecis
noktalarinda bisiklet ve motosiklet kullanicilarinin kargasaya neden oldugu belirlenmistir.
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Caddenin farkli kullanici tipleri agisindan konforlu olup olmadigina dair sorulan iki soruda yaslh, engelli ve kadinlar igin caddenin
durumu degerlendirilmistir. Konfor ve imaja yonelik sorulan sorularda en yetersiz bulunan durum; caddenin tasariminda kadinlarin
gozetilmedigidir. Sahada yapilan gozlemlerde de benzer bulgulara ulagilmistir. Cadde {izerinde kamusal ve temiz WC
bulunmamaktadir. Bunun yaninda emzirme kabini, bebek bakim odas1 gibi kullanimlara da yer verilmemistir. Caddenin tasariminda
gormezden gelinen bu durumun caddenin kullanicilart agisindan oldukga fark edilen bir durum olmasi bu ¢alismanin ¢arpici
sonuglar1 arasindadir. Bununla benzer sekilde yasli ve engellilere yonelik degerlendirmelerde de cadde yetersiz bulunmustur.
Caddede rampa kullanimi olsa da yeterli ve kullanigh degildir. Bunun yaninda isitme engelliler ve gérme engelliler i¢in de mekansal
bir uygulama s6z konusu olmamustir. Her iki durum da caddenin kapsayicilik agisindan yetersiz oldugu sonucunu dogurmaktadir.

Caddenin yer désemelerinin saglamlik ve diizgiinliigiine yonelik degerlendirmede katilimcilarin biiyiik ¢ogunlugu “yetersizdir”
cevabini verirken bunu “kararsizim” diyenler izlemektedir. Cadde 2022 yilinda yenilenmistir. Dégemelere yonelik altyapi ¢aligmasi
yapilmistir. Bu durum, dosemelerin kisa zamanda yiprandigi veya bastan uygun se¢ilmedigi ve yerlestirilmedigi sonucunu
gostermektedir. Sahada yapilan gozlemlerde de anket bulgularina benzer sekilde dosemelerin bir¢ok noktada saglam ve diizgiin
olmadigi tespit edilmistir.

Ticari faaliyetler ile yayalar arasindaki dengeye yonelik degerlendirmelerde, katilimcilarin %46's1 kurulmadigina inanirken %26's1
kurulduguna inanmistir. Ozellikle kafe ve restoran gibi isletmelerin, sandalye ve masalarini caddenin sinirlarim asarak kullanmalari
dikkat cekmektedir. Ayrica, bazi magazalarin {iriin askilar1 ve vitrinleri de cadde {izerine taginmistir. Bu durum, kullanicilar
tarafindan olumsuz olarak degerlendirilmis ve bu sonuglar hem anket sonuglarinda hem de saha gozlemlerinde de tespit edilmistir.

Caddede giivenligi saglayacak yeterlilikte sokak aydinlatmasi bulunup bulunmadigina dair katilimcilarin ¢cogu olumlu yonde cevap
vermistir. Konfor ve imaja yonelik en yeterli bulunan durum sokak aydinlatmalaridir. Sahada yapilan gozlemlerde de benzer
bulgulara ulagilmustir.

“Isaret ve reklam levhalari insanlar1 yeterince ydnlendirecek sekilde fakat insanlari engellemeyecek bigimde yerlestirilmistir”
Onermesine, katilimcilarin %49°1 “katilmiyorum” cevabi verirken %36’s1 “kararsizim” cevabini vermiglerdir. Sahada yapilan
gozlemlerde herhangi bir isaret levhast goériilmemistir. Bu baglamda alan, yonlendirme ve okunabilirlik agisindan yetersiz
bulunmustur. Reklam tabelalarinin ise yaya ve bisikletleri bazi noktalarda kisitladig: tespit edilmistir.

Caddede bulunan yapilarin tente ve sundurmaliklarinin caddeyi tanimlayip tanimlamadigina yonelik dnermede ise katilimcilarin
%350’si tanimlamadigini belirtirken yalnizca %21°i tanimladigini belirtmistir. Sahada yapilan gozlemlerde caddedeki tente ve
sundurmaliklarin ortak bir gorsellik sunmadig estetik bir kaygi ile yapilmadigi, caddenin goriiniisiine yonelik boyle bir tasarim
kriteri gozetilmedigi goriillmiistiir.

Tablo 3. Konfor ve imaja yonelik anket sonuglari

Katilmiyorum Kararsizim Katiliyorum
Cesme, cop kutusu gibi sokak ogelerinin siklig1 ve kullanish olma durumu yeterlidir
46 32 22
Caddenin konumu riizgir, yagmur ve giinesli havalar icin uygundur
49 23 28
Caddenin diizenli olarak temizlik ve bakim faaliyetleri yapilmaktadir
29 30 41
Caddede asir giiriiltii ve sese yonelik 6nlem alinmistir
62 21 17
Siirt’e 6zgii degerler caddenin goriintiisiine yansimaktadir
57 27 16
Caddedeki oturma birimlerinin konumlari; farkh hava kosullarina uygundur
63 27 10
Su ve dogal peyzaj unsurlar yeterince kullanilmistir (golgelik agaglar, su havuzlari vb.)
59 27 14
Arac trafiginin azaltilarak yayalar icin kontrollii gecis olanaklar1 sunulmustur
37 35 28
Caddenin tasariminda engelli ve yashlar gozetilmistir (engelli rampalary, sar1 levhah yonlendirmeler vb.)
60 17 23
Caddenin tasariminda kadinlar gozetilmistir (yeterli ve hijyenik WC, emzirme kabini vb.)
76 14 10

Yer dosemeleri saglam ve diizgiin yerlestirilmis, dayanikli malzeme kullanilmistir
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45 31 24
Ticari faaliyetler ile sokaktaki insanlar arasinda dengeli baglanti kurulmustur (Ticari faaliyetler sokak-
tan iicretsiz bir sekilde yararlanmak isteyen vatandaslar1 huzursuz etmemelidir. Ticari alanlar ortak
kullanim alanlarim kisitlamamahdir.)

46 28 26
Giivenligi saglayacak yeterlilikte sokak aydinlatmasi bulunmaktadir
24 27 49

Isaret ve reklam levhalar insanlar1 yeterince yonlendirecek sekilde fakat insanlar1 engellemeyecek bi-
cimde yerlestirilmistir
40 36 24
Yapilarin tente, sundurmaliklar: ve cephe goriiniimleri Giires Caddesi'ni tammlamaktadir
50 29 21
Giires Caddesi'nde bulunan yapilar, Siirt'e 6zgii mimari yapiy1 yansitmaktadir
70 20 10

Giires Caddesi’nin kullanim ve faaliyetlerine yonelik Tablo 4’te gosterilen 11 adet 6nerme yoéneltilmigtir. Katilimeilarin cevaplari
da bu tabloda sunulmugtur. Caddede bulunan ticari faaliyetlerin gorsel olarak giizel ve aktif vitrinler sunup sunmadigina yonelik
onermeye katilimeilarin ¢ogunu olusturan %43l olumsuz yonde goriis bildirirken %241 olumlu bildirmistir. Bu yarginin 6znel bir
yargi oldugunu kabul etmekle birlikte sahada yapilan gézlemlerde vitrinlerin cadde boyunca bir ortaklik ve estetik kaygi tasimadigi
bulgulanmistir. Bu durum anket sonug¢larini destekler niteliktedir.

Oturma alanlarmin kullanim ¢esitliligine yonelik 6nerme sonucunda caddenin bu konuda yetersiz oldugu kanisinin hakim oldugunu
soylemek miimkiindiir. Katilimcilarin yalnizea %15°1 gesitliligi yeterli bulmustur. Saha goézlemlerinde de oturma birimlerinin
genellikle toplu oturmaya olanak sagladigi, grupla veya tek oturma agisindan yetersiz kaldigi tespit edilmistir.

Caddenin halka agik sanata imkan verip vermedigine yonelik olarak katilimcilarin %68’1 olumsuz goriis bildirmistir. Caddede
yalnizca bazi giinler sokak sanat¢ilarinin miizik yaptigt bilinmektedir. Bunun digindaki sanatsal faaliyetlere olanak taniyacak
kullanim alanlar1 mevcut degildir.

Giires Caddesi'nin bulusma, toplanma ve kutlama gibi etkinliklere olanak taniyip tanimadigina dair katilimcilarin gogunlugu, %49'u,
olumsuz yanit vermistir. Cadde genisliginin biiyiik toplant1 ve mitingler i¢in uygun olmadigi gézlemlenmistir. Ancak, saha gézlemi
sirasinda bir taraftar grubunun kutlama yiiriiyiisii yapildigi gozlemlenmistir. Bu durum, caddede bu tiir etkinliklerin gergeklestigini
ancak mekansal olarak uygun olmadigini géstermektedir.

Caddede y1lin farkli zamanlarinda farkli kullanim olanaklari olup olmadigina dair katilimeilarin %55°1 yoktur cevabi verirken %151
vardir cevabi vermistir. Caddede kitap fuarlari, tiniversite tanitim giinleri etkinligi, ¢esitli kermesler ve bayram 6ncesi yogun ticari
faaliyetlerin oldugu bilinmektedir. Bu baglamda anket yanitlari ile saha gézlemleri birbiri ile ¢elismektedir. Bunun sebebi, anket
yapilan giinlerde (27 Nisan-5 Mayis) ve yakin zamanda caddede herhangi bir faaliyetin olmamasi olarak gosterilebilir.

Caddede ¢ocuklar i¢in giivenli mekanlarin olup olmadigina yonelik soruda katilimcilarin %57’si bu mekanlarin olmadig1 gortisiini
bildirirken yalnizca %16°s1 oldugunu bildirmistir. Caddede yapilan goézlemlerde cocuklara yonelik 6zel alanlarin tasarlanmadig,
¢ocuklarin daha ¢ok su havuzlarinda vakit gegirip oyun oynadigi tespit edilmistir. Bunun yaninda sokakta bulunan elektrik panolari
da ¢ocuklari igin giivenlik sorunu teskil edebilir.

Caddede farkli kullanic1 ihtiyaglarini gézeten farkli kullanict mekanlarin olup olmadigina yonelik soruya verilen cevaplar, caddenin
en yetersiz oldugu durumun bu anlarin olmayist oldugu sonucunu gostermektedir. Katilimcilarin%79’u, farkli ihtiyaglar1 gozeten
(WC, engelli WC, emzirme kabini, bebek bakim odast vb.) mekanlarin yetersiz oldugunu belirtmistir. Sahada yapilan gozlemlerde
de benzer bulgulara ulastlmustir.

Calismanin en garpict sonuglarindan biri de Giires Caddesi kullanicilarinin, caddede iken kendilerini arag trafiginden uzaklagmig
hissetmiyor olusudur. Katilimcilarin %39°u arag¢ trafiginden uzaklasmis hissetmediklerini belirtirken yalmizca %231 arag
trafiginden uzaklagmig hissetmektedir. Yayalagtirllmis bir cadde olan Giires Caddesi i¢in bu durum olduk¢a diisiindiiriiciidiir.
Sahada yapilan gozlemlerde motosikletlerin yaya kullanimi ile bir ayriminin olmamasi, caddeyi dikeyde kesen c¢ok fazla arag
yolunun bulunmasi bu duruma sebep olarak goriilmiistiir.

Giires Caddesi’nin yayalastirilmis bolgesi ile caddede bulunan binalar arasinda keskin gegisler var midir sorusuna katilimcilarin
%55°1 yoktur yanitini vermistir. Cadde boyunca binalar ile yayalastirilnug yol arasinda kaldirimin oldugu, bina girislerinin genellikle
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yol cephesinde degil, ara caddelerdeki cephelerde oldugu gézlemlenmistir. Bu durum, katilimcilarin keskin gegiglerin olmamasinin
sebepleri olarak kabul edilebilir.

Giires Caddesinde kiimelenmis faaliyetlerin bulunup bulunmadigina iliskin 6nermeye katilimcilarin yalnizca %15°1 bulundugunu
belirtirken %48’i bulunmamaktadir yanitin1 vermistir. Sahada yapilan gézlemlerde benzer bulgulara ulasilmistir. Cadde boyunca
faaliyetler ¢esitlenmistir fakat bakanlar bolgesi disinda kiimelenmis bir faaliyet gozlemlenmemistir. Sokak pazarlart bulunmamaklar
beraber bazi noktalarda seyyar sebze meyve saticilarimin oldugu goriilmiistiir.

Giires Caddesi’nde enerji verimliligi ve geri doniigiim faaliyetlerine olanak veren dgelerin olup olmadigina yonelik katilimeilarin
%69’u yoktur cevabini vermistir. Sahada yapilan gozlemlerde de siirl sayidaki geri doniisiim ¢op kutulari disinda, caddenin bu
kritere gore tasarlanmadig1 bulgulanmstir.

Tablo 4. Kullanim ve faaliyetlere yonelik anket sonuglart

Kullanim ve Faaliyetlere Yonelik Sorular

Katilmiyorum Kararsizim Katiliyorum
Giires Caddesi'ndeki diikkidnlarda aktif ve gorsel olarak giizel vitrinler bulunmaktadir
43 33 24

Oturma alanlarimn cesitliligi yeterlidir (farkli amaclara hizmet eden alanlarin bulunmasi; tek oturma,
grupla oturma, toplanma, yeme i¢cme gibi)

62 23 15
Giires Caddesi halka acik sanata imkan vermektedir Sanatsal faaliyetler yapilabiliyor mu?
68 18 14
Giires Caddesi bulusma, toplanma, kutlama gibi faaliyetlere olanak saglamaktadir
49 28 23
Cadde, kullamim cesitliligi sunmaktadir (yilin farkhh zamanlarinda farkh aktiviteler sunmasi)
55 31 14
Cadde, cocuklara yonelik giivenli mekénlar barindirmaktadir
57 27 16
Caddede WC, bebek bakim odasi gibi ihtiyaclar1 gozeten alanlar yeterince bulunmaktadir
79 13 8
Giires Caddesi'nde iken arac trafiginden uzaklasmis hissediyorum
39 38 23
Giires Caddesi ile caddedeki binalar arasinda keskin gecisler vardir (ic mekéan - Dis mekan iliskisi)
55 27 18
Giires Caddesi'nde yeterinde sokak pazari, sokak satislar: gibi aktif ve kiimelenmis faaliyetler vardir
48 37 15
Giires Caddesi'nde, geri doniisiim ve enerji verimliligine yonelik uygulamalar vardir
69 19 12

Giires Caddesi'nin sosyal niteligine yonelik olarak 5 adet soru yonlendirilmis ve katilimcilarin cevaplart Tablo S'te gosterilmistir.
Caddenin gece saatlerinde herkes i¢in giivenli olup olmadigina iliskin soruya verilen cevaplarin, katilimcilar arasinda dengeli bir
dagilima sahip oldugu ve net bir sonuca varilamadig1 goriilmiistiir. Bu durum, katilimeilar i¢in giivenlik kavraminin bireysel bir
nitelik tasiyabilecegi ve giivende hissetmenin sadece mekana degil, ayn1 zamanda mekandaki diger kullanicilarla iliskili olabilecegi
diisiincesinden kaynaklanmis olabilir.

Giires Caddesi’nde sosyallesmeye imkan veren yeterince mekan vardir onermesine katilimeilarin ¢ogunu olusturan %47’si
katilmiyorum yanitin1 verirken %21°i katiliyorum yanitini vermistir. Caddede sosyallesmeye olanak saglayan unsurlar; oturma
birimleri, kafe, kahvehane, ¢ay bahgesi ve restoranlardir. Bu durum da caddeyi 6zellikle {icretsiz olarak kullanmak isteyen
kullanicilar i¢in sinirlayict bir unsur olarak goriilmektedir.

Caddenin kullanicilar tarafindan aitlik hissi uyandirip uyandirmadigina yonelik énermede kullanicilarin ¢ogu olan %42’si aitlik
hissi uyandirmadigini, %241 aitlik hissi uyandirdigini belirtirken %34’#i kararsizdir. Caddeye yonelik diger kriterlerin olumsuz
yonde degerlendirilmesi, aitlik hissini de olumsuz etkilemistir.

Caddede yapilacak uygulamalara iliskin olarak kullanicilarin ve caddede yasayanlarin fikirlerinin alinip alinmadigina dair soruya
cogunlukla, %68 gibi biiyiik bir oranla alinmadig: yanit1 verilmistir. Bu durum, caddenin tasarim asamasinda katilim faaliyetlerinin
ya olmadigim ya da yeterli diizeyde gerceklestirilmedigini gostermektedir. Ayrica, bu durumun caddenin kullanicilar1 arasindaki
aidiyet duygusunu da etkiledigi diistiniilmektedir.
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Son olarak caddenin daha iyi olmasi i¢in yapilacak uygulamalarda goniillii olurdum 6nermesine verilen kullanici yanitlarinin dengeli
dagildigr goriilmektedir. Bu dagilimi insanlarin bireysel fikir ve biling diizeyi ile agiklamak miimkiindiir. Fakat caddeye yonelik
genel kullanict degerlendirmeleri olumsuz iken daha iyi olmasina yonelik bireysel goniilliiliigiin diisiik olmasi diisiindiiriictidiir.

Tablo 5. Sosyallige yonelik anket sonuglari

Sosyallige Yonelik Sorular

Katilmiyorum Kararsizim Katiliyorum

Giires Caddesi gece vakitlerinde herkes i¢in yeterince giivenlidir
36 35 29

Giires Caddesi icin yapilacak uygulamalarda cadde sakinleri ve kullanicilarimin fikri ahmmaktadir
68 26 6

Giires Caddesi'nde sosyallesmeye imkén veren yeterince mekian bulunmaktadir
47 32 21

Giires Caddesi sizde aitlik hissi uyandirmaktadir
42 34 24

Giires Caddesi'nin daha iyi olmasi icin yapilacak faaliyetlere destek vermeye goniillii olurum
33 30 37

5.TARTISMA

Sahada yapilan gozlem ve anket sonuglarina goére elde edilen bulgular, literatiirdeki ¢alismalar ile uyumludur. Caddeye yakin
mesafede ve yeterli biiyiikliikte bir alanin bulunmasi, toplu tagima imkanlart ile caddeye dogrudan erisimin olmasi, literatiire gore
yaya bolgelerinde basarili tasarim Olgiitleri olarak kabul edilmektedir [7;8;10]. Ancak, caddenin bu olanaklardan yoksun olmasi
(otopark alanlarinin yetersizligi ve toplu tagima ile dogrudan erisim imkani bulunmamasi), kullanicilarin erisim ve baglantilar
konusunda caddeyi basarisiz bulmasinin temel nedenleri olarak diisiiniilmektedir. Buna ek olarak literatiir caligmalarinda, [10;11]
yaya yollarinda erisimin kesilmemesi ve motorlu arag ile kesisen noktalarda gerekli giivenlik dnlemlerinin alinmasi gerektigi
vurgulanmustir. Cadde i¢inde motosiklet, bisiklet ve yaya kullanimimin ayrismamasi ve arag yolu ile kesisen noktalarda giivenli
alanlarin bulunmamasi, erisim ve baglantilar agisindan caddedeki olumsuz degerlendirmelerin temelini olusturmaktadir.

Konfor ve imaja yonelik yapilan gézlem ve arastirmalar, caddenin bu kriterler baglaminda yetersiz oldugunu gostermektedir. Cadde
tasariminda mikroklimatik Ozellikler goz oOniinde bulundurulmamustir. Gozlemler ve anket verileri caddenin bu konudaki
yetersizliginin kullanici memnuniyetini olumsuz yonde etkiledigini géstermistir. Bu durum, literatiirdeki bulgularla da uyumludur
[12;13;17]. Ozellikle, cadde tasariminda kullanilan sokak dgelerinin iklim kosullarina uygun olmamasi bu duruma sebep olarak
gosterilebilir. Yayalastirilmis caddeler giiriiltti kirliligini 6nlemelidir [2], ancak bulgular caddenin bu yonden eksik kaldigini
gostermektedir. Anket ve gbzlem bulgularina gore, cadde yerel degerlere sahip olma konusunda yetersiz kalmistir. Caddenin yerel
degerlere sahip olmasina iligkin bulgular, binalarin yerel mimariyi yansitmasina yonelik bulgulara gére daha olumludur. Caddede
bulunan fistikgilar ve Siirt'e 6zgili dokuma hali ditkkkanlarinin varligi, anket katilimcilarina yoresel degerlerin daha belirgin bir sekilde
ifade edildigi izlenimini uyandirdig1 diistiniilmektedir. Konfor ve imaja y6nelik en olumsuz bulgular ise caddenin kapsayiciligi ile
ilgilidir. Oysa yaya bolgeleri herkes i¢in kapsayici olmalidir [13]. Anket bulgularinin kadin, yasli ve engellilere yonelik ihtiyaglarin
gérmezden gelindigini géstermistir. Caddenin tasariminda g6z ardi edilen bu durumun, kullanicilar tarafindan oldukga fark edilen
bir eksiklik olmasi, bu ¢alismanin ¢arpici sonuglart arasindadir.

Kullanim ve faaliyetlere yonelik literatlir caligmalarina goére yaya bolgeleri; gorsel olarak giizel olmali, kullanim faaliyetleri ve
zamani agisindan ¢esitlilik sunmali, sanata imkéan vermeli, sosyal faaliyetlere alan tanimali, farkli kullanicr tiplerine agik olmali ve
giivenli alanlar sunmalidir [10;17]. Giires Caddesi'ne yonelik yapilan gézlem ve anket sonuglarinin, caddenin kullanim ve faaliyetler
acisindan yetersiz oldugunu gostermistir. Katilimeilar ticari vitrinlerin estetikten yoksun oldugunu, oturma alanlarinin kullanim
cesitliliginin ve halka a¢ik sanat alanlarinin yetersiz oldugunu belirtmislerdir. Ayrica, cadde biiyiik etkinliklere uygun degildir, farkl
kullanic1 ihtiyaglarim gézeten alanlar yoktur, ¢ocuklar igin giivenli mekanlar eksiktir ve arag¢ trafiginden yeterince izole
edilmemistir. Cadde tizerinde kiimelenmis faaliyetler ve enerji verimliligi ile geri doniisiim imkanlar1 da bulunmamaktadir.
Bulgular, literatiirde tanimlanan tasarim ilkelerinin Giires Caddesi’nde uygulanmadigini ve bunun kullanici agisindan olumsuz bir
yargtya sebep oldugunu gostermektedir.

Sosyallige yonelik literatiir caligmalari, basarili yaya bolgelerini giivenli, kapsayici, sosyal etkinliklere imkan veren ve bilgi ile
kiiltiir aligverisini saglayan alanlar olarak tanimlamaktadir [18;17;13]. Giires Caddesi'ne yonelik anket ve gézlem bulgulari ise bu
basar1 Olgiitlerinin saglanmadigini ortaya koymaktadir. Katilimeilar, caddenin gece saatlerinde giivenli olup olmadig1 konusunda
kararsiz kalmiglardir. Bu durum, giivenlik kavraminin bireysel bir nitelik tasiyabilecegini ve giivende hissetmenin sadece mekéna
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degil, ayn1 zamanda mekandaki diger kullanicilarla iligkili olabilecegini diisiindiirmektedir. Ayrica, cadde sosyallesmeye yeterince
mekan sunmamakta, bu da caddeyi 6zellikle iicretsiz olarak kullanmak isteyen kullanicilar i¢in siirlayict bir unsur haline
getirmektedir. Katilimeilar, caddenin aitlik hissi uyandirmadigin1 da belirtmislerdir. Caddeye yonelik diger kriterlerin olumsuz
degerlendirilmesi, aitlik hissini de olumsuz etkileyebilir. Ayrica, caddeye yonelik uygulamalarda kullanicilarin goriislerinin
almmadigi ve goniillii katilimin diisiik oldugu tespit edilmistir. Bu durum, caddenin tasarim asamasinda katilim faaliyetlerinin ya
olmadigin1 ya da yeterli diizeyde gergeklestirilmedigini gostermektedir. Insanlarin bireysel fikir ve biling diizeyi bu durumu
aciklayabilir; ancak, caddeye yonelik genel kullanici degerlendirmeleri olumsuzken, daha iyi olmasina yonelik bireysel
goniilliiliigiin diisiik olmasi diisiindiirtictidiir. Bu bulgular, caddenin sosyal a¢idan kullanicilarin beklentilerini karsilamadigini ortaya
koymaktadir.

6. SONUC

Kent planlamasi ve kentlesme siireglerine dair yapilan birgok teorik ¢alismada, motorlu tasit trafiginin yayalarin ihtiyaglart ve
kamusal mekanlar tizerindeki etkisi incelenmistir. Bu kapsamda, kent merkezlerinde artan trafik yogunlugunun ve gevre kirliliginin
kamusal mekénlarda rahat dolagimi zorlastirdigi ve kent yasam kalitesini olumsuz yonde etkiledigi vurgulanmistir. Kent
merkezlerinin hizla biiylimesiyle birlikte, trafik sikisikligi ve ¢evre kirliliginin ekonomik, sosyal ve fiziksel acidan ¢ekiciligini
azaltmistir. Ara¢ kullanimimin artmasiyla beraber daha fazla giindeme gelen bu sorunlara yonelik; kent merkezlerinin
yayalastirilmasiyla, yaya odakli mekanlarin olusturulmasi ve kamusal alanlarin yayalarin ihtiyaglarina daha uygun hale getirilmesi
gerektigi kabul gormiistiir. Bu sebeple son yillarda yayalagtirilmis sokak drnekleri artmistir.

Siirt linde bulunan Giires Caddesi, Siirt ilinin en biiyiik ticaret merkezinde, farkli kullanimlarin (ticaret, konut alt1 ticaret, banka,
kafe, restoran, hastane, egitim vb.) yogunlukta oldugu, kentin tek ticari merkezi denilebilecek niteliktedir. Bu sebeple kiiciik dlgekli
kentlerdeki genellikle tek olan ticari merkezlerin yayalastirilma siirecine 151k tutabilecek tartigsmalar sunulabilir.

Insanlarin mekanlar1 sekillendirdigi kadar mekanlar da insanlar1 sekillendirmektedir. Bu baglamda mekanlar belli amaglara hizmet
etmede kullanilabilir. Kamusal mekanlar, sunduklari olanaklarla toplumsal faaliyetlere yon verebilecek nitelikte ve dnemdedir. Bu
sebeple Giires Caddesi’nin kullanicilar agisindan degerlendirilmesi; mekanin kullanici agisindan neye hizmet ettiginin anlagilmast,
kullanici istek ve ihtiyaclarinin belirlenmesi agisindan 6nemli olmakla beraber sonradan yapilacak yayalastirma c¢alismalarina da
151k tutabilecektir. Bu baglamda yapilan analiz ve aragtirmalar sonucunda elde edilen sonuglar agagida Tablo 6’da verilmistir.
Katilimeilar agisindan 1 yetersiz durumu, 3 yeterli durumu gostermektedir.

Tablo 6. Kriterlere gore genel degerlendirme

4 Ana Kriter Kullanic1 Degerlendirmeleri

1* 2* 3*
Erisim ve Baglantilar 132 91 77
% 44 30,33 25,67
Konfor ve imaj 813 424 363
% 50,81 26,5 22,69
Kullanimlar ve Faaliyetler 624 294 182
% 56,73 26,73 16,54
Sosyallesme 226 157 117
% 45,2 31,4 23,4

Yapilan anket ¢alismalar1 ve saha gozlemleri neticesinde Giires Caddesi’nin kullanici agisindan en yetersiz goriildiigii ana kriter,
kullanimlar ve faaliyetlerdir. Caddede yeterinde kullanim gesitliligi ve faaliyeti bulunmamaktadir. Bu durum mekéansal eksikliklerin
yaninda organizasyonel eksiklikleri de isaret etmektedir. Kullanicilarin bityiik oranda yetersiz buldugu bir diger kriter, konfor ve
imajdir. Bulgular, caddenin 6zellikle kapsayicilik ve iklime uygunluk agisindan oldukg¢a yetersiz oldugunu ve yerele 6zgii
olmadigint gostermistir. Bu durum, caddenin genel imaj ve konforuna yonelik durumunun yetersiz olmasinin temel sebepleridir.
Caddenin en yetersiz bulundugu {igiincii kriter ise sosyallesmedir. Sosyallesme kriteri baglaminda, mekanin sosyal olanaklarinin
kisithiliginin katilim ve aidiyet faktorlerini etkiledigi tespit edilmistir. Caddenin yetersiz bulundugu diger bir kriter ise erisim ve
baglantilardir. Bu kriter ayn1 zamanda caddede kullanicilar agisindan en basarili bulunan kriterdir. Buna ragmen genel sonuglar bu
kriterde de yeterince basar1 saglanmadigini géstermektedir. Cadde iginde bisikletli, motorlu ve yayalar i¢in ayr1 ve giivenli alanlar
olusturulmasi ve caddeye dogrudan gelebilecek ulasim araglarinin ¢esitlendirilmesi ile bu kriterdeki basari durumu olumlu ydnde
degisebilecektir.
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Caligma kapsaminda Giires Caddesi’nin kalite kriterleri baglaminda gelistirilmesi i¢in 6neriler sunlardir:

1. Erisim ve baglantilara yonelik
*  Caddeye yakin mesafede otopark imkanlar1 arttirilmalidir.
*  Yaya ve arag trafiginin kesistigi bolgelerde giivenli gegis olanaklari sunulmalidir.
*  Toplu tasima giizergahlart caddenin giris ve ¢ikigina yakin bolgelerden ge¢melidir.
* Cadde igerisinde motosikletler i¢in ayri alan belirlenmelidir.

2. Konfor ve imaja yonelik
*  Oturma birimleri mikroklimatik 6zelliklere gore tasarlanmalidir.
+  Caddede giiriiltii i¢in bir denetim mekanizmasi gelistirilmelidir.
* Caddede Siirt’e 6zgii yerel mimari ve sanatsal 6gelere yer verilmelidir.
+  Cadde tasariminda kadin, yasli ve engelliler gozetilmelidir. (WC, emzirme kabini vb. kullanimlar olusturulmali,

rampa diizenlemeleri ve sar1 levhalara yer verilmelidir.)

3. Kullanim ve faaliyetlere yonelik
*  Caddede yer alan ticari isletmeler igin estetik vitrinler ve tabela kullanimi tesvik edilmelidir.
+  Kamusal sanat i¢in alan ayrilmalidir.
e Oturma birimleri ¢oklu kullanim ve sosyallesme ihtiyacina cevap vermelidir.
*  Caddenin belli noktalarinda geri doniisiim ¢6p kovalar1 bulundurulmalidir.

4. Sosyallesmeye yonelik
*  Caddede ticretsiz olarak sosyallesmeye imkan veren alanlar olusturulmalidir.

¢ Tasarim siirecine cadde kullanicilar1 dahil edilmelidir.

Kiigiik 6lgekli kentlerde, tek olan ticari merkezin yayalastirilmasina 6rnek olan Giires Caddesi’ne yonelik yapilan bu ¢aligma hem
Giires Caddesi igin hem de diger kentlerdeki yayalagmis caddeler igin dikkate alinmasi gereken sonuglara ulagmistir. Genel olarak
kullanict degerlendirmeleri caddenin 4 kriter baglaminda yetersiz olduguna yoneliktir. Sonu¢ olarak, Giires Caddesi'nin
kullanicilarina yonelik yapilan degerlendirme ve analizler, kent planlamasi ve kentlesme siireglerinde insan odakli yaklagimlarin
benimsenmesine ve kamusal mekanlarin kullanici ihtiyaglarina daha uygun hale getirilmesine yonelik 6nemli bir adim olarak kabul
edilmelidir. Bu tiir ¢aligmalar, kentlerin yasanabilirligini artirmak ve toplumsal refah1 desteklemek i¢in gereklidir.

Yapilacak olan calismalarda bu ¢aligma; kullanicilarin degerlendirmelerini detayli anlamak, ihtiyaca gore analiz yapmak, farkli
kullanicilarin bakis agilarindan degerlendirme olanagi sunmak adina caddeyi farkli amaglarla kullanan (konaklayan ve g¢alisan)
kullanic tipleri arasinda daha genis bir katilimei kitlesi ile yapilarak gelistirilebilir.
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