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Oz

20. yiizyildan itibaren tiim {ilkelerin en 6nemli vizyonu sanayilesme ve kiiresel rekabet ortaminda karar verici
iilke pozisyonuna sahip olabilmektir. Bu vizyon dogrultusunda iilkeler sanayi alanii gii¢lendirici yapisal
reformlar yapmaktadir ve kalkinma programlarina uymaya gayret gostermektedir. Otomotiv sektorii de
reform paketlerinde yerini dncelikli sirada almaktadir. Gliniimiizde otomotiv sektdriinde 6nemli sayilabilecek
bir¢ok gelisme yasanmaktadir ve sektoriin gelecek potansiyelinin iilke ekonomileri agisindan énemli bir rol
oynayacag1 diisiiniilmektedir. Bu nedenle sanayi iiretiminin, otomotiv ihracatimn ve toplam ihracatin
GSYIH’ye etkisinin arastirilmasi énemlidir. Bu dogrultuda calismanm amaci 2010-2022 yillar1 arasinda
toplam 13 yillik verileri kullanarak, Tiirkiye’nin sanayi tiretiminin, otomotiv ihracatinin ve toplam ihracatin
GSYIH’yi ne yonde ve ne sekilde etkiledigini YEM ile analiz etmektir. Caligmanin degiskenlerini;
Tiirkiye'nin sanayi iiretim endeksinin yiizdesel degisimi, otomotiv ihracatinin yiizdesel degisimi, toplam
ihracatinin yiizdesel degisimi ve GSYIiH'sindeki yiizdesel degisim verileri olusturmaktadir. Caligmada
kullanilan veriler Uluslararasi Ticaret Merkezi (UTM) Trade Map ara yiiziinden ve Tiirkiye Istatistik Kurumu

(TUIK) veri tabanindan derlenmistir. Caliyma bulgularia gére; sanayi tiretimi, otomotiv ihracati ve toplam
ihracat GSYIH’yi pozitif yonde etkilemektedir.

Anahtar Kelimeler: Gayri Safi Yurt ici Hasila (GSYIH), Yapisal Esitlik Modeli (YEM), Sanayi Uretimi,
Otomotiv Thracati, Toplam Thracat

The Effect of Industrial Production, Automotive Exports and Total Exports on
Gross Domestic Product (GDP): Analysis with Structural Equation Model (SEM)

Abstract

The most important vision of all countries is to have a decision-making country position in the
industrialization, globally competitive environment since the 20™ century. In line with this vision, countries
make structural reforms that strengthen the industrial area and strive to comply with development programs.
The automotive sector takes place as a priority in reform packages. There are important developments that
have occurred in the automotive sector, and it is thought that the future potential of the sector will play an
important role in the country's economy. Investigating the relationship between industrial production,
automotive exports and total exports with GDP is important. In this direction, the aim of this study is to
analyze how and in what ways Tiirkiye's industrial production, automotive exports, and total exports affect
GDP between 2010-2022 with SEM. The scope of this study; Tiirkiye's industrial production, automotive
exports, total exports, and GDP data are included to cover 13 years. The variables of the study are the
percentage change of Tiirkiye's industrial production index, the percentage change of automotive exports, the
percentage change of total exports and the percentage change in GDP. The data used in this study were taken
from the Trade Map interface of the International Trade Center (ITC) and the Turkish Statistical Institute’s
(TURKSTAT) database. According to study findings, it was observed that the industrial production,
automotive exports, and total exports affected GDP positively.
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Giris
Sosyal, ekonomik ve ticari hayatin sekillenmesinde ve gelismesinde 6nemli noktalardan biri
teknolojideki degisimlerdir. Diinyadaki teknolojik bilgi, birikim ve donanimin artmasi ile
endiistri ve sanayi alaninda biiyiik degisiklikler meydana gelmektedir. Her sektdrde meydana
gelen degisimler gibi otomotiv sektoriinde de radikal degisimler olmaktadir. Hibrit ve elektrikli
araclarin kullanilmasi 21. ylizyilin yani dijital ve teknoloji ¢aginin énemli devrimlerinden biri
olarak sayilmaktadir. Gelismekte olan iilkelerin ekonomik sistemleri birbirlerinden farklidir.
Gelismekte olan bazi iilkelerin ekonomisi tarim, hayvancilik ve hizmet sektdriine dayanirken
bazi iilkelerin ekonomisi ise sanayi mali iretimi ve satig1 buna ek olarak endiistriyel iiriin imalati
ve ticaretine dayanmaktadir. Sanayilesmenin ve ekonomik biiylimenin lokomotifi sayilan
otomotiv sektorii de gelismis ve gelismekte olan iilkelerin ekonomisine katkida bulunmaktadir.
Otomotiv sektorii salt tiretim hacmi ve ¢iktilar1 ile ekonomiye katki saglarken, baglantili
sektorleri ile {ilke GSYIH’sini yiiksek oranda etkilemektedir.
Kiiresel niifus artis hiz1 yi1ldan yila her ne kadar azalma egiliminde olsa da diinya niifusu sayisal
olarak her yil belli oranda artig gostermektedir. Niifus artisina bagl olarak insanlarin ulasim,
lojistik ve seyahat imkani sunan aracglara olan ihtiyag ve talepleri artis gostermektedir.
Covid-19 viriis salgini ile birlikte, tiretim sistemleri ve hizmet sunumlari durma noktasina
gelmistir. Hi¢ kuskusuz bu yasananlardan otomotiv endiistrisi ve baglantili tim sektor
isletmeleri olumsuz sekilde etkilenmistir. Bu siirecte otomotiv sektorii motorlu ara¢ ve tasit
iiretememis ve diinyadaki arz, talebi kargilayamamuistir.
Otomotiv sektdriiniin lilke ekonomisine saglamis oldugu net ihracat gelirleri ve sektoriin iiretim
potansiyelinin yiliksek olmasi iilkelerin kalkinmasi agisindan 6nemlidir. Otomotiv endiistrisi
yatirim ve entelektiiel sermaye gerektiren ayrica iilkelerin sosyoekonomik gelismesine biiyiik
katkilar1 olan bir is faaliyetidir. Bir asirdan fazla ge¢misi bulunan otomotiv endiistrisi sektore
giren yeni Ureticiler ile giin gectikce biliylimekte, degismekte ve gelisim gostermektedir.
Tiirkiye’de otomotiv endiistrisinin ilk kiiclik tiretim girisimleri 1920’11 yillarda baslamistir.
1970’11 yillara gelindiginde sektor Tiirkiye ekonomisinde gittikge biiyiiyen bir pay elde etmistir.
Otomotiv sektorii; ithalat, ihracat, iiretim, satis gibi kalemler ile iilke ekonomilerinde biiyiik
oneme sahiptir. Glinlimiiziin degisen kiiresel sartlarina ve taleplerine gore her sektor kendisini
giincellerken otomotiv sektoriiniin de kendisini giincelledigi goriilmektedir. Bu dogrultuda
elektrikli ara¢ sektdriiniin gelecegin ylikselen piyasalarindan biri olacagi sdylenebilir.
Otomotiv sektoriinde meydana gelen gelismeler iilke ekonomilerinin gelismesi agisindan
onemlidir. Bu nedenle ¢alismada sanayi iiretimi, otomotiv ihracati ve toplam ihracat ile GSYIH

arasindaki iligki literatiirde son donemlerde siklikla kullanilan YEM ile analiz edilmis ve
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oneriler sunulmustur. Calismanin bu anlamda literatiire katki saglayacagi diistiniilmektedir.
Otomotiv sektorii, teknolojinin giin gectikge degistigi, enerji kaynaklarinin azaldigi ve bu
kaynaklara ulasimin zorlastigi durumlarda, teknoloji ¢aginin kosullarima ayak uydurmak
zorundadir. Aksi takdirde kiiresel rekabet ortaminda isletmelerin basarili olmasi
zorlasmaktadir.
1. Otomotiv Sanayi

1.1. Diinya Otomotiv Sanayi

Diinyanin yapisini ve cevresel ekosistemin siirdiiriilebilirligini korumak adina otomotiv
sanayisinde azot, karbon ve egzoz emisyonunu diisiirmeyi amaglayan ¢evreci uygulamalar hizla
artmaktadir (Baykara ve Akis, 2022: 4). Ozellikle 2021 yilinda Avrupa kitasinda otomotiv
sektoriinde baglayan ¢evreyi korumaya yonelik uygulamalar, yaptirimlar ve cezalar yasanabilir
ve siirdiiriilebilir bir diinya diizeni saglamak adina rasyonel faaliyetlerdendir. Otomotiv
endiistrisi diinya genelinde degisken pazar yapisina sahip olmasi ve sertlesen rekabet unsurlari
dolayisi ile her zaman dinamik ve proaktif hareket etmektedir. Yakin gelecekte icten yanmali
motorlu araglar yerine elektrikli araclarin ulasimda ve lojistikte daha ¢ok kullanilacagi agiktir.
Giiniimiizde i¢ten yanmali motorlu araglar ulagtirma sektoriinde biiyiik payi elinde tutmaktadir.
Dolayisi ile iilkeler hem igten yanmali motorlu tagit hem de elektrikli arag liretmek igin birbirleri
ile kiyasiya rekabet icerisindedirler. Otomotiv sektorii, diinyadaki tiim iiretici ve ihracatgi
iilkelere parasal katki saglarken, otomotiv iirlinlerini ithal eden iilkeler i¢in biiyiik bir gider
kalemidir. Hacimsel ve rakamsal olarak biiyiik miktarli para transferlerinin meydana geldigi
otomotiv endiistrisi diinyanin en biiyiik sektorleri arasinda yer almaktadir. Otomotiv sanayi
trtinleri genel olarak liiks mal niteligi tasimaktadir. Bu tarz iirlinlerin katma deger yaratma
konusundaki basaris1 ve seviyesi olduk¢a yiiksek ve maddi agidan pahali olan emtialardir.
Otomotiv lriinlerinin imalatindaki nicel artisin baglantili sanayi alanlar ve ilgili sektorler ile
birlikte milli geliri yiikseltmesi timit edilmektedir (Karagéz, 2021: 133). Ayrica iilke
ekonomilerinin zaman zaman duraganlagsmasi ve en kotii senaryo ile kirllgan olmasi nedeni ile
otomotiv sektoriinde kapasite kullanim oranlar1 azalma gdstermektedir. Otomotiv sektoriine
dogrudan ve dolayl sekilde bagli olan alt ve iist kategorilerdeki tiim sektorlerde binlerce kisiye
istthdam yaratilmakta ve ticari faaliyetler sonucu gelir saglanmaktadir. Dolayli istihdam
olusturma konusunda otomotiv sektorii ekonomide Oncii ve Onemli bir rol oynamaktadir.
Kiiresel motorlu tasitlar endiistrisi yaklasik olarak 10 milyon kisiye dogrudan, ortalama 60
milyon kisiye ise dolayli olarak istthdam saglayarak (OICA, 2023) kiiresel ekonominin can
damarini olusturmaktadir. Bu bilgiler 1s181nda, iilkeler bazinda 2010, 2015, 2020 ve 2022 yillar1

icin diinya motorlu tasit tiretimi Tablo 1’de sunulmustur.
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Tablo 1: Ulkeler Bazinda Diinya Motorlu Tasit Uretimi
(ilk 6 Ulke ve Tiirkiye, Milyon Adet)

2010 2015 2020 2022
Ulke Uretim Sira Uretim Sira Uretim Sira Uretim Sira
Miktari Miktar Miktari Miktari
Cin 18.3 1 245 1 25.2 1 27.0 1
Japonya 9.6 2 9.3 3 8.1 3 7.8 3
ABD 7.7 3 12.1 2 8.8 2 10.0 2
Almanya 5.9 4 6.1 4 3.7 4 3.6 6
Giiney Kore 4.3 5 4.6 5 35 5 3.8 5
Hindistan 3.5 6 4.1 6 34 6 55 4
Tiirkiye 11 16 1.4 15 1.3 14 1.3 13
Diinya (Toplam) 77.6 90.8 77.6 85.0

Kaynak: https://www.oica.net/production-statistics/

Tablo 1’e gore; Cin uzun zamandir diinyada en ¢ok motorlu tasit iireten lilke pozisyonuna
sahiptir. Tiirkiye ise diinya motorlu tasit iiretiminde yi1ldan yila iist siralara ¢gitkmaktadir. Covid-
19 pandemisinin meydana geldigi 2019 yilinda diinyada toplam 91.8 milyon adet motorlu tasit
iretilmis (OICA, 2023) ve pandeminin kiiresel olarak tiim diinyay1 olumsuz sekilde etkilemesi
ile 2020 yilinda toplam motorlu tasit iiretimi 77.6 milyon adete kadar diismiistiir. Pandeminin
olumsuz etkilerinin azalmaya basladigi 2021 ve 2022 yillar1 itibariyle sirasiyla, 80 milyon adet
(OICA, 2023) ve 85 milyon adet motorlu tasit tiretilmistir. 2022 yilsonu itibari ile gelir bazinda
diinyanin en biiyiik otomobil isletmeleri Tablo 2’de sunulmustur.
Tablo 2: Gelir Bazinda Diinyanin En Biiyiik Otomobil Isletmeleri
(2022 Yilsonu, 1k 10 Isletme, Milyar Dolar)

Sira 2022 Gelir Sira 2022 Gelir
Isletme Kimligi (Milyar Dolar) isletme Kimligi (Milyar Dolar)
Volkswagen AG BMW

1 (Almanya) 296 6 (Almanya) 132
5 Toyota 979 7 Honda 130
(Japonya) (Japonya)
Stellantis General Motors
3 (Hollanda) L 8 (ABD) 127
Mercedes-Benz Group SAIC
4 (Almanya) 158 S (Cin) et
Ford Motor FAW Group
5 (ABD) 136 10 (Cin) 109

Kaynak: https://www.carlogos.org/reviews/largest-car-companies.html

Tablo 2’ye gore; 2021 yilinda toplam gelir (milyar dolar) acisindan Japonya menseli
Toyota isletmesi ilk sirada yer alirken (Carlogos, 2023) ¢ip krizi sorunu, tedarik zincirinde
yasanan problemler ve elektrifikasyon siireglerinin ge¢ tamamlanmasi gibi olumsuz durumlar

nedeniyle 2022 yilinda yerini Almanya menseli Volkswagen AG’ye kaptirmistir. Diinyanin en
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biiylik otomobil isletmeleri listesinin ilk 5 sirasi icerisinde Avrupa ve Amerika Birlesik
Devletleri (ABD) menseli isletmelerin fazla olmasi dikkat cekmektedir. Cin menseli otomobil
isletmelerinin listeye girdigi ve yavas yavas iist siralara yiikseldikleri de goriilmektedir. Ulkeler
bazinda 2010, 2015, 2020 ve 2022 yillar1 otomotiv tirlinleri ihracati Tablo 3’te sunulmustur.
Tablo 3: Ulkeler Bazinda Otomotiv Uriinleri Thracati
(ilk 7 Ulke ve Tiirkiye, Milyar Dolar)

Ulke ' 2010 . 2015 ' 2020 ' 2022
Thracat Sira Ihracat Sira Ihracat Sira Ihracat Sira
Almanya 203.3 1 241.4 1 211.3 1 257.9 1
Japonya 146.7 2 134 2 122.4 2 136.6 3
ABD 99.1 3 127.3 3 105.5 3 134.8 5
Giliney Kore 53.4 4 69 5 54.1 6 75.6 6
Meksika 51.7 5 90.3 4 100.6 4 136.0 4
Kanada 48.7 6 60.3 7 46.1 9 50.3 9
Cin 38.3 9 62.6 6 76.2 5 150.2 2
Tiirkiye 13.8 17 17.4 19 22 18 26.8 18
Diinya (Toplam) 1.085 1.321 1.281 1.606

Kaynak: https://www.trademap.org/Country SelProduct_TS.aspx

Tablo 3’e gore; Almanya uzun siiredir otomotiv ihracatinda lider konumda bulunmaktadir. Son
donemlerde ise Cin’in ihracat pazarinda hizli yiikselisi dikkatleri gekmektedir. Tiirkiye, diinya
otomotiv triinleri ihracatindaki yerini korumakla beraber ihracati yildan yila artmaktadir.
Diinya otomotiv triinleri ihracati1 toplami1 2019 yili sonunda 1.5 trilyon dolar iken; Covid-19
pandemisi ile 2020 yilinda diinya otomotiv tiriinleri toplam ihracati 1.2 trilyon dolara gerilemis
ve 2021 yilinda tekrar diinya otomotiv iiriinleri toplam ihracati artis gostererek 1.5 trilyon dolar
seviyesine ¢ikmistir (UTM-Trademap, 2023). 2022 yilsonu itibari ile de diinya otomotiv
iriinleri toplam ihracat rakami artis gostererek 1.6 trilyon dolar seviyesine ¢ikmustir.

1.2. Tiirkiye Otomotiv Sanayi

Otomotiv sektoriinde hem rekabet hem de liriinlere olan talep ¢ok fazladir. Sektér ekonomik,
sosyal, politik, mevzuat, yonetmelik ve glimriik rejimi kosullar1 gibi faktorler nedeniyle negatif
etkilense de genel hatlar1 ile yiikselen bir trende sahiptir.Tiirkiye’nin de iginde yer aldigi
gelismekte olan {ilkeler kategorisinde otomotiv endiistrisi ekonominin lokomotif
sektorlerindendir. Dolayisiyla otomotiv sektorii Tiirkiye’de kiiresel deger zincirinin 6nemli bir
pargasidir. Ancak sektordeki teknolojik gelismelerin hizina bagli olarak artan dis girdi
bagimlilig1, sektorle ilgili ihracat gelirlerinin giderek azalmasina yol agmistir (Erkok, 2018: 10).
Ulkenin teknoloji seviyesinin yiikseltilmesinde, arastirma ve gelistirme (Ar-Ge) faaliyetlerinin
canlandirilmasinda, katma degerli iiretim ve karli ticaret yapilmasinda otomotiv sektoriiniin

rolii biiylik 6nem tasimaktadir. Tirkiye otomotiv sektoriinde yaklagik 10°a yakin yabanci
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sermayeli igletme ticari faaliyetlerini siirdiirmekte (OSD, 2023: 3) ve yakin gelecekte yeni
markalarin da Tirkiye i¢ pazarina dahil olacagi bilinmektedir Tirkiye otomotiv sektorii
ihracatinin ithalata bagimli oldugu ve sektore iligkin {iretim artisinin ithalat artisini da
beraberinde getirdigi belirtilmektedir (Erkok ve Yesilyaprak, 2019: 10). Tirkiye otomotiv
sektoriiniin ithal bagimlilig1 agisindan tiim sektorler icinde en yliksek siralamada yer aldigi
ifade edilmektedir. Ayrica sektordeki ihracat rakamlari incelendiginde, katma degeri yiiksek
parcalarin yogun bir sekilde yabanci sermayeli sirketlerden ithal edildigi dikkat ¢ekmektedir
(Erkok, 2018: 10). Uretim faktorleri konusundaki disa bagimlilik, ekonominin gelisimi
acisindan olumsuz kosullar yaratmaktadir. Bu baglamda sektdr {iretiminin neden oldugu cari
islemler dengesindeki bozulmanin Onlenmesi i¢in ithal girdiye dayali iiretim yapisinin
degistirilmesi gerekmektedir (Erkok ve Yesilyaprak, 2019: 19). Erkok (2018)’iin yapmis
oldugu calismada, otomotiv sektoriiniin ekonomideki toplam iiretimi artirma kapasitesinin
yiiksek oldugu; ancak iiretim asamasinda yiiksek oranli ithal girdi kullanilmasi nedeniyle,
sektordeki liretim artiginin ithalat artigin1 da beraberinde getirdigi vurgulanmaktadir. Yiikseler
ve Tiirkan (2006) tarafindan yapilan ¢alismada da otomotiv sektoriinde ithal girdi oraninin artig
yoniinde gelisme gosterdigi belirtilmistir. Inangl ve Konak (2011) tarafindan yapilan calisma
sonucunda, 1995-2002 yillar1 arasinda, otomobil ve baglantili oldugu sektorlerde ihracatin
ithalata bagimlilik diizeyinin arttigi gozlemlenmistir.1930’lu yillarda otomobil, kamyon,
traktér ve motorlu tarim aletleri Tirkiye’ye ithal edilmeye baglanmistir. Yasanan gelismeler
dogrultusunda 1955 yilindan itibaren Tiirkiye’de traktor ve motorlu tarim aletlerinin iiretimi
montaj yolu ile yurt iginde baslatilmistir. 1960°l1 yillarda planli ekonomi ve kalkinma
doneminde alinan kararlar ile otomotiv sektoriiniin yerlilesmesi, millilesmesi ve katma degerli
iretim yapilmast amaglanmistir. Hem Osmanli Devleti siirecinde hem de Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin ilk yonetim zamaninda demiryolu tagimaciligi biirokrasi tarafindan goz oniine
aliman ve el {istiinde tutulan bir is alan1 olmustur (Cetin, Baris ve Sarioglu, 2011: 125). Bu
duruma ragmen, motorlu tasit sanayisinin gelisim gostermesi ile birlikte karayolu tasimaciligina
olan talep de artig gostererek demiryolu tagimaciligi ikinci plana diigmistir (Karagoz, 2021:
128). 1966-1984 tarihleri arasinda Kog¢ Grubu tarafindan bir kism1 yerli olan <’ Anadol’” markali
girisim yapist olusturulmus; fakat bu girisim de istenen performansi sergileyememistir. 1971°de
Kog¢ Grubu (TOFAS) ve OYAK Grubu (MAIS) yabanct menseli Fiat ve Renault lisanslartyla
biliylik oranda yerli malzeme kullanarak yurt i¢inde iiretime baslamistir. Tiim {ilkelerin
ekonomisini negatif sekilde etkileyen iki biiylik “’Petrol Krizi (1971 ve 1973)’’ o donem i¢in
bebek endiistri olarak nitelendirilebilecek olan otomotiv endiistrisini sekteye ugratmis ve

sektordeki talebin kisitlanmasina neden olmustur. 1970’lerde Diinya ekonomisinde ve ticari
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emtia piyasalarinda yasanan problemler neticesinde Tiirkiye’de de i¢ pazarda daralma meydana
gelmistir. Tiirkiye otomotiv endiistrisinin tarihsel gelisiminde yabanci sermayeli girisimlerin ve
orgiitlerin etkin rolii ve baskinligi olmustur. Diinya genelinde faaliyet gdsteren biiyiik ¢apl
otomotiv sektori isletmeleri 2000 yilindan itibaren Tiirkiye’de hem dogrudan hem de dolayl
yatirimlarini arttirmigtir. Bu yatinnm faaliyetleri Tiirkiye’de sadece montaj iiretimini arttirmak
iizerine olmayip Tiirkiye’nin teknolojik altyapisini giincellestirmekte, gelistirmekte, Ar-Ge
calismalarini arttirmakta ve boylelikle tilkenin rekabet giiciinii genisletmektedir (Piskin, 2017:
7). Tiirkiye’de yaklasik 60 yillik (1960-2020) siire zarfinda otomotiv endiistrisi yabancilara ait
lisansli montaj hatlari ile yar1 yerli iiretim yapmis ve bu duruma ek olarak ithalat yoluyla da
talebe ¢6zliim sunulmustur. Giliniimiizde Tiirkiye’de otomotiv iiriinleri arzi her ne kadar iilke
lehine iyilestirilmis olsa da siirecin ve sistemin kismen ayni sekilde devam ettigi sylenebilir.
Zaman igerisinde iilkesel, bolgesel ve yerel olarak yapilan ticari anlagsmalar ve protokoller ile
otomotiv sektoriinde hem iiretim hem de ihracat miktar1 agisindan artislar meydana
gelmektedir. Tiirkiye’de motorlu tasit endiistrisi alaninda istihdam seviyesi ve boyutu 50 bin
kisiyken satig, pazarlama, satig sonrasi destek-servis hizmetleri ve benzeri gibi sektor ile ilgili
dolayli ve dogrudan istihdam miktar1 500 bin kisi 6lgegini asmistir (KPMG, 2021: 14).
Tiirkiye’de giimriik tarife istatistik pozisyonu cetvelinin 87. fasl kapsamina giren tiim motorlu
araclarin ve tagitlarin 2010-2022 yillar1 arasindaki toplam iiretim ve toplam ihracat miktarlar
Tablo 4’te sunulmustur.
Tablo 4: Tiirkiye Otomotiv Sanayinin 2010-2022 Yillar1 Arasindaki Uretim ve
[hracat Miktar1 (Bin Adet)

Toplam
Uretim 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Miktar:

(Fasil No: 87)

Otomobil
Kamyon

Kamyonet
Otobiis
Minibiis
Midibiis
Traktor

1.125 1.235 1.115 1.166 1.218 1.410 1.536 1.749 1.587 1.485 1.335 1.331 1.402

Toplam
ihracat 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Miktar:

(Fasil No: 87)
Otomobil
Kamyon
Kgr::ﬁ:et 764 801 745 843 902 1007 | 1155 | 1345 | 1333 | 1.268 930 954 988
Minibiis
Midibiis
Traktor

Kaynak: https://www.osd.org.tr/osd-yayinlari/otomotiv-sektoru-aylik-degerlendirme-raporlari
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Tablo 4’e gore; otomotiv sanayisinde Tiirkiye’de toplam f{iretim miktarinin arttig1 yillarda
toplam ihracat miktar1 da adet bazinda artis gostermistir. Ayrica yurt i¢inde iiretilen yaklasik
her 3 aracin 2’sinin ihra¢ edildigi sdylenebilir. Tiirk otomotiv sektorii 2018, 2019 ve 2020
yillarinda diinya ¢apinda meydana gelen ekonomik, sosyal ve siyasi vb. problemlerden olumsuz
sekilde etkilenmis; fakat sektor kendisini vakit kaybetmeden toparlamistir.2023 yili itibariyle
Istanbul Sanayi Odas1 (ISO) tarafindan hazirlanan ve agiklanan Tiirkiye nin 500 Biiyiik Sanayi
Kurulusu veri dokiimaninda (NACE/C Imalat/29 Motorlu kara tasit1 vb. imalati fash
kapsaminda) ilk 10 sira igerisinde 4, toplamda ise 47 otomotiv endiistrisi {irlinleri {iretimi yapan
ana iiretici-imalatg1 sanayi isletmesi bulunmaktadir (ISO, 2024). Bu listeye gore otomotiv
sektorii Tiirkiye i¢in biiyiik bir 6nem tasimaktadir. Bu baglamda Diinya’nin ve Tiirkiye’ nin
2010-2022 yillar1 arasinda iiretmis oldugu otomotiv iirlinlerinin ihracatlarindan elde edilen
yillik toplam doviz kazanglar1 Tablo 5’te sunulmustur.

Tablo 5: Diinya’nin ve Tiirkiye’nin 2010-2022 Yillar1 Arasindaki Otomotiv Sanayi Uriinleri

Thracat Degerleri (Milyar Dolar)

Toplam

: I 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Ihracat Degeri

(Fasil No: 87)
Otomobil Diinya 1.085 1.275 1.308 1.346 1.396 1.321 1.345
Kamyon
Kamyonet
Otobiis
Minibiis
Midibiis Tiirkiye 138 15.8 15.1 175 18.7 174 198
Traktor

Toplam

ihracat Degeri 2017 2018 2019 2020 2021 2022

(Fasil No: 87)
Otomobil Diinya 1.446 1.534 1.503 1.281 1.511 1.606
Kamyon
Kamyonet
Otobiis
Minibiis
Midibiis Tiirkiye 239 26.7 26.9 22 25 26.8
Traktor

Kaynak: https://www.trademap.org/Country SelProduct

Tablo 5’e gore; Diinya otomotiv sektoriiniin yillik toplam {iriin ihracat1 2015 yili ve Covid-19
pandemisinin olumsuz etkilerinin hissedildigi 2019 ve 2020 yillar1 haricinde artig gostermistir.
Benzer bir durum Tiirkiye nin otomotiv iiriinleri ihracatinda da géze ¢arpmaktadir.

Tiirkiye, Diinya otomotiv iirtinlerinin arz1 agisindan 6nemli bir paya sahiptir. Otomotiv sektorii
yatirim bedeli olarak yiiksek sermaye gerektirmektedir. Dolayist ile pazara giris zordur ve giiglii
rekabet s6z konusudur. Diger yandan otomotiv sektoriinde yan sanayinin 6nemi ve destegi de

biiyiiktiir. Motorlu araglarda kullanilacak binlerce iiriiniin tedariki i¢in gii¢lii bir lojistik agina
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ve koordinasyona gerek vardir. Lojistik ag1 ve tedarik zinciri ne kadar gii¢lii olursa {irlinlerin
arzi ve Uriinlerin teslimatinda yasanabilecek problemler de o derece az olacaktir. Otomotiv
sektoriinde diinya capinda pazar paymi elinde bulunduran, marka algisi yaratabilmis, kalite,
tasarim, tedarik ve fiyat-performans parametrelerini optimum seviyede tutabilmis ve kendisini
ispatlamis cok sayida otomotiv isletmesi bulunurken; yeni bir marka ile sektore giris
yapabilmek yiiksek risk unsurlarini da beraberinde getirmektedir. Bu risklerin bertaraf
edilebilmesi icin ilgili markanin devlet destekleri, tesvikleri ile koruma altina alinmasi
gereklidir. Bu baglamda reel sektore, “istihdamin egitilmesi”, “optimum kapasite kullanim1”,
“retim ve verimliligi artirict uygun teknolojilerin se¢imi”, “Ar-Ge caligmalarinin
gelistirilmesi” gibi konularda devlet desteklerinin saglanmasi 6nemlidir (Erkok, 2016: 9).
Ayrica devlet eliyle ihracata yonelik tiretim yapan firmalara diistik faizli krediler, gayri nakdi
krediler ve vergi indirimi gibi imkanlar saglanarak, isletmelerin uluslararasi piyasalarda rekabet
giliciinii artirmaya yonelik tesvik politikalar1 da uygulanmaktadir (Erkok ve Yesilyaprak, 2019:
11).Tirkiye’de sektor ile ilgili kurum ve kuruluslarin, otomotiv sektoriinii ve motorlu arag-tasit
iretimini desteklemek amaciyla iiretim yapan tiizel kuruluslara bir takim maddi destekleri
bulunmaktadir. Bu destek paketlerini Ar-Ge ¢alismalar1 i¢in kullanan isletmeler otomotiv
sektorline 151k tutan isletmelerdir. T.C Ticaret Bakanligi da otomotiv sektoriinde ticareti
diizenleyici bir dizi tedbirler ve Onlemler alarak sektorii manipiile etmek isteyenleri
engellemekte, yerli tiikketicinin haklarinin korunmasini ve ekonomik sistemdeki bozulmalarin
diizeltilmesini saglamaktadir.
2. Literatiir

Calismanin konusu ile ilgili aragtirmalarin detaylar1 asagida sunulmustur. Tiirkiye’de
otomotiv sektdriiniin piyasa yapisi ve sektoriin ekonomik biiylime lizerindeki etkisi yogunlasma
analizleriyle belirlenmeye ¢alisilmistir (Avcu, 2016). Analizde yogunlagsma hesaplamalarindan
N-firma yogunlasma oran1 (CRN), Hirschman-Herfindahl (HHI) ve Entropi Endeksi (EI)
uygulanmistir. 1982-2014 yillan arasindaki veriler ele alinarak otomotiv sektoriindeki toplam
satig tutar1 ve otomotiv driinlerinin yurtdisi satigi ile ekonomik biiyiime arasindaki iligki
Granger Nedensellik yontemi ile analiz edilmistir. Arastirmanin sonucunda otomotiv sektorii
satis hasilati ile GSYIH arasinda cift yonlii iliski oldugu bulgusuna varilmistir. Ugak vd. (2018),
dagitilmig gecikmeli otoregresif modeli (Autoregressive Distributed LagBound Test / ARDL)
ile otomotiv ihracatinin iilke ekonomik bilylimesine etkisini arastirmiglar ve ilgili sektoriin
ihracatinin tilke milli gelirini hem kisa hem de uzun dénemde olumlu sekilde etkiledigi
bulgusuna ulagsmislardir. Polat (2020), coklu kirilmali analiz yontemleri ile otomotiv

endiistrisinin Tiirkiye ekonomik biiylimesine olan etkisini incelemistir. Calisma sonucunda
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otomotiv triinlerinin iiretimi ile kisi basina diisen gelir iliskisinde hem kisa hem de uzun
donemlerde anlamli iliskinin bulundugu bulgusuna varmistir. Ozbay vd. (2020), Tiirkiye
motorlu tasit sektdrii ihracatinin; istihdam oranlari, dogrudan yatirim seviyesi ve milli gelir
artis1 lizerindeki etkisini zaman serisi yontemini kullanarak 1999Q1-2019Q4 doénemini
kapsayacak sekilde incelemislerdir. Calismada nedensellik analizi yapilarak otomotiv tirlinii
ithracat1 ile dogrudan yatirim seviyesi arasinda c¢ift yonlii, milli gelir artis1 ile otomotiv {iriini
yurt dis1 satig1 arasinda tek yonlii iligkinin bulundugu bulgusuna varmislardir. Altuntas (2021),
Tiirkiye motorlu tasit sektdriiniin diinya otomotiv sektorii karsisindaki rekabet iistlinliigi
avantajin1 Balassa’nin agiklanmis karsilastirmali iistiinliik modeli ile arastirmistir. Tiirkiye
otomotiv sektoriiniin diinya otomotiv sektoriine karsi rekabet iistiinliigiine sahip oldugunu tespit
etmistir. Karagoz (2021), Tiirkiye’de otomotiv sektdriiniin ekonomiye etkisini ARDL modeli
ile incelemistir. Calismanin sonucunda otomotiv sektdriinde iiretimin artirilmasinin, kisi bagina
diisen gelir lizerinde olumlu etki meydana getirecegi ve bu durumun iilke kalkinmasinda ve
refahinda artisa yol agacagini tespit etmistir. Ayrica otomotiv sektoriindeki gelismelerin
istihdami ve yatirim seviyesini etkileyecegi bulgusuna ulasmistir. Baykara ve Akis (2022),
Tiirkiye otomotiv endiistrisinin rekabet gilicii analizini 2011-2020 yillar1 arasin1 kapsayacak
sekilde agiklanmig karsilagtirmali iistiinliikler ve goreli ticaret avantaji endeksi ile incelemisler
ve Tiirk otomotiv sektoriiniin diinya otomotiv sektorii karsisinda rekabet {istlinliigiine sahip
oldugu bulgusuna varmislardir. Ozdemir-Oztiirk (2022), Tiirkiye’deki otomotiv sektdriiniin
rekabet yapilanmasini ve sistemini Porter’in Bes Giig¢ Modeli ile analizini gergeklestirmislerdir.
Calisma sonucunda otomotiv sektoriinde ikame iiriin tehdidinin az oldugu, yeni pazarlara
acilimlarin tehdit boyutunun ve var olan isletmeler arasi rekabet seviyesinin yiiksek oldugu
sonucuna ulasmistir. Torok (2022), Cekya, Polonya, Macaristan ve Slovakya (Visegrad
Dortliisii-V4)’daki otomotiv sektoriiniin  ekonomik biiyiimeye olan etkisini arastirmistir.
Calismada ilgili iilkelerdeki otomotiv sektdriiniin iiretim miktar1 ile GSYIH arasindaki
korelasyon iizerinde durmustur. Analiz sonucunda ilgili iilkelerdeki otomotiv sektoriiniin
{iretim miktar1 ile GSYIH arasinda pozitif yonde bir iliskinin oldugu bulgusuna ulagmustir.
Afirin vd. (2023), Endonezya’daki otomotiv sektoriiniin ekonomik biiyiime iizerindeki etkisini
ikincil verilere dayanarak nicelik yoniinden incelemislerdir. Calismada otomotiv sektoriiniin
rekabet giictinii etkileyen faktorler olarak; istihdam oranlarini, refah diizeyini ve satin alma
giicii degiskenlerini kullanmiglardir. Calisma sonucunda otomotiv sektoriiniin ekonomik
bliyiime {izerinde etkili oldugu bulgusuna varmislardir. El-Khodary vd. (2024) Fas’taki
otomotiv endiistrisi, ekonomi, ¢evre ve dogal kaynaklar arasindaki etkilesimi bilgisayarda

programlanan (R dili) zaman serileri analizi ile 6l¢miislerdir. Caligmanin sonuglarinda ise artis
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gdsteren otomotiv sektdrii iiretiminin iilke GSYIH’sini, ihracatini ve istihdam oranlarini olumlu
yonde etkiledigi; fakat yiiksek boyutta zararl olacak sekilde ¢evresel problemlere neden oldugu
ve fazla kaynak tiikketimine yol agtig1 bulgusuna ulagsmislardir.

Bu galigmalara ek olarak, Tiirkiye otomotiv sektorii ile ilgili T.C. Sanayi ve Teknoloji
Bakanligi, T.C. Ticaret Bakanligi, T.C. Cumhurbaskanligi Strateji ve Biitce Baskanlig,
Rekabet Kurumu, Tiirkiye Sinai Kalkinma Bankasi, Tiirkiye Ihracat¢ilar Meclisi, Tiirkiye
Odalar ve Borsalar Birligi, Izmir Ticaret Odasi, Siyaset, Ekonomi ve Toplum Arastirmalar
Vakfi tarafindan hazirlanan sektor raporlart da bulunmaktadir. Ayrica Tiirkiye’de otomotiv
sektoriinii temsil eden derneklerin, ihracatgi birliklerinin ve 6zel arastirma isletmelerinin sektor

ile ilgili arastirma raporlar1 da vardir. Sanayi iiretimi, otomotiv sektorii ve toplam ihracat ile

ilgili yapilan diger ¢alismalarin detaylar1 Tablo 6’ da sunulmustur.

Tablo 6: Literatiir Ozeti

Yazar(lar) Sektor Dénem Yontem Bulgular
Gelismekte olan bir¢ok iilkenin (Cin, Brezilya, Rusya vd.) cok
Peridy ve Yer Cekimi onemli ihracat potansiyeline sahip oldugu vurgulanmistir.
Abedini Otomotiv Modeli Yéntemi Ayrica Japonya’mmn, Almanya’nin ve kiigik Avrupa
(2008) iilkelerinin otomotiv sektdrii igin ihracat potansiyellerini
astiklar1 belirtilmistir.
ABD'deki dikey endiistri ici ticaretin boyutunun, ortalama
. pazar biiylikliigli, pazar biiyiikligiindeki farkliliklar, faktor
Tiirkcan ve . . <
Ates Otomotiv 1986- Yer gelflml . donammlannc.lakl farkll!lklar ve dog.r%ldz?n. ya‘?ana
(2010) 2006 Modeli Yontemi | yatirimlardaki farkliliklar ile pozitif yonde iliskili oldugunu,
mesafe ve kisi basina diisen GSYIH'deki farkliliklar ile
olumsuz iligkili oldugunu géstermislerdir.

Mohaghar Yapisal Esitlik | SAIPA sirketinin tedarik zincirinde tedarik zinciri iliski
ve Ghasemi | Otomotiv Modeli (YEM) | kalitesi (SCRQ) ile tedarik zinciri performansi (SCP) arasinda
(2011) Yontemi anlamli ve pozitif bir iligkinin bulundugunu gostermislerdir.

: - Tiirkiye’de otomotiv sektoriinde imalat ve diretim yapan
[nangl ve . 2003- Glrdl_clkt.l . isletmelerin Ar-Ge caligmalarimin arttirilarak otomotiv aksam
Konak Otomotiv Tablo Analizi . TS g .

(2011) 2010 Yéntemi ve p.arg?alarvlmn }ierel plyasadawuretl.m.mu} _saglanmas1 ile
dis girdi bagimliliginin azaltilacag belirtilmistir.
Otomotiv triinlerindeki endiistri i¢i ticaretin {ireticilere daha
Grubel-Lloyd e e s . .
: e fazla iirtin iiretme sans1 verdigini gdstermektedir. Ayrica yeni
Ambroziak . 1995- Endiistri I¢i e N g
Otomotiv . . | Avrupa Birligi iiyesi olan iilkelere yapilan dogrudan yabanci
(2016) 2014 Ticaret Endeksi o . g Lo .
Yéntemi sermaye  girisi otomf)tlv §ektomgde endiistri i¢i ticareti
sekillendirmekte oldugu belirtilmistir.
Balassa’nin
Agiklanmig
Karsilagtirmali | Kiiresel otomobil ticaretinde Cin, ABD, Japonya ve
Ustiinliikler Almanya'nin  en Dbiiyllk otomobil ireticileri oldugu
Endeksi, belirtilmistir. Diinya genelinde en ¢ok ticareti yapilan/ihrag
Nagy ve 1997- Markov’un edilen iiriiniin otomobil oldugunu ve 1997 ile 2016 arasindaki
Jambor Otomotiv 2016 Gegig Olasiligt | tiim arag¢ ihracatinin % 40'mdan fazlasini otomobillerin
(2018) Matrisi ve olusturdugu sonucuna ulagilmigtir. Balassa endekslerinin
Kaplan- hesaplanmast  sonucunda, Ispanya ve Japonya'nin
Meier’in karsilastirmali olarak en yiiksek rekabet avantaji seviyesine
Hayatta Kalma | sahip oldugu belirtilmistir.
Analizi
Yontemi
Jermsittipar Tayland’in otomotiv imalat sanayinde miisteri entegrasyonu
sert, Yapisal Esitlik | ile sosyal siirdiiriilebilir performans arasindaki sonuglarin
Sriyakul ve | Otomotiv Modeli (YEM) | 6nemsiz oldugu belirtilmistir.
Sangperm Yontemi
(2019)
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Cin’de akilli otomobil iiretiminin siirdiiriilebilir kalkinmay1
Cao, You, Yapisal Esitlik | tesvik etmek icin politika yapilmasi gerektigi vurgulanmistir.
Shi ve Hu Otomotiv Modeli (YEM) | Cin hiikiimetinin Ar-Ge yeteneklerinin gelistirilmesi, altyapt
(2020) Yontemi ingaati, politik cerceve sistemi, hukuk sistemi ve teknolojik
sanayilesme gibi konulara odaklanmasi gerektigi belirtilmistir.
. Girdi-Cikt1 Tiirkiye’de otomotiv sektdriiniin biiyiik oranda ithalata
Erkok . . . N .
Otomotiv Tablo Analizi bagimli oldugu belirtilmistir.
(2021) . .
Yontemi
Avrupa Birligi’nin otomotiv ihracatinin hem briit hem de
katma degerli ticaret gostergelerinde ticareti artirici etkileri
Juust, .. . bulunurken, Giliney Kore’nin otomotiv iiriinleri ihracatinda
Ampirik Cekim | . . . L . .
Vahter ve . T onemli bir etkisi tespit edilmemistir. Ayrica Serbest Ticaret
Otomotiv Analizi ; L A
Varblane Yéntemi Anlagmasi sonrast ticaret dinamikleri, sektdre 6zgii tarife disi
(2021) engellerin  kaldinlmasinin = Avrupa Birligi’nin otomotiv
ihracatint  kolaylastirmada ©nemli bir rol oynadigim
belirtmiglerdir.
Volgina ve Cin’in otomotiv Urlinlerinin {iretimi ve ihracatinda ABD,
. Karsilagtirmali . e . S .
Wang Otomotiv Analiz Yéntemi Japonya, Almanya ve Hindistan gibi dnemli rakipleri geride
(2022) birakarak zirveye yerlestigi belirtilmistir.

3. Yontem ve Veri Seti

Calismada Tiirkiye’nin sanayi tiretiminin, otomotiv ihracatinin ve toplam ihracatin
GSYIH’yi ne derece ve ne sekilde etkiledigi 2010-2022 yillar1 igin 13 dénemi kapsayacak
sekilde YEM ile incelenmigstir. YEM karmasik yapidaki gizil (gézlemlenemeyen) degiskenler
arasindaki karmasik iliskilerin arastiritlmasinda uygun ¢6ziimler getirmektedir. YEM, hem gizil
degiskenlerin birbirleri arasindaki iliskiyi, hem de gozlenen degiskenler ile gizil degiskenler
arasindaki iliskiyi es zamanli olarak inceleyen ¢ok degiskenli bir istatistiksel yontemdir
(Yilmaz vd., 2024: 3). YEM, Joreskog (1970, 1973), Keesling (1972) ve Wiley (1973)
tarafindan gelistirilmistir. YEM, kovaryans tabanli yapisal esitlik modellemesi (en ¢ok
olabilirlik yaklasimi) ve bilesen tabanli yapisal esitlik modellemesi (kismi en kiigiik kareler
yaklasimi) olmak {tizere iki temel yaklasima sahiptir. Kovaryansa dayali yapisal esitlik
modellemesi, 6l¢iim degiskenleri ile gizil degiskenler arasindaki iliskileri ve ayn1 zamanda gizil
degiskenlerin kendi aralarindaki iliskilerin es zamanli olarak incelenmesine olanak saglayan,
faktor ve regresyon analizini birlestiren kovaryansa dayali ¢ok degiskenli istatistiksel bir
yontemdir (Yilmaz vd., 2024: 1). Kismi en kii¢lik kareler yapisal esitlik modellemesi, tek
bilesenli ve ¢ok bilesenli modeller ile kanonik korelasyon i¢in ¢éziimler gelistirmek i¢in en
kiiclik kareler yontemini kullanan iki yinelemeli algoritmasi olan bir prosediir olarak ortaya
cikmistir (Y1lmaz vd., 2024: 8). YEM yontemi yeni nesil bir veri analiz teknigi olarak bagimli
ve bagimsiz degiskenler arasindaki iligkilerin modellenmesi ile karmasik bir arastirma
problemini tek bir siirecte, sistematik ve kapsamli bir sekilde ele almay1 saglamaktadir (Dursun
ve Kocagoz, 2010: 2-3). YEM’in 6nemli 6zelliklerinden birisi kiigiik 6rnekler ile ¢alisabilme
ve sonug lretebilmesidir. Bu 6zellikleri dolayis1 ile YEM son donemlerde sosyal bilimlerin

kapsamina giren calismalarda siklikla kullanilmaktadir.
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Caligmanin veri setini sanayi Uretim endeksinin yilizdesel degisimi, otomotiv ihracatinin
yiizdesel degisimi, toplam ihracatin yiizdesel degisimi ve GSYIH nin yiizdesel degisimi olmak
tizere dort degisken olusturmaktadir. Sanayi tiretim endeksi yiizdesel degisimi, toplam ihracat
ve GSYIH ile ilgili veriler TUIK in yayinladig verilerden derlenmistir. Sanayi iiretim endeksi
yiizdesel degisiminde kullanilan veriler; sanayi tiretim endeksi ve degisim oranlar1 (2005-2023)
isimli veri dosyasinin C29-Motorlu kara tasiti, treyler (romork) ve yari treyler (yart romork)
imalati, takvim etkilerinden arndirilmis yillik deg§isim kismindan yararlanilarak
hesaplanmistir. Otomotiv ihracati verileri ise UTM’nin Trade Map ara yiiziinden elde
edilmistir. Tiirkiye nin toplam ihracati, otomotiv ihracat:, GSYIH ve calismada kullanilan dort
degisken Tablo 7°de sunulmustur.

Tablo 7: Tiirkiye’nin Toplam Ihracati, Otomotiv Thracati, GSYIH’si ve Calismada Kullanilan

Daort Degiskenin Veri Seti (2010-2022) (Milyar Dolar)

Tiirkiye’nin Tiirkiye’nin Tirkiye

Tiirkiye’nin | = oy Tiirkiye’nin | o v ! e Tiirkiye Sanayi
Toplam - Otomotiv Tiirkiye’nin P P

Toplam : Otomotiv : . GSYIH’sinin Uretim

Yillar . Ihracatinin . Ihracatinin GSYIH’si .. -

Thracati . Ihracati . . Yiizdesel Endeksi

. Yiizdesel - Yiizdesel (Milyar S .
(Milyar Deisimi (Milyar Degisimi Dolar) Degisimi Yiizdesel
Dolar) e Dolar) eeshl (%o)*: Degisimi
(%) (%) 9

(%)
2010 114 11,5 14 12,7 736 19,3 41,1
2011 135 18,5 16 14,4 774 52 25,7
2012 152 13 15 -4,2 786 1,6 -8,1
2013 161 59 18 16,2 823 47 10,1
2014 167 31 19 6,8 800 -2,8 6,2
2015 144 -13,6 17 -7,1 861 7,7 19
2016 143 -0,9 20 13,4 857 -0,6 6,8
2017 157 10,1 24 20,9 851 -0,6 16,6
2018 168 7 27 11,8 784 -7,9 -2,4
2019 181 1,7 27 0,5 761 -3 -4,5
2020 170 -6,2 22 -17,9 717 -5,8 -7
2021 225 32,8 25 13,3 807 12,6 39,2
2022 254 12,8 27 7,1 906 12,2 15,8

Kaynak: https://www.trademap.org/Country SelProduct , https://data.tuik.gov.tr/
* Yazarlar tarafindan hesaplanmistir.

Tablo 7’ye gore; 2019 yilmin sonlarinda baslayan Covid-19 pandemisi Tirkiye
ekonomisini 2020 yilinda derinden etkilemis, toplam ihracat ve otomotiv ihracat1 diismiis, genel
ekonomi daralmig ve sanayi iiretimi azalmistir. Hem diinyanin hem de Tiirkiye’nin pandemi

sonrasi hizli toparlanmasi neticesinde 2021 ve 2022 yil1 verileri bir miktar artis géstermistir.

! Tiirkiye GSYTH’sindeki degisim oraminin hesaplanmasinda 2009=100 y1l1 baz yil olarak ele alinmustir. Tlgili y1l ile bir énceki
yil arasindaki degisim orani hesaplanarak ortaya ¢ikan deger yiizdesel degisim seklinde ilgili satirda belirtilmistir.
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Calismada kullanilan yapisal esitlik modeli Sekil 1°de sunulmustur.

sanayi iiretim GSYiH (%)

endelksi (%)

otomotiv toplam
ihracat: (%) ihracat (%)

Sekil 1: Yapisal Esitlik Modeli

Yapisal esitlik modeli dogrultusunda olusturulan hipotezler asagida sunulmustur.

Hi: Sanayi iiretim endeksindeki yiizdesel degisimler otomotiv ihracatindaki yiizdesel
degisimleri pozitif yonde etkiler.

H2: Otomotiv ihracatindaki ylizdesel degisimler toplam ihracattaki ylizdesel degisimleri
pozitif yonde etkiler.

Ha: Toplam ihracattaki yiizdesel degisimler GSYIH deki yiizdesel degisimleri pozitif
yonde etkiler.

4. Bulgular

Arastirma bulgular1 SmartPLS programinin 4 numarali versiyonu kullanilarak kismi en
kiiciik kareler yol analizi (PLS-SEM) teknigiyle test edilmistir (Ringle, Wende ve Becker,
2022; Yildiz, 2021). Programim PLS algoritmasiyla VIF, R?, f%; PLSpredict algoritmasiyla Q2
katsayilar1 hesaplanmistir. VIF (Variance Inflation Factor) katsayilarinin 5'in altinda olmasi
degiskenler arasinda dogrusallik problemi olmadigim ifade etmektedir (Hair vd., 2022).
Arastirma modeli katsayilar1 Tablo 8’de sunulmustur.

Tablo 8: Arastirma Modeli Katsayilar

Yol VIF R? 2 Q?
Sanayi Uretim Otomotiv
Endeksindeki Thracatindaki
Yiizdesel Yiizdesel 1,000 0,259 0,349 0,180
Degisimler Degigimler
Otomotiv Toplam
Ihracatindaki Ihracattaki
Yizdesel Yiizdesel 1,000 0,286 0,400 0,165
Degisimler Degigimler
iorarartl GSYIH deki
. Yiizdesel 1,000 0,163 0,194 0,158
Yiizdesel Degisimler
Degisimler gis
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Tablo 8’e gore; VIF katsayilar1 5'in altindadir. Elde edilen bulgular dogrultusunda ¢aligmada
kullanilan degiskenler arasinda dogrusallik problemi olmadigi ifade edilebilir.Gergeklesen
aciklanma oranlarma (R?) gore, otomotiv ihracatindaki yiizdesel degisimlerin %26, toplam
ihracattaki yiizdesel degisimlerin %29 ve GSYIH’deki yiizdesel degisimlerin ise %16
oranlarinda agiklandig1 tespit edilmistir. Etki biiyiikliigii katsayist (%) 0,02<f?<0,15 aralig1
diisiik; 0,15<f?<0,35 arahig1 orta; 2>0,35 ise yiiksek olarak degerlendirilmektedir (Cohen,
1988). Sarstedt, Ringle ve Hair (2017)’e gore de katsaymin 0,02°nin altinda geceklestigi
durumlarda da bir etkiden s6z etmenin miimkiin olmadig1 belirtilmistir. Etki biyiikligii
katsayilar1 (f2), sanayi iiretim endeksindeki yiizdesel degisimlerin otomotiv ihracatindaki
ylzdesel degisimler lizerinde orta; otomotiv ihracatindaki yiizdesel degisimlerin toplam
ithracattaki ylizdesel degisimler iizerinde yiiksek; toplam ihracattaki yiizdesel degisimlerin
GSYIH’deki yiizdesel degisimler iizerinde ise orta seviyede etki biiyiikliigiine sahip oldugunu
gostermektedir.Endojen degiskenler i¢in hesaplanan tahmin giicii katsayilarinin (Q?) sifirdan
biliylik olmasi, arastirma modelinin endojen degiskenleri tahmin giiciine sahip oldugunu
gostermektedir (Hair vd., 2022). Tablo 8’de tahmin giicii katsayilarinin (Q?) sifirdan biiyiik
olarak gerceklestigi goriilmektedir. Bu bulguya dayanarak ¢alismanin endojen degiskenleri
iizerinde modelin tahmin giicline sahip oldugu belirlenmistir. Arastirma hipotezleri, SmartPLS
programinda yeniden Ornekleme (bootstrapping) yontemi kullanilarak yapilmistir. Hipotez
testinde alt 6rneklem sayis1 10.000, giiven diizeyi % 90 olarak alinmistir. Test edilen yapisal

esitlik modeli Sekil 2°de sunulmustur.

._ 0,509 (0,006) —..— 0,535 (0,017)

sanayi liretim otomotiv toplam GSYIH (%)
endeksi (%) ihracat (%) ihracat (%)

0,402 (0,097)

Sekil 2: Test Edilen Yapisal Esitlik Modeli

Arastirma modeli etki katsayilar1 Tablo 9’da sunulmustur.
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Tablo 9: Arastirma Modeli Etki Katsayilari

Standardize Standart o ) Hipotezler
Yol B Sapma t degeri p f Sonug
Sanayi Uretim Otomotiv
Endeksindeki Ihracatindaki Hi
Yiizdesel Yiizdesel 0,509 0,185 2,752 0,006 0,349 Desteklendi
Degisimler Degisimler
Otomotiv Toplam
Thracatindaki Ihracattaki H2
Yiizdesel Yiizdesel 0,535 0,223 2,3% 0,017 0,400 Desteklendi
Degisimler Degisimler
inracaa | GSYIH'deld H
.. Yiizdesel 0,403 0,243 1,660 0,097 0,194 -
Yiizdesel o Desteklendi
. Degisimler
Degisimler
Tablo 9’a gore; sanayi iretim endeksindeki yiizdesel degisimlerin otomotiv

ihracatindaki yiizdesel degisimleri ($=0,509; p<0,01); otomotiv ihracatindaki yiizdesel
degisimlerin toplam ihracattaki ylizdesel degisimleri (f=0,535; p<0,05) ve toplam ihracattaki
yiizdesel degisimlerin GSYIH’deki yiizdesel degisimleri (B=0,403; p<0,10) pozitif yonde
etkiledigi tespit edilmistir. Bu sonuglar 1s1ginda Hi, H2 ve Hz numarali arastirma hipotezleri
kabul edilmistir.
5. Sonu¢ ve Oneriler

Calismada 2010-2022 yillar1 arasinda Tirkiye’nin sanayi iretiminin, otomotiv
ihracatmin ve toplam ihracatin GSYIH’yi ne yonde ve ne sekilde etkiledigi YEM ile analiz
edilmistir. Calismanin veri setini olusturan detaylar ve degiskenler UTM’nin Trade Map ara
yiiziinden ve TUIK’in yayinladig ikincil verilerden derlenerek analize dahil edilmistir.
Calisma sonucuna gore; sanayi uretim endeksindeki yilizdesel degisimlerin otomotiv
ihracatindaki yilizdesel degisimleri ($=0,509; p<0,01); otomotiv ihracatindaki yiizdesel
degisimlerin toplam ihracattaki ylizdesel degisimleri (f=0,535; p<0,05) ve toplam ihracattaki
yiizdesel degisimlerin GSYIH’deki yiizdesel degisimleri (f=0,403; p<0,10) pozitif yonde
etkiledigi tespit edilmistir. Bu sonuglar 1s1¢1nda sanayi tiretim endeksindeki yiizdesel degisimler
otomotiv ihracatindaki yiizdesel degisimleri pozitif yonde (Hi), otomotiv ihracatindaki
yiizdesel degisimler toplam ihracattaki ylizdesel degisimleri pozitif yonde (Hz), toplam
ihracattaki yiizdesel degisimler GSYIH’deki yiizdesel degisimleri pozitif yonde etkilemektedir
(H3) ve dolayisi ile Hi, H2 ve H3numarali arastirma hipotezleri kabul edilmistir.
Literatiirde otomotiv sektoriiniin tilkelerin ekonomisine olasi etkilerini farkli degiskenler ve
yontemler ile arastiran bir¢cok calisma bulunmaktadir. Avcu (2016)’nun yapmis oldugu
calismada, otomotiv sektdriindeki artan satis performansi iilke GSYIH’sini pozitif ydnde
etkilemektedir. Ugak vd. (2018)’nin yapmis oldugu ¢alismada, otomotiv ihracat miktarinin tilke
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ekonomik biiyiimesini pozitif yonde etkiledigi sonucuna ulagilmistir. Polat (2020)’in yapmis
oldugu ¢alismada, otomotiv endiistrisindeki artan iiretim miktar1 ile Tiirkiye’nin ekonomik
biiyiimesi arasinda anlamli bir iliskinin oldugu sonucuna varilmistir. Karagoz (2021)’tin yapmis
oldugu c¢aligmada, otomotiv sektdriiniin iilke kalkinmasinda ve refahinda artisa yol actigi
bulgusuna ulagilmistir. T6érok (2022)’un yapmis oldugu calismada, V4 iilkelerinin otomotiv
sektoriindeki iiretim miktar1 ile GSYIH’leri arasinda pozitif bir iliskinin oldugu bulgusuna
ulagilmistir.  Afirin vd. (2023)’nin Endonezya o6zelinde yaptiklart ¢alismada, otomotiv
sektorline katki saglayan ve etki eden degiskenlerde meydana gelen degisimlerin iilke
ekonomik biiyiimesi iizerinde de ayni sekilde etkiler dogurdugu bulgusuna varilmistir. El-
Khodary vd. (2024)’nin yapmis olduklar1 ¢alismada, Fas’da otomotiv endiistrisinde artan
iiretim miktarinmn {ilke GSYIH’sinde, ihracatinda ve istihdaminda artisa olanak sagladig
bulgusuna ulasilmistir. Literatlir aragtirmalarindan goriilecegi ilizere, bu ¢alismanin bulgulari
literatiirii  destekler niteliktedir, ayrica YEM’in kullanilmasi agisindan literatiire katki
saglayacag diisiiniilmektedir.

Teknolojinin ve dijitallesmenin gelismesi ile birlikte otomotiv sektoriinde yenilikler giin
gectikce artmaktadir. Otomotiv endiistrisinde faaliyet gdsteren isletmelerin sektorde ortaya
¢ikan inovasyonu, yeni is modellerini ve giincel is akiglarini takip etmesi 6nemli bir siirectir.
Sayilan 6zellikleri biinyesinde 6ziimseyebilen ve koordine edebilen sektor isletmeleri rekabet
giicii avantajina da sahip olacaktir. Buna karsin Tiirkiye otomotiv sektorii liretim asamasinda
ithalata bagimli yapis1 nedeniyle iilke ekonomisine sinirli katki saglamaktadir (Erkok, 2018:
30). Kamu kurumlarinin ve 6zel sektor isletmelerinin de bahsi gegen politika onerilerine dikkat
etmesi gereklilik arz etmektedir.

Tiirkiye’nin sanayi iiretiminin, otomotiv ihracatt ve toplam ihracatin GSYiH’sma olan
etkilerinin 2010-2022 yillar1 arasinda ele alinmasi ve diger 6nemli ihracat sektorlerinin
aragtirma kapsamina alinmamasi ¢alismanin kisitini olusturmaktadir. Belirtilen bu nedenlerden
dolay1 arastirmacilara, iilke ekonomisinin lokomotifi sayilan diger ihracat sektdrlerinin
incelenmesi Onerilmektedir. Calismanin literatiire arastirmacilara, piyasa uygulayicilarina,

piyasa yapicilarina ve isletme yoneticilerine yol gosterecegi diistiniilmektedir.
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Extended Summary
Introduction
One of the important points is the changes in technology for the development of social,

economic and commercial life. With the increase in technological knowledge, accumulation
and equipment in the world, major changes have been occurred in the industry and industrial
areas. The changes have been occurred in every sector, also like as there are radical changes in
the automotive sector.The automotive sector, which is considered the locomotive of
industrialization and economic growth, also contributes to the economies of developed and
developing countries. While the automotive sector contributes to the economy with its
production volume and outputs, it supports the country's GDP to a high extent with its related
sectors.Developments in the automotive sector are also important for the development of
national economies. For this reason, the relationship between the industrial production,
automotive exports, total exports and GDP was analyzed with SEM, which has been frequently
used in the literature in recent years, and suggestions were presented. In this sense, it is thought
that the study will contribute to the literature.
1. Automotive Industry

1.1.  World Automotive Industry

The automotive sector makes financial contribution to producing and exporting
countries in the world, although it is a major expense item for countries because of import the
automotive products. The global motor vehicle industry that is the lifeblood of the global
economy, provides direct employment to approximately 10 million people.

China has been the country that produces the most motor vehicle products in the world.
Tiirkiye rises to the top position in terms of world motor vehicle production from year to year.
Japan-based Toyota company ranks is first in terms of total revenue earnings in 2021 (Carlogos,
2023). However, it lost its position to Germany-based Volkswagen AG company in 2022.
Germany has held the export market of automotive products.

1.2. Tiirkiye’s Automotive Industry

In the developing countries category, which includes Tiirkiye, the automotive industry
is one of the locomotive sectors of the economy. Therefore, the automotive sector is an
important part of the global value chain in Tiirkiye. However, the increasing dependence on
external inputs due to the speed of technological developments in the sector has led to a gradual
decrease in export revenues related to the sector (Erkok, 2018: 10).

In the historical development of the Tiirkiye’s automotive industry, foreign capital

enterprises and organizations have had an active role and dominance over the sector. For a
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period of approximately 60 years (1960-2020) in Tiirkiye, the automotive industry produced
products with foreign-owned licensed. In the years when the total production amount in Tiirkiye
increased, also the total export amount increased in terms of units. As of 2023, there are 4 main
automotive manufacturing enterprises in the top 10 on the Istanbul Chamber of Industry (ISO)
- Tiirkiye's 500 Largest Industrial Enterprises list. The total annual product exports of the world
automotive industry have always increased in years except 2015, 2019 and 2020. A similar
situation is also noticeable in Tiirkiye's automotive product exports.
2. Literature

To determine the market structure of the automotive sector in Tiirkiye and the impact of
the sector on economic growth through concentration analysis (Avcu, 2016). As a result of the
research, it was found that there is a two-way relationship between automotive industry sales
revenue and GDP. Ugak et al. (2018) investigated the effect of automotive exports on the
country's economic growth. It has been determined that automotive industry exports positively
affect the country's national income both in the short term and in the long term. Polat (2020)
examined the impact of the automotive industry on Tiirkiye's economic growth. As a result of
the study, it was found that there is a significant relationship between the production of
automotive products and per capita income in both short and long periods. Toérok (2022)
investigated the impact of the automotive sector on economic growth in the Czech Republic,
Poland, Hungary and Slovakia. The study focused on the correlation between the production
amount of the automotive sector in the relevant countries and GDP. As a result of the analysis,
it was found that there was a positive relationship between the production amount of the
automotive sector in the relevant countries and GDP. El-Khodary et al. (2024) measured the
interaction between the automotive industry, economy, environment and natural resources in
Morocco with computer-programmed (R language) time series analysis. The results of the study
showed that the increasing automotive sector production positively affected the country's GDP,
exports and employment rates.

3. Method and Dataset

The aim of this study is to analyze how and in what ways Tirkiye's industrial
production, automotive exports and total exports affect GDP between 2010-2022 with SEM.
SEM provides appropriate solutions for investigating complex relationships between latent
(unobservable) variables in a complex structure. SEM is a multivariate statistical method that
simultaneously examines the relationship between latent variables and the relationship between
observed variables and latent variables (Yilmaz et al., 2024: 3). SEM was developed by
Joreskog (1970, 1973), Keesling (1972) and Wiley (1973). SEM has two basic approaches:
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covariance-based structural equation modeling (maximum likelihood approach) and
component-based structural equation modeling (partial least squares approach).

The data set of the study consists of four variables: percentage change in the industrial
production index, percentage change in automotive exports, percentage change in total exports
and percentage change in GDP. Data on percentage change in the industrial production index,
total exports and GDP were compiled from the data published by TURKSTAT. Automotive
export data was obtained from ITC's Trade Map interface.

4. The Findings

Research findings were tested with the partial least squares path analysis (PLS-SEM)
technique using version 4 of the SmartPLS program. When the VIF coefficients are examined,
it is seen that the coefficients are below 5. In line with the findings obtained, it can be stated
that there is no linearity problem among the variables used in the study. According to the actual
disclosure rates (R?), it was determined that the percentage changes in automotive exports were
explained at 26%, the percentage changes in total exports were explained at 29% and the
percentage changes in GDP were explained at 16%. The effect size coefficient () range of
0.02< f2<0.15 is considered low; the range of 0.15< f2<0.35 is considered medium; and f>>0.35
is considered high (Cohen, 1988).

In line with the effect size coefficients (%), the percentage changes in the industrial
production index have a moderate effect on the percentage changes in automotive exports; the
percentage changes in automotive exports are higher than the percentage changes in total
exports. It shows that the percentage changes in total exports have a medium effect size on the
percentage changes in GDP. It was determined that the model had predictive power on the
endogenous variables of the study.

In the hypothesis test, the number of subsamples was taken as 10,000 and the confidence
level was taken as 90%. When the impact coefficients are examined, it is seen that the
percentage changes in the industrial production index are the percentage changes in automotive
exports (p=0.509; p<0.01). It has been determined that the percentage changes in automotive
exports positively affect the percentage changes in total exports (f=0.535; p<0.05) and the
percentage changes in total exports positively affect the percentage changes in GDP (=0.403;

p<0.10). In the light of these results, research hypotheses Hi, H> and H3 were accepted.
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5. Conclusion and Recommendations

In the study, the direction and manner in which Tirkiye's industrial production,
automotive exports and total exports affected GDP between 2010 and 2022 were analyzed with
SEM. The details and variables that make up the data set of the study were obtained from ITC's
Trade Map interface and secondary data published by TURKSTAT and were included in the
analysis.

According to the results of the study; percentage changes in the industrial production
index affect the percentage changes in automotive exports (=0.509; p<0.01); it has been
determined that the percentage changes in automotive exports positively affect the percentage
changes in total exports (f=0.535; p<0.05) and the percentage changes in total exports
positively affect the percentage changes in GDP ($=0.403; p<0.10). In the light of these results,
percentage changes in the industrial production index affect the percentage changes in
automotive exports positively (Hi), percentage changes in automotive exports affect the
percentage changes in total exports positively (Hz), percentage changes in total exports affect
the percentage changes in GDP positively (Hs) and therefore research hypotheses Hi, Hz and
Hs were accepted.

As can be seen from the literature research, the findings of this study support the
literature, and it is also thought that it will contribute to the literature in terms of the use of
SEM.
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