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Amag: Harcamalar ve servet iizerinden vergilendirilen motorlu tasitlarn yesil pazarlama odakl bir yaklasimla
cevre vergileri kapsanuna dahil edilmesi ve motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde (Motorlu Tasitlar Vergisi)
karbondioksit emisyon miktarimn temel alinmast gerektigini vurgulamak.

Yontem: Biiyiik élciide halk saghgint ve cevreyi tehdit eden motorlu tasitlarin vergilendirilmesindeki temel
ol¢titlerinden birinin, cevre faktorii olmast gerektigine yonelik betimsel bir calismadir.

Sonug: Firmalarm “eko-iiriinler” iireterek benimsedigi yesil pazarlama, hiikiimetimiz tarafindan da dikkate
alinarak CO2 emisyon miktarini temel alan Motorlu Tasitlar Vergisi uygulamasina gecilmeli ve Motorlu
Tagitlar Vergisi cevre vergisi kapsanuna dahil edilmelidir

Ozgiin Deger: Firmalarin hassasiyetle iizerinde durdugu yesil pazarlama yaklagimi firmalarm, diretim
esnastdan baslayarak kullanim asamast hatta atik haline geldikten sonra bile cevreye zarar vermeyecek, cevre
dostu tiriinler iiretmesidir. Cesitli medya araglarmda yayinlanan sigara ve uyusturucu karsiti, su israfim
engellemeye, orman yanginlarini engellemeye vs'ye yonelik kamu spotlan ve cevre alaninda gerceklestirilen
yeni atlimlar da ashnda hiikiimetin  yesil pazarlama cabalarindandir. Fakat motorlu  tasitlarin
vergilendirilmesinde hiikiimetimiz yesil pazarlama (yesil vergi) cabalarini bu derece aktiflestirmemistir. Daha
once yapilan calismalar incelendiginde yesil pazarlama yaklasim ile motorlu tasitlar vergisine deginildigine
rastlamlmanmgtir.
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Objectives: To emphasize that motor vehicles taxed on expenditures and wealth should be included
in the environmental taxation with a green marketing-oriented approach and that the amount of
carbon dioxide emissions must be based on the taxation of motor vehicles (Motor Vehicles Tax).
Methods: It is a descriptive study that intended for environment factor must be one of the basic
criterion at motor vehicles taxation that is threaten public health and environment.

Results: Green marketing, which companies have embraced by producing "eco-products", should also
be taken into consideration by our government. Implementation of the Motor Vehicle Tax should be
based on the amount of CO2 emissions. Also Motor Vehicles Tax should be included in the scope of
environmental tax.

Originality: With green marketing approach, firms are producing eco-friendly products that don’t
give harm to environment when they are at production, usage and waste stages. Actually, public
spots that include anti-smoking and anti-drug, prevent water wasting, prevent forest fires etc. and
new attemptions about environment are government's green marketing efforts at environment field.
But on motor vehicles’ taxation, our government hasn’t been activated green marketing (green tax).
When the previous studies were examined, it has not been found that the motor vehicle tax was
touched by green marketing approach.
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1. Giris

Sanayi devrimiyle birlikte kendini gosteren fabrikalasma, olumlu sonuglarin yani sira olumsuz
sonuglar da dogurmustur. Ureticilerin kit kaynaklar: siursiz kaynaklar gibi gérmesi, tiiketicilerin
bitmek tiikenmek bilmeyen yenilik arayislari ve bu dogrultuda dur durak bilmeden ilerleyen teknoloji,
diinyanin ekolojik dengesine biiytik 6l¢tide zarar vermektedir. Ne var ki diger tiim kaynaklarda oldugu
gibi dogal kaynaklar da smirsiz degildir ve gevrenin, insanoglunun bu israfin1 kaldirma kapasitesi
belirli bir noktadan sonra imkansizlasacaktir. Firmalar bu duruma bir dur demek ve cevre
duyarhiliklarini sergilemek amaciyla gevre dostu tirtinlere, paketlemelere, tutundurmalara yonelerek
yesil pazarlama kavraminin ortaya ¢ikmasina sebep olmuslardir. Bu sayede firmalar hem cevre dostu

urtinler sunacak hem de rekabet avantaji elde etmis olacaklardir.

Ulkemizde cevre dostu calismalar konusunda, halki bilinglendirmek igin cesitli kamu spotlart
yayinlamakta ve yaptirimlara basvurulmaktadir. Ne var ki motorlu tasitlarin vergilendirilmesi
yoniinden devletin girisimlerine bakildiginda g¢evre konusunun bu anlamda goz ardi edildigi
goriilmektedir. Ciinkii motorlu tasitlar iki agidan vergilendirilmektedir. Bunlardan ilki harcamalar
tizerinden aliman KDV (katma deger vergisi) ve OTV (ozel tiiketim vergisi) iken ikincisi servet
tizerinden alinan vergiler kapsamindaki MTV (motorlu tasitlar vergisi)'dir. Bu iki vergi turi
incelendiginde motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde c¢evre unsurunun dikkate alinmadig:

gorulmektedir.

AB (Avrupa Birligi) ile karsilastirildiginda tilkemizde motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde, servetin
vergilendirilmesi temel alinirken AB {ilkelerinde ve Ingiltere’de belirli tarihlerden sonra (Ingiltere’de
2001’den, Isveg ve Fransa’da 2006’dan sonra vs.) satin alinan tagitlar icin vergiler; CO, (karbondioksit)
emisyon miktar1 temel alinarak belirlenmeye baslanmustir (Demir, 2013: 26-29). Bu baglamda Tiirk
Vergi Sisteminde, servet tizerinden vergilendirilen motorlu tasitlarin vergisinin, CO, emisyon miktar1

temel aliarak yeniden diizenlemesi gerektigi diistintilmektedir.
2. Tiirk Vergi Sistemi ve Motorlu Tasitlarin Vergilendirilmesi

Turk Vergi Sisteminde vergiler; gelir tizerinden, harcama tizerinden ve servet tizerinden alinan vergiler
olmak tizere ti¢ ana baslik altinda toplanmaktadir. Gelir ve Kurumlar Vergisi gelir tizerinden alinan;
KDV, OTV vs. gibi vergiler harcamalar tizerinden alinan; Emlak, Motorlu Tasitlar ve Veraset ve Intikal

Vergileri de servet tizerinden alinan vergiler grubundadirlar (Bilici ve Bilici, 2016: 43).

Bilindigi tizere tilkeler vergilendirme islemlerini, fiskal ve ekstra fiskal amaclar dogrultusunda
gerceklestirmektedir. Fiskal amaglar, devletin kamusal harcamalarinin finansmam -ki vergiler bu
finansmanin bir kismini olusturur- igin gereken mali amaglardan olusurken ekstra fiskal amaglar bu

mali amaglarin disinda kalan kalkinma, biiytime ve ekonomik istikrarin saglanmasi, cevre
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duyarliliginin saglanmas1 ve artmasi, sosyal ve toplumsal ¢ikarlarin 6n plana ¢ikarilmas: gibi mali

olmayan amagclardan olusmaktadir.

Bireylerin kararlarimi ve tercihlerini etkileme hususunda caydirici bir nitelige sahip olan vergilere
sadece devletin gelir elde etme araci olarak bakmak dogru degildir (Sahingil, 2013: 28). Sosyal amacglar
da mutlaka goz oniinde bulundurulmalidir. Modern maliyecilere goére sosyal amag; verginin
konusunun ve matrahmin belirlenmesinde, oranlarin saptanmasinda da buyiik olgtide etkili
olmaktadir (Demir, 2013: 11). Dolayisiyla vergilendirmeye tabi tutulacak olan unsurlarda mali olmayan

amagclar da g6z 6niinde bulundurulmalidir.

Vergilendirmeler ister fiskal ister ekstra fiskal amacl olsun sonug olarak devlet zaten belirli bir gelir
elde edecektir. Dolayisiyla ekstra fiskal amaclar giiderek fiskal amaclara ulasmak devletin her iki
agidan da tatmin olmasini saglayacaktir. Her ne kadar olmasi gerekenin bu yaklasim oldugu diistintilse
de tilkemizde motorlu tasitlar tizerinden alinan vergilerde; ¢evre duyarliligi, kalkinma, biiylime gibi
mali olmayan amaclara degil gelir elde etmeyi hedefleyen mali amaca odaklanmuistir. Bu diisiince yapisi
da “vergilendirmede adalet” ilkesine zit diismekte ve vergilerin mali giice gore diizenlenmemesi
sonucu, vergi miikelleflerinin vergiden ka¢masma dolayisiyla devlet tarafindan benimsenen mali

amacin da gerceklesmemesine sebep olmaktadir.

Ulkemizde motorlu tasitlar, servetin bir unsuru olarak goriilmekte ve bu dogrultuda
vergilendirilmektedir. Servet vergisi? uygulamas: acisindan bakildiginda ise motorlu tasitlara iliskin
vergilendirme fiskal amaca hizmet etmektedir. Tiirkiye’de fiskal amaca hizmet eden vergilendirmeye
konu olan motorlu tasitlar, MTVK (Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu)'da; “karada, havada insan,
hayvan ve esya tasimaya yarayan ve makine kuvvetiyle hareket eden tasitlardir” seklinde
tanimlanmistir (www.mevzuat.gov.tr)?. TUIK 2017 verilerine gore Tiirkiye’de 2017 Haziran aymnda
toplam 21.643.213'liik motorlu kara tasitlar1 sayisina bakinca motorlu tasitlar: servet vergisi grubunda

vergilendirmenin devlet icin biiytik bir gelir kaynagi olusturdugu rahatlikla goriilebilmektedir.

Motorlu tasitlarin tilke ekonomisindeki yadsinamaz yeri nedeniyle kuvvetli bir gelir kaynag:
olusturmasi, vergi kayip ve kagak¢iliginin ¢ok az olmasi, vergilendirilmelerinde hiikiimetler tarafindan
en ¢ok tercih edilen vergi konusunu olusturmalarina yol agmaktadir (Demir, 2013: 7). GOU (gelismekte
olan tilkeler) siifinda degerlendirilen tilkemizde, motorlu tasitlarin vergilendirilmesine; servet vergisi
(MTV) ve harcamalar iizerinden alinan vergiler (KDV ve OTV) olmak {iizere iki agidan
yaklagilmaktadir. Oysaki GU (gelismis {ilkeler)’'de 6n plana c¢ikan unsur servetin ve harcamamn
vergilendirilmesi degil cevre duyarliligi gibi sosyal amaglara ulasilmasi ve sosyal duyarliigmn

artirilmasidir. Bu dogrultuda Ingiltere ve AB iilkeleri Kyoto Protokolii geregi; CO» emisyon miktarint

2 Servet Vergisi: Kisilerin belirli bir anda sahip olduklari her tiirlii menkul ve gayrimenkul mal ve paralardan olusan servetleri iizerinden
alinan dolaysiz bir vergidir. Emlak vergisi, motorlu tagit vergisi 6rnek verilebilir (www.muhasebeturk.org).
2 Cahigmada, kara tasitlarmin fazlalig1 ve etki ettigi kisi sayis1 dolayisiyla kara tasitlar1 esas alinmugtir.
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azaltmak amaciyla motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde CO, emisyonunu temel alarak “Yesil

Vergilendirmeyi” benimsemislerdir.
3. AB’de, Ingiltere’de ve Tiirkiye’de Motorlu Tasitlarin Vergilendirilmesi

“GU’lerde motorlu tagitlarin vergilendirilmesinde 6n planda tutulan gevre duyarhiliginin, GOU’lerde
de 6n plana cikarilmas1” diisiincesini devletin sadece fiskal amaclardan uzaklasmasi olarak
degerlendirmek yanlis olacaktir. Bu ayni zamanda devletin temel goérevlerinden biri olan toplumsal
yasamin stirdiiriilmesi ve toplum saglhg agisindan da onemle tizerinde durulmasi gereken bir

husustur.

Bu baglamda 1ngﬂtere'de, bazi AB iilkelerinde ve Tiirkiye’de motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde
temel alinan dlgtitlere asagida ve takip eden sayfada kisaca deginilmistir (Celikkaya, 2010: 61-70; Demir,
2013: 26-32, Klier ve Linn, 2012: 10; Polat, 2014: 29-47; Ustiin, 2012: 153-190; www.gib.gov.tr, 2017)>.

Ingiltere’de baslarda yollarin insasi, bakim-onarimi vs. igin alinan MTV, “ Arag Tiiketim Vergisi (ATV)”
ad1 altinda alinmaktadir. 2001 yilindan 6nce aracin tiirtine ait; motor silindir hacmine, arag agirligina,
aks sayisina, koltuk sayisina gore vergilendirme gerceklestirilirken 2001'den sonra bu 6lgiitlere CO»
emisyon orani da eklenmistir. Yeni vergilendirme sisteminde araclar CO, emisyon miktarlarina gore

A-M aras1 olmak tizere toplam enerji sinuflarma ayrilmstr.

Ingiltere’de ATV haricinde bir de arag satin alimi sirasinda %20 KDV alinirken OTV alinmamaktadur.

Fakat yakit tiirii fark etmeksizin yakit tizerinden OTV alinmaktadir.

Isve¢ Hiikiimeti 2006 y1l1 ve dncesinde araglarin yakit ve agirliklarina hatta bazi durumlarda aks sayisina,
direksiyon aksinin varligina ve yol ticretlerine baglh olarak MTV almaktaydi. 2006 yilindan sonra MTV,

araglarin yakit ve CO; emisyon miktarina gore alinmaya basladi.

Vergilendirme 2006 yili ve 6ncesinde alinan araglarda eski sistemden gerceklesirken 2006 yilindan

sonra alinan araglarda yeni sistemden gerceklestirilmektedir.

Fransa Hiikiimeti 2006 yilinda CO, emisyon miktarina gore vergilendirme sistemine ge¢meden 6nce
motorlu tasitlari, motor giicii ve aracin agirligina gore vergilendirmekteydi. Hiiktimet 2006 yilindan
sonra baslattigi CO, emisyon miktar1 tizerinden vergilendirme sistemiyle birlikte, 2007-2008 yillarinda
uygulamaya bagladigi Bonus-Malus (Odiil-Ceza) adli bir sistem ile gevreci araglari vergi indirimi

saglayarak odiillendirirken yiiksek CO, emisyon miktarina sahip araglari da cezalandirmaktadir.

Ayrica Fransa’da arag sahiplerinin kat ettikleri kilometreye gore de yol vergisi alinmaktadir. Bunun

yani sira yast on ve {izeri olan araglar hurda sayilmakta ve bu araglarin hurdaya ¢ikarilarak yerine CO>

3 Calismada harcamalar iizerinden hesaplanan OTV ve KDV iizerinden degil, gevre vergisi dahilinde degerlendirilmesi gerektigi diisiiniilen
MTV iizerine odaklanilmis ve MTV’nin tanim ve hesaplanma 6l¢iitlerine deginilmistir.
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emisyonu belirli bir seviyeden az olan araglarin alinmasi durumunda mdiikelleflere “hurda indirimi”

uygulanmaktadir.

Avusturya’da 01.07.2008 tarihinden 6nce toplam agirliklar: 3500 kg’ye kadar olan araglar motor giictine
diger araglarsa toplam agirliklarina gore vergilendirilirken 2008’ den itibaren uygulanan MTV sistemine
emisyon ogeleri de eklenmistir. 01.07.2008 - 01.01.2010 yillar1 arasinda 180 gr/km’ye kadar CO:
emisyonu yapan araglardan her gram icin 30 € ek vergi alinmis, 01.01.2010’dan itibarense araglar CO»

emisyon miktarina gore A, B, C olacak sekilde enerji siniflarina ayrilmigtir.

Finlandiya’da araglar ilk alindiginda “tescil vergisi”, yillik olarak da “temel vergi” ve “dolasim vergisi”
alimmaktadir. Finlandiya hiikiimeti 2008 yilinda 4500 kg ve daha altinda agirliga sahip araglari emisyon
miktarma ve piyasadaki satis tutarmma gore vergilendirmeye baslamistir. CO2 emisyon miktarina

dayanan temel vergi Finlandiya’da diger AB tilkelerinden farkli olarak “giinliik” hesaplanmaktadir.

Hollanda Hiikiimeti de karbon temelli vergi uygulamaktadir. MTV'nin ikamet edilen sehre gore
degerlendirildigi sistemde ara¢ tiirti, yakit tiiketimi ve agir araclar icin aracin agirligl temel
alinmaktadir. Bu vergilendirme sisteminde MTV haricinde bir de “tescil vergisi” bulunmaktadir. Cevre
duyarliliginin artirilmasi, daha az karbon yayan daha etkin yakith araglarin tesviki i¢in de plaka

vergileri indirilmistir.

Karbon temelli vergilendirme uygulamalarina en son katilan tilkelerden biri olan Almanya’da araglarin
satin alimi sirasinda OTV alinmazken KDV alinmaktadir. KDV’nin yani sira MTV, yakatlar tizerinden

alman vergiler, plaka vergisi gibi vergiler uygulanmaktadir.

Temmuz 2009'da, Almanya sistemini motor silindir hacmi temelli sistemden CO oraniyla dogrusal bir
sekilde artan vergi sistemine doniistiirmistiir. Temmuz 2009'dan 6nce satin alman tim araclar icin
dolasim vergileri silindir hacmiyle dogrusal olarak artmaktayd1 ve benzinle karsilastirildiginda dizel
yakit kullanan araglar igin daha ytiksek oranda vergi alinmaktaydi. Temmuz 2009’dan sonra da CO»
emisyonunun yaninda “temel vergi” olarak adlandirilan ve araglarda kullamilan yakit tiirtine gore
alman vergilendirme uygulanmustir. Yeni vergilendirme sistemiyle CO; emisyonunun yar sira diger

kirletici maddelerin emisyonlarinin azaltilmas: da hedeflemektedir.

Temmuz 2009 ve sonrasinda alinan araglar igin kayith vergiler silindir hacmi ve CO, emisyon oraninin
dogrusal fonksiyonlariin toplami seklindedir. Ayrica hiikiimet, belli bir seviyeye kadar CO, emisyonu
gerceklestiren araclar ve elektrikli binek araglari ilk tescil tarihinden itibaren bes y1l boyunca vergiden

muaf tutarak ekonomik tiiketimli araglar1 cazip hale getirmeye ¢abalamaktadir.

Tiirkiye'de ise arag alimui sirasinda ddenen OTV, aracin fiyatina OTV'nin dahil edilmesiyle olusan
bedelden alinan KDV ve her yil diizenli olarak motorlu tasit sahiplerinden alinan MTV basta olmak

tizere motorlu tasitlar tizerinden gesitli vergiler alinmaktadir.
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Hava tasitlar ile kara tasitlar1 arasinda (hatta kara tasitlari arasinda bile) degiskenlik gosteren MTV,
Tiurk Vergi Sisteminde “servet tizerinden alinan vergiler” igerisinde degerlendirilmektedir. MTV,
servetin tamamini degil de sadece servetin belirli bir unsurunu vergilendirdigi i¢in “6zel servet
vergileri” kapsamina girmektedir. Ayrica belirli araliklarla diizenli bir sekilde alinmasindan dolay1 bu

vergi “stirekli servet vergileri” arasinda yer almaktadir (Polat, 2014: 48).

CO2 emisyonunun motorlu tasitlarin  vergilendirilmesinde dikkate almmadig1 {tilkemizde,
vergilendirme; tasitlarin cinsi ve oturma yeri sayisi, azami toplam agirligi, motor silindir hacmi, yast

gibi belli bagh 6zellikler tizerinden gerceklesmektedir.

Her ne kadar motor silindir hacmi arttikca alinan vergi miktar: artirilarak cevresel unsurlar dikkate
alimiyor gibi gortinse de dolasimda yas: buiyiik araclarin bulunmasi ve bu araclardan daha az vergi
almmas1 Tirkiye’de ekstra fiskal (gevresel duyarlilik vs.) amaclarin hentiz benimsenmediginin

gostergesidir.

Tiirkiye’de MTV tarifelerinde yer almayan ancak OTV ve KDV'ye tabi olan araglar igin diizenli olarak
O0denen bir verginin olmayisi, motorlu tasitlar kapsaminin MTVK ile sinirli tutulmasimi zorunlu
kilmaktadir. Motorlu tasitlarin vergilendirilmesinden anlasilmas: gereken husus; motorlu kara ve hava
tasitlarindan, MTV tarifelerinde yer alan araglarin vergilendirilmesi olmalidir (Demir, 2013: 6). Ayrica
satin alinmasit OTV'ye tabi olmayan traktor de MTV nin konusu iginde sayilmamaktadir (Bilici ve Bilici,

2016: 73).

Goriildiigii iizere vergiler; Tiirkiye gibi GOU’lerde servetin ve harcamalarin vergilendirilmesi temel
almarak sadece fiskal amaclara hizmet ederken AB iilkeleri gibi GU’lerde yesil vergilendirme temel

alinarak ekstra fiskal amacglara da hizmet etmektedir.
4. Yesil Pazarlama

Gilintimuzde firmalarin 6nemle {izerinde durduklar1 ve ugruna “eko” etiketli tirtinleri ¢ikardiklar: yesil
pazarlama, otomobilden beyaz esyaya, tekstilden kagit sanayiye vs.'ye kadar gesitli tirtinler tireten
firmalarin odak noktas1 haline gelmistir. Gerek Tiirkiye’de gerekse diger tilkelerde yaygin bir sekilde
kullamilan yesil {trtnler, firmalara rekabet {sttinliikleri saglamakta ve cesitli sekillerde

tanimlanmaktadir.

Amerikan Pazarlama Birligi (AMA) yesil pazarlamay1 {i¢ farkli agidan tanimlamistir. Bunlardan ilki,
perakende acisindan ele alinan gevreye zararsiz oldugu diisiintilen iiriinlerin pazarlanmasidir. Tkincisi,
sosyal pazarlama tanimimn icermektedir. Buna gore fiziksel cevre {izerindeki olumsuz etkileri en aza
indirgemek veya kalitesini artirmak icin tasarlanmig tirtinlerin gelistirilmesi ve pazarlanmasidir.
Uctincii tamim ise gevre odaklidir. Cevre odaklilik s6z konusu oldugunda yesil pazarlama; kuruluslarin
ekolojik endiselere duyarli veya tepki verecek sekilde tirtinler tiretmesi, tanutmasi, paketlemesi ve geri

kazanma cabalari olarak tanimlanmaktadir (www.ama.org).
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AMA’nm yapmus oldugu tanimlardan yola gikarak “yesil pazarlama, isletmelerin ¢evre duyarhliklarim
on plana cikararak cevre dostu tirtinler iiretmesi; bu sayede hem ¢evreyi korumalarina hem de 6nemli

bir rekabet avantaji saglamalarina yonelik bir pazarlama yaklasimidir” denilebilir.

Yesil tiiketici, yesil reklam, yesil etiketleme, yesil fiyatlandirma, yesil ergonomi, yesil paketleme ve yesil
dagitim gibi fonksiyonlar1 bulunan yesil pazarlama yaklasimi dért asamadan olusmaktadir. “Yesil
Hedefleme” olarak adlandirabilecegimiz ilk asamada, cevreci tiiketiciler icin yesil tirtinler tasarlanir.
Ornegin alternatif yakit teknolojisi ile alisan otomobiller, cevreye zarar vermeyen iirtinler vs. Tkinci
asamada, isletme icerisinde daha az atik ¢ikarmak, enerji verimliligini arttirmak gibi ¢evreci 6nlemler
almarak “Yesil Stratejiler” gelistirilir. “Sadece Yesil Uriinler Uretilerek” yesil olmayan yani gevre dostu
olmayan iirtinlerin tiretimini durdurmak da tigtincii asamay1 olusturur. “Sosyal Sorumluluk Bilincine”
ulasildig1 dordiincii asamada artik sadece yesil ya da cevreci olmak yeterli degildir. Isletmelerin yesil
pazarlama bilincine ulasabilmeleri, isletme kiiltiirtine ve cevresel etmenlere bagli olarak gelismektedir

(Erbaslar, 2012:3-4).

Hiiktimetlerin ¢evresel duyarliliklarinin sonucu olusan ve “Green Taxes” veya “Environmental Taxes”

da denilen “Cevre Vergileri” de tilkelerin yesil pazarlama cabalarindandir.

Tiirk Hiiktimeti de 6zel isletmeler gibi tizerine diisen gorevi yerine getirmeye calismakta gesitli yollarla
(kamu spotlar1 vs.) yesil pazarlamay1 desteklemektedir. Ne var ki Tirkiye, Ingiltere’de ve AB
tilkelerinde 2000’lerde gecilmis olan Cevre Vergisi kapsamindaki CO, emisyonu temelli MTV’yi hentiz
TVS’ye dahil etmemistir.

5. Cevre Vergisi

Eurostat/ OECD* (2001) ve SEEA® (2003)’e gore, cevre vergileri; “vergi temeli gevre iizerinde ozel
olumsuz bir etki olusturdugu kanitlanmis bir seyin fiziksel birimine veya onun bir parcasina dayanan
bir vergidir (Steinbach vd. 2009: 7). Bu tanima gore gevre vergisinin muhtemel konular1 arasinda; zehirli
gaz ve su emisyonlarl, enerji Urlinleri (tasimacilikta ve diger sekillerde kullanilan), tasimacilik
(kilometre esasli, yillik vergi ve satis vergileri), atik su, tarimsal girdiler (gtibre, bocek ilaci), atiklar
(genel atik toplama hizmetleri ve pil, araba lastigi, ambalaj malzemesi gibi kisisel tirtinler), ozon
tabakasma zararh triinler (CFC) ve kirlilik yer almaktadir. Bu durumda gevre vergilerini, devlet
tarafindan zorunlu ve karsiliksiz olarak alinan, gevreyle ilgili bir unsuru konu alan vergiler seklinde

tanimlamak mumkiindiir (Ferhatoglu, 2003: 3).

4 OECD: Organisation for Economic Co-operation and Development (Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Orgiitii)
5> SEEA: System of Environmental-Economic Accounting (Cevre Ekonomisi Muhasebesi Sistemi)
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Cevre vergileri; cevre i¢in potansiyel zarar olusturan davramslardan vazgegirebilir, cevre tizerindeki
yiikii hafifletmek icin tesvik saglayabilir ve ¢evreyi dogru fiyatlar belirleyerek koruyabilir. Bunlarin
kullanimindaki ekonomik gerekge diizenleyici ve idari yaklagimlarin aksine pazarlara maliyet-etkinlik

yoluyla niifuz etme yeteneklerinden gelmektedir (Eurostat, 2013: 7).

LY/ 1 u

Cevre Vergileri; “Enerji Vergileri”, “Ulasim Vergileri”, “Kirlilik Vergileri” ve “Dogal Kaynak Vergileri”

olmak tizere dort ana gruba ayrilabilir. Bu vergilere kisaca deginilecek olursa (Eurostat, 2001: 12):

Enerji Vergileri, enerji mamullerinin tasimacilikta ya da duragan kullanimlar: sirasinda alinirlar. Benzin
ve motorin, tasimacilikta kullanilan en 6nemli mamullerdir. Fuel oil, dogal gaz, komiir ve elektrik ise
duragan olarak tiiketilen enerji mamulleri arasinda sayilabilir. CO» vergileri, kirlilik vergileri yerine

enerji vergileri kapsamina girmektedir.

Ulasim Vergileri, motorlu tasitlarin sahipligi veya kullanimiyla ilgili vergileri kapsar. Cevresel vergilerin
genel tanimina uygun olduklarindan, diger ulasim araclarma (ugak vs.) iliskin vergiler ve ilgili nakliye
hizmetleri (6rnegin dolmus ugak veya tarifeli uguslarda) dahil edilmistir. Ulasim vergileri, donanimin
ithalat1 veya satisi ile ilgili veya yillik yol vergisi gibi tekrar eden vergilerle ilgili "bir defalik" vergiler

olabilir.

Kirlilik Vergileri, 6lgiilen veya tahmini hava ve su emisyon vergileri ile kat1 atik yonetimi ve gurtltiiye

iliskin vergileri igerir. Istisnasi, enerji vergileri kapsamina alinan CO» vergileridir.

Dogal Kaynak Vergileri, maden ve petrol ¢ikarimi tizerinden alinan bu vergiler genellikle kaynak kira
oranii yakalamak icin tasarlanmustir. Dogal kaynak vergileri, diger cevre vergilerinde oldugu (tirtin

vergilerinin yaptig1) gibi fiyatlar etkilemez.

Motorlu tasitlar gerceklestirdikleri CO, emisyonu sebebiyle cevre kirliligine sebep olmaktadirlar.
Dolayistyla OECD ve SEEA tarafindan, motorlu tasitlarin kullanimini sinirlandirmaya yonelik vergiler
de “Cevre Vergisi” olarak kabul edilmektedir. Ulkemizde servet iizerinden alinan MTV’de motor
silindir hacmi arttik¢a alinan vergi miktar1 artirilmast sonucu cevreye olan dolayli etkisi nedeniyle
cevre vergisi olarak goriilebilir. Her ne kadar bu agidan gevreye katkisi oldugu diistiniilse de yas:
btiytik araclardan daha az vergi alinmasi, bu vergilendirmenin ¢evreye olan zararini ortaya koymakta

v 77

ve tilkemizdeki MTV'nin asil amacinin “cevre duyarliligi” olmadigini géstermektedir.
6. Sonug¢

Kiiresellesen ekonomide artan bir hizla énemlilik arz eden yesil pazarlama, GU hiikiimetlerinde
oldugu gibi GOU hiikiimetleri tarafindan da benimsemesi gereken bir pazarlama yaklagimdir.
Hiikiimetler yesil pazarlama odakli mal ve hizmetlerin sunumuna tesvik saglar, vergilendirmeleri -
sadece motorlu tasitlarin vergilendirilmesi degil tiim vergilendirmeleri- yesil pazarlama temelinde

gerceklestirirse hem cevreyi korumus hem de baslica gorevi olan toplum saghgina biiytik katkida
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bulunmus olacaktir. Calisma geregi ele alinan motorlu tasitlarin da vergilendirilmesinde asil amacin

“yesil vergilendirme” olmasi, yaptirimlarin da ciddi boyutlara ulasmas: gerektigi distiniilmektedir.

Ulkeden iilkeye farklilik gosteren motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde, 1ngiltere ve GU smifinda yer
alan baz1 AB iilkeleri CO; emisyonu, motor silindir hacmi®, yakt tiirii gibi ekstra fiskal amaca hizmet

eden olciitleri temel almaktadar.

Tiirkiye’de ise motorlu tasitlarin vergilendirilmesi fiskal amag temelli oldugundan gevre faktorii cok
fazla dikkate alinmamaktadir. Oysaki devletin vergileri toplayarak gerceklestirecegi asli gorevi, sadece
vatandaslarina mal ve hizmet sunmak degil, ayni zamanda vatandaslarin yasam kalitelerini de

artirmaktir. Cevre ve toplum sagligi da bu gorevlerin en basinda yer almaktadur.

Kyoto Protokoliine 2009 yilinda imza atan Tiirkiye'nin hala agirlik, yas, motor silindir hacmi, oturma
kapasitesi vs. tizerinden motorlu tasitlar1 vergilendirmesi; temel 6lciitler arasinda CO; emisyonunu
dahil etmemesi Tiirkiye'nin vergilendirme sisteminin fiskal amaglara hizmet ettiginin gostergesidir.
Buradan “Tiirkiye’de motorlu araclar tamamen cevreyi zarara ugratiyor” denilemez. Ciinkii araglarin
motor silindir hacimleri duistiikce cevreye yayacagr CO; miktar1 da azalacaktir. Bu da iki sonuca
baglanabilir. Birincisi, bu durumun tam aksi bir durumda motor silidir hacmi arttik¢a yayacagi CO»
miktar1 da artacaktir ki bu da gevreye zararli gazlarin yayilmasi demektir. Ikincisi, motor silindir
hacminin azalmast durumunda araglarin cevreye yayacagi CO; miktarimin azalmasi motorun kendi
yapisindan kaynaklanan bir durumdur, devlet tarafindan uygulanan bir yaptirim degildir. Yas1 biiytik
olan araglardan az vergi alinmasi ise devlet tarafindan uygulanan ve cevreye ciddi zarar1 olan bir

yaptirimdir?. Cinki yas1 biiyiik araglar, motor asinmasi sebebiyle cevreye daha fazla CO; yaymaktadir.

Tiim bu bilgiler 15181da, motorlu araclarin vergilendirilmesinde, CO; emisyonunun daha az oldugu,
diisik motor gliciine sahip, benzinli ve yasi gen¢ otomobil sahiplerinin diisiik vergilerle
ddiillendirilmesi ve bu tarz araglarin kullaniminin tesvik edilmesi; CO; emisyonunun daha ¢ok oldugu,
yiiksek motor giictine sahip, dizel ve yasi1 biiyiik araca sahip miikelleflerin yiiksek vergilere maruz

birakilarak bu tiir araclardan uzaklasmalar1 saglanmalidr.

Sonug olarak; firmalarin “eko-tirtinler” tireterek benimsedigi yesil pazarlama, hiikiimetler tarafindan
da dikkate alinarak CO> emisyon miktarmni temel alan MTV uygulamasina gegilmeli ve MTV ¢evre

vergisi kapsamina dahil edilmelidir.

¢ AB’de motor silindir hacmini temel alan iilkeler; silindir hacmi arttikga tiiketilecek yakit miktarinin artacagima ve gevrenin daha fazla
kirlenecegine dayanarak motor silindir hacmini temel 6lgiitler arasinda saymaktadirlar.

" Vergilendirme Olgii ve Hadleri icin bakiniz, Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu ikinci Bolim Madde 5.
http://www.mevzuat.gov.tr/MevzuatMetin/1.5.197.pdf
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