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Oz

Tarihsel siirecte Giresun Liman, uzak diyarlara kadar ulasan hinterlandi sayesinde ticari ve
stratejik agidan énemli bir merkez olmustur. Kentin ekonomisini ayakta tutan liman, en par-
lak donemi ise XIX. ytizinlda yasamistir. Karadeniz’in uluslararas: ticarete agilmasiyla diger
Dogu Karadeniz Limanlarinda oldugu gibi Giresun Limamn da ticari yonden canl bir déneme
girmistir. Bu hareketlilikte siiphesiz findik thract da onemli bir yer tutmustur. Fakat i¢ bélge-
lerle demiryolu baglantist olmayan ve modern bir liman goriintiisiinden uzak olan Giresun
Limam, zamanla ticari hareketliligini kaybetmeye baslanustir. Birinci Diinya Savasi’nin pat-
lak vermesiyle birlikte Karadeniz ticaretinin diisiise gecisi ve ardindan Giresun Limanimin da
bundan etkilenmesiyle birlikte baslayan duragan stire¢ Cumhuriyet’in ilk yillarinda da devam
etmistir. Cumhuriyet’in ilk yillarinda limanin genel goriintiisiine bakildiginda daha ¢ok findik
thrag eden bir iskele goriintiisii icine girmistir. Bu calismada temel amag, Giresun Limaninin
XIX. ylizyildan Cumhuriyet’in ilk yillarina kadar yasadigu stirece ik tutmaktir. Bu arada
limamin yapim konusunda yasanan gelismelere, limandaki ithalat ve ithracat faaliyetlerine de
deginilmistir. Agirlikh olarak Giresun’'da yayin yapan yerel gazetelere, ayrica ulusal basin ve
diger siireli yayinlara dayandirilarak hazirlanan bu ¢alisma, literatiirde bu konuda yasanan
boslugu doldurmay: da amaglamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Liman, Ihracat-ithalat, Findik, Modernizasyon.

Abstract

Throughout history, Giresun Port has been an important center both commercially and stra-
tegically due to its extensive hinterland. The port, which sustained the economy of the city,
experienced its heyday during the 19th century. With the opening of the Black Sea to interna-
tional trade, Giresun Port, like other ports in Eastern Black Sea, entered a period of commer-
cial vibrancy. In this period of activity, hazelnut exports held a significant place. However,
Giresun Port, lacking railway connections to inland regions and far from having a modern
port appearance, gradually began to lose its commercial vitality over time.

With the outbreak of the First World War, Black Sea trade declined, and Giresun Port was also
affected by this downturn. This stagnant period continued into the early years of the Republic.
When we look at the general appearance of the port during the early years of the Republic, we
see a pier primarily exporting hazelnuts.
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The main purpose of this study is to shed light on the period of Giresun Port from the 19th

century to the early years of the Republic. Developments in the construction of the port and
import-export activities at the port are also addressed in this process. The study, primarily
based on local newspapers in Giresun as well as national press and other periodicals, aims to
fill the gap in the literature on this subject.

Key Words: Tobacco Revolt, Constitutional Revolution, White Revolution, 1953

Coup, Social Movement

Giris

Dogu Karadeniz Bolgesi’'nde bulunan limanlar, uzun yillar boyunca buradaki
kiy1 sehir ve kasabalarini birbirine baglamistir. Bir anlamda bu limanlar kiy1
kentlerinin diinyaya agilan kapisi1 olmustur. 1950’lere kadar devam eden bu
durum anilan tarihten sonra kara ve havayolu tasimaciliginin yayginlagsma-
styla degismis ve bu limanlar daha ¢ok ithalat-ihracat faaliyetleriyle 6n plana
cikmistir. Bu acidan bakildiginda Giresun Limani da, sehrin iktisadi hayati-
nin bicimlendigi en 6nemli merkez olmasinin yaninda insan sirkiilasyonun
yasandig1 birer mekan olarak 6ne ¢ikmistir. Zira Giresun Limani uzun yillar
sehrin can damar1 konumunda yer almistir.

Giresun Limani tipki komsusu Trabzon Limani gibi XIX. yiizyilin
ortalarindan itibaren uluslararasi ticarette hizh bir yiikselise ge¢mis, liman-
dan i¢ bolgelere demiryolu baglantis1 kurulamadigindan sadece Giresun ve
havalisinin ihrac iskelesi olarak sinirh bir kapasiteyle varligini siirdiirmiistiir.
Fakat findik gibi Tiirkiye'nin en 6nemli ihrag {irlinlerinden birinin anavatani
olmasi hasebiyle bilhassa Cumhuriyet doneminde limanin modern bir hale
getirilmesi meselesi Giresun'un en temel sorunlarindan biri olagelmistir.
Findigin ihracinda yasanan sikintilarin yaninda temel gereksinimlerini itha-
lat yoluyla karsilayan Giresunlular i¢in modern bir limanin varligi oldukeca
biiylik 6nem tasiyordu. Zira tarim arazilerinin genellikle findiklik olmasi ne-

. deniyle iiretimde yasanan bosluk un, bugday, arpa ve misir gibi hububatlarin

disaridan satin alinmasim gerekli kilmistir. Fakat bilhassa kig aylarinda ve
Karadeniz’'in dalgali oldugu giinlerde gemi seferlerinin uzun siire aksamasi
sehirde en temel maddelerin dahi bulunamamasina neden olmustur.

Konuyla ilgili yapilan aragtirmalara bakildiginda Sariyildiz'in kale-
me aldig1 calismada Giresun Limani'nin tarihsel gelisiminin ortaya koyul-
dugu goriilmiis, eserde konu XIV. yiizyilla simirlandirilmistir. imparatorluk
yillarinda Giresun Liman1’nin yapimini ele alan Tozlu ve Unlii'niin calismalari
disinda ayrica Bekdemir ve Giiner’in de limanin teknik ve cografi boyutunu
inceledikleri goriilmiistiir. Dolayisiyla Giresun Limani’nin tarihsel boyutunu
da icine alarak yeni ve modern bir hale getirilmesini ele alan ve 1960’lara
kadar konuyu inceleyen bir ¢alismaya rastlanilmamastir.
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Tarihsel Siirecte Giresun Limani’na Genel Bir Bakis

Giresun tarih boyu Karadeniz’in kiyisindaki liman kentleri arasinda yer alan
onemli yerlesim merkezlerinden birisidir. Bir yarim ada iizerinde bulunan
Giresun’da yerlesim merkezini kale olusturmaktadir.* Giresun Limani'nda
ise ticari faaliyetlerin milattan 6nceki zamanlara kadar indigi bilinmekte-
dir. Zira buras1 Pontus krallar1 zamanindaki askeri lojistik 6neminin yani
sira balik¢ilik ve demir madeni dolayisiyla iktisadi acidan da 6nem tasimis-
tir.2 Ortacag’a dogru findik ticareti ile 6n plana ¢ikan Giresun, i¢ kesimlerin
hububat ve madenlerinin ihra¢ limani 6zelligini kazanmistir. Liman ayrica
dokuma mamulleri ve sap ihraciyla da dikkat ¢ekmis, ilerleyen yillarda ise3
Cenevizlerin énemli bir kolonisi haline gelmistir. Zira Cenevizliler'in Gire-
sun’daki ticarette etkili oldugu dénemde liman yoluyla giimiis, sap, balmu-
mu, baharat ve dokuma iiriinleri ihrag edildigi gibi agirlikli olarak miicevhe-
rat, kagit, cam egyalar, seker, sabun, tuz, deri, kdle ticareti ve tahil iiriinleri
ithal edilmistir.* Giresun’un bu niteligi Trabzon Rum Imparatorlugu done-
minde ve Osmanl idaresine girdikten sonra da devam etmistir. Bilinen ilk
devirlerden bu yana, iyi sayilabilecek bir deniz baglantis1 olan Giresun iske-
lesi’'nin kaza baglantisi ise yetersiz veya sinirliydi. XVI. yiizyila ait kayitlardan
anlasildigina gore kentte kiiciik gemi ve sandal yapim tezgahlar1 bulundugu
gibi deniz iiriinlerinin korundugu ficilar (depolar) mevcuttu. Limana gelip-
giden esyadan alinan vergilerle, limanlar glimriigliniin gelirleri azimsanma-
yacak derecedeydi. Bundan da anlasiliyor ki Giresun Limani, XVI. yiizyildan
itibaren ticari bir liman olarak gelismeye baslamistir.5 Esasen bu dénemde
Giresun’da limanin simdiki Gemiler Cekegi mevkiinde oldugu goriilmekte-
dir. Nitekim bu tarihlerde sehre gemi ile gelen Tournefort, limana giriste
kalenin sag tarafta kaldigindan s6z etmektedir. Fakat daha sonralar1 sehrin
ticari potansiyelinin artigina paralel olarak liman sayis1 da artmistir. Doguda
yani Gemiler Cekegi mevkiindeki liman Demirkap: Limani adin1 almis, bati-
daki liman yani glinlimiizde kullanilan limanin ismi ise Yonca Limani olarak
anilmigtir.®

Giresun ve Karadeniz limanlar igin en parlak dénem 1774 Kiiciik
Kaynarca Antlasmasi’nin ardindan yasanmigtir. Zira bu antlagsmayla birlikte

Feridun Emecen, “Giresun”, Diyanet Islam Ansiklopedisi, Cilt: 14, Y1l:1996, s.80.
Mehmet Fatsa, XV. ve XVI. Yiizyullarda Giresun Kirsalvun Idari ve Sosyal Tarihi, Gire-
sun Belediyesi Yayinlari, s.179, Giresun 2005.

3 Emecen, agm., s. 80.

4 Bekir Sartyildiz, “Orta Cag’da Giresun Limani’'nin Tarihsel Gelisimi (IX.-XIV.YY.)”, Ka-
radeniz Sosyal Bilimler Dergisi, llkbahar 2022, Yil: 14, Say1: 27, s. 616.

N o=

5 ibrahim Gﬁr}er-ﬁnsal Bekdemir, “Giresun Limani ve Hinterland1”, Ttiirk Cografya Dergi-
si, Say1: 34, Istanbul 1999, s.600.
6 Oktay Karaman, “Seyahatnamelere Gore Giresun”, Giresun Tarthi Sempozyumu 24-25

Mayis 1996, Giresun Belediyesi Yayinlar1 No:1, Istanbul 1997, s.166-167.
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Rusya; Karadeniz, Tuna ve Akdeniz’de kendi ticaret gemileriyle serbest tica-
ret yapabilme imtiyazini elde etmis’ ve 1783’te imzalanan ticaret antlagsmasi
geregi bu haklarim1 daha da genisletmistir. Rusya’nin kazandigi bu haklar
daha sonra 1784’te Avusturya, 1799’da Ingiltere, 1802’de Fransa ve 1806’da
Prusya elde etmis sonucta Karadeniz, milletleraras: ticarete acik hale gel-
mistir.® Bu degisimden en fazla etkilenen limanlardan biri Giresun’du. Zira
bu dénemde merkez kaza olan Giresun Kasabasi, ticaret ve bayindirlik ba-
kimindan Trabzon ve Samsun’dan sonra diger kasabalardan iyi durumday-
di.9 XIX. ylizyihn ikinci yarisinda findik ticaretinin yogunlagmasi ve buna
paralel olarak cogalan iiretim Giresun iskelesi'ndeki yogunlugu artiran bir
bagka faktordii. Zira 1840 yilinda Giresun’a gelen Fallmerayer, Giresun’da
yetistirilen findiktan s6z etmis ve bu yillarda Giresun’dan 20.000 ton findik
elde edildigini, bunlarin cinslerine ve kalitelerine gore simiflandirildigini ve
ozellikle Odesa ve Istanbul gibi sehirlerin Giresun findig: icin iyi bir pazar
oldugunu ifade etmistir.”® Giresun Iskelesi'nin vaziyetini ele alan bir baska
raporda ise Kirim Savasi’na ragmen Trabzon ve Karadeniz sahilinde ticare-
tin devam ettigi 1858 yilinda Giresun Iskelesi'nden 220.000 kental* findik
ihrag edildigi ifade edilmistir. 1879 yilinda Konsolos Biliotti, Giresun'un
sadece Ruslar tarafindan, findik icin ziyaret edildigine degindikten sonra
Giresun’dan Ingiltere’ye 81.968 sterlin degerinde ihracat yapildigi ve bu ih-
racatin, 66.500 sterlininin findiktan meydana geldigini belirtmistir.** 1890
yilina gelindiginde Istanbul, Varna, Rusya, Yunanistan, Misir, Tuna, Triyes-
te, Marsilya, Liverpool, Londra, Hamburg gibi limanlara Giresun Limani'n-
dan mal satig1 yapilmaktadir.’ Yine ayni donemde Giresun Limani'ndan bii-
yiik oranda Istanbul, Misir, Triyeste, Marsilya ve Rus limanlarina da ihracat
yapilmaktaydi. Disariya Ozellikle findik, fasulye, hayvan postlari, balik yagi
ve simli kursun gonderiliyor, disaridan tuz, kumas, akaryakit, demir egya,
bugday, kereste, aliniyordu.** Anilan donemde Giresun Limani'nin ihracat ve
ithalat durumu su sekildedir: '5

7 Matheww Smith Anderson, Dogu Sorunu 1774-1923 Uluslararast Iliskiler Uzerine Bir
Inceleme, Yap: Kredi Yayinlari, Istanbul 2000

8 Ozgiir Yilmaz, “Karadeniz’in Uluslararas: Ticarete Acilmasi ve Trabzon”, Uluslararast
Sosyal Arastirmalar Dergisi, Cilt: 2, Say1:7, Bahar 2009, s.369.
9 Mucize Unlii, “Osmanli Doneminde Giresun Iskelesinin Ingasi Meselesi”, Giresun ve

Dogu Karadeniz Sosyal Bilimler Sempozyumu 09-11 Ekim 2008, Cilt 1, Onder Matbaa-
alik, Ankara 2009, s. 453.

10 Feridun Emecen, “Clavijo’dan Fallmerayer’e: Giresun’da Seyyahlar (1404-1840)” Gire-
sun Kiiltiir Sempozyumu 30-31 Mayis 1998, Giresun Belediyesi Yayinlart, Istanbul 1998,
$.29.

11 1 Kental 100 kilograma denk olan bir agirlik 6l¢ii birimidir .

12 Tlber Ortayh,“19.Yiizy1lda Trabzon Vilayeti ve Giresun Uzerine Gozlemler”, Osmanh Im-
paratorlugu’nda Iktisadi ve Sosyal Degisim, Cilt: 1, Turan Kitabevi, Ankara 2004, s.130.

13 Yiicel Ozkaya, “Islahat Fermani Sonrasi Giresun’un Durumu”, Giresun Tarihi Sempozyu-
mu 24-25 Mays 1996, Giresun Belediyesi Yayinlar1 No:1, Istanbul 1997, s. 199.

14 Yurt Ansiklopedisi “Giresun”, C.V, Anadolu Yay., Istanbul 1982, s. 3119.

15 A. Turgay Uner, , “Trabzon” Dogu Akdeniz'de Liman Kentleri (1800-1914),Edit: Caglar
Keyder-Y.Eyiip Ozveren- Donald Quataert, icinde: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul
1994, 5.70.
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Tablo 1: 1899 Yih itibariyla Giresun Liman1’nin Ticari
Vaziyeti

Ulkeler ihracat (paund) ithalat (paund)

Ingiltere - 18.500
Osmanli imparatorlugu 11.580 58.000
Avusturya-Mac ve Almanya 77.500 21.000
Fransa 25.520 2.800
Rusya 56.940 7.280
Romanya ve Bulgaristan 2.650 -
Yunanistan ve italya 7.190 12.820
Diger tilkeler 5.850 14.610
Toplam 187.230 135.010

XX. yiizythn baglarinda islek bir liman kenti olan Giresun’da Fran-
sa, Avusturya, Rusya, Italya ve Almanya gibi iilkelerle is yapan kumpanya-
lar faaliyet gosteriyordu.'® Giresun Limani’na Lloyd, Rus (Odesa), Courdgi
(Giircii) ve Idare-i Mahsusa kumpanyalar1 haftada bir, Mesajeri, Paquet,
Panhellenique 15 giinde bir diizenli olarak; Alman, Ingiliz ve Danimarka’ya
ait buharli gemiler ihtiyaca binaen seyrek olarak ugramaktaydilar. 1895’ten
itibaren italyan Florio Rubattino da 15 giinde bir Giresun Limani'ma ugra-
maya baslayarak bu rekabete dahil olmus, 1896’da ise seferlerini ayda bire
diisiirmiistiir.”

1904 y1ili Trabzon Vilayet Salnamesi’nde, Giresun Limani'ndan ihrag
edilen tarim tirtinleri arasinda findik (ayiklanmamus), findik igi, findik ¢ii-
rigi, ceviz (ayiklanmamais), ceviz i¢i, badem ve erik cekirdegi ici, sebze ve
meyve, keten tohumu, fasulye gosterilmektedir. Yine ayni1 salnamede Gire-
sun Limani'ndan ithal edilen tarim tirtinleri arasinda, arpa ve misir bugdayz,
un, kahve ve seker, cesitli yiyecekler, kuru ve taze yemis, zeytinyagi ve sa-
bun, tugz, tiitlin ve sigara, pamuk ve yiinlii mamuller bulunmaktadir.®® Birinci
Diinya Savasi yillarinda Rus donanmasi tarafindan bombalanan Giresun Li-
man1* Milli Miicadele yillarinda da yabanci gemilerin ugrak yerlerinden biri
olmustur. Zira 1919 yilinin Tesrin-i Evvel (Ekim) ayinda Giresun Limani'na 6
Osmanh bandiral, 3 Ingiliz, 3 Italyan, 1 Yunan, 1 Rus bandirali gemi gelmis

16 Emecen, agm., s. 82.

17 Siileyman Uygun, “Acente-Konsolos (Mesajeri Maritim Kumpanyas1 Acentesi Ve Fransiz
Viskonsolosu) Raporlarina Gore Giresun Limam (1880-1909)”, ODU Journal of Social
Sciences Research, Yil: 2015, Vol: 5, Say1: 12, 5.378.

18 1904 Yili Trabzon Vilayeti Salnamesi, (bundan sonra TVS seklinde gosterilecektir) Cilt:
22, Haz: Kudret Emiroglu, Ankara 2009, s.851.

19  Mabhir Aydin, “Rusya’nmin Canakkale Intikami Karadeniz Bombardimam”, Giresun ve
Dogu Karadeniz Sosyal Bilimler Sempozyumu 09-11 Ekim 2008, Cilt 1, Ankara 2009, s.
573.
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bundan bagka 500 adet motorlu ve yelkenli merakib-i bahriyye (gemi) gelip
gitmistir.2°
Giresun Liman1’nin Modernizasyonu Meselesi

Dogu Karadeniz’in islek bir ihrac limani olan Giresun Iskelesi'nin modern
bir hale getirilmesi meselesi 1870’1 yillara dayanmaktadir. Zira bu donemde
iskelenin tamiri i¢in baz1 ¢caligmalarin yapildig, ihtiyaclarin merkeze bildi-
rildigi ve izin alindiktan sonra alakali yerlerin onarildig: tespit edilmistir.>
Onemli bir ticaret mahalli olan Giresun’a bir rihtim yapma fikri ilk kez 1873
yilinda giindeme gelmistir. Buradan hareketle 1873 yili Mart'inda giimriik
oniinde ve karantinahane bitisinde uzunlugu 49, genisligi 4 metre olmak ve
bedeli belediye gelirlerinden karsilanmak iizere tas bir iskele yapimi istegi
merkeze bildirilmigtir. Yapilan kesifler sonucunda iskelenin 41.536 kurus
masrafla yapilabilecegi anlagilmis ve ingaata baglanmigtir.?? Ayrica gemile-
rin limana giris-cikiglarinda onlara zarar veren, kasabanin iki mil agigindaki
kayaliklarin tizerine uyar1 maksadiyla demir isaretler konulmustur. Fakat bu
insa faaliyetlerine ragmen Giresun Iskelesi 1886 yilinda da ikmal edilmeye
calisilmigtir. Ancak tamir masrafinin bir kismini kargilayan Giresun Beledi-
yesi buna karsilik olmak ve verilen paranin nispetini buluncaya kadar geci-
ci alinmak iizere iskeleden vergi tahsilini kararlagtirarak Babiali’den ruhsat
talep etmistir.? 1909 yilinda Giresun’dan gekilen bir telgrafta Giresun Li-
mani'nin iskelesi olmadigindan yolcularin ve ticari esyalarin giris-cikisinda
zorluk yasandig ifade edilmistir.2+

1913 yilina gelindiginde Trabzon Vilayeti tarafindan Istanbul’a génde-
rilen bir yazida, iskelenin daha da genisletilmesi talebinde bulunulmustur.
Buna gore, daha once Giresun’da kiiciik bir iskele yaptirilmisti, fakat bu is-
kele artan ticari faaliyetler nedeniyle ihtiyaca cevap veremiyordu. Bu sebep-
le Giresunlular, iskelenin genisletilmesi, liman sahasinin 1slahi ve vaktiyle
tanzim edilmis olan vergi tarifesinin yeniden diizenlenmesini istemislerdir.2
Giresun Iskelesi’'nin Cumhuriyet donemine kadar ki en son hali Birinci Diin-
ya Savasg1 yillarinda ortaya ¢ikmistir. Yukarida verilen bilgilere paralel olarak
Giresun’un en eski denizcilerinden Hasan Macadir, iskelenin Birinci Diinya
Savasi’'nda bu hale getirildigini su sozlerle ortaya koymustur: “Sultan Hamit
devrinde bu iskeleden kus u¢gmazdi. Suradaki inzibat dairesinde yolcular
ince eleyip sik dokurlard. Iskelenin bugiinkii sekli Birinci Diinya Harbinde
yapildi ”.2°

Osmanh Imparatorlugu déneminde cesitli defalar tamir edilen, Gire-

20 Istk Gazetesi, 23 Tesrin-i Sani 1919.

21 Selahattin Tozlu, “Giresun Sehrinin Kara ve Deniz Ulagim1 (XIX. Yiizyihn ikinci Yarisi)”,
Yesil Giresun Gazetesine Gore Cumhuriyet’in Ilk Yillarinda Giresun, Giresun 2003, s.
185.

20 Unlii, agm, s. 454.

23 Tozlu, agm, s. 186.

24 Unlii, agm, s. 456.

25  Unld, agm, s. 457.

26  Karadeniz Gazetesi, 19 Temmuz 1955.
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sun Limani Cumhuriyet donemine gelindiginde iyi durumda degildi. Gire-
sun’u digsariya baglayan cikis kapisi olan bu yer, limandan daha ¢ok iske-
leye benziyordu. Zira burada halen daha bir dalgakiran mevcut degildi. Bu
nedenle buraya ugrayan gemiler iskeleye kadar yanasamiyor, biraz agikta
beklemek zorunda kaliyorlardi. Cilinkii sahile yanasacak olurlarsa karaya
oturmalar1 s6z konusu idi. Bu yiizden yiik indirme, bindirme islemleri iske-
leden gemilere kadar giden mavnalar vasitasiyla yapiliyordu. Yine yolcular,
kayiklar vasitasiyla karaya cikabiliyorlardi.2” Sehrin ticari kapasitesini de ki-
sitlayan bu durum 1933 yilinda toplanan ticaret odas1 kongresinde de uzun
uzun tartisilmistir.2®

Modern bir liman goriintiisiinden uzak olan Giresun Iskelesi'nde dal-
gakiran gibi eksiklikler nedeniyle gerek yolcu gerekse de ticari esya giris ¢1-
kislarinda tehlikeli kazalar meydana gelir, gemiler en kiiciik firtinada dahi
tehlike yasar, kayiklar ise iskeleye demir atmak zorunda kalirdi.?> Mesela 21
Ocak 1925 giinii baglayan ve birkag giin devam eden siddetli bir firtina ne-
deniyle rihtim harap olmustu.2° Yine 1933 yilinda ¢ikan bir firtinada karaya
¢ekili mavnalardan 31, ayrica iki balik¢i kayig1 parcalanmais, toplam 46 ¢uval
findik ve ihrac edilmek tizere iskeleye getirilmis 10 adet ceviz kiitiigii denize
siiriiklenmigtir.3* 1935 yilinda meydana gelen kazanin boyutlari ise gercekten
¢ok biiyiiktii. Basina yansiyan haberlere gore kaza su sekilde olmustu: Firti-
na 29 Eyliil gecesi aksamdan baslamis, limanda demirli 6 motorun tayfasi
olan 18 kisi bir sekilde sabaha sag salim ¢ikmiglardi. Sabah saat 6’da bulun-
duklar ¢ok tehlikeli motorlardan daha saglam bir motora ge¢misler fakat
o sirada aniden siddetlenen firtina nedeniyle bu 18 kisi denize diismiistii.
Karada kiy1 boyunca yiizlerce kisi beti benzi kesilmis, korku ve heyecan igin-
de olaylar1 seyrederken son bir gayretle dalgalarin elinden 6 kisi sag salim
kurtulmustu. Bunlar, Osman Reis (Siirmeneli), Ismail Salih (Rizeli), Mustafa
Terzioglu (Rize), Ibrahim Reis (Kogara Mahallesinden), Zekeriya ve Meh-
met (Kesap) idi. Fakat geriye kalan 12 kisi biitiin ¢abalara ragmen kurtarila-
mamisti. Kazanin tafsilatin1 veren gazetede yer alan bilgilere gore, limanda
bulunan mavnalar Cumhuriyet Meydani olan yere cekilir, kendilerini kurta-

27 Sadik Sarisaman, Cumhuriyet’in Ik Yillarinda (1923-1950) Giresun (Sosyal, Kiiltiirel ve
Ekonomik Hayat), Istanbul 1999, s. 150.

28  Kongrede “Iskelenin Insas1 Hakkinda Temenniyat” ad1 altinda su fikirler ileri siiriilmiis-
tiir: “Tiiccarin gerek ihrag egyalarinin ve gerekse ihtiyaclarinin selameti noktasinda is-
kelenin bir an evvel tamir ve tevsian insasi en biiyiik iktisadi dertlerimizden biridir. Her
kongrede kemal-i suzisle vaki olan bu temenni ve niyaz maalesef bugiine kadar mazhar-1
kabul olunmamigtir. Zaman zaman denizin en az dalgali bir zamaninda bile mavnala-
rin iskele dahilinde hasarzade olmaktan ve esya-1 tiiccariyeyi 1slatmaktan kurtulmadig
esefle meshudumuz olan halattandir. Iskele resmi nami altinda cibayet olunan riisumun
ki kemiyeti itibariyla balig oldugu miktar belediyenin belki en biiyiik riisum membaini
teskil eder. Belediyece iskelenin bir an evvel tamir ve tevsi ve tathiri icin bu riisumdan bir
kismu kailini tahsis bile bu ihtiyact miibremin define kafi bulunacag sliphe getirmez bir
gercektir.” Cumhuriyet’in Onuncu Yiinda Giresun, Isik Matbaasi, Giresun 1933, s. 94.

29  Yesil Gireson Gazetesi, 20 Ilk Kanun 1928.

30  Sarisaman, age, s. 150

31 Cumhurbaskanhgi Devlet Arsivi, Fon Kodu: 030.10.0. Yer No: 121.868.8
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rirlardi fakat son yapilan diizenlemeyle Cumhuriyet Meydani 6niinde denize
kars1 bir duvar yapilmis burasi mavnalara yasak edilmisti. Isabetli bir karar
olmakla birlikte bu durum sonucunda mavnalarin ¢ekilip barinacag giivenli
bir yer kalmamigti. Zira kayalar arasindaki dar ve dik agikliklar mavnalar
i¢in hakiki bir siginak olmaktan uzakti ve ayrica bu bolgede 151k da elekt-
rik de yoktu. Boylesi giivensiz bir ortamda bulunan mavnacilarin canlarin
tehlikeye atarak hizmet ettikleri belirtilen haberde, Karadeniz kiyilarinda en
iglek yerler arasinda sayilan Giresun’da deniz facialarini 6nleyecek kiigiik bir
siginak ya da ufak bir limanin dahi olmadig, burada bir dalga kiranin yapil-
masinin zaruret halini aldig: ifade edilmistir.32
1935 yilinda meydana gelen bu olay aslinda Giresunlular i¢in pek de

alisilmadik bir olay degildi. Zira limanda hemen her sene biiyiik veya kiiciik
bir¢ok kaza meydana gelirdi. Boylesi durumlarin 6niine gegmek isteyen yet-
kililer daha 1925 y1linda kuzeye 8 metre eninde ve 85 metre boyunda, glineye
ise daha kisa olmak iizere iki dalgakiran insa ettirme cabasi icine girmisler-
di. Fakat her defasinda bu girisim netice elde edilemeden yarida kaliyordu.
Yillar gecmesine ragmen bu meselenin halledilememesi sehir kamuoyunda
bazi tepkilerin dogmasina neden oluyordu.3 Giresun gibi findik ihrag iskele-
si olan bir yerin bu vahim durumu Ankara’dan gelen yetkililerin de dikkatini
cekiyordu. Zira 1936 yilinda Giresun’u ziyaret eden bir heyet Giresun iskele-
siyle ilgili olarak su bilgileri vermigtir:3+

Giresun sehri, kismen bir yarim adacik iizerindedir. Bu adacik

kuzey bati istikametinde denize girmistir. iskele mevkii bu ya-

rim adanin hemen giiney mevkiinde yer alir ve bu yiizden poyraz,

yildiz, riizgarlarina kars1 mahfuzdur. Fakat kuzey bat1 ve batiya

kars1 agiktir ve bu havalarda vapurlar burada duramaz. Giresun

Iskelesi, sehrin 6niindedir. Buras: s1g oldugundan kiiciik deniz

araclar yanasabilir. Iskele kargirdir. Rthtim yoktur. Vapurlar an-

cak 200-300 metre acikta durur

Yetkili makamlarin da kabul ettigi bir gercek olan iskelenin iptidai
vaziyeti, bircok kez halledilmeye ¢aligilmistir. Cumhuriyet’in ilk yillarinda
iskele tamiri i¢in ¢esitli projeler ortaya atilmistir. Mesela 1933 yilinda iskele-
nin gsehre gelen bir fen heyeti Giresun Limani'nin kesif projesini hazirlamas,
ingasi diisliniilen dalgakirana ait planlari da hazirlamisti ve s6z konusu plan
ve projeler Nafia Vekaletine sunulmustu.?> Fakat anlasildig1 kadariyla s6z
konusu plan ve projeler kapsamli bulunmus olacak ki 1933-34 senelerinde
Giresun Belediyesi'nin yardimiyla iskeleye 10 bin lira tutarinda bir tamirat
yapilmisti. Gegici bir ¢ozlim niteliginde yapilan bu tamirat ancak birkag sene

32 Akgiin Gazetesi, 2 Ilktesrin 1935.

33  Yesil Gireson Gazetest, 19 Eyliil 1936.

34  Genelkurmay Baskanlhgi (Cografya Enciimenligi), Karadeniz Havzast Simal Kisnu Ta-
bii, Zirai, Beseri, Baytari, No:5, Genelkurmay Matbaasi, Ankara, 1936, s.68.

35  Yesil Gireson Gazetesi, 2 Agustos 1934.
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dayanabilmis 1936’ya gelindiginde iskele tekrar tahrip olmustu.3® Giresun’un
en temel sorunlarindan biri olan iskelenin modernlestirilmesi hususunda
1938 yilinda Denizbank tarafindan baz girisimler yapilmistir. Zira tetkik ge-
zisine ¢cikan Denizbank Genel Miidiirii Yusuf Ziya Onis, iskelenin harap va-
ziyetini yerinde gormiistii. Bunun iizerine zaten belediyeden iimidini kesen
Giresunlular, iskelenin yakin zamanda modernlestirilecegi imidini tasimaya
baglamigti. Mesela bu konuda bir yazar “Sunu da soyleyelim, simdiye kadar
iskele resmini Belediye ald1 da ne yapti. Bugiin %50’sini belediyeye birakan
ve biitiin masraflar1 iizerine alan Denizbank, yarin bize modern bir iskele
verecektir” ifadelerini kullanmistir.” Denizbank’tan iimitli olan bir bagka
yazar ise Denizbank’in, iskelenin bu feci halini miiteaddit raporlarla genel
merkeze bildirdigini, iskelenin proje ve mevcut durumunun da talep tizerine
Denizbank’a gonderildigini belirterek, Denizbank’a yilda en az 70 bin lira
kazandiran bu iskelenin ihmal edilemeyecegini belirtmistir.?® Fakat Gire-
sun halkinin iimitlerini bagladig1 Denizbank, kisa siire sonra lagvedilince®
Giresun iskelesinin tamiri de bir bagka bahara kalmisti. Bu arada iskelenin
bu kotii durumu yeni tehlikelerin ortaya ¢ikmasina neden oluyordu. Mesela
1939 y1li Ekim ayinda patlak veren firtina, zaten kétli durumda olan iskeleyi
iyice tahrip etmisti. 1 balikginin bogularak oldiigii firtinay1 ve olusan hasari
degerlendiren bir yazar bu konuda su ifadeleri kullanmistir: “Aniden basti-
ran firtina sonucu bir balik¢t bogularak 6lmiistii. Bu hazin manzara kar-
sisinda iskelesizlik ve kayiklarin barinabilecegi bir mendirek yapilmamast
yiiziinden iskelede calisanlarin ne eza ve cefa icinde kwrandiklarina sahit
oldum. Gogiislerine kadar su igine batmus kisiler bin bir zorlukla calisiyor-
du.” 4° S6z konusu gelismelerle ile ilgili olarak Ankara’ya gonderilen bir ya-
zida firtinanin limanda yarattig1 hasar su sekilde ifade edilmistir: “Gece saat
21.05'de kasirga seklinde firtina ¢ikarak yarin saat devam ettigi, hiikiimet
konag, hapishane ve bircok evlerin kiremit ve bacalarim ucurdugu, cam-
larim kardigu, telefon tellerini bozdugu, mahallattaki agaglarin bazilarini
devirdigi, iskelede mavnada 300 cuval findigin 1slandigi, 72 cuvalin denize
dokildiigl ve 1 motor ve 1 mavnanin kdmilen, 2 mavnanin kismen harap
oldugu belirtilmistir.”# Ayni y1l iskelenin hic¢ degilse tamir edilmesi igin
1000-1500 lira civarinda bir kaynak olusturulmustur. 1935 senesinde mey-
dana gelen bir deniz kazasi nedeniyle ilgili vapur kumpanyasindan elde edi-
len tazminat olan bu parayla iskelenin tamir edilmesi teklif edilmisti. Yesil
Gireson Gazetesi yazar1 Nuri Ahmet Cimsid tarafindan ortaya atilan bu go-
riise gore, iskelenin vaziyeti malumdu ve tahmil ve tahliye islerinde yalniz
mal degil bazen can kayb1 da yasaniyordu. Ahmed Bey’e gore, Giresunlular

36  Yesil Gireson Gazetest, 1 Subat 1936.

37  Akgiin Gazetesi, 26 Temmuz 1938.

38  Yesil Gireson Gazetesi (1939) 14 Ikinci Kanun 1939.
39 CBA, 030.18/110.31.8.

40  Yesil Gireson Gazetest, 14 Birinci Tesrin 1939

41 CBA, 030.10/121.862.22
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5 metre uzakta dalgalar arasinda ¢irpinan her hangi deniz kazasina ugramis
olanlara hicbir surette yardim edemiyor, elleri kollar1 bagh sekilde bu feci
manzaray1 seyretmek zorunda kaliyordu. Bu nedenle hazir 1000 lira gelmis-
ken bu tiir deniz kazalarin 6nleyecek gerekli malzemeler mesela halatlar,
cankurtaran yelek gibi malzemeler satin alinmaliydi.+

Giresun Iskelesi'nde yapilan en kapsamh tamirat 1941 yilinda ger-
ceklestirilmistir. Tkinci Diinya Savasi'nin zor sartlarinda yapilan bu tamirat,
yeni liman inga edilmeden 6nce yapilan son biiyiik tamiratti. Son vaziyeti do-
layisiyla iskeleye degil adeta iskelete benzetilen 4 yapinin tamiri maksadiyla
10 bin liralik bir tahsisat ayrilmigti. Bu hususta faaliyete baglamak {izere 2
dalgig ve fen memurlari ile 2800 cuval su ¢cimentosu ve diger malzemeler sa-
tin alinmigti. Yapilan planlamaya gore, iskelenin 6niindeki beton blok parca-
lanacak ve bu suretle yiiklii mavnalarin delinmesine meydan verilmeyecek,
iskelenin 6nii derinlesecek ve dalgalarin yarilmasindan husule gelen icerde-
ki calkant1 olmayacakti. Bundan bagka iskelenin iizerindeki bos yerler dola-
cak, harap kisim tamir edilecek ve iskelenin 6nii diizeltilecekti.++ Fakat daha
sonra yaganan gelismelere bakildiginda 1941 yilinda yapilan faaliyetlerden
istenilen neticelerin elde edilemedigi goriilmektedir. Mesela 1942 yili Ocak
ayinda ¢ikan siddetli firtinada iskelede biiyiik tehlikeler yagsanmis, mavnaci-
lardan birisinin parmag zincirlere sikisarak kopmustu. Ustelik bu acikl hal-
ler o sirada Giresun’u ziyaret eden, Deniz Yollar1 Genel Miidiirii Abdulhalim
Bey’in gozleri 6niinde olmustu.+

Giresun’a dalgakiran yapilmasi konusu 1945 yilinda bir kez daha giin-
deme gelmistir. Zira Limanlar ve Deniz Isletmeleri Karadeniz Bolgesi Miidii-
rii Zeki Glinder, Giresun’a gelmis, iskelenin durumunu inceleyerek yasanan
durumu gormiistiir. Zeki Bey, hi¢ olmazsa denize dogru 12 metre kadar bir
dalgakiran yapmanin pek liizumlu, hayati bir nokta oldugunu gérmiistii.+®
Modern hale getirilmeden 6nce Giresun Limani’yla ilgili en saghikh bilgiler
1951 yilinda Giresun’u ziyaret eden son Ingiliz Konsolosu Christopher Harris
tarafindan verilmistir. Harris’in raporuna gore Giresun, bdylesi maliyetli bir
limanin yapimim gerektirecek 6neme sahip bir yer degildi.+”

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda Giresun iskelesinin modernlestirilmesi
kapsaminda yapilan faaliyetlere genel olarak bakildiginda bunlar daha ¢ok
tamir ve kiiciik ¢aph diizenlemeleri iceriyordu. Oysa modern bir limanda ol-
mas1 gereken baglica unsur olan mendirek (dalgakiran) bir tiirli insa edile-
memisti. Bu durum 1950 yilinda DP’nin iktidara gelmesiyle degismistir. DP
hiikiimeti, Giresunlularin en 6nemli sikintis1 olan bu meseleyi kokiinden hal-

42  Yesil Gireson Gazetest, 11 Subat 1939.

43  Yesil Gireson Gazetesi, 12 Temmuz 1941.

44  Yesil Gireson Gazetest, 16 Agustos 1941.

45  Yesil Gireson Gazetest, 14 Birinci Kanun 1942.

46  Yesil Gireson Gazetest, 24 Kasim 1945.

47  Christopher Harris, Trabzon’daki Son Ingiliz Konsolosunun Raporlart 1949-1956 Bir
Yabancimin Géziinden Doniisiim Igindeki Bir Bolge, Asina Kitaplar, Ankara 2015, s. 126
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letmek maksadiyla Giresun’a yeni ve modern bir liman yapilmas icin kollar
sivamigtir. Neticede liman ingaati icin gerekli islemler 1954 yilinda bitirilmis
ve ARI sirketince 12.500.000 liraya mal olacak bu eserin yapimina 1955 or-
tasinda baglanmigtir.*® Konuyla ilgili bir belgede yer verilen bilgilere bakilir-
sa, soz konusu insaat 1959 yilinda bitirilecekti. Thale bedeli 10 milyon 600
bin lira idi fakat baz ilavelerle bu rakam 12 milyon 500 bin liraya ¢ikmigti.
Yapilan mukaveleye gore esas mendirek 850 metre olup su iistiinde 730 met-
re, su altinda 750 metreye kadarki boliimii yapilmists. Ust yap1 duvar1 460
metre olacakti ve bunun 350 metrelik kismi betonlanmisti. Bunlar haricinde
bir de tali mendirek yapilacakti ve 350 metre uzunlugunda olmasi planlanan
mendiregin su iistiindeki 80 su altindaki 120 metrelik kismi tamamlanmugti.
Rihtim ingaatina gelince, 275 metre olmasi diisliniilen rihtimin 180 metresi
ikmal edilmis ve arkas1 doldurulmustu. S6z konusu belgede yer alan bilgilere
gore 1955 yili itibariyla liman ingaatina 6 milyon lira harcanmist1 ve heniiz
insa halindeki mendirekler sayesinde gemilerin limana girebilecegi belirti-
liyordu.#® 1954 yilinda projesi tamamlanan ve ertesi y1l insaatina baglanan
limanda faaliyetler devam ederken diger yandan da sahil yolunun yapimina
karar verilmisti. Bu yol yapilmakta olan limandan itibaren deniz hizasini ta-
kip ederek kale arkasindan mezbahanin 6niinden, Gogara’dan, Hac1 Hiise-
yin’den ve Cekek Mahallesinden gececekti.>®

Liman insaati gerek kapsami gerekse de maliyetiyle o giine kadar
Giresun’a yapilan en biiyiik yatirnmlardan biriydi. Bu yatirimin insa siire-
ci ise oldukca sikintili gegmis, sehir sakinlerinin giindelik yasami olumsuz
etkilenmistir. Ozellikle liman sahasinda sik sik dinamitle yapilan patlatmalar
sebebiyle sehirde bazi problemler yasaniyordu. Valiligin yaptig1 uyarilara
ragmen dinamitlerin patlamasiyla bazi ev ve igyerlerinde hasarlar oluyordu.
Mesela 23 Eyliil 1955 giinii liman insaat1 i¢in Kale arkasinda eski fenerin
bulundugu yerde biiyiik bir dinamit atim1 yapilmigtir. Patlatilan bu 3 tonluk
dinamit sehri sarsmig, baz binalarda hasarlar olmus, postanenin duvarlari
catlamistir. Bu atimda 70.000 ton tag ¢ikarilmis, birgok balik su yiiziine vur-
mugtur.>

Liman insaat1 sadece sehir hayatini degil, iskelede mevcut yilikleme ve
bosaltma islerini de aksatmisti. Ozellikle mavnacilar yiik indirmede sorun
yasamaya baslamigti. Mesela Eyliil 1955°de sehre gelen unlar, vapurdan in-
dirilememisti. Bu sirada sehirde biiyiik bir un buhrani yasaniyordu. Araya
yetkililerin girmesiyle mavnacilar, gemiden unlar1 indirmistir. Miinasip bir
¢ekek mahalli gostermedigi icin mavnacilar, belediye ile de ihtilaf halindeydi
ve mavnalar uzun miiddet denizde kaldigindan ciiriimeye baglamist1.5 De-
vam eden insaat ve siirekli kamyonlarin giris cikisiyla yasanan karigiklik,

48  CBA, 030.01/74.472.3.

49  CBA, 030.01/74.470.9

50  Karadeniz Gazetesi, 24 Haziran 1955.
51 Karadeniz Gazetesi, 24 Eyliil 1955.
52  Karadeniz Gazetesi, 21 Eyliil 1955.
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iskelede biiyiik bir kesmekeslik yagsanmasina neden olmustu. Konuyla ilgili
olarak yerel basinda ¢ikan bir haberde, ARI Sirketi'nin liman ingaat1 icin is-
kele 6nlinden Cumhuriyet Meydani'na agilan sahay1 santiye yeri yapmasyla,
iskele ontinde tikaniklik meydana geldigi, tahmil ve tahliye ile ilgili olarak
iskeleye giren kamyonlarin caresizlik yliziinden sikisip kaldiklari, ayrica gelis
gidise engel olduklar1 belirtilmistir. Yetkililere gore liman insaat1 bitinceye
kadar bu hal siirecekti, ancak gecici bir ¢6ziim olarak Sahil Palas’in 6niindeki
burundan Istanbul Oteli devaminca Kristal Gazinosu'na kadar olan sahilin
doldurulmasi gerekiyordu.53
Tiim bu aksaklik ve kesmekeglige ragmen 1955 yili sonlarina dogru
mendiregin insaatinda sona yaklasilmisti. Zira 1955 yilinin Aralik ayina ait
bir haberde mendiregin insaatinin hizla devam ettigi ve geceli giindiizlii ¢ali-
sildig1, mendiregin 346 metreye ulasarak 8-10 motor barinabilecek bir liman
haline geldigi ifade edilmistir. Ilgililer, gelecek yaz sonunda mendiregin tama-
miyla bitmis olacagini ve Kumyali’dan ¢ikacak olan ikinci mendiregin insaa-
tina baglanacagini, gelecek kis mevsiminden itibaren vapurlarin mendiregin
igine girebilecegini, s6z konusu mendiregin taban genisliginin 80 metre ol-
dugunu ve bu haliyle iskelenin dalgalardan muhafaza edilmis olacagini dile
getirmigtir.>* Haberden de anlasildig: iizere 1956-1957 yillar ingaat siirecinin
yogun oldugu yillardi. Mesela 1957 y1il1 baglarinda liman sahasi i¢inde gegici
bir iskele yapilmak mecburiyetinde kalinmistir. Biiylik mendiregin 640 met-
re kadar ilerlemesinin ardindan dalgalarin kooperatif binasinin bulundugu
mintikay1 dévmesi ve iskeleyi de kumla doldurmasi tizerine simdiki iskelede
tahmil ve tahliye giiclesmis, bunun iizerine insaat sirketi liman sahasi icinde
gecici bir iskele inga etmeye baglamigtir.s
Liman ingsaatinda bu gelismeler yasanirken diger yandan da, s6z ko-
nusu insaat nedeniyle sehirde baz1 tartismalar meydana gelmistir. Bu tar-
tismalarin ana eksenini CHP-DP rekabeti olusturuyordu. CHPliler, bu igin
tamamen goz boyamak amaciyla yapildigim ifade ederken DP’liler boylesi
bir yatirimm sehrin cehresini degistirecegini ifade ediyorlardi.s iki siya-
si partinin miinakasalar1 arasinda DP Milletvekili Hamdi Bozdag, limanin
kapasitesini artirmak i¢in baz girisimlerde bulunmustur. Konuyla ilgili ola-
rak liman miihendisleri ile goriismelerde bulunan Hamdi Bozdag, limanin
planini da yanina alarak Ankara’ya gitmistir.5” DP’lilerin siyasi rakiplerine
nazire yaparcasina liman ingaatini genigletme ¢abasi igine girmesi muhalefet
kanadinin da karsi propaganda faaliyetlerini artirmasina neden olmustur.
Neticede CHP'liler Giresun Limani insaatina “secim limani” adin1 vermisler-
di. Limanin biiyiitiilmesi konusunda yasanan en somut gelisme 1957 yilinda
gerceklesmistir. Zira Temmuz ayinda kisa bir siireligine Giresun’a ugrayan

53  Karadeniz Gazetesi, 21 Ekim 1955.
54  Karadeniz Gazetest, 8 Aralik 1955.
55  Yeni Ileri Gazetesi, 21 Ocak 1957.
56  Yeni Ileri Gazetesi, 8 Agustos 1956.
57 Yeni Ileri Gazetesi, 18 May1s 1957.
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Miinakalat Vekili Arif Demirer’le goriisen Hamdi Bozdag kendisine liman
hakkinda genis malumat vermis, esasen biiyiik mendiregin 400 metre daha
uzatilmasi ve ikinci mendiregin gazhaneden ¢ikarilmasi icin ilgili bakandan
baz1 talepte bulunmustur. Miinakalat Vekili Arif Demirer’in de bu hususta
iglerin siiratle yiiriimesi i¢in verdigi garanti Giresun kamuoyunda derin bir
memnunluk uyandirmistir. Bu suretle 850 metreden sonra 400 metre daha
uzayacak olan mendiregin de bu haliyle Giresun Limani’ni*® muazzam bir
liman haline getirecegi hesap edilmistir.5

Giresun’un iktisadi hayatin1 degistirecegini iimidiyle 1955 senesin-
de baglanan liman insaat1 1959’a gelindiginde bitirilme asamasina gelmisti.
Fakat Cumhurbagkan1 Bayar ve Bagbakan Menderes’in yogun programlari
nedeniyle limanin resmi agilis merasimi bir tiirlii gergeklestirilememisti. Bu
arada “merasimsiz olarak isletmeye agilmis bulunan” Giresun Limani'nin
bu hali uzun siirmemis, rihtima ilk geminin yanasmasindan sonra liman
ulagima kapatilmigtir. Bunun sebebi, limanin 50 metre uzaginda ve 6 met-
re derinliginde bir kaya parcasinin bulunmasiydi. Zira rihtima ilk yanasan
Akdeniz Vapuru, limana girerken bu kayaya ¢arpmig ve iist kismindan 60
santimlik bir kaya parcasini koparip atmigtir. Bu durum iizerine liman tekrar
kapatilmigtir.®°1960 yilinin Mayis ayina gelindiginde DP iktidar: bir hiikii-
met darbesiyle indirilmis, Giresun Limani’na resmi agilig toreni yapilmasi
meselesi de giindemden diismiistiir. Boylece Giresun Limani “merasimsiz
acilan liman” olarak tarihe ge¢mistir.

Giresun Limanr’nda ithalat-ihracat Faaliyetleri ve Yolcu
Tasimacilig:

Giresun Limani 6teden beri Trabzon ve Samsun’dan sonra Karadeniz’in
onde gelen ihracat ve ithalat limani konumunda idi. Sebinkarahisar, Erzin-
can, Malatya, Tunceli, Elazig bolgelerinin en kisa ihracat liman1 burasi idi.®
Modern bir halde olmamasina ragmen 6nemli miktarda ihracat ve ithalatin
gerceklestigi bir liman olan Giresun Limani’na 1923 yil1 boyunca 318 Tiirk,
165 yabanci gemi gelmistir. Yabanci gemilerden 66°s1 ftalyan, 47’si Fransiz,
36°s1 iran bandiraliydi. Ayrica 1.804 adet de yelkenli gemi limana ugramigti.
1924 yihinda ise limana ugrayan yabanci gemi sayis1 azalmistir. Bu yil 56 ital-
yan, 20 Fransiz ve 4 Alman bandirali olmak iizere 80 gemi gelmistir. Ancak
ayni y1l Giresun'un giimriik gelirlerinde Tiirk liras1 hesabiyla 29.000 liralik
bir artis olmustur. Bu rakam 6nceki yila oranla 3’de birlik bir artis1 ifade
etmektedir.®® 1925-1926 Yili Devlet Salnamesi’ne gore bir sene zarfinda Gi-
resun Limani'na giris yapan sefain adedi 327 Tiirk, 21 Fransiz, 61 italyan,

58  Yeni I:leri Gazetesi, 13 Temmuz 1957.

59  Yeni Ileri Gazetest, 4 Eyliil 1957.

60  Milliyet Gazetesi, 18 Agustos 1959. . .

61 Ayhan Yiiksel “Salndmelere Gore Giresun Bélgesinin Idari Durumu ve Idarecileri”, Gire-
sun Tarth Sempozyumu 24-25 Mayis 1996, Istanbul 1997, s.177.

62 Sarisaman, age, s. 151.
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4 Alman, 3 Yunan olmak iizere toplam 416 vapurdu. Bunlarin toplam to-
nalito yek{inu 655,640’dir. Giresun Limani'nda bulunan deniz araclar1 ise
4 tonalitoluk 4 adet motor, 116 tonalitoluk 29 adet ¢apar,20 tonalitoluk 20
adet filika, 151 tonalitoluk 95 kotradir.®® Giresun Limani'nin canli bir gemi
trafigine sahip olmasinin temel sebebi hi¢ siiphesiz yogun bir findik ihrag
noktas1 olmasindan ileri geliyordu. Sehir ekonomisini ayakta tutan bu iirii-
niin yetistirilip, sorunsuz bir sekilde ihrag edilmesi Giresunlular i¢in hayati
bir 6nem arz ediyordu. Tam da bu noktada limanin ve burada bulunan aksa-
min eksiksiz olmasi gerekiyordu. Oysa Cumhuriyet’in ilk yillarinda Giresun
Limani'nin durumu, modern bir iskele goriintiisiinden dahi uzakti. Limanda
mendirek bulunmadigi gibi ihra¢ mallarinin korunup saklandig: antrepolar
da yetersiz, giimriik binasi ise ihtiyaci ve yogunlugu karsilamaktan uzakt.
Ayrica iskele tarifeleri zaman zaman fahis seviyelere yiikseltiliyordu. Tim
bu nedenler bir araya geldiginde limanda ithalat ve ihracat faaliyetleri konu-
sunda gesitli sikintilar yasaniyordu.® Bu olumsuz sartlar altinda bile Gire-
sun Limani aktif bir ihrag¢ limani goriintiisii vermeye devam etmistir. Mesela
1924 yili itibariyla Giresun Limani’'ndan yapilan ihracat durumu su sekilde-
dir: 110.276 kilo sadeyag, 160 kilo peynir, 79.050 kilo yumurta, 15.315 kilo
tuzlu hamsi, 243.626 kilo kabuklu findik, 2.616.790 kilo i¢ findik, 5.925 kilo
clirtik findik ici, 6.300 kilo ceviz, 6.125 kilo i¢ ceviz, 4.500 kilo elma, 28.740
kilo fasulye, 1.280 kilo miistamel esya-1 zatiye-i, 16.732 kilo dakik, 2.150 kilo
nisasta, 18.359 kilo makaron ve sehriye, 44 kilo peksimet, 307 kilo biskiivi,
3.290 kilo hurma, 136 kilo limon, 1.025 kilo sogan, 5.000 kilo piring, 1.607
kilo cay, 266.857 kilo seker, 90 kilo saman, 5.000 kilo yumurta talasi, 1.624
kilo kurugiin, 349 kilo sigara kagidi, 208 kilo pamuk ipligi, 13.997 pamuk
mensucat, 153.635 kilo tahta kanavige ¢uval, 174 kilo kaba ketenden mamul,
146.520 kilo ¢imento, 129.940 kilo gazyagi, 3.400 kilo makine yagi, 6.760
kilo agac saph kibrit.%

Giresun’dan ihrac edilen findiklar basta, Italya, Almanya, Fransa, In-
giltere, Hollanda, ABD ve Tiirkiye'ye yani i¢ piyasalara gonderilirdi. ®® Bu
kiymetli mahsul dolayisiyla her y1l Giresun piyasasina milyonlarca lira para
girmekteydi. Mesela findiktan sadece 1925 yilinda Giresun Vilayeti'ne 9 mil-
yon lira para girmisti. Sebinkarahisar ve Alucra harig toplam 4 kazanin temel
gecim kaynagi olan findik fenni surette yapildig: takdirde ortalama bir he-
sapla senede 2.000.000 kilo kantar mahsul vermeye miisaitti. Ciinkii vilayet
findikliklar1 150.000 hektar yani 1.500.000 doniimdii. Normal derecede ba-
kimli bir doniim bahceden vasati 100 kilo findik alinmaktadir.®” Giresun’da

63  1925-1926 Devlet Salnamesi, Tabhane-i Amire, Istanbul 1927, s. 815.

64  Ithalat ve ihracat konusunda yaganan sikintilar zaten diga bagiml olan Giresun ekono-
misini olumsuz etkiliyordu. Piyasalarda mal kalmiyor, halk yokluk ve sefalete mahkim
oluyordu. Mesela 1946 yilinda Ankara’ya gonderilen bir yazida sehir dahilinde kithk ve
sefalete diistiigii belirtiliyordu. CBA, 030. 10. 177.224.7

65  1925-1926 Devlet Salnamest, s. 810.

66  Cumhuriyet’in 10 Yilinda Giresun, s. 238.

67  Akgiin Gazetesi, 15 Eyliil 1938.
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findiklarin kapladigi saha 1.500.000 doniim olarak tahmin edilmekteydi.
Mintika dahilinde yetisen findik gesitleri sunlardi:®® Yagh veya tombul fin-
dik, sivri findik, palaz findik, badem findik, kara findik, kus findig1, yabani
findik.

Giresun Limani’'ndan findik haricinde ihrac edilen diger tirtinler ise
sunlardi:

Yumurta: Giresun’dan ihrac edilen belli bagh maddelerden biri de yu-
murtadir. Masrafsiz hatta zahmetsizce elde edilen bu {iriiniin vilayet biitce-
sine katkis1 azimsanmayacak derecedeydi. Susehri, Alucra kdylerinin biitiin
ve Refahiye’nin bir kisim yumurtalar1 Sebinkarahisar’da toplandiktan sonra,
Manastir ve Saydere ormanlarindan elde edilen kerestelerle yapilan sandik-
lara yerlestirilirdi. Daha sonra yaklasik 8 saatlik bir yolculugun ardindan
Giresun’a nakledilen yumurtalar, Giresun Iskelesi'nden de dogrudan Bar-
selona, Marsilya ve Istanbul yoluyla Yunanistan’a sevk edilirdi. Giresun ve
hinterlandindan senevi 5-6 bin sandik arasinda yumurta ihrag¢ edilmekte bu
da 10 milyon adet yumurta iiretildigi anlamina gelmekteydi.

Ceviz: Giresun’un iirettigi degerlerden biri de cevizdir. Sebinkarahisar
ve Alucra’min birinci sinif cevizleri ile Tirebolu, Espiye cevizleri ikinci sinif ol-
mak iizere ceviz, vilayetin ihracat kalemleri arasinda ticiincii sirada yer alir-
d1. Cevizler Romanya, Fransa, Almanya, Avusturya’ya gonderilirdi. Tirebolu
ve Espiye cevizleri de en ziyade Misir’a satilirdi.

Ham Deri: Giresun’un ihrag ettigi tiriinler arasinda ham deri, dordiin-
cli sirada yer almaktadir.®

Giresun Iskelesi’nden ithal olunarak sehre giren iiriinler ise genelde
hububat, manifatura, benzin, giibre gibi maddelerdi. Bu konuyla ilgili bir
raporda verilen bilgilere gore Giresun Limani’na 1955 yilinda ithal olarak
gelen iirlinler sunlardi: Bugday unu: 2.214.614, bugday: 4.372.541, misir
20.385, cavdar: 131.313, manifatura: 295.687, insaat ¢ivisi:105.400, ¢cimen-
to: 39.462, insaat demiri: 263.000, gazyagl: 435.000, benzin: 870.000, mo-
torin: 698.000, yag: 22.563 kg.

ithalat ve ihracat faaliyetleri acisindan yogun bir liman olan Gire-
sun’da bu yogunluga orantili olarak belli bir tegkilat ve diizen bulunmu-
yordu. Bir ara limanda yiikleme-bosaltma islerini organize etmek amaciyla
bir liman sirketi kurulmak istenmisse de Ticaret Vekaleti bu kurumu tescil
etmemigstir.” Giresun Limani'nda bulunan mavnacilar tarafindan organize
edilen bu girisimin basarisiz olmasi neticesinde limanin diizen ve intizami
konusunda ilerleyen yillarda biiyiik sikintilar yagsanmistir. Bu sikintilardan
en Oonemlisi ithal edilen iiriinlere konulacak tarife miktariydi. Zira Giresun
Belediyesi tarafindan zaman zaman yiiksek tarife bedelleri konuluyor, bu du-
rum sehirde mal kitligina sebep oldugu gibi gelen mallarin da yiiksek fiyatla

68 CBA, 030.01/84.528.1.
69  Cumhuriyet’in 10 Yilinda Giresun, s. 276.
70 Yesil Gireson Gazetest, 4 Agustos 1926.
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satilmasina yani pahaliliga neden oluyordu. Ayrica bu durum halki magdur
ettigi gibi tiiccarlar1 da olumsuz bir duruma sokuyordu. Liman tarifeleri me-
selesi 1930 yilinda toplanan Giresun Ticaret ve Sanayi Odasi kongresinin de
giindem maddelerinden biriydi. S6z konusu toplantida; iilkede son yillarda
biiytiik bir iktisadi darlik mevcutken tarife komisyonunun evvelki tarifeyi ay-
nen kabul etmesinin hi¢ de dogru olmadig belirtilmistir. Limanda kayik ve
mavnasi caligmayan veya hi¢ olmayana bir kimseye para verilmesinin tiiccar
ve esnafin zararina bir is oldugu ifade edilen toplantida, o verilen paralarin
yiiksek tarife tatbik edilerek tiiccardan alinan fahis paralar oldugu, binae-
naleyh tarifenin, diger miicavir limanlarda tatbik edilen tarifelerden daha
yiiksek olmamasi lazim geldigi, bu yiiksek tarifeler yiiziinden memlekete gi-
ren her nevi esyanin maliyet fiyatinin yiikseldigi, halkin ihtiyaclarini diger
vilayetlerdekilerden daha yiiksek bedelle temin etmek zorunda kaldig: dile
getirilmistir.”

Ticaret ve sanayi odasinin uyarilarina ragmen, Giresun Limani’ndaki
tarife diizeninde bir istikrar saglanamamistir. Nihayet birkag yil sonra Gire-
sun Belediye Meclisi vergi tarifesini degistirmis, yeni tarifeyi eskisine gore
yiikseltmisti. 1934 Haziraninda tatbike koyulan bu tarife, halkin en zaruri
ihtiyaclarim karsilayan demir, kosele, kaba manifatura kalemleri iizerinde
agirhigini fazlasiyla hissettirmisti. Eski tarifede bu egyalar kilosundan 5 para-
dan en ¢ok 20 paraya kadar resim alinirken yeni tarifede bu esyalarin beher
kilosundan 1 kurusla 60 para arasinda resim alinmaya baglanmisti. Bu du-
rum limana gelen tiiccarlarin bagska mecralara yonelmesine neden olmus-
tur. Zira daha 6nceden Giresun Limani’ndan mal ¢eken tacirler Sivas yolunu
kullanmaya baglamigti. Oysa bir zamanlar Elazig, Arabgir, Divrigi ve daha
bircok il ve ilcenin biitiin mallar1 ve yolcular1 Giresun Iskelesinden gecerdi.”
Iskele tarifelerinde yapilan bu degisiklik Giresun Limani’na darbe vurdugu
gibi giindelik hayat1 da olumsuz etkiliyordu.”

Iskele tarifelerinde yasanan sorunlar haricinde bir diger problem

ise antrepo binalarinin yetersizligiydi. Bu sebeple iskeleye gelen veya ihrac

edilecek mallar agikta, yagmur altinda kaliyordu. Giinlerce gozleri denizde,
sehre gelecek gemileri bekleyen tiiccar veya tacirler, gelen esyalarin zayi
olmasini izlemek zorunda kaliyorlardi.” Antrepolarin yetersizligi Gylesine
biiyiik bir sorun haline gelmisti ki bu meseleyle ilgili olarak yerel basinda sik
sik sikdyet yazilar1 yer aliyordu. Bu yazilarin birinde, antrepo meselesine el
atilmas istenirken, esyalarin glimriige 6zensiz bir sekilde verildigi, mavna-
lardan ¢ikan esyalarin iskele kiyilarina gelisi giizel atildigi, hava kararmadan
veya bozmadan mavnasini ¢gekmeyi diisiinen mavnacilarin hic birinin itinaya
liizum gormeden tiiccar malin1 muvazenesiz bir sekilde iskeleye y1gdig: ve
bu sebeple ambalajlarin ve igindeki egyalarin hasar gordiigli belirtilmistir.

71 Cumbhuriyet’in 10 Yilinda Giresun, s. 88.
72 Akgiin Gazetesi, 13 Subat 1936.

73 Akgiin Gazetesi, 7 May1s 1936.

74  Cumhuriyet’in 10 Yilinda Giresun, s. 89.
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Haberde vapurla gelen kiilliyetli esyay1 almaya giimriik ambarlar: yeterli gel-
medigi i¢in fazla egyanin eskisi gibi disarida havanin durumuna gore yagmur
giines ve deniz serpintilerine maruz birakildigy, isin asil garip tarafinin idare-
yi teftiste bulunan miifettiglerin ambarlarda yer oldugu halde esyalar1 disar
istif ettirmeleriydi. Zira iskele {izerinde seker ve ¢ivi istifi oldugu halde yag-
murdan zarar gorebilecek bu mallarin giimritk memurlarinca bilerek disari
istif ettirildigi iddia ediliyordu. 7

Goriildiigi lizere Cumhuriyet’in ilk yillarinda Giresun’da modern bir
liman, saglikli bir iskele olmadigi gibi ithalat-ihracat islerinde en fazla arani-
lan hususlardan biri olan giimriik binasi ya da yeterli antrepo da bulunmu-
yordu. Daha ¢ok ambarlar kiralanmak suretiyle kullaniyordu. Oysa tacirlerin
mallar iskele baglarinda, sokak ortalarinda bazen de yagmur ve camur i¢in-
de kaliyordu. Mevcut glimriik ambari ihtiyaca cevap veremediginden yeni
ve modern ve genis bir glimriik binasina ihtiya¢ vardi.”® Giresun’da yeni bir
giimriik binasi yapilmasi hususunda CHP genel merkezinde yapilan kongre-
de goriislerini ve mevecut durumu Osman Fikret Bey dile getirmistir. Fakat
durum bakanliktan giimriige sorulunca, giimriik yetkilileri aslinda glimriik
binasinin yeterli oldugunu, mal fazla oldugu zaman ise bos ardiye bularak
mallar1 koruduklarini ifade etmiglerdir.”” Glimriik yetkililerinin bu tavr Gi-
resun kamuoyunda biiyiik tepki toplamistir. Fakat bu ciliz itirazlara ragmen
Giresun’a modern bir giimriik binas1 ve antrepo yapimi icin 1936 yilinda
gerekli istimlaklar yapilmaya baslanmistir. Insaatin 1937 yilinda bitirilmesi
tasarlaniyordu.” Neticede 9-10 bin lira bir bedel verilerek giimriik binas1 ya-
pilacak arsa satin alinmist1.” Fakat ilerleyen siirecte gerekli muameleler ve
istimlaklar yapilmasina ragmen sz konusu ingaata bir tiirlii baglanamans-
tir.8° Giresun Limani’na yapilmasi planlanan giimriik ve antrepo binasinin
yapimi meselesi ancak yeni liman projesiyle hayata gecirilmistir.

Giresun Limani ithalat ve ihracat faaliyetlerinin yani sira sehrin disa-
riya agilan kapilarindan biriydi. Bu baglamda yolcu tasimaciligi konusunda
da liman, 6nemli bir noktaydi. Giresun Limani'na sefer yapan sirketlerden
biri de Tiirkiye Seyr-i Sefain Sirketiydi. Sirketin 1927 yilinda yayimladig: reh-
berde Giresun Limani'nda uygulanan tarife su sekilde gosterilmistir: &

Kayik Tarifesi

Iskeleden vapura gidecek olan yolculardan bir bavul yahud bir
zembil ile 50 kurus. Vapurdan iskeleye ¢ikacak yolculardan yan-
larinda bir bavul yahud bir zembil ile 50 kurus. Gerek vapurdan
gerek iskeleden vapura gidecek seyircilerden avdet ve azimet 25

75 Yesil Gireson Gazetest, 17 Birinci Tesrin 1936.

76 Yesil Gireson Gazetest, 21 Birinci Kanun 1935.

77 Akgiin Gazetesi, 21 Ikinci Tesrin 1935.

78  Akgiin Gazetesti, 4 Mart 1937.

79  Akgiin Gazetesi, 6 Nisan 1939.

80  Yesil Gireson Gazetest, 11 Eyliil 1937. . .

81 Tiirkiye Seyr-i Sefain Idaresi Rehbert, Ahmed Thsan Matbaasi, Istanbul 1928, s. 346
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kurus. Hususi kayiklar aileleriyle birlikte 300 kurus. Kamara yol-
cularindan bavullariyla birlikte 75 kurus. Efrad-1 askeriyeden 10
kurus. Zabitan, sivil yolcunun nisfini verir. Yolcu beraberinde
bulunacak bavul, sandik ve bagajlardan 25 kurus, ufaklardan 10
kurus alinir. Muhallefat-1 havi bu tarifenin haricinde olup pazar-
liga tabiidir.

Yukarida verilen tarifelere gore yolcu tasimaciligl yapilan Giresun
Limani’nda hemen her konuda oldugu gibi bu meselede de baz sikintilar
yasaniyordu. Ozellikle Deniz Yollar1 idaresi’'nin Giresun Limani'ni cogu kez
ihmal etmesi ya da sefer saatlerinin diizensizligi gibi sebepler bu donemde
yasanan en onemli sikintilar arasindaydi. Mesela 1936 yil1 baslarinda Deniz
Yollar1 idaresi Giresun seferlerini su sekilde diizenlemisti:®*

Deniz Yollar

Postalarin Yeni Tarifesi

Deniz Yollar1 Postalar tarifesi asagida yazildigi gibi degismistir:
Istanbul’dan Gelecek Vapurlar:

Birinci Posta: Persembe sabah 6’da gelir, saat 8.30’da hareket eder
ikinci Posta: Cumartesi sabahi 6’da gelir, 8.30’da hareket eder
Uciincii Posta: Pazar aksami 22°de gelir, 23°de kalkar

Dordiincii Posta: Ordudan direkt olarak Trabzon’a gecer ve Cumartesi sabah
5°de gelir, saat 13°’de hareket eder.

Trabzon’dan Gelecek Vapurlar:

Birinci Posta: Pazar aksam 8’de gelir 12’de kalkar

ikinci Posta: Sal sabah 7’de gelir 12°de kalkar

Uciincii Posta: Persembe 21°de gelir 24'te kalkar

Dordiincii Posta: Cumartesi sabah 5°de gelir 13’de kalkar

Bu yapilan planlama Giresun kamuoyunda biiyiik rahatsizlik yasan-
masina neden olmustu. Zira Giresun tabii bir limana sahip olmadig: igin
vapurlar firtinali havalarda burada duramiyorlardi. Havanin birden bire
bozmasi halinde sandal ve mavnalar tehlikeli duruma diistiyordu. Eger bu
hal geceleri meydana gelirse tehlike biisbiitlin artmaktaydi. Giresunlular,
limanin hali hazir durumu géz 6ntinde tutularak her iki cihetten gelecek ge-
milerin gilindiizleri ugramasinin daha dogru olacagini, Devlet Deniz Yollar1
idaresi sefer tarifesini tanzim ederken bu hususu dikkate almas1 gerektigini
dile getiriyorlardi.®s

82 Yesil Gireson Gazetesi, 24 Birinci Tesrin 1936.
83  Yesil Gireson Gazetest, 28 Ikinci Tegrin 1936.
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Sonugc

Findik ihrac merkezi olarak bilinen Giresun Limani, Cumhuriyet dénemine
gelindiginde Trabzon ve Samsun limanlar gibi fiziki olarak oldukea kotii bir
durumdaydi. Limana ugrayan gemiler dalgakiran olmadig icin ¢ogunlukla
agikta bekliyor ya da mal veya yolcu bosaltmadan devam etmek zorunda ka-
liyordu. Zaman zaman insan kayiplar1 dahi yagsanan Giresun Limani’nin bu
manzarasinin degismesi amaciyla 1870’li yillardan bu yana ¢esitli projeler
ortaya konulmustur. Fakat Trabzon ve Samsun’a gore ticari potansiyeli daha
sinirl olan bu limanin yapimina ancak 1955 yilinda baslanabilmistir. Isin
ilgin¢ yani 1955 yilinda baslanan ve 1959 sonlarinda bitirilen Giresun Lima-
n1 resmi acilig téreni yapilmadan hizmete sokulmustur. Zira DP iktidarinin
son gilinlerine rastlayan bu dénemde Cumhurbagkanm Bayar ve Bagbakan
Menderes’in agilisin1 yapamadigi bu liman 27 Mayis darbesi sonrasi askeri
yonetim tarafindan da toren veya cesitli etkinlikler esliginde faaliyete geciril-
memistir. Saniriz askeri yonetim sabik iktidarin ortaya koydugu bu projeyi
torenle agmak yerine sessiz sedasiz hizmete sokmayi tercih etmisti. Neticede
Giresun Liman1 dénemin ulusal basininda “merasimsiz agilan liman” olarak
anilmigtir. Cumhuriyet’in ilk yillarinda Giresun ekonomisini ayakta tutan
temel gelir kapisinin findik oldugu dikkate alinirsa Giresun Limani, bu iirii-
niin tam manasiyla degerlendirilmesi noktasinda oldukga kritik bir yerdey-
di. Zira haftalarca ugrasilan ve bin bir emekle yetistirilen findiklar, Giresun
Iskelesi'nden ihrac edilirdi. Fakat ansizin bastiran yagmur, firtina ve bu gibi
olumsuz kosullar ithalat ve ihracat faaliyetlerini sekteye ugratiyor bilhassa
sehrin yegane gecim kaynagi olan iiriiniin gelecegini de tehlikeye diisiiriiyor-
du. Giresun Limani ekonomik anlamda sehrin kalbi mesabesinde olmakla
birlikte ayn1 zamanda sehri dis diinyaya baglayan kapilardan biriydi. Fakat
bilhassa kis aylarinda Sebinkarahisar yolunun haftalarca kapali kalmasi, de-
nizin de dalgali ve firtinali olmasi nedeniyle vapur seferlerinin aksamasi seh-
ri bir anda dig diinyadan koparma noktasina getiriyordu. Giinlerce insan ve
mal sirkiildssyonunun yapilamadig1 Giresun’da tarimsal iiretimin de findiga
dayali oldugu g6z oniine getirildiginde piyasalarda yokluk veya kitlik benze-
ri olaylarin yasandig1 goriilmektedir. Zira disaridan ithal edilen bugday ve
musir benzeri hububatlara ihtiyag duyan Giresun halki zaman zaman limana
gelecek gemileri gozlemek zorunda kaliyordu. Oysa modern bir limana sahip
olunmasi halinde mevcut dalgakiranlar vasitasiyla gemiler kolayca rihtima
yanasip yolcu veya ticari esya indirip bindirebilecekken bu imkanlarin ol-
mamasi Giresun’da giindelik hayat1 olumsuz etkileyen faktorlerden biriydi.
Neticede 1959 yilinda biiyiik imitlerle hayata gecirilen Giresun Limani, tica-
ri onceliklerin degismesi, karayolunun denizyoluna gore daha kullanish hale
gelmesi ya da limani i¢ bolgelere baglayacak demiryolu aginin kurulamamasi
nedeniyle beklenen getiriyi saglayamamigtir.
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Extended Abstract

Because of its location and land structure, the Eastern Black Sea is one of the places where
transportation is hardly provided. To mitigate this difficulty, the Zonguldak-Samsun coastal
road project was revealed in the early years of the Republic, but a comprehensive study on this
issue could not be carried out. Therefore, transportation in this region remained predominantly
by sea until the mid-1960s. Giresun, one of the Eastern Black Sea coastal cities, is also one of the
cities where this drawback is experienced. For many years, the pier located right in front of the
city center was employed as the main export point of the city. The name of this pier is Giresun
Port. Giresun’s connection to the inland regions was also problematic due to the harsh terrain
conditions. The connection road between Sebinkarahisar and Sivas was occasionally obstructed
due to climatic conditions. The shipment of commercial products from the port was the most
essential factor that boosted its importance. In this context, Giresun Port served as the most
important gravity center of the city from the Imperial years until recent times. Looking at the
historical background of Giresun Port, it is seen that it was a limited export center on average,
especially until the XIX. th century. However, some political developments in the same cen-
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tury fundamentally changed this situation. In other words, Giresun Port was not very dynamic
during the period when the Black Sea was an inland sea and no one except Ottoman merchant
ships could visit it. However, Giresun experienced a revival, as did the ports of the region in
general, with the removal of the condition of the Black Sea’s closure. This dynamism of Giresun
Port in the mid-nineteenth century did not last for too long. Because the disastrous effects of
the First World War caused financial and moral losses in Giresun, as in the Eastern Black Sea
coastal cities in general. We have already indicated that Giresun Port was the most important
center of the city. However, looking at the historical development of the port, we see that it has
not developed at the same rate as this importance. Because in the XIXth century, Giresun Port,
which had the appearance of a pier without even a breakwater, was in this situation for quite a
long time. Due to the lack of a breakwater at the pier, there were fatalities occasionally in ma-
ritime accidents, and loading and unloading operations were frequently disrupted due to this
situation. The most exported product from Giresun Port is hazelnut. The mobility that started
with the collection of this product, which is the most important source of livelihood for the pe-
ople of the region, continued throughout the year, and the harvested hazelnuts were finally filled
into sacks and landed at Giresun Port to be sold to foreign markets. However, since there was no
covered warehouse or bonded warehouse next to the port, the products grown with a lot of effort
could be exposed to rain and damaged from time to time. Giresun Port was not only the heart of
the city economically, but also one of the gates connecting the city to the outside world. In other
words, the people of Giresun traveled to Istanbul and other cities with the ships departing from
the port. In the meantime, the closure of the Sebinkarahisar road for weeks and the disruption
of ferry services due to the wavy and stormy sea brought the city to the point of being discon-
nected from the outside world. Considering that agricultural production in Giresun, where the
circulation of people and goods could not be realized for days, was based on hazelnuts, the situ-
ation was getting worse. Because suddenly, events similar to poverty or famine were beginning
to occur in the markets. The people of Giresun, who needed products such as wheat and corn
imported from abroad, had to look forward to the ships coming to the harbor from time to time.
The “new and modern harbor project”, which the people of Giresun had embraced as a sacred
cause for years, was finally realized in 1954. However, during the period when the port was being
built, the construction of highways across the country also gained momentum. In other words,
the modern Giresun Port, which was inaugurated in 1959, was no longer the most important
point where the city connected with the outside world. In this work, information about the
historical development of Giresun Port from the last years of the Ottoman Empire until 1959 is

i presented. In this study, which was prepared by the document scanning method, the local press

was mainly employed. In addition, archival documents and other reference works published on
the subject were also utilized.



