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Gemi inga teknolojisinin ahsaba dayali olarak stirdiiriildiigii donemde gemilerin demir
aksamlar1 {iretiminde 1s1 kaynag olarak yogun bir sekilde odun kémdirii kullanlmistir. Zengin
orman kaynaklar1 sayesinde odun kémiirii temininde ¢agdas: olan devletlere gore biiytik bir
avantaja sahip olan Osmanl Devleti disa bagh kalmadan odun kdmdiiriinii temin ederek insa
faaliyetlerini stirdiirmiistiir. Ancak Osmanli Devleti'nin sahip oldugu bu avantajli durum 19.
ylizyihn ilk geyreginde buharli gemilerin insasma baglanmasiyla son bulmustur. insa
asamasinda bilgi birikimi ve ekonomik gii¢ gerektiren bu tiirden gemileri inga etme imkanina
sahip olmayan Osmanlh Devleti giivenlik ve prestij meselesi olarak goérdiigii buharli gemileri
satin alma yoluyla ve eldeki veya insasi devam eden yelkenli gemilere buhar makinesi
yerlestirilerek envantere katmay1 amaglamigtir. Envantere buharli gemilerin girmesiyle birlikte
enerji kaynag olarak ihtiya¢ duyulan maden kémiirii basta ingiltere olmak iizere Avrupa
tilkelerinden temin edilmistir. Bu ¢alismada yelkenliden buharliya gegis siirecinde Osmanli
Donanmasi’'nda kullanilan komiir tiirleri ve kullanim alanlarinin neler oldugu, komiirtin hangi
yollarla temin edildigi, temin sirasinda yasanan sorunlar ve devletin sorunlara yaklagimi arsiv
kaynaklari kullanilarak ele alinmistir.
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ABSTRACT

During the period when shipbuilding technology was based on wood, charcoal was used
extensively as a heat source in the production of the iron parts of the ships. Thanks to its rich
forest resources, the Ottoman Empire, which had a great advantage over its contemporary states
in the supply of charcoal, continued its construction activities by supplying charcoal without
being dependent on foreign sources. However, this advantageous situation of the Ottoman
Empire ended with the start of the construction of steamships in the first quarter of the 19th
century. The Ottoman Empire, which did not have the means to build such ships, which
required know-how and economic power during the construction phase, aimed to add
steamships, which it considered as a matter of security and prestige, to its inventory by
purchasing them and by installing steam engines on existing or under construction sailing
ships. With the introduction of steamships into the inventory, the coal needed as an energy
source was procured from European countries, especially England. In this study, the types of
coal used in the Ottoman Navy during the transition from sailing vessels to steamships and its
areas of use, the ways in which coal was procured, the problems encountered during the
procurement process and the Ottoman Empire’s approach to the problems are discussed using
archival sources.
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Giris

Bir ug beyligi olarak 13. yiizyilin sonlarinda Bati Anadolu’da kurulan Osmanli Devleti,
Karesi Beyligi'ni topraklarina kattiktan sonra denizcilik faaliyetlerine agirlik vermistir.!
Kanuni Sultan Siileyman doneminde Dogu Akdeniz’in en iistiin deniz giicline doniisen
Osmanli Devleti bu {istiinliigiinii Inebahti Savasi'na kadar devam ettirmistir. Inebahti
Savasi'nda 200 civarinda kadirgasindan baska cephane, top ve 30.000%e yakin askerini
kaybeden? Osmanli Devleti yasanan bu yenilgiden kisa bir siire sonra donanmasini yeniden
insa edebilmistir.> Hollandallar ve Ingilizlerin Atlantik’teki iistiin donamimli gemileriyle
Akdeniz’e gelmesiyle* Akdeniz ticaretinde durumun kendi aleyhine degistiginin farkina varan
Osmanli Devleti'nde gekdiri tiirlinden gemilerin yerine yelkenli gemiler tercih edilmeye
baslanmistir.> Ancak yelkenli gemilere gegis siirecinde esas doniim noktas: yaklasik 25 yil
siiren Girit Seferi (1645-1669) olmustur. Sefer sirasinda diisman donanmasinin Canakkale
Bogazi'mi ablukaya almasi ve kadirga cinsi gemilerin ¢ogu kez bu ablukay:r agsamamasi
donanmanin yelkenliye gegmesinde etkili olmustur. Ilerleyen siirecte Mezemorta Hiiseyin
Pasa tarafindan hazirlanan 1701 tarihli Bahriye Kantinnamesi'nde donanmadaki kalyon say1s1
en az kirk olarak tespit edilerek bu konuda 6nemli bir adim daha atilmistir.” Yelkenli gemilerin
boyutlarinin ¢ekdiri tiiriinden gemilere gore daha biiyiik ve daha fazla top kapasitesine sahip
olmasi gemi ingasinda gerekli olan demir ihtiyacini artirmistir.® Thtiyag duyulan ikmal
malzemelerinin teminine biiyiik 6nem veren Osmanli Devleti,® 19. ylizyilin ilk ¢eyregine kadar
gemi ingsasinda ihtiya¢ duydugu malzemelerin biiyiik bir cogunlugunu digsa bagh kalmadan
temin edebilmistir.'

Ulkenin bircok noktasindan rahatlikla islenmis veya ham olarak temin etme sansina sahip
olan Osmanli Devleti, gemi insas1 sirasinda mismar ve civata basta olmak tizere birgok demir
aksami ve gemilerde kullanilacak, top, barut, lenger ve yuvarlak,!’ dane, humbara vb. gibi
miihimmati? rahatlikla Tersdne-i Amire blinyesinde yer alan Demirhane, Lengerhane,’
Humbarahane' ve iilke geneline yayilmis tersaneler ve askeri tesislerde {iretebilmistir.’> Gemi

1 Zerrin Giinal Oden, Karast Beyligi, (Ankara: T.T.K.,1999), 82.
2 Geoffrey Parker, Askeri Devrim Bati'nin Yiikselisinde Askeri Yenilikler 1500-1800, Ceviren Tuncay Zorlu, (istanbul:
Kiire Yaynlari, 2018), 175.
sismail Hakki Uzungarsili, Osmanli Devletinin Merkez ve Bahriye Teskildti, (Ankara: T.T.K., 1988), 446.
4 Halil Inalcik, Osmanli Deniz Egemenligi, (istanbul: Tiirkiye I§ Bankas: Kiiltiir Yayinlari, 2023), 12.
5 Daniel Panzac, Osmanli Donanmasi (1572-1923), Ceviren Ahmet Maden-Sertag¢ Canpolat, (Istanbul: Tiirkiye Is
Bankasi Kiiltiir Yayinlari, 2018), 163-164.
6 1dris Bostan, “Kadirga’dan Kalyon’a: XVII. Yiizyihn Tkinci Yarisinda Osmanl Gemi Teknolojisi'nin Degisimi”,
Osmanli Arastirmalar;, XXIV, (2004), 73-74.
7 Nurcan Bal, XIX. Yiizyil Buharli Gemiler Donemi Osmanli Bahriyesi, (istanbul: Kopernik Kitap, 2018), s. 24.
8 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, Deniz Politikalari-Teskilat-Gemiler, (istanbul: Kiire Yayinlari, 2017), 159.
9 Gliltekin Yildiz, “Kara Kuvvetleri”, Osmanli Askeri Tarihi Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri 1792-1918, EditOr
Giiltekin Yildiz, (Istanbul: Timas Yayinlari, 2017), 65.
10 Gabor Agoston, Osmanli'da Atesli Silahlar ve Askeri Devrim Tartismalari, Yayma Hazirlayan Kahraman $akul,
(Istanbul: Tiirkiye Is Bankas Kiiltiir Yayinlari, 2017), 59-60.
11 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Cevdet, Bahriye (C.BH.), 42/1947. (9 L. 1241 [17 May1s 1826]).
12 BOA. C.BH,, 251/11649. (29 Ca. 1205 [3 Subat 1791]).
13 Burak Kocaoglu, “Osmanli Devleti'nde Lenger Uretimine Genel Bir Bakis”, I§dir Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, 21, (2020), 173-174.
14 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Ali Emiri, Sultan III. Selim (AE.SLLM.IIL.), 339/19583, (29 Z.
1205 [29 Agustos 1791]).
15 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Cevdet, Askeriye (C.AS.), 433/17993, (12 C. 1211 [13 Aralik
1796]).

-54 -

HH HISTORY

|i’ STUDIES
INTERNATIONAL JOURNAL OF HISTORY




Osmanli Donanmasi’nda Komiir Kullanimina Genel Bir Bakis (1781-1850)

inga veya gemi lizerindeki askeri techizatin iiretimi sirasinda ihtiya¢ duyulan ham demirin
bulunmasi siirecin ilk adimi olmustur. Bu asamadan sonra askeri tesislerdeki firin ve
ocaklarda demirin erime sicaklif1 olan 1538 santigrat dereceye ulasilmasi gerekmistir.!® Bu
sicakliga ulasmak icin funda, mese, cam ve ¢ok sik olmasa da giirgen'” ve s6giit'® gibi kolay
komiirlesme ozelligi gosteren lifli bitkilerden elde edilen odun komiiriiniin temini
gerekmistir.20 Odun komiirii tiretmek oldukga beceri ve sabir gerektiren bir is olup komiir
iiretimi igin gerekli olan agacin kesimi Osmanli Devleti'nin ¢agdas: olan Avrupa iilkelerinde?'
oldugu gibi agacin i¢ suyunun c¢ekildigi sonbahar ve kis aylarinda yapilmistir.?> Vakti
geldiginde kesilen ve dallar1 budanan agaglar komiir yapilmak tizere uygun bir sekilde
istiflenerek havayla temas etmemesi ve igten ice yanmasi igin {izeri toprak ve samanla
kapatilmistir. Torluk ad1 verilen kiimbet sekli verilen ocakta uygun hava kosullarinda yaklasik
olarak on giinliik bir yanma isleminin ardindan 5-10 kilogram arasindaki agactan 1 kilogram
odun komiirii elde edilmistir.” Genel olarak Tersane-i Amire Komiirciibasisi nezaretinde insa
sahasimin yakinindaki ormanlar ve daglardan odun komiiriiniin temini diisiiniilmiis olsa da
istenilen miktarda komiiriin bulunamadig1 durumlarda gemi insa sahasina ¢ok uzak olmayan
bolgelerden komiir yakilarak gonderilmesi veya miri fiyattan satin alinmasi istenmistir.*
Gerekli olan ham demir ve odun komdiriiniin temininden sonra demiri isleyecek ahengar ad1
verilen demir ustalari ve amelenin bulunmasi gerekmistir. Bu noktada Tersane-i Amire’de
yetismis demir ustas1 ve amele bulma agisindan bir sorun yasanmamis olup Istanbul disinda
yer alan tersaneler ve askeri iiretim tesislerinde ihtiya¢ duyulan nitelikte usta ve amelenin
temininde nispeten zorluklar yasanmistir.> Devlet iilke giivenliginde bir zafiyet ve demir
aksam {iiretiminde sorun yasamamak adma gemi insasinin yapildigr bolge idarecilerinden
ihtiya¢ duyulan demir ustasi ve amelenin temin edilerek iiretim sahasina sevkini istemigtir.2
Gerekli olan usta ve amelenin tiretim sahasina sevki saglandiktan sonra iiretim asamasina
gecilmistir. Uretim asamasinda cesitli yollarla temin edilen ham demir ve komiirtin zayi
olmadan kullanilmasma onem verilmistir. Ancak ham demirin doviilerek sekil verilecek
kivama gelmesi igin eritilmesi sirasinda bir miktar demir eksilmistir.?” Yine ayni sekilde eritme
asamasmda kullanilan odun komiiriinde de bir miktar kayip yasandigindan zayi olan
komiiriin yerine ates hakki olarak bir miktar komiir ilave edilmistir. Hark-1 nar olarak
adlandirilan ekleme isleminin® hangi miktarda yapilacaginin bilinmedigi durumlarda kantar
basma ne miktar ates hakki verilecegi ve kiyye basi ne miktar komiir kullanilacag:
sorulmustur.”

1. Funda Komiirii Temini

16 Mehmet Tas, Osmanli Donanmasimn Insasi, (Ankara: Ata Yurt Yayinevi, 2023), 361.
17BOA. C.BH., 161/7600, (18 Ra. 1255 [1 Haziran 1839]).
18 BOA. C.BH., 258/11935, (20 M. 1180 [28 Haziran 1766]).
19 Zafer Golen, Osmanli Devleti’nde Baruthdne-i Amire (XVIII. Yiizyil), (Ankara: T.T.K., 2006), 185.
20 BOA. C.BH., 73/3478, (7 M. 1215 [31 Mayz1s 1800]).
21 Hiiseyin Serdar Tabakoglu, Akdeniz'de Savas Osmanli-Ispanya Miicadelesi, (Istanbul: Kronik Kitap, 2020), 85.
22 {dris Bostan, Osmanli Deniz Teknolojisi, (Istanbul: Kiire Yayinlari), 2024, 155.
2 Gabor Agoston, Osmanli'da Strateji ve Askeri Gii¢, Ceviren M. Fatih Calisir, (istanbul: Timas Yaynlari), 2015, 124.
2 BOA. C.BH.,, 32/1544, (17 B. 1206 [18 Subat 1794]).
% BOA. C.BH., 45/2113, (25 Ra. 1237 [20 Aralik 1821]).
26 BOA. C.BH.,, 37/1741, (15 Ca. 1206 [20 Ocak 1791]).
7 Yusuf Alperen Aydin, Sultanin Kalyonlart Osmanli Donanmasinin Yelkenli Savas Gemileri (1701-1770), (Istanbul:
Kiire Yaynlari, 2010), 192
28 Tuncay Zorlu, Osmanli ve Modernlesme II1. Selim Dénemi Osmanli Denizciligi, (Istanbul: Timas Yayinlari, 2014), 53.
» BOA. C.BH., 91/4397, (22 R. 1206 [19 Aralik 1791]).
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Bazi kaynaklarda stipiirge calis1 olarak da gecen funda, kurak ovalar, daglar ve giinesli
yamaglarda yetismekte®® olup 500'den fazla ¢esidi vardir' Yilin her mevsiminde yesil
kalabilen ve boyu birka¢ metreyi ge¢cmeyen calilar® ve yar1 agachiktan olusan bu bitki
tiiriinden® yogun bir sekilde odun komiirii elde edilerek Tersane-i Amire’ye gonderilmistir.3
Genel olarak yapimu siiren gemilerin kalafat1 sirasinda® funda komiirii tercih edilmis olsa da
agirlikli olarak gemi insasinda hayati nemi sahip olan mismar ve civata gibi demir pargalarin
{iretiminin yapildig1 Tersane-i Amire Demirhanesi ve gemilerin deniz {izerinde veya limanda
sabit kalmasmi saglayan cesitli boyuttaki lengerlerin iiretiminin yapildigi Haskoy
Lengerhénesi icin temin edilmistir.* Bu noktada Tersane-i Amire’nin ihtiya¢ duydugu funda
komiirii belirlenen miri fiyat tizerinden Miisliiman® ve agirlikli olarak Bulgar olmak tizere®
Gayrimiislim tiiccar veya gemi kaptanlarindan® bedeli Tersine-i Amire Hazinesi'nden®
odenerek temin edilmistir.#! Genel olarak yapilan alimlara baktigimizda komdir getiren tiiccar
ve gemi kaptanlariin cogunun uzun siire Tersane-i Amire’ye funda komiirii sattiklaria sahit
olsak da* komiir {iretim ve temin noktasinda sabit bir bolge olmayip Rumeli'de Terkos,
igneada, Istranca, Midye ve Anadolu’da Gemlik, Bandirma, Bozburun, Kapidag ve Kocaeli
basta olmak iizere hemen hemen {ilkenin her bolgesinden rahatlikla funda komiirii temin
edilmistir. Yapilan alimlarda alt birim olarak kiyye/vukiyye (1282 gram) kullanilmis olup
yogun miktarda funda komiirii alindigy i¢in hesaplama ve kayit tutmada kolaylik olmasi
amaciyla agirlik birimi olarak 100 kiyyeye karsilik gelen ayar ifadesi tercih edilmistir. Her ne
kadar yapilan alimlarda 100 kiyye icin ayar ifadesi tercih edilse de nadiren 100 kiyyeden daha
az bir agirhik ayar olarak ifade edilerek** 6demeler 1 kurus: 40 para veya dogrudan kurus
hesabiyla yapilmistir. Calisma donemimiz igerisinde 1 ayar funda komidirii 1781 senesinde 25
paraya satin alinmis olup funda komiiriiniin fiyat1 1821’de 65, 1830'da 90, 1832’de 110 ve 1833’te
120 paraya (3 kurus) yiikselerek ¢alisma donemimizin sonuna kadar bu birim fiyat {izerinden
satin alinmastir. Fiyatlarin yukariya yonlii hareketinde donemin siyasi konjonktiirii ve 1781-
1836 yillar1 arasinda glimiis para lizerinde yapilan tagsisler de etkili olmustur.

Genel olarak ayar tizerinden alim yapilip buna gore 6deme yapilmis olsa da nadiren ¢uval
biriminden de alim yapildig1 olmustur. Bu tiirden yapilan alimlara baktigimizda 1 ¢quval funda
komiiriiniin 8 vukiyye, 1 ayar funda komiiriin 12,5 ¢uvala denk geldigini goriiriiz. Yapilan

30 fbrahim Hakk: Akyol, Nebatlar Alemi, (1stanbu1: Devlet Matbaas1,1927), 9.
31 Zorlu, Osmanli ve Modernlesme, 51.
32 Necati Giiveng Mamikoglu, Tiirkiye nin Agaglari ve Calilari, (Istanbul: NTV Yayinlari, 2012), 488-489.
3 [dris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilat: XVII. Yiizyilda Tersine-i Amire, (Istanbul: T.T.K., 2003), 121.
3 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Ali Emiri, Sultan II. Mahmud (AE.SMHD.IL.), 51/3389, (29 L.
1247 [1 Nisan 1832]).
% Aydin, Sultanmin Kalyonlari, 279.
% BOA. AE.SMHD.IL, 48/3127, (12 Ca. 1251 [5 Eyliil 1835]); BOA. C.BH. 227/10580, (23 Za. 1246 [5 May1s 1831]).
% BOA. C.BH., 143/6889, (22 L. 1249 [4 Mart 1834]).
3% BOA. AE.SMHD.IL, 67/4806, (16 Za. 1247 [17 Nisan 1832]).
¥ BOA. C.BH., 115/5558, (27 Ca. 1246 [9 Kasim 1830]).
4 frad-1 Cedid Hazinesi kurulana kadar Tersane giderleri Hazine-i Amire’den karsilanns olup 1805'te Tersane-i
Amire Hazinesi'nin kurulmasiyla 6demelerin biiyiik bir boliimii buradan yapilmustir. Yavuz Cezar, Osmanl
Maliyesinde Bunalim ve Degisim Donemi (XVIIIL. yy dan Tanzimat'a Mali Tarih), (Istanbul: Alan Yaymcilik, 1986), 210-
211.
4 BOA. C.BH.,, 45/2125, (27 R. 1250 [2 Eyliil 1834]).
2 BOA. C.BH,, 2/100, (19 Za. 1249 [30 Mart 1834]); BOA. C.BH., 75/3598, (7 L. 1249 [17 Subat 1834]).
$BOA. C.BH., 270/12477, (29 Z. 1210 [5 Temmuz 1796]).
4 Sevket Pamuk, Osmanli fmparutorlugu’nda Paranin Tarihi, (istanbul: Tarih Vakf1 Yurt Yayimlari, 1999), 178; Sevket
Pamuk, Osmanli Ekonomisi ve Kurumlari, (istanbulz Tiirkiye 1§ Bankas: Kiiltiir Yayinlari, 2013), 131.
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alim sirasinda kamu yarar1 gozetilerek komiiriin ¢uvalmin Tersane-i Amire’ye ve disarda
demirci esnafina ve hatta Istanbul diginda Tersane-i Amire’ye bagli olarak iiretim yapan
tesislere ka¢ paradan verildigi sual olunarak olasi bir fazla ddemenin Oniine gegilmek
istenmistir.*>

Tarih Birim veya Navlun Fiyat: (1 Ayar)
H.1195/M.1781% 25 para
H.1221/M.1806% 25 para
F1.1236/M.18214 5 para 1 ¢uval:8 vukiyye (100 vukiyye:65

para)
H.1246/M.1830% 90 para
H.1246/M.1831% 90 para
H.1247/M.1832% 110 para
H.1248/M.18325 110 para
H.1249/M.1833% 120 para
H.1249/M.18345 3 kurus
H.1250/M.1835% 3 kurus
H.1251/M.1835% 3 kurus
H.1251/M.1835% 3 kurus
H.1252/M.1836% 3 kurus

Tablo 1: Yillara Gore Funda Komiiriiniin Birim Fiyati.
2. Mese Komiirii Temini

Glintimiizde ormanlik alanlarimizin yaklasik olarak %23.7'lik bolimiinii® olusturan ve
bir¢ok farkl tiire sahip olan mese agaci,® genis bir govdeye sahip, otuz bes metreye kadar
ulasabilen yapisiyla uygun kosullarin olmast durumunda 2000 seneye kadar
yasayabilmektedir.®® Bu ozellikleriyle orman endiistrisinin vazgecilmezi olan mese agaci
calisma donemimiz igerisinde zengin orman kaynaklarina sahip oldugunu bildigimiz Osmanl
Devleti'nde®? ormanlik alanlarin da biiytiik bir boliimiinii olusturarak bir¢ok sahada yogun

% BOA. C.BH., 45/2148, (13 M. 1206 [12 Eyliil 1791]).
4% BOA. C.BH. 83/3954, (27 Ca. 1195 [21 May1s 1781]).
7 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Cevdet, Iktisat (C.IKTS.), 38/1887, (14 Ca. 1221 [30 Temmuz
1806].
4 BOA. C.BH., 116/5618, (27 Z. 1236 [1 Ekim 1821]).
4 BOA. C.BH. 115/5558, (27 Ca. 1246 [9 Kasim 1830]).
% BOA. C.BH., 44/2099, (3 Za. 1246 [15 Nisan 1831]); BOA. C.BH., 173/8142, (29 Za. 1246 [11 May1s 1831]).
51 BOA. AE.SMHD.IL, 67/4804, (17 Za. 1247 [18 Nisan 1832]).
52 BOA. C.BH.,, 42/1979, (25 S. 1248 [24 Temmuz 1832]).
5 BOA. C.BH,, 67/3155, (28 Ca. 1249 [13 Ekim 1833]); BOA. C.BH., 109/5300, (25 Ra. 1249 [12 Agustos 1833]); BOA.
C.BH.,, 160/7575, (22 Ca. 1249 [7 Ekim 1833]); BOA. C.BH., 168/7917, (20 Ca. 1249 [5 Ekim 1833]).
% BOA. C.BH., 143/6897, (28 L. 1249 [10 Mart 1834]).
5% BOA. C.BH., 10/460, (22 Z. 1250 [21 Nisan 1835]).
% BOA. C.BH.,, 49/2310, (11 M. 1251 [9 Mayz1s 1835]).
% BOA. C.BH., 131/6322, (29 S. 1251 [20 Aralik 1835]).
% BOA. C.BH., 137/6602, (22 S. 1252 [8 Haziran 1836]).
5 [brahim Atalay, Tiirkiye Vejetasyon Cografyasi, (Izmir: Meta Basim, 2015), 214.
6 Mamukoglu, Tiirkiye'nin Agaclari, 634-675.
¢t Akyol, Nebatlar Alemi, 188.
2 Agoston, Osmanli'da Ategli Silahlar, s. 211.
-57-

HH HISTORY

STUDIES

INTERNATIONAL JOURNAL OF HISTORY




Burak Kocaoglu

olarak kullanilmistir. Ele aldigimiz donem igerisinde agirlikli olarak gemi insasinda ihtiyag
duyulan demir aksamlar1 tiretimi asamasinda kullanilan mese komiirii, Tersane-i Amire
Kislasinda kalan ve Bahriye Hastanesinde tedavi goren askerlerinin ismnmasinda da
kullamlmigtir. Ormanlik alana sahip olma konusunda Venedik ve Ispanya gibi cagdasi olan
denizci devletlere gore daha sanl olan®® Osmanli Devleti'nde Tersane-i Amire igin ihtiyact olan
mese komiirtiniin temininde ciddi bir sorunla karsilagilmamistir.®* Genellikle Tersane-i
Amire'nin ihtiyag duydugu mese komiiriiniin énemli bir béliimii devletin gorevlendirmis
oldugu kisiler tarafindan Tersane-i Amire’nin kullanimia ayrilan bolgelerden® yaktirilarak
gonderilmistir. Calisma donemimiz igerisinde agirlikli olarak Kemer ve havalisinden bu
tiirden mese komdirii temin edilmistir.®® Bu gibi teminlerde gonderilen mese komdirii igin bir
para 6denmenmis olup sadece komiiriin Tersane-i Amire’ye nakli sirasinda kiralanan gemi icin
navlun bedeli 6denmistir. Bu noktada ele aldigimiz donem igerisinde yapilan navlun
sozlesmelerin baktigimizda kaptanin adi, gemiye yiiklenecek megenin agirligi ve toplam
navlun tcreti detayli bir sekilde belirtilmistir.”” Genel olarak savas vakitlerinde navlun
ticretlerinde yukar1 yonlii hareketlenmeler beklenmis® olsa da ¢ogu zaman yapilan
sozlesmelerde 100 vukiyye mese komiirii i¢in 3 kurus navlun bedeli 6denmistir. Ancak kimi
zaman navlun bedelinin 3 kurustan daha asag1 oldugu durumlar s6z konusu olsa da bu tiirden
yapilan navlun s6zlesmeleri ¢ok azdir.

Tersane-i Amire’'nin kullanimina ayrilan ormanlardan ihtiyag duyulan mese kémiiriiniin
onemli bir boliimi karsilanmis ihtiyag halinde mese komiirii belirlenen miri fiyat {izerinden
tilke igerisinde faaliyet gosteren tiiccarlardan veya gemi kaptanlarindan tek seferde veya
peyderpey satin alinmistir.” Yapilan alimlarda komiiriin toplam miktari, hangi zaman
araliginda alim yapildig1” hangi bolgeden temin edildigi ve hangi kaptanin gemisiyle naklin
gerceklestirildigi ve Tersane-i Amire'nin hangi birimine teslim edildigi detayh bir sekilde
belirtilmistir. Yapilan alimlar sirasinda agirlik birimi olarak vukiyye kullanilmis olup
yapilacak 6demeler noktasinda 100 vukiyye {izerinden hesaplamaya gidilmistir. Bu noktada
komiiriin Tersane-i Amire’ye nakli konusunda da satin alma isi yapilan tiiccar sorumlu
tutulmus olsa da kimi zaman iskeleye getirilen komiiriin nakliyesi i¢in hamaliye ve kantariye”
ad1 altinda Tersane-i Amire Hazinesi’nden 6deme yapilmustir. Ele aldigimiz donem igerisinde
fiyatlarda yukar1 yonlii bir hareket s6z konusu olmustur. 1829-1832 tarihleri arasinda 100
vukkiyesi 12 kurustan satin alinan mese komiiriiniin fiyat1 1834’te 15 kurusa ve 1836'da 18
kurusa yiikselmistir. Nispeten kisa bir siire icerisinde fiyatta yasanan %>5071ik artista funda
komiirtinde de belirttigimiz {izere donemin siyasi konjonktiirii ve 1829-1836 yillar1 arasinda
glimiis para tizerinde yapilan tagsisler de etkili olmustur. Bununla birlikte bahsi gegen birim
fiyatlar her alim igin sabit olmayip ayni sene igerisinde ayni kisiden veya farkl kisilerden
yapilan alimlarda kiigiik de olsa farkliliklar s6z konusu olmustur.

6 Fernand Braudel, II. Felipe Déneminde Akdeniz ve Akdeniz Diinyast, C.1, Ceviren Mehmet Ali Kili¢bay, (Ankara:
Dogu Bat1 Yayinlari, 2021), 235-236.
64 Colin Imber, Osmanli fmparatorlugu 1300-1650, Ceviren Fatih Yiicel, (istanbul: Kronik Kitap, 2022), 404.
65 Salim Aydiiz, Tophéne-i Amire ve Top Dékiim Teknolojisi, (Ankara: T.T.K., 2006), 259.
6 BOA. C.BH., 168/7909, (11 B. 1241 [19 Subat 1826]).
¢ BOA. C.BH., 29/1375, (5 Za. 1252 [13 Mart 1837]).
68 Fatih Yesil, Ihtilaller Caginda Osmanl Ordusu, (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2016), 174.
® BOA. AE.SMHD.IL, 67/4796, (17 Za. 1247 [18 May1s 1832]).
70 BOA. C.BH.,, 80/3817, (6 R. 1247 [14 Eylil 1831]).
7TBOA. C.BH., 26/1210, (11 Ra. 1208 [17 Ekim 1793]).
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Tarih Birim veya Navlun Fiyat1 (100
Vukiyye)
H.1241/M.1826™ 180 para navlun
H.1244/M.18297 9 kurus
H.1244/M.18297 12 kurus
H.1247/M.18317 12 kurus
H.1247/M.18327¢ 12 kurus
H.1248/M.18327 95 para navlun
H.1249/M.18347¢ 13 kurus
H.1249/M.18347 14 kurus
H.1249/M.1834% 15 kurus
H.1252/M.18368! 3 kurus navlun
H.1252/M.1836% 700 para
H.1252/M.1836% 18 kurus
H.1252/M.18378 3 kurus navlun
H.1253/M.1837% 3 kurus navlun

Tablo 2: Yillara Gore Mege Komiiriiniin Birim ve Navlun Fiyati.

3. Cam Komiirii

Osmanli Donanmasi’'nda funda ve mege komiirii kadar olmasa da ¢am komdirii de gemi
insasinda gerekli olan mismar ve civatanin {iretimi diginda kalyonlara yerlestirilecek gok
sayida top ve mithimmatin dokiimii sirasinda kullamilmigtir. Istanbul'daki askeri iiretim
tesisleri icin ilk olarak Istanbul’dan cam komiirii temin edilmeye calisilmistir. Fakat istenilen
miktarda cam komiiriiniin Istanbul’dan tedariki miimkiin degilse iiretimde bir aksaklik
yasanmamasi ve nakliye masrafini azaltmak adina Istanbul’a yakin bélgelerden istenilen
miktarda komiiriin temin edilerek nakledilmesi istenmigstir.®® Komiirti tiretim sahasinin
yakinindan temin etme diisiincesi Istanbul diginda yer alan tersanelerde siirdiiriilen gemi insa
faaliyetlerinde de gecerli olmustur. Ik olarak insa edilecek geminin tiirii ve boyutu
belirtildikten sonra insa sahasindan veya yakin bolgelerden®” miri fiyattan ¢am komiirtiniin
satin aliarak iiretim sahasina hizl bir sekilde teslimi bolge kadilari, zabitani ve ayanlarindan
istenmistir. Bununla birlikte bir aksilik yasanmamasi igin iiretim sahasma yakin yerlesim

7 BOA. C.BH., 168/7909 (11 B. 1241 [19 Subat 1826]).
7 BOA. C.BH., 158/7486, (16 S. 1244 [21 Subat 1829]).
7 BOA. C.BH., 158/7486, (16 S. 1244 [21 Subat 1829]).
7 BOA. C.BH. 80/3817, (6 R. 1247 [14 Eyliil 1831]).
76 BOA. AE.SMHD.IL, 67/4796, (17 Za. 1247 [18 May1s 1832]).
7 BOA. C.BH., 137/6640, (9 S. 1248 [8 Temmuz 1832]); BOA. C.BH. 130/6289, (29 Receb 1248 [22 Aralik 1832]).
8 BOA. C.BH., 160/7580, (3 L. 1249 [13 Subat 1834]).
7 BOA. C.BH., 79/3793, (4 L. 1249 [14 Subat 1834]).
80 BOA. C.BH., 153/7301, (6 L. 1249 [16 Subat 1834]); BOA. C.BH., 17/814, (22 L. 1249 [4 Mart 1834]).
81 BOA. C.BH., 161/7592, (27 Ra. 1252 [12 Temmuz 1836]).
2 BOA. C.BH., 93/4487, (2 S. 1252 [19 Mayzs 1836]).
8 BOA. C.BH., 164/7732, (23 S. 1252 [9 Haziran 1836]).
8 BOA. C.BH. 29/1375, (5 Za. 1252 [13 Mart 1837]).
8 BOA. C.BH., 3/111, (5 Ca. 1253 [7 Agustos 1837]).
8 BOA. C.BH., 14/657, (28 N. 1183 [25 Ocak 1770]).
8 BOA. C.BH., 118/5747, (25 Z. 1208 [24 Temmuz 1794]).
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birimlerinin hissesine diisen ¢am komiirti miktar1 tespit edilmistir.®® Ahali tarafindan
yakilarak tiretim tesisine teslim edilen cam komiiriiniin bedeli agirlikli olarak gemi insasindan
sorumlu tutulan kisi tarafindan 6denmistir.®* Istenilen miktarda komiirti hizli bir sekilde
iiretim tesisine teslim eden ahali hizmetlerine karsilik tekalif veya Gayrimiislim ise cizye gibi
vergilerden muaf tutulmustur.”® Vergi muafiyeti disinda hizmetlerinden memnun kalinan
ahaliye basta Tersane-i Amire ve ona bagh birimler olmak iizere iilkedeki askeri iiretim
tesislerinin ihtiya¢ duydugu miktarda komiirii eksiksiz bir sekilde teslim etmek sartiyla
ellerinde kalan ¢am komiiriinii satma firsati verilmistir. Ancak ahalinin kendileri igin
yaptiklar1 satislarda da tam anlamuyla serbestlik s6z konusu olmayip ahalinin daha ytiiksek
fiyatla komiirii satma diistincesine kapilmasi ihtimaline ve olas: bir ¢gam komiirii sikintisina
engel olmak adina yakilan ¢am komdiiriiniin oncelikli olarak bir boliimiiniin askeri {iretim
tesislerine satilmasi sart kogulmustur.”

4. Buharli Gemilere Gegis ve Maden Komiirii Thtiyacinin Karsilanmasi

19. yiizyill gemi inga teknolojisinde Onemli gelismeler yasanmustir. Yiizyil, yelkenli
gemilerle baslamis, komiirle ¢alisan buharli gemilerle devam etmis ve zirhlilara gegis
saglanmistir.”> Buharli gemi insasinda bir¢ok deneme olsa da gergek anlamda ilk basarili
buharli gemi insas1 1807 Amerika’da Miithendis Robert Fulton tarafindan Clermont adli nehir
botunun ingasiyla gergeklesmistir. Riizgara bagl olmayan buharli gemilerin potansiyelinin
fark edilmesinden kisa bir siire sonra yine Amerika’da 1814 tarihinde USS Fulton (Demologos)
ad1 verilen ilk buharh savas gemisi insa edilmistir.”® Bu gemide hareketi saglayan carkin
geminin merkezine yerlestirilmesi geminin hareket kabiliyetini kisitladigindan zaman
igerisinde ¢arklar geminin iki yanina yerlestirilmistir. Yapilan bu degisiklikle nispeten geminin
hareket kabiliyeti artirilmis olsa da gemi kazanlarinin stirekli patlayip ariza vermesi, geminin
borda kisimlarmin carklara ayrilmasiyla ateg gliciiniin azalmasi ve olas1 bir saldirida ¢arkin
isabet almasi durumunda geminin deniz ortasinda hareketsiz kalip acik hedef haline
doniigsmesi ilk buharli gemilerin dezavantajlar1 arasinda yer almistir.”* Bu sebeplerden otiirii
insa edilen ilk buharli gemilerde olas1 bir ariza veya saldir1 aninda devreye sokulmak {izere
seren direkleri ve yelkenler de yer almaya devam etmistir.”> Zaman igerisinde tespit edilen
kusurlar1 ortadan kaldirmak igin projeler gelistirilerek ilk pervaneli (uskurlu) gemi 1838'de
Archimedes adiyla Ingiltere’de denize indirilmistir. Pervanenin suyun altina indirilmesiyle
birlikte carktan bosalan alanlara toplar yerlestirilerek gemilerin ates giicii artirilmistir.
Gemilere buhar kazanlarinin yerlestirilmesiyle birlikte komiir 1s1 kaynagi olmaktan 6te enerji
kaynag: olarak kullanilmaya baslanmistir.”® Ancak yasanan teknolojik gelismelere ragmen

8 BOA. C.BH., 232/10772, (2 M. 1191 [10 Subat 1777]).
8 BOA. C.BH., 200/9346, (17 Z. 1199 [21 Ekim 1785]).
% Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Cevdet, Maliye (C.ML.), 160/6742, (16 Ra. 1237 [11 Aralik
1821]).
91 BOA. C.IKTS., 29/1416, (21 C. 1245 [18 Aralik 1829]).
%2 Fatih Erbas, Dogu Akdeniz'de Gii¢ Miicadelesi 19. Yiizyilda Donanmalar, (Istanbul: Tiirkiye Is Bankast Kiiltiir
Yayinlari, 2019), 7.
9% Ali Fuat C)reng, “Deniz Kuvvetleri ve Deniz Harp Sanayi”, Osmanli Askeri Tarihi Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri
1792-1918, Editor Giiltekin Yildiz, (Istanbul: Timas Yayinlari, 2017), 186-187.
% Robert B. Bruce-vd. Diinya Savas: Tarihi fmpamtorluk Gag1 Techizat, Savas Yontemleri Taktikler 1776-1914, C.I1,
Ceviren Emir Yener, (Istanbul: Timas Yayinlari, 2021), 222.
% Serhat Giiveng, Osmanlilarin Drednot Diigleri Birinci Diinya Savasi'na Giden Yolda, (Istanbul: Tiirkiye Is Bankasi
Kiiltiir Yayinlar, 2011), 12.
% Kenneth Chase, Atesli Silahlar Tarihi, Ceviren Fiisun Tayang-Tung Tayang, (Istanbul: Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir
Yayinlari, 2008), 38.
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buharli gemilerin ilk Orneklerinde yer alan buhar makineleri yiiksek komdiir tiiketimine
ragmen diislik gii¢ tiretmislerdir. Bu durum komdir tiiketimini arttirarak gemilerin yaninda
komiir tasima gerekliligini ve devletleri denizasir1 komiir istasyonlar1 arayisina itmistir. Tk
zamanlar gemi inga maaliyetlerinden 6tiirii halihazirda elde bulunan yelkenli gemilere buhar
makineleri yerlestirilirken sonraki asamada gemiler buhar makineli olarak tasarlanmistir.”” Bu
tasarimlardan ilki 1851 yilinda Fransa'da inga edilen 900 beygir giiciine sahip Napoleon gemisi
olmustur. Bu geminin insasindan bir yil sonra Ingilizler Agamemnon adin verdikleri gemiyi
insa etmislerdir.%

Avrupa ve Amerika’da denizcilik alaninda yagsanan bu gelismelere Osmanl Devleti seyirci
kalmayarak yenilikleri kendi donanmasinda gormek istemistir. Ancak bilgi birikimi agisindan
rakiplerinin oldukga gerisinde kalan Osmanli Devleti aleyhine olan durumu Ingiltere ve
Amerika’dan sagladig1 teknik destekle kapatmaya calismistir. Osmanl Devleti'nde ilk buharl
gemi Sultan 1. Mahmud déneminde 1828 yilinda Ingiltere’den satin alinmistir. Alindiginda
ismi Swift olan bu gemiye ilk olarak Siirat ve daha sonra Bugu ismi verilmistir. Bu alimdan bir
yil sonra yine Ingiltereden Hylton Joliffe adli silahli buhar gemisi satin almarak Sagir adi
verilmistir.® Buharli gemi teknolojisi noktasinda ilk bagvurulan iilke Ingiltere olsa da Navarin
Savasi'nda aralarinda Ingiltere’'nin de bulundugu miittefik donanmalarmin Osmanli-Misir
donanmasini yakmasi'® buharli gemi teknoloji konusunda Ingiltere disinda alternatiflere
yoneltmistir. Bu noktada Ingiltere yapimi gemilerin disinda Amerikan yapimi gemilerin satin
alinmasi'™ ve Amerikali uzmanlardan faydalanilmasi planlanmistir. ABD ile yapilan
miizakereler neticesinde 1830 yilinda dokuzu acik biri gizli olmak iizere on maddelik Dostluk
Ticaret ve Seyr-i Sefain Muahedesi imzalanmistir. Imzalanan antlasmanin gizli maddesine
gore Amerikan tezgahlarinda Osmanli Devleti i¢in yaptirilacak gemilerin Amerikan
donanmasina yaptirilacak gemilerle ayn1 biiytikliikte ve ayni fiyatta olmas1 kabul edilmistir.
Ancak bu maddenin ABD senatosu tarafindan kabul edilmemesi tizerine ABD hiikiimeti,
Osmanl Devleti'nde olusan olumsuz havay:1 dagitmak adina birtakim Amerikali gemi ingaat
mithendisini Osmanli Devletine gondermistir.'> Antlasma ve akabindeki gelismeler
neticesinde ilk olarak 1830 yilinda Henry Eckworth Istanbul’a gelmistir. Henry Eckworth’un
12 Kasim 1832 tarihinde Oliimiinden sonra onun ¢alisma yontemini bilen Forster Rhodes,
Eckworth’un ¢alismalarini stirdiirmiisi® ve 1837 tarihinde Forster Rhodes nezaretinde Eser-i
Hayr adiyla ilk buharli gemi Osmanl tersanelerinde insa edilmistir.!* Henry Eckworth ve
Forster Rhodes basta olmak tizere Amerikali uzmanlarin gayretli calismalar: sayesinde 1830-
1839 tarihleri arasinda modern tarzda gemi insasinda onemli gelismeler yasanmustir. Ozellikle
Forster Rhodes’in yonlendirmesi ve Ingiltere ve Fransa’dan yaptirilmasi diisiiniilen buhar
makineli gemilerin insa maliyetinin yiiksek olmasi sebebiyle bazi gemilere buhar makinesi
yerlestirilmesi ve ilerleyen siirecte buharli gemilerin gévde kismmin Tersane-i Amire’de insa

97 Lincoln Paine, Deniz ve Uygarlik Diinya Denizcilik Tarihi, Ceviren Nurettin Elhiiseyni, (Istanbul: Tiirkiye {s
Bankas: Kiiltiir Yayinlari, 2023), 535-536
9% Panzac, Osmanli Donanmasi, 320.
% Erbas, 19. Yiizyilda Donanmalar, 12.
100 {dris Bostan, “Navarin” TDV Islim Ansiklopedisi, C.32, (Istanbul: Tiirkiye Diyanet Vakfi, 2006), 443.
101 Alj Fuat Oreng, “1827 Navarin Deniz Savast ve Osmanli Donanmas1”, Tarih Dergisi, 46, (2007), 73.
102 Ali fhsan Gencer, Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalari, (Istanbul: Tiirkiye Denizciler Sendikasi, 1986), 37-38.
105 Bal, Osmanli Bahriyesi, 37.
104 Ali Fuat Orenc, “Yakingagda Osmanl Bahriyesi”, Hunlardan Giiniimiize Tiirk Askeri Kiiltiirii Tarih-Strateji-
fstihbarat—T6§kilat—Teknoloji, (istanbul: Kronik Kitap, 2020), 405.
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edilerek ekipmanlarin yurtdisindan teminine karar verilmistir.!% Bu is igin Ingiltere’den buhar
makineleri ve teknik eleman temin edilmis olup ayrica bazi gemiler Ingiltere’ye génderilerek
buhar makinesi yerlestirilmistir.’® Bu noktada 1853 tarihine kadar 13 geminin govde insasi
Tersane-i Amire’de tamamlanmistir.!”” Zaman icerisinde basta ingiliz olmak tizere Avrupal
uzmanlarin donanmanin modernizasyonunda gorev almasi Osmanli Devleti'ni denizcilik
anlaminda disa bagimli hale getirmistir. Buharli gemilerin yayginlasmasiyla birlikte klasik
tersane zanaatkarlar1 arasinda yer alan marangoz ve kalafatci gibi gorevlilerin 6nemi azalarak
makineci ve carkg gibi gorevliler 6nem kazanmistir.'® Osmanli Donanmasi’'nda bu kisilere
dair bir nizamname olmadigindan yeni duruma uygun olarak 1851 yilinda Carkgi, Atesci ve
Komiirctiler igin yirmi bes maddelik bir nizamname hazirlanmigtir.!®

Sultan II. Mahmud ve Sultan Abdiilmecid’in gayretleri sayesinde envantere kayitl: buharh
gemi sayis1 1848 tarihinde 18’e!1? 1856 tarihinde ise 23’e ulagmustir.'* Agirlikli olarak ticaret ve
posta islerinde kullanilan bu gemilerin sevk ve idaresi igin Tersane-i Amire tarafindan 1844
yilinda Fevaid-i Osmaniye kurulmustur. Bu kumpanyanin kurulusundan birkag sene sonra ilk
0zel kumpanya olan Sirket-i Hayriye kurulmustur. Zaman igerisinde Fevaid-i Osmaniye'nin
yOnetimi Fransizlarin eline ge¢mis olsa da bir siire sonra kumpanyanin yonetimi tekrardan ele
alinarak kumpanyanin ad1 1861 tarihinde Idare-i Aziziye ve 1875 tarihinde Idare-i Mahsusa
olarak degistirilmistir.!'?

Osmanl karasularinda faaliyet gosteren buharli gemi sayisinin artmasiyla birlikte maden
komiirii tiiketimi de artmigstir. Eregli bolgesinde 1822 ve 1829 yillarinda maden komiirii
kesfedilmis olsa da tam anlamiyla faaliyete ge¢mesi biraz zaman almistir. Sultan II.
Mahmudun enerjide disa bagl kalmamak adina izledigi politika neticesinde faaliyete gegen
Eregli'deki maden sahasi ¢alisma donemimiz igerisinde 1842 yilinda Eregli Komiir Madeni
Kumpanyasi adiyla alt1 ortakla iiretime ge¢mistir. 1846 yilinda Sultan Abdiilmecid’in de ortak
olmasiyla yedi ortak 12 hisseli bir yapiya doniisen kumpanya bir siire sonra Hazine-i Hassa
adina Darphane-i Amire tarafindan idare edilmistir.!'® 1848-1865 yillar1 arasinda maden
sahasinda tiretim hakki Hazine-i Hassa'ya ait olsa da teknolojik,'* siyasi ve ekonomik
sebeplerden otiirii Hazine-i Hassa kimi zaman {iiretim hakkini yabancilara devretmistir.!'s
Ilerleyen siirecte maden sahasinin idaresi Bahriye Nezaretine gecmis (1865-1908) olsa da
maden sahasindaki yabanci etkisi glinden giine artmistir. Ancak yasanan bu gelismelere

105 Levent Diizcii, Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanli Denizciligi (1827-1853), (Istanbul: Dogu Kiitiiphanesi, 2017),
179.
106 Panzac, Osmanli Donanmasi, 338.
107 Diizcti, Osmanli Denizciligi, 180.
108 Oreng, “Deniz Kuvvetleri”, 176.
109 Ali Thsan Gencer, Bahriye'de Yapilan Isldhat Hareketleri ve Bahriye Nezdreti'nin Kurulusu (1789-1867), (Ankara:
T.T.K., 2001), 248-249.
110 Oreng, “Yakingagda Osmanli Bahriyesi”, s. 404.
M Diizcti, Osmanli Denizciligi, 373.
112 Gencer, Tiirk Denizcilik Tarihi Arastirmalari, 17-18.
113 Murat Kara, “Osmanli Devleti'nin Son Zamaninda Eregli Komiir Havzasi (1829-1920)”, History Studies, 5/1,
(2013), 226-227.
114 Eren Komurly, “Osmanli Doneminde Tas Kémiirti Madenciliginin Baglamas1”, Yer Alt: Kaynaklar: Dergisi, 18,
(2020), 25.
115 Ali Sarikoyuncu, “Emperyalizm ve Zonguldak Kémiir Havzas1”, OTAM, 4, (1993), 317-318.
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ragmen donanmaya ait gemilere 1882 yilina kadar sabit fiyattan komiir verilmeye devam
edilmistir.1

Osmanli Devleti, buharli gemiler envantere girene kadar enerji kaynagindan 6te 1s1 kaynag:
olarak kullanilan gesitli tiirden odun komdiriinii iilke igerisinden rahatlikla temin edebilmistir.
Ancak bu avantajli durum maden komiiriiniin temininde gegerli olmamistir. Her ne kadar
Eregli'de maden komiirii kesfedilmis olsa da teknik bilgi eksikligi ve ekonomik sebeplerden
otiirti ilk zamanlar Eregli'den faydalanilamamustir. Eregli komiir madeninin tam anlamiyla
tretime gecemedigi siire zarfinda envanterdeki buharli gemi sayisinin az olmasi komiir
ihtiyacini sinirh tutmustur. Kémiir miktarinin fazla olmamasi ihtiyacin tilke igerisinde faaliyet
gosteren tiiccarlar vasitasiyla teminine olanak sunmustur. Genellikle maden komiirii
donanmaya ait gemiler i¢in satin alinmis olsa da kislada neferlerinin 1sitnmasinda'’ ve buharl
gemilerin teknik ekipmanlarmin tamir ve bakimlar1 i¢in Aynalikavak’ta kurulan Haddehane
ve Errehane igin de alim yapilmistir.!’®8 Komiir temini noktasinda bazi tiiccarlar 6n plana
c¢ikmig olup 1832-1837 yillar1 arasinda Bulak adli tliccar 6énemli miktarda komiir satin
alinmigtir. Ik buharli geminin satin alindig1 1828'den 1840'a kadar gegen siire zarfinda énceki
donemlere kiyasla daha fazla komdiir alim1 yapilmistir. 1840 sonras: envanterdeki buharli gemi
sayisinin artmasiyla yapilan alimlar daha da katlanmistir. Alinan komiir miktarina bagh
olarak 1828-1840 yillar1 arasinda yapilan alimlar nispeten az olmasi sebebiyle vukiyye (kiyye)
tizerinden 6deme yapilmigtir. Bahsi gegen siire zarfinda maden komiiriintin bir kiyyesine
odenen rakama baktigimizda diger komiir tiirlerinde oldugu gibi yukar1 yonlii bir hareket
oldugu goriilmektedir. 1829°da maden komiiriiniin kiyyesine 4,8 para 6denmis olup bu rakam
1835’e gelindiginde 10 paraya yiikselmistir. Yaklasik olarak on yillik siiregte komiir fiyatinda
%50k artis yasanmasi Tersane-i Amire Hazinesi'nden yiiklii miktarda paranin ¢ikmasina
neden olmustur.

Donanmanin giin gectikge artan komiir talebinin karsilanmasinda ilk zamanlar tiiccarlara
bagli kalinmis olsa da Eregli ve Amasra’daki komiir sahalarinin aktif hale gelmesi devleti
onemli Olgiide rahatlatarak Tersine-i Amire’nin ihtiya¢ duydugu kémiiriin %61,8’i bu
sahalardan karsilanmistir.’® Genel olarak 1850'li yillara baktigimizda Eregli sahasindaki yillik
komiir tiretim kapasitesi 400.000 kantar civarinda olmustur. Nispeten iyi sayilabilecek {iretim
kapasitesine ragmen Kirim Savasi yillarinda Tersine-i Amire ile Tophéine, Baruthéne,
Darphane, Feshane, Fabrika-i Hiimayunlar ve kumpanya vapurlar icin senelik 1.886.000
kantar (1 kantar: 56,452 gram) komiire ihtiya¢ duyulmus olup'® bu miktarin yaklasik olarak
800.000 kantar1 Tersane-i Amire icin sarfedilmistir.!?! Baris donemlerinde kémiir titketiminin
bahsi gecen miktardan daha az olacag: diisiiniilmiis olsa da Eregli ve Amasra’daki komiir
sahalarindan bir yilda ¢ikartilan komiir miktarinin ihtiyaci karsilamayacagi devlet yoneticileri
tarafindan 6ngoriilmiistiir. Bu sebepten ihtiyacin karsilanmasi adina basta Ingiltere olmak
tizere diger tilkelerden komiir ithal edilmesi istenmistir.??

116 Donald Quataert, “19.yy“da Osmanli Devleti'nde Madencilik”, Tanzimattan Cumhuriyete Tiirkiye Ansiklopedisi,
C.4, (Istanbul: Tletisim Yaymlari, 1985), 915.
17 BOA. C.BH., 95/4592, (29 C. 1244 [6 Ocak 1829]).
118 BOA. C.BH. 164/7732, (23 S. 1252 [9 Haziran 1836]).
119 Diizcii, Osmanli Denizciligi, 346.
120 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Mabeyn-i Hiimayun Evraki, fradeleri (MB.L), 14/122, (28 Za.
1271 [12 Agustos 1855]).
121 Bal, Osmanli Bahriyesi, 242.
122 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Hariciye Nezareti, Mektubi Kalemi (HR.MKT.), 49/34, (26
Za. 1268 [11 Eyliil 1852]).
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Agirlikli olarak donanmanin ihtiyact olan maden komiirii Eregli'den temin edilmistir.
Yapilan incelemeler neticesinde Eregli sahasinda gikartilan kdmiiriin Ingiltere’den satin alinan
komiirden daha kaliteli oldugu ifade edilmistir.’?® Eregli sahas1 disinda Amasra’dan da yiiklii
miktar maden komiirii Tersine-i Amire’ye gonderilmistir. Ancak Amasra’daki maden
sahasindan cikartilan komiiriin Eregli sahasindaki komdtire gore daha tash ve toprakli olmasi
bu kémiirtin buharli gemilerde pek tercih edilmemesine neden olmustur.? Devlet yoneticileri
Eregli ve Amasra iiretim sahalarindan ihtiya¢ duydugu komiirii sorunsuz bir sekilde temin
etmis olsa da tonlarca kémiiriin Istanbul’a nakli biiyiik sorun olmustur. Genel olarak nakliye
meselesine baktigimizda siireci iki asamal1 degerlendirebiliriz. [lk asamada maden sahasindan
¢ikartilan tonlarca komdiiriin vakit kaybetmeksizin iskelelere sevki gerekmistir. Sevkiyat igin
gerek duyulan amele, araba ve hayvanin temin edilmesine komiir naklinden sorumlu tutulan
kisinin giicliniin yetmeyecegi bilindiginden dogrudan bolge yoOneticilerine emirler
gonderilerek ihtiya¢c duyulan amele, ara¢ ve hayvanin iicreti mukabilinde temin edilmesi
istenmistir.!® Gerekli hazirliklar yapilip ¢ikartilan komdir iskeleye nakledildikten sonra ikinci
asamaya gecilmistir. Nakliyenin bu asamasinda yiiklii miktarda komiiriin kis mevsimi
gelmeden Istanbul’a sevki gerekmistir. Nakliye sirasinda sirf bu is icin devlet tarafindan satin
alinan'?* veya kiralanan onlarca gemiden faydalanilmistir. Bu gibi durumlarda geminin
kaptani, ka¢ kantar komir tagidigi ve hangi tarihte teslim ettigi ayrintih bir sekilde
belirtilmistir. Eregli ve Amasra maden sahalarindan ¢ikartilan komiirtin 6nemli bir boliimii bu
sekilde Istanbul’a ulastirilmis olsa da nakliye Eregli’den temin edilen kiiglik kayiklardan da
onemli Ol¢tide faydalanilmistir.’”” Ancak tonlarca komdiiriin sadece bir bolgeden temin edilen
kayiklarla nakli miimkiin olmayacagindan kis mevsimi gelmeden sevkiyatin yapilmasi igin
Alabli gibi iiretim sahasina yakin olan bolgelerden kayik temin edilmesi istenmistir.!® Devlet
yoneticileri Eregli ve Amasra’dan maden komiiriiniin sorunsuz bir sekilde nakli igin 6zen
gosterse de hava ve gevre kosullarinin engel oldugu zamanlar da olmustur. Genel olarak
Osmanli Devleti'nde donanmaya veya tiiccarlara ait gemiler may1s aymdan baglayarak kasim-
aralik aylari arasinda denize agilmistir.’?® Bu sebepten komiir naklinin kis aylar1 gelmeden
yapilmas: yoniinde emirler gonderilmistir. Fakat Karadeniz’in bahar ve yaz aylarinda aniden
hirginlasmasinin ag¢tigl olumsuzluk komiir naklini aksatmistir. Bu durum komdtir naklinden
sorumlu kisiler tarafindan dile getirilerek nakliye sirasinda yiikiimliiliiklerini yerine
getirdiklerini belirtmiglerdir.!

Birim Fiyat (1 Vukiyye/Kiyye-Kantar), Kémiir Miktar1

Tarih ve Yapilan Odeme

123 Diizcli, Osmanli Denizciligi, 345.
124 Bal, Osmanli Bahriyesi, 236.
125 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Cevdet, Darphane (C.DRB.), 51/2533, (29 R. 1264 [4 Nisan
1848]).
126 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) frade, Dahiliye (L.DH.), 190/10676, (17 R. 1265 [12 Mart
1849]).
127 Devlet Arsivleri Bagkanlhigi Osmanli Arsivi (BOA.) Topkapi Saray1 Miizesi Arsivi Evraki (TS.MA.E..), 1401/42,
(27 Ra. 1267 [1 Mart 1851]).
128 Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Sadaret, Mektubi Kalemi Evraki (A.}MKT.), 50/81, (5 L. 1262
[26 Eyliil 1846]); BOA. C.BH., 209/9766, (17 L. 1262 [8 Ekim 1846]).
129 Robert Mantran, 17. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Istanbul, C.II, Ceviren M. Ali Kiligbay-Enver Ozcan, (Ankara:
T.T.K., 1990), 185.
130 Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Meclis-i Vala (MVL.), 43/64, (17 $. 1262 [8 Ekim 1846]).
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4,8 para/24.539 kiyye/2944,5 kurus+65 kurus
HL1244/M.1825™ hamaliye+15,5 kantariye/3021 kurus
H.1247/M.1832132 7 para/165.479 vukiyye/28.958 kurus 13 para
H.1248/M.1833'% 8 para/33.236 kiyye/6647,5 kurus
H.1250/M.18343 9 para/118.985 vukiyye/26.765,5 kurus 2 para
H.1250/M.1835'% 10 para/16.118 vukiyye/4029,5 kurus
H.1252/M.1836'% 9 para/13.599 vukiyye/3059,5 kurus 11 para
H.1253/M.1837'% 10 para/154.628 vukiyye/38.657 kurus
H.1259/M.1843138 21.347,5 kantar
H.1260/M.18441% 1 kantar 9,5 kurus/2019 kantar/19.141,5 kurus
H.1260/M.1844% 124.813,5 kantar
H.1261/M.1845'41 421.353 kantar

Tablo 3: Yillara Gore Maden Komiiriiniin Birim Fiyati.

Sultan Abdiilmecid’in kumpanyaya ortak olmasiyla kumpanyadan satin alinan yiiklii
miktarda kémiiriin bedelinin Darphéne-i Amire’ye 6denmesi gerekmistir. Ancak Tersane-i
Amire Hazinesi'nin icinde bulundugu durumun elverigsizliginden kaynakli 6demeler
noktasinda gecikmeler yasanmustir. Bu durum karsisinda Darphéne-i Amire alacagimin pesine
diiserek Hazine-i Hassa'nin zor durumundan bahisle toplam bor¢ miktarini talep etmistir.
Kaptan Pasa (Damat Mehmet Ali Pasa), gelen talep sonrasi hazinenin iginde bulundugu
durumu ifade ederek ilerleyen siirecte yapilacak alimlarda gerekli 6demelerin aksatilmadan
yapilacagini taahhiit etmistir.> Ancak Darphéne-i Amire borcun tahsilinde farkli bir yol
izleyerek kontroliinde olan gesitli kumpanyalar igin satin alinan gemilerin bedellerinin 6nemli
bir boliimiiniin Tersdne-i Amire Hazinesi tarafindan 6denmesini istemistir.'#

Tersane-i Amire’ye ait gemilerin buhar makinelerinde tonlarca kémiiriin yakilmasi geride
bir hayli kiiliin kalmasina neden olmustur. Kiiliin ekonomik degerinin farkinda olan Tersane-
i Amire yonetimi gemilerden cikan kiilii depolamistir. Uygun mekanlarda depolanan kiilii
satin almak i¢in tiiccarlarin talepleri olmustur. Gelen talepler dogrultusunda kiilii satin almak
isteyen kisin kim oldugu belirtilerek usuliine gore gerekenin yapilmasi istenmistir.!4

131 BOA. C.BH. 95/4592, (29 C. 1244 [6 Ocak 1829]).
132 BOA. C.BH.,, 168/7915, (29 L. 1247 [1 Nisan 1832]).
133 BOA. C.BH., 94/4540, (26 Ca. 1248 [21 Ekim 1832]).
134 BOA. C.BH., 43/2043, (10 R. 1250 [16 Agustos 1834]).
135 BOA. C.BH., 68/3208, (27 S. 1250 [29 Aralik 1834]).
136 BOA. C.BH. 164/7732, (23 S. 1252 [9 Haziran 1836]).
17 BOA. C.BH.,, 177/8311, (10 S. 1253 [16 May1s 1836]).
138 BOA. TS.MA.E., 1303/26, (29 Za. 1261 [29 Kasim 1845]).
13 BOA. C.BH., 65/3088, (19 B. 1260 [4 Agustos 1844]).
140 BOA. TS.MA.E. 1303/26, (29 Za. 1261 [29 Kasim 1845]).
11 BOA. TS.MA.E. 1303/2, (29 Za. 1261 [29 Kasim 1845]).
142 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Bab-1 Defteri, Iradeler (D.DRB.L), 25/32, (29 S. 1265 [24 Ocak
1849)).
143 Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Sadaret, Meclis-i Vala Evraki (A.}MKT.MVL.), 2/2, (20 Ca.
1262 [16 Mayis 1846]); Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Bab-1 Defteri, Iradeler (D.DRB.L.),27/6,
(16 Za. 1265 [3 Ekim 1849]).
144 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Sadaret, Nezaret ve Devair Evraki (A.}MKT.NZD.), 9/33, (5
S. 1266 [16 Haziran 1850]).
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Maden komiiriiniin hemen hemen iiretimin her alaninda yogun bir sekilde kullanilmas: ve
onemli bir getiri kaynagi olmasi bazi devlet adamlarini ve 6zel tesebbiisii yeni maden sahalar1
bulmaya sevk etmistir. Bu kisiler zengin komiir yatag1 oldugu diistiniilen sahalara adamlarin
gondererek numuneler aldirip olasi kar zarar durumunu hesaplamislardir. H.1261/M.1845
tarihinde Misir Valisi Mehmed Ali Pasa'nin da bizzat iginde bulundugu maden arama
konusunu bu duruma &rnek olarak verebilir. Igil’e bagh Giilnar'da istihbar olunan maden
komiiriiniin talibi varsa verilmesi yoniinde Konya Imar Meclisi tarafindan bir rapor
sunulmustur. Bunun {izerine bahsi gecen sahada Misir Valisi'ne maden ¢ikarma konusunda
daha Onceden iltimas tanindigr belirtilmis olsa da Meclis-i Vala'da bu sahada kumpanya
usuliintin daha faydali olacag1 yoniinde diisiince hakim olmustur. Konu hakkinda yapilan
inceleme neticesinde Marmaris ve Alaiye Daglari’'nda maden komdiirii oldugu diisiiniilen
sahada daha Oonceden Misir Valisi tarafindan gorevlendirilen kisinin numune aldig1 ve
numunenin begenildigi ayrica bahsi gecen sahalarda demir madeninin de olabilecegi
bildirilmistir. Mehmed Ali Pasa gondermis oldugu yazida bahsi gecen sahadan numune
aldigini fakat sahanin kumpanyaya devredilmesine dair soylentiler duydugunu belirterek
Ingiltere’de baz1 komiir sahalarinda birden fazla kumpanyanin faaliyet gosterdigini ve hala
komiir ¢ikardiklarini dile getirerek kumpanya olsa bile ruhsatin devamini istemistir. Bir yil
boyunca siiren goriismelerde kumpanya meselesinin Mehmed Ali Pasa’'nin maden sahasi
tizerindeki taleplerini savusturmak icin ortaya atildig1 anlasilmigtir. Bahsi gecen madenlerin
yerin altinda kalmaktansa kullanima acilmasinin faydali olacagi ancak bolgede gikartilacak
madenin kullanim sahas1 olmadigindan madenleri ¢ikarmak igin talip ¢ikmayacag: ifade
edilmistir. Bu sebepten madenlerin devlet tarafindan ¢ikarilmasimin  menfaat
saglamayacagindan miinasip bir vergi karsiliginda talibi varsa verilmesinin uygun olacagi
gortisti agirlik kazanmastir. Fakat bu diisiince Trabzon Valisi Halil Pasa’nin $am’a memuriyeti
sirasinda degismistir. Halil Pasa Beyrut doniisii sonras1 Tersane-i Amire’'deki vapurlarm
hepsinin maden komiiriine ihtiya¢ duydugunu, bizzat kendisi tarafindan yapilan numune
incelemesine gore bahsi gegen sahadaki madenin, kullanilan komiirlerden daha iyi oldugunu
belirterek madenin Tersane-i Amire tarafindan isletilmesini énermistir. Mehmed Ali Pasa’nin
maden konusunda yeni bir talebi olsa da madenin devlet adina ¢ikartilmasi ve Misir'in ihtiyact
olan komiiriin madenden gonderileceginin uygun bir dille Misir Valisi'ne bildirilecegi ifade
edilmigtir.#5

5. Komiir Temini Sirasinda Yasanan Sorunlar

Zengin orman kaynaklarina sahip olan Osmanl Devleti'nde odun kémiiriiniin temini ve
nakliyesi sirasinda kroniklesen bir sorunla karsilasilmamistir. Fakat nadiren de olsa Tersane-i
Amire’de komiir stkintisinin oldugu dénemlerde tiretimin kisa siireligine durdugu zamanlar
olmustur.™¥® Yasanan olaganiistii durumlar disinda Tersane-i Amire icin ayrilan ormanlik
alanda kagak kesim yapilmasi, kesilen agaclarin odun olarak satilmasi,#” bolge yoneticilerinin

145 BOA. 1.DH., 117/5923, (16 S. 1262 [13 Subat 1846]).

146 Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA.) Hatt-1 Himayun (HAT.), 364/20161, (25 S. 1267 [5 Agustos
1831]).

147 BOA. C.DRB., 25/1246, (4 Za. 1218 [15 Subat 1804]), Darphane-i Amire’de her giin kesilen ecnas nukud igin
gerekli olan ¢am komiiriiniin 6teden beri iznikmid ve havalisinden temin edildigi, burada Hursid Efendi'nin
bervech-i malikaneuhdesinde olan iki mukataa ile Kara Halil Pasa vakfindan olan Yenikdy ahalisi marifetiyle
etrafta olan daglardan peyderpey kesilip yakilarak Istanbul’a génderildigi fakat komiir igin gerekli olan agaglarin
kesilerek odun olarak satildig1 bunun menedilmesi istenmistir.
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komiir yakmakla gorevlendirilmis olan ahaliden cesitli adlarla para talep etmesi, % ahaliden
bazi kisilerin miidahaleleri, Tersane-i Amire ve diger askeri iiretim tesislerinin ihtiyaci
karsilanmadan komiiriin muhtekir ve madrabaz olarak adlandirilan kisilere satilmasi ve
tiretimden sorumlu tutulan kisilerin 6denen kémiir parasmni az bulmas1'* gibi nedenlerden
kaynaklanan sorunlar her daim olmustur. Bu noktada olas1 sorunun oniine gecilmek adina
odun kémiiriiniin Tersine-i Amire i¢in éneminden bahsedilerek gorevlilere miidahalede
bulunulmamasi ve Tersane-i Amire'nin ihtiyaci karsilanmadan kimseye komiir satilmamast
yoniinde bolge yoneticilere emirler gonderilmistir.!>

Tersane-i Amire’nin ihtiyact olan komiiriin karsilanmasi noktasinda bazi bolgelerin
taahhiittii olmus ve bolge yoneticileri tarafindan ahalinin {izerine diisen hisse miktar1 tespit
edilmistir. Ancak ayniidari taksimat igerisinde yer alsalar bile baz1 yerlesim biriminde yasayan
ahalinin komiir taahhiittii olmasa da sizin de hisseniz var denilerek ahali rencide edilmistir.
Bu gibi durumlarda boélge ahalisi durumun agiklifa kavusturularak kendilerine miidahalede
bulunulmamasini talep etmistir. Talep tizerine yapilan arastirmada ahali hakli bulunursa
ahalinin komiir meselesinden dolay1 rencide edilmemesi emredilmistir.°!

Yukarida belirtilen anlasmazliklar ve miidahaleler disinda komiir tiretimi ve naklinden
sorumlu olan kisilerin vazifelerini ifa ederken vefat etmeleri komiir temini noktasinda sorun
teskil etmistir. Bu gibi durumlarda iiretimde devamlilik esas alinarak vakit kaybedilmeden
vefat eden kisinin taahhiit etti§i sartlarda komiir nakletmeyi kabul eden kisiye gorev
verilmistir.!®2 Fakat gorevi alan kisinin komiir {iretimini birakip Istanbul’a gitme sansi
olmadigindan bdlge yoneticileri veya ahali tarafindan miidahalede bulunmamas: adina vefat
eden kisi adina hazirlanmis emr-i serif yeni gorev sahibine oldugu gibi verilmistir. Bir miiddet
selefinin admna hazirlanmis emr-i serifle iiretime devam etmis olsa da yasanan taht
degisikliginde beratlarin yenilenmesi gerektiginden gorevin yeni sahibi, selefinden kalan emr-
i serifi Istanbul’a gotiirerek neden kendisinde farkli bir kisinin adina hazirlanmis emr-i serifin
oldugunu agiklayarak kendi adina yeni bir emr-i serif almas gerekmistir.!>>

Komiir temini noktasinda kesim sahasinin hukuki durumundan otiirii sorunlar da
yasanmustir. Yukarida da ifade ettigimiz iizere Tersine-i Amire'nin kullanima tahsis edilen
ormanlik alanlar mevcuttur. Bu gibi alanlarda kesim sirasinda hukuki bir durum ortaya
¢ikmasa da kesim yapilan sahanin vakif arazisinin sinirlarina dogru kaydig: ve kesim isinden
sorumlu tutulan kisilerin belirtilen agag tiirleri disinda ekonomik degeri yiiksek olan zeytin,
fistik ve diger agaclar1 keserek bolgedeki halki zor duruma soktugu zamanlar olmustur.
Devlet yoneticileri bu gibi durumlarda belirtilen agaclar disinda kesim yapilmamasimn ve

148 BOA. C.BH., 90/4320, (17 Z. 1204 [28 Agustos 1790]), Merhum Asporca Hatun evkafi igerisinde yer alan Gemlik
Kazast'na bagl Narh ve Kabakli civarinda Tersane-i Amire icin funda komiirii ve bazen de mangal komiirii yakan
ahali ser’i serife gelip Steden beri komiirlerini Kabakli Iskelesi'nden teslim edip vergilerini Kabakli zabitana
teslim ettikleri ve serbestge baska karyelere gidip geldikleri halde iki seneden beri Yalakabad Kazasi'na bagh
Kocadere Karyesi zabitinin kanuna aykir1 olarak miidahalede bulundugu kendilerinden kémdir resmi ve balta
hakki diyerek para talep ettiginden bahisle bunun éniine gegilmesini rica etmislerdir.
149 BOA. C.BH., 20/956, (7 C. 1207 [20 Ocak 1793]), evvel baharda donanma kalyonlarinin lazimesi i¢in Tersane-i
Atika Humbarahanesi'nde cesitli caplarda 1000 adet planketenin kendi marifetiyle dokiilecegini belirterek komiir
ve amele {icreti i¢in talebi olmustur. Basmuhasebe’den yapilan hesaba goére komdir i¢in 766,5 kurus gerekli olup
ilk olarak 250 kurusun gonderilmesine karar verilmistir. Ancak Usta Omer bu hesaplamaya razi olmadig1 ifade
edilmistir.
150 BOA. C.IKTS. 38/1887, (14 Ca. 1221 [30 Temmuz 1806].
151 BOA. C.BH., 130/6308, (9 $. 1224 [19 Eyliil 1809]).
12 BOA. C.BH. 116/5618, (27 Z. 1236 [1 Ekim 1821]).
153 BOA. C.BH., 215/10046, (3 S. 1204 [23 Ekim 1789]).
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Tersane-i Amire’nin ihtiyaclarina halel gelmek ve evkafinda haklarini korumak iizere evkafa
avaid namiyla 6deme yapilmasini istemistir.!> Bu konuda bir diger sorun da ortak kullanim
alanlarindan kaynaklanmistir. Kémiir sahasinin ayni anda Tersane-i Amire disinda Darphane-
i Amire gibi yogun bir sekilde komiir tiiketimi yapan bir kuruma tahsis edilmesi agaglik alanin
hizli bir sekilde yok olmasina neden olmustur. Bu gibi durumlarda ihtiya¢ duyulan miktarda
agaci komdiire ¢eviremeyen iiretim tesisi kendisine yakin bolgede yeni kesim sahalar1 aramustir.
Yapilan arastirma neticesinde bol agaglik bir saha bulunursa o bolgede komiir {iretimine
gecilmesi istenmistir. Fakat tespit edilen bolgenin vakif sinirlari igerisinde kaldig1 anlasilirsa
aga¢ kesim ve komiir iiretimine gecilmemistir. Ik olarak bolgedeki ahaliye agag kesip
yakmalarma dair ruhsat verilmesi halinde bu durumun vakfa zarari olup olmadigmnn
arastirilmasi ve buna gore tiretime gegilmesi istenmistir.'s

KOmiiriin istenilen sartlarda temini ve tiretim sahasina ulastirilmasindan sonra komiiriin
zayi olmadan depolanmas: gerekmistir. Bu noktada tiretim sahasina yakin yerlerde komiir
depolar1 insa edilmistir. Ancak insa sahasi olarak diisiiniilen arazinin miilk veya bir vakfa ait
oldugu durumlarda arazinin uygun sartlarda kiralanarak kira bedelinin Tersane-i Amire
Hazinesi'nden 6denmesi istenmistir.’*® Zaman igerisinde kullanima veya gesitli faktorlere
baglh olarak kdmiir depolarinin genis capli bakim ve onarimlari gerekmistir. Uretim
sahasindan gelen talep dogrultusunda hazirlanan kesif defterinde komiir deposunun hangi
kisimlarinda tamir veya yenileme yapilacag1 maliyetin ne kadar olacag: tespit edilmistir.’>”
Komiir deposu igin onarim kararimin alinmasindan sonra depo igerisinde kalan komiiriin
uygun sahalara nakledilmesi gerekmistir. Komiiriin nakli sirasinda hamallar tutularak is
sonunda hamaliye ticreti 6denmistir.!® Yapilan onarim faaliyetleri sonunda uygun fiziki
kosullar altinda depolanan kémiir miktar1 yakindan takip edilmistir. Ozellikle gorevde
yasanan devir teslimlerde seleften halefe teslim edilen malzemelerin sayimi usulden
oldugundan Tersane-i Amire’de yaganan devir teslimlerde depolarda bulunan kdmiir
miktarimin gorevlendirilecek giivenilir bir kisinin refakatinde sayiminin yapilarak defterinin
tutulmasi istenmistir.'*

Istenilen tiir ve miktarda kémiiriin depolara getirilmesi ve uygun sartlar alinda muhafaza
edilmesi devletin oncelik verdigi konularin basinda gelmistir. Ancak alinan biitiin tedbirlere
ragmen komiir depolarinda veya nakliye sirasinda gesitli nedenlerden oOtiiri yanginlar
meydana gelmistir. Bu gibi durumlarda yanan kismi sondiirmekle ugragsmak yerine vakit
kaybetmeksizin atesin ulagsmadigi yerlerde kalan komiiriin daha gilivenli noktalara
tasinmasina oncelik verilmistir. Bu sayede yanginin sinirh bir alanda devam etmesi ve komiir
zaiyatinin az olmasi amaglanmistir.!¢°

Buharli gemilerin ilk Orneklerinde kullanilan buhar makinelerinin oldukga yiiksek
miktarda komiir tiiketmesi bu gemilerin en goze carpan dezavantaji olmustur. Geminin
ihtiya¢ duydugu yiiklii miktarda komiiriin temini agsamasmnda Onemli bir sorunla
karsilasilmamis olsa da komiirii gemi igerisinde muhafaza etmek geminin kullanim alanmi
daralttig1 gibi geminin verimli ¢alismasina engel olmustur. Bu gibi nedenlerden Osmanh

154 BOA. C.BH., 172/8100, (3 Ca. 1219 [10 Agustos 1804]).
155 BOA. C.BH., 17/848, (29 R. 1229 [20 Nisan 1814]).
156 BOA. HAT., 1518/33, (21 B. 1227 [31 Temmuz 1812]).
157 BOA. C.BH., 73/3467, (9 M. 1230 [22 Arahk 1814]).
158 BOA. C.BH., 166/7845, (29 Ra. 1851 [25 Temmuz 1835]).
19 BOA. C.BH., 163/7684. (23 S. 1261 [27 Agustos 1845]).
160 BOA. A.}MKT., 28/30. (18 N. 1261 [20 Eyliil 1845]).
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Devleti tarafindan satin alinan ilk gemiler denize agildiklarinda beraberinde deniz {izerinde
komiir ikmali igin devlete ait veya kiralanan gemiler eslik etmistir. Yapilan kira
sO0zlesmelerinde gemiye kag vukiyye komdiiriin yiiklenecegi ve vukiyye basina kag para navlun
ticreti alacagr belirtilmistir. Bu noktada yapilan navlun sozlesmelerinde geminin denizde
kalacag1 giin belirleyici olmustur.’® Zaman icerisinde satin alman gemilerde nispeten daha
verimli buhar makineleri kullanmasi ve gemi igerisinde daha fazla komiir depolama alanina
sahip olmasi ikmal sorununu azaltmis olsa da buharli gemilere komiir ikmali gerekmistir. Bu
konuya ¢oziim olarak gemilerin planlanan rotalar {izerinde ikmal noktalar1 olusturulmustur.
Bu ikmal noktalarina diizenli olarak Tersane-i Amire’den komiir takviyesi yapilarak olasi bir
komiir sikintisinin 6niine gegilmistir.1%2

Sonug

Dogu Akdeniz'de 6nemli bir gii¢ olan ve denizcilik alaninda yasan gelismeleri yakindan
takip eden Osmanli Devleti cagdas: olan denizci devletlere gore nispeten daha geg bir tarihte
yelkenli gemilere gecmistir. Yelkenli gemilerin kiirekli gemilere oranla iki ti¢ kat daha biiyiik
olmasi insa sirasinda demir kullanimini arttirmistir. Zengin demir yataklarina sahip olan
Osmanli Devleti gemi ingasinda kullanilacak demiri temin etme noktasinda zorluk
¢cekmemistir. Agirlikli olarak insa ve tiretim sahasina ham demir getirilmis oldugundan bu
demirin yiiksek 1sida eritilip islenmesi gerekmistir. Uretim tesislerinde ihtiya¢ duyulan 1s1iya
ulasmak icin odun kullanilmis olsa da kalorisi oduna gore ¢ok daha fazla olan odun komdirii
tercih edilmistir. Ele aldigimiz donem igerisinde devlete ait olan kesim alanlarindan veya satin
alma yoluyla elde edilen funda, mese ve ¢am komiiriiniin temini ve nakliyesinde 6nemli bir
sorunla karsilasilmamais olup miri fiyatlar iizerinden satin alma gergeklestirilmistir.

19. yiizyilin baslarinda buhar giiciiniin gemilerde kullanilmas: denizcilik alaninda yeni bir
cagin baglangic1 olmustur. Bilgi birikimi ve ekonomik gii¢ gerektiren bu teknolojiye donemin
bliylik devletleri onctilitk etmistir. Denizcilik alaninda yasanan devrim niteligindeki
gelismeleri yakindan takip eden Osmanli Devleti ne teknolojik altyapr acisindan ne de
ekonomik gii¢ anlaminda buhar teknolojisini tiretmeye hazir degildi. Fakat biitiin bu olumsuz
duruma ragmen satin alma yoluyla buharli gemiler Osmanli Donanmasi'na kazandirilmis
olup zaman igerisinde envanterdeki yelkenli gemilere buhar makinesi takilarak buharl
gemilere doniistiirtilmiistiir. Donanmada yasanan modernizasyon hareketi ekonomik agidan
devleti zor duruma sokmasi disinda devleti denizcilikte disa bagimli hale getirmistir.

Buharli gemilerin envantere girmesiyle birlikte buhar makinelerinin ihtiya¢ duydugu
maden komiiriiniin temini gerekmistir. Osmanli Devleti'nde agir sanayinin olmayisi,
madenciligin ser’i hukuka gore diizenlenmesi ve modern maden tekniklerinin bilinmemesi
gibi nedenlerden ihtiya¢ duyulan kémiiriin temininde zorluklar yagsanmistir. ilk zamanlar
tliccarlar vasitasiyla ihtiya¢ duyulan maden komdirii temin edilmisse de buharli gemi sayisinin
artmastyla tiiccarlar bu konuda yetersiz kalmistir. Bu noktada basta Ingiltere olmak {izere
yabanci devletlerden ytiklii miktarda komiir alimi gergeklestirilmistir. Enerjide disa bagimlilik
ve yiiklii miktarda paranin iilke disina ¢ikmasindan o6tiirti Sultan II. Mahmud déneminde
madencilik faaliyetlerine Oonem verilmistir. Yapilan ¢alismalar sonucunda 1822 ve 1829
tarihlerinde Eregli sahasinda yiiklii miktarda maden komdiirii kesfedilmistir. Ancak bu
sahadan 18401 yillara kadar tam anlamiyla faydalanilamamaistir. Zaman igerisinde bolgede
kumpanyalarin kurulmas: ve bizzat donemin padisahi Sultan Abdiilmecid’in de kumpanyaya

161 BOA. C.BH., 134/6485, (4 C. 1249 [19 Eyliil 1833]).
162 BOA. C.BH., 55/2611, (10 C. 1258 [19 Temmuz 1842]).
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ortak olmasiyla yonetimi Hazine-i Hassa’ya gecen madenin isletmesiyle Darphéane-i Amire
ilgilenmistir. Ancak tiretimde verimsizlik, siyasi ve ekonomik nedenlerden madenin isletmesi
¢ogu zaman yabanci kumpanyalara birakilmistir. Yasanan biitiin olumsuzluklara ragmen
Eregli ve Amasra maden sahalarinda ¢ikartilan maden komdirii devletin yillik ihtiyacinin bir
boliimiinti karsilamaya yetmis olsa da yil igerisinde tonlarca komiir satin alinarak bedeli
Tersane-i Amire Hazinesinden 6denmistir. Bu durum ilerleyen siirecte Tersane-i Amire
Hazinesi'nin 6deme dengesini bozarak 6demeler noktasinda aksamalarin yasanmasina neden
olmustur.
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Summary

When shipbuilding technology was based on wood, oared ships were used for centuries. After geographical
discoveries, three-masted sailing ships started to dominate the seas. The fact that sailing ships were approximately
three times larger in size than oared ships has increased the amount of timber used in shipbuilding. In particular,
the dismantling of the oars and the placement of hundreds of war cannons by drilling portholes in the parts vacated
from the oars led to an increase in the amount of iron used in the ship. The Ottoman Empire tried to keep pace with
developments in shipbuilding technology. However, in time, the Ottoman Empire, realizing that the balance of
power in the Mediterranean had changed to its detriment with the arrival of the Dutch and the British in the
Mediterranean with their superiorly equipped ships in the Atlantic, did not remain a spectator to these
developments in the maritime field and began to prefer sailing ships instead of rowing ships.

The Ottoman Empire, which had the opportunity to easily procure processed or raw iron from many regions of
the country, could easily produce the iron parts and cannons required for the construction of galleons in its military
facilities spread throughout the country. At this point, after the procurement of raw iron, the melting temperature
of iron, 1538 degrees Celsius, had to be achieved in the furnaces and furnaces in the military facilities. Although
wood was mainly used to reach this temperature, charcoal obtained from fibrous plants such as heather, oak, pine,
hornbeam and willow, which have more calories than wood and are easily charred, was needed. The Ottoman
Empire, which was more fortunate in terms of having forested areas than contemporary maritime states such as
Venice and Spain, easily supplied the charcoal it needed.

This advantageous situation of the Ottoman Empire in terms of coal ended with the construction of steamships
in the first quarter of the 19th century. The Ottoman Empire, which did not have the means to build such ships,
required know-how and economic power during the construction phase, preferred to purchase and installing steam
engines on existing or under construction sailing steamships, which it considered as a security issue, and wanted
to modernize the navy by having steam engines installed on the ships in its inventory.

With the introduction of steamships into the inventory, it became necessary to supply the coal needed by steam
engines. Due to the lack of heavy industry in the Ottoman Empire, the regulation of mining according to Sharia law
and the lack of knowledge of modern mining techniques, there were difficulties in the supply of coal. At first, the
coal was supplied through merchants, but with the increase in the number of steamships, merchants became
insufficient in this regard. At this point, large amounts of coal were purchased from foreign states, especially from
England. Due to external dependence on energy and the large amount of money going out of the country, mining
activities were given importance during the reign of Sultan Mahmud II. As a result of the studies carried out, a
large amount of coal was discovered in the Eregli field in 1822 and 1829. However, this field could not be fully
utilized until the 1840s. In time, the Darphane-i Amire took care of the operation of the mine, the management of
which was transferred to the Treasury-i Hassa with the establishment of companies in the region and the sultan of
the period, Sultan Abdiilmecid, becoming a partner in the company. However, due to inefficient production,
political and economic reasons, the operation of the mine was often left to foreign companies. Despite all the
negativities, the coal mined in the Eregli and Amasra mining areas was enough to meet a part of the state's annual
need, but tons of coal were purchased during the year and paid for from the Tersane-i Amire Treasury. This
situation disrupted the payment balance of the Tersine-i Amire Treasury in the following period and caused
disruptions in payments.

In this study, the types of coal used in the Ottoman Navy during the transition from sailboat to steamship and
its areas of use, the ways in which coal was procured, the problems encountered during the procurement process
and the Ottoman Empire’s approach to the problems are discussed using archival sources.
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Ek 1. H.1250/M.1835 Tarihinde Tersane-i Amire Demirhanesi ve Lengerhanesi i¢in Funda Komiirii
Temini (BOA. C.BH. 10/460)
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Ek 2. H.1844/M.1829 Tarihinde Tersane-i Amire’deki Asakir-i Mansure-i Kislas1 ve Bahriye Hastanesi
Icin Mese Komiirii Temini (BOA. C.BH. 158/7486)
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